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l. CONTEXTE DU PROJET ET REGLEMENTATION

115 Contexte
LE PROJET

lle de France Mobilités, a pour projet de réaménager le péle
gare de Melun, dans le département de Seine-et-Marne (77).

Le projet global intégre en fait deux projets: le projet de
réaménagement du pdle d'échange multimodal de Melun,
porté par lle de France Mobilités; et la construction
de 12000 m® de bureaux porté par la CAMVS (sur les
emprises ferroviaires entre la rue de la Libération et les voies
de chemins de fer de la gare de Melun).

Le projet de PEM prévoit les éléments de programme suivant :

® La création d'un nouveau passage souterrain sous les
voies ferrées existantes ;

® |'aménagement de deux gares routiéres ;

® La construction d'un batiment-voyageurs dit
« Emergence Nord » ;

® |la création d'un parking de stationnement régional
(P+R) en superstructures ;

® Le réaménagement de voiries au nord et au sud ;

Cette étude porte sur la qualification des niveaux de pollution
de cette zone,

Ces aménagements sont présentés sur le plan de situation ci-
contre, fourni par lle-de-France Mobilités.

La modification de voiries, l'aménagement des gares
routiéres et la création de nouveaux batiments modifient
I'environnement de la zone, et par ce biais peut avoir un
impact sur la qualité de I'air locale. Ainsi, il est nécessaire de
qualifier I'état actuel des niveaux de concentrations en
polluants de ce secteur.

Le présent rapport s'attache a qualifier la qualité de l'air de
la zone et I'impact du projet en terme de pollution de l'air.
Les cartographies ci-aprés présentent le projet ainsi que sa
localisation.

I Passage sovtemain
2 Emergence nord

3 Emergence sud

4 Travaux de quals

5 Acces et ré novation

6 Parvis nord

7 Tunnel vélos

8 Gare routlére nord

9 Zone de régulation
Zone sud

10 Place Séjournéd

11 Pardis sud

12 Gare routidre sud

13 Coulée verte

14 Parc de Stationnement Régional (PSR)

FiGURE 1 : PLAN DE PRINCIPE D'AMENAGEMENT DU PEM DE MELUN (77) — SOURCE : ILE-DE-FRANCE MOBILITES
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LA REGLEMENTATION

Les articles L220-1 et suivants du Code de [|'Environnement, ancienne loi sur l'air du
30 décembre 1996, ont renforcé les exigences dans le domaine de la qualité de l'air et
constituent le cadre de référence pour la réalisation des €tudes d'environnement et des études
dimpact dans les projets d'infrastructures routiéres,

L'article 19 de cette loi, complété par sa circulaire d'application 98-36 du 17 février 1998
énonce en particulier la nécessité :

® D'analyser les effets du projet routier sur la santé ;
® [Vestimer les colts collectifs des pollutions et des avantages induits ;
® De faire un bilan de la consommation énergétique.

Les méthodes et le contenu de cette étude sont définis par la note technique du 22 février 2019
relative aux volets air et santé des études d'impact des infrastructures routiéres. Cette récente
note technigue est venue actualiser la précédente note de 2005 annexée a la circulaire
DGS/SDTB/2005/273 du 25 février 2005.

L'étude est menée conformément a :

# |a note méthodologique du 22 février 2019 relative aux volets air et santé des études
d'impact des infrastructures routiéres.

® ['annexe technique a la note méthodologique sur les études d'environnement « volet
air » rédigée par le SETRA et le CERTU, pour la Direction des Routes du Ministére de
I'Equipement des Transports de I'Aménagement du territaire du Tourisme et de la Mer
et diffusée auprés des Préfets de région et de département par courrier daté du 10 juin
1999 signé du Directeur des Routes.

Les polluants 3 prendre en considération, définis sur une base réglementaire, sont les suivants :

Dioxyde dazote (NO:),

Particules fines (PM10 et PMZ2.5),

Monoxyde de carbone (CO),

Benzéne, comme traceur des Composés Organiques Volatils non Méthanigues (COVnM],
Dioxyde de soufre (503),

Méetaux : Arsenic et nickel,

Benzo[a]pyréne (B(a)P, comme traceur des hydrocarbures Aromatiques Polycycliques
(HAP),

Par ailleurs, les émissions de COz, traceur des gaz 3 effets de serre, seront également estimées,
Le contenu de I'étude est le suivant :

* Qualification de I'état initial par une étude bibliographique et la réalisation de deux
campagnes de mesures ;

* Estimation des émissions de polluants atmosphérigques ;

* Analyse des colts collectifs ;

* |mpact qualitatif du projet sur la qualité de l'air.
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MIVEAU D'ETUDE

La note technique du 22 février 2019 définit le contenu des études "Air et Santé”, qui se veut
plus ou moins conségquent selon les enjeux du projet en matiére de pollution de ['air et
d’incidences sur la santé. Quatre niveaux d’étude sont ainsi définis en fonction des niveaux de
trafics attendus & terme sur la voirie concernée et en fonction de la densité de population a
proximité de cette derniére.

25 000 véh/j

Trafic & I'horizon d'étude = 50 000 véh/j &S50 000 véh/j = 25 000 wvéh/j =10 000 véh/j
et densité (hab./ km?) dans ou ou 2 500 ou ou
la bande d'étude 5 000 wep/h uwp/h 2 500 uvp/h 1 000 wwp/h
a 5000 uvp/h
al Il si L prajet > 5 km
Bati avec densite | | 1} ou Il si L projet < ou
= 10 000 hab./ km? =5 km

all
Bati avec densite
= 2 000 et = 10 000 hab./

Il si L projet > 25 km
ou Il si L prajet < ou

e = 25 km

Gl Il si L prajet = 50 km
Bati avec densite | Il 1} ou Il 5i L projet < ou
= 2000 hab./ km? = 50 km

G 1 1 v I

Pas de Bati

Le projet étant un projet de réaménagement d'un Péle d’échange multimodal, avec une
réorganisation du trafic non négligeable, une étude de niveau Il est realisée.
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Il. METHODOLOGIE

I.1. Méthodologie des campagnes de mesures

Les campagnes de mesures sont généralement réalisées sur 2 saisons différentes, elles
s'intéressent aux principaux polluants gazeux d'origine automobile gue sont le dicxyde d'azote
(NO:) et le benzéne ainsi que les particules (de taille inférieure 3 10pm : PM10). Ces polluants
sont mesurés :
® Pour les composés gazeux : sur une durée de 4 semaines a l'aide d'échantillonneurs
passifs.
# Pour les particules (PM10) : sur une durée de 15 jours d |"aide d'un capteur passif.

Cette technigue de mesure permet d’obtenir une évaluation de la concentration atmosphérigue
moyenne de ces polluants sur cette durée.

La méthodologie d'échantillonnage consiste en la suspension des échantillonneurs passifs dans
une baoite les protégeant des intempéries. Ces boites sont placées 3 une hauteur de 2 3 2,5
métres du sol, en suspension libre, aux endroits de mesures choisis.

11.1.1. Méthodologie d'installation

a0
"#a-;“

FiGURE 3 : ILLUSTRATION DE L' INSTALLATION DES TUBES PASSIFS - NOz & GAUCHE -BTEX (A DROITE)

™0

Les points sont répartis sur I'ensemble de la zone d'étude afin de caractériser au mieux la
qualité de I"air sur les secteurs étudiés.

Les points de mesures sont caractéristiques d'un type de pollution selon leur emplacement.
Ainsi, on distingue les sites sous influence :
® |es points de proximité trafic (T), situés & proximité d'un axe de circulation important ;
® | es points de fond (F), situés en dehors de la zone d'influence du trafic routier ;
® |es points industriels (1), situés dans une zone sous influence industrielle.

Les sites de mesures sont également caractérisés par la densité de population et peuvent &tre
des sites urbains, périurbains ou rurauzx.

11.1.2. Analyse en laboratoire
Les tubes et filtres sont ensuite envoyés pour analyse dans un laboratoire spécialisé (PASSAM],
situé en Suisse, pour obtenir les concentrations mesurées in situ.

11.1.3. Interprétation des résultats

Une analyse et une interprétation des résultats obtenus est effectuée suivant la nature des
tubes, leurs concentrations, les conditions météorologiques locales constatées pendant les
mesures,

Les conditions météorologiques durant les campagnes de mesures sont précisées au
chapitre IV.6.3.

11.1.4. Difficultés rencontrées

Bucune difficulté n'a été rencontrée lors de la campagne de mesures automnale. La campagne
s'est déroulée du 05 octobre 2020 au 02 novembre 2020, ainsi la situation sanitaire actuelle n'a
pas impacté les mesures car le trafic &tait similaire & une situation normale,
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I.2. Calcul des émissions

Le calcul des émissions polluantes et de la consommation énergétique est réalisé a partir du Nombre de véhicules par

logiciel TREFIC™ distribué par Aria Technologies. Cet outil de calcul intégre la méthodologie brin (TMJA) et par type Vitesse des véhicules sur Typologie du parc
COPERT V issue de la recherche européenne (Eurcpean Environment Agency) qui remplace sa (VL, PL, deux roues) chacun des brins roulant
précédente version COPERT Il (intégrée dans I'outil ADEME-IMPACT fourni par I"’ADEME). routiers

La méthodologie COPERT V est basée sur I'utilisation de facteurs d'émission qui traduisent en
émissions et consommation l'activité automobile 3 partir de données qualitatives (vitesse de

circulation, type de véhicule, durée du parcours..).

L thode inte lusi d'émissi Modéle de calcul des Facteurs d'émissions
a methode integre plusieurs types d' emissions : émissions : TREFICT™ <:|

® Les émissions a chaud produites lorsque les « organes » du véhicule (moteur, catalyseur)
ont atteint leur température de fonctionnement. Elles dépendent directement de la
vitesse du véhicule :

COPERT V

® les émissions a froid produites juste aprés le démarrage du véhicule lorsque les
« organes » du véhicule (moteur et dispositif de traitement des gaz d'échappement),
sont encore froids et ne fonctionnent donc pas de maniére optimale. Elles sont calculées
comme des surémissions par rapport aux émissions « attendues » si tous les organes
du véhicule avaient atteint leur température de fonctionnement (les émissions a
chaud) :

® |les surémissions liées a la pente, pour les poids-lourds ;

Estimation des émissions
pour chacun des brins
routiers

Carte d’émissions

® Les surémissions liées a la charge des poids-lourds.

Elle intégre aussi : EIGURE 5 : METHODOLOGIE DE CALCUL DES EMISSIONS DU TRAFIC ROUTIER

* Les corrections pour traduire les surémissions pour des véhicules anciens et/ou ayant
un kilométrage important, et ce pour les véhicules essences catalysés ;

® les corrections liées aux améliorations des carburants.

Le logiciel TREFIC intégre également la remise en suspension des particules sur la base
d'équations provenant de I'EPA et en y associant le nombre de jours de pluie annuel sur le site
etudie.

Les vitesses trés faibles (inférieures 3 10 km/h) sont en dehors de la gamme de validité des
facteurs d'émissions de la méthode COPERT V (gamme de validité de 10 a 130 km/h). TREFIC™
associe un coefficient multiplicatif aux facteurs d'émissions déterminées a 10 km/h selon la
méthode COPERT V pour redéfinir les facteurs d'émissions des vitesses inférieures. Ce
coefficient correspond au ratio entre la vitesse basse de validité, soit 10km/h, et la vitesse de
circulation pour laguelle le facteur est estimé (par exemple pour une vitesse de circulation de
5 km/h, le coefficient appliqué est de 2). Toutefois, pour les vitesses inférieures & 3km/h, les
incertitudes sont trop importantes et les facteurs d'émissions ne peuvent étre recalculés.

Conseil Ingénierie Air — Réaménagement du PEM de Melun (77)- Volet Air & Santé — Partie 1 - Méthodologie édité le 09/07/21

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 2



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

Page 11 sur BO

11.3. Analyse des couts collectifs

Les émissions de polluants atmosphériques issus du trafic routier sont a l'origine d'effets facteur d'émission (en g/km) par le codt marginal (en €/g) des impacts sanitaires et
variés : effets sanitaires, impact sur les batiments, atteintes a la végétation et réchauffement environnementaux des émissions du polluant considéré (Equation 1).
climatique,

n
Valeur Tutélaire, = Z(va = )
P

L'instruction du 25 mars 2004 relative aux méthodes d'évaluation économique des grands
projets d'infrastructure de transport a officialisé les valeurs des colts externes &tablies par le

Eousmion 1

rapport « Boiteux Il ». Ces valeurs ne couvrent pas tous les effets externes mais elles concernent Avec :
notamment la pollution locale de l'air sur la base de ses effets sanitaires. Ainsi, le rapport
fournit pour chaque type de trafic (poids lourds, véhicules particuliers, veéhicules utilitaires
légers) et pour quelques grands types d'occupation humaine (urbain dense, urbain diffus, rural), p : polluant considére
une valeur de l'impact, principalement sanitaire, de la pollution atmosphérique.

v ! type de véhicule

Fup : facteur d’émission d'un type de véhicule v pour le polluant p (en g/km)
Cette instruction est annulée et remplacée par celle du 16 juin 2014 qui présente le cadre
général de I'évaluation des projets de transports, en application des dispositions des articles
L.1511-1 3 L.1511-6 du code des transports et du décret n"84-617 du 17 juillet 1984. La note Valeur tutélaire, : valeur tutélaire du type de véhicule p (en €/km)
technique du 27 juin 2014 présente entre autre, la méthodologie 4 appliquer pour la
monétarisation des émissions liées directement ou indirectement au trafic routier en s’appuyant
sur

Cp @ colt marginal du polluant p (en €/q)

Les effets sanitaires étant intrinséquement liés 3 la présence ou non de population, les valeurs
tutélaires sont ensuite modulées en fonction de la densité. Le tableau ci-dessous reprend les
facteurs associés et les densités de population considérées.

® o« l'évaluation socioéconomigque des investissements publics » de septembre 2013 du

commissariat a la stratégie et & la prospective [mission présidée par Emile Quinet) ; i .
9 P P { P P Q } ! FACTEURS MULTIPLICATIFS DE DEMSITE DE POPULATION POUR LE CALCUL DES COUTS SANITAIRE LORSOUE

L'INFRASTRUCTURE PASSE D'UME ZONE & L'AUTRE

® o La valeur tutélaire du carbone » de septembre 2009 du centre d’analyse stratégigque
{mission présidée par Alain Quinet).

Deux externalités sont étudiées : Urbain dense a

Interurbain &  Urbain diffus a Urbain a urbain trés
®* |3 pollution atmosphérique afin d'intégrer les effets sur la santé, le bati et la urbain diffus urbain urbain dense dense
végétation ; “10 3 3 3
® Les émissions de gaz a effet de serre pour évaluer le colt du réchauffement climatique.
. . DENSITE DE POPULATION DES ZOMES TRAVERSEES PAR L'INFRASTRUCTURE
11.3.1. La pollution atmosphérique
Urbai Urbai Urbain
La monétarisation des effets de la pollution atmosphérique repose sur I'analyse de quatre hab/km? Interurbain dr_ﬁf'"“ Urbain dr ain trés
polluants ou famille de pelluants : le 50z, les NOzx, les PM2.5 et les COVNM. Les impacts suivants iTus ense dense
sont considérés dans la monétarisation : Fourchette <37 37450 4;361 15330—4 s 4500
® Particules (PM2,5) : effets sanitaires (mortalité et morbidité) :
® NOx : effets sur la santé (via nitrates et Os), eutrophisation des milieux et effet
fertilisation des sols agricoles (via nitrates), pertes de cultures (via 03) : &fin d'intégrer la variabilité des émissions en fonction de la vitesse de circulation, les facteurs
* 50, : santé (via sulfates), acidification des milieus, pertes de cultures : d'émission de chaque polluant sont pondérés par un coefficient dépendant des classes de

densité précédemment décrites. |l est en effet considéré que la vitesse décroit en fonction de

* COVNM ; effets sanitaires (via O3z), pertes de cultures (via Oz).
¢ 3 P ( ) I'augmentation de l'urbanisation (et donc de la densité de population). Le tableau suivant

Les wvaleurs tutélaires par type de véhicules sont calculées a partir de la somme des colts en reprend les différents coefficients, Ces ajustements sont basés sur les facteurs d'émission
£/véh.km de chague polluant. Chaque colt (défini par polluant) correspond au produit du COPERT V.
Conseil Ingénierie Air — Réaménagement du PEM de Melun (77)- Volet Air & Santé — Partie 1 - Méthodologie edité le 09/07/21
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COEEFICIENTS DE VITESSE POUR LE CALCUL DES FACTEURS D'EMISSIONS LORSQUE L INFRASTRUCTURE

]

BASSE D'UME ZONE A UNE AUTRE

Urbain dense

Interurbain & Urbain diffus Urbain a X . .
. X N . . a urbain trés
urbain diffus i urbain urbain dense
dense

VL NOx /1,5 /1,3 =1 *1,5
VL PM2.5 /1,5 7 *q *1,3
PL NOx *1,1 *12 *1 *1.6
FL PMZ2.5 =1 *1,2 *1 =2

MB : les facteurs des VP sont également appliqués aux deux roues et VUL ; de méme, les facteurs
PL sont appliqués aux bus également.

Les valeurs tutélaires sont estimées en euro 2010 sur la base d'un parc roulant de 2010. La
variation annuelle des valeurs tutélaires au-dela de 2010 correspond a la somme des
pourcentages de variation des émissions routiéres et du PIB par habitant.

La note méthodologique conseille d'utiliser comme taux d'évolution pour les émissions
routiéres :

® -5% par an de 2010 3 2020 estimé sur la base des facteurs d'émission COPERT IV ;

. A partir de 2020 et sur la période de référence de la future directive sur les plafonds
naticnaux, la variation est calculée sur la base des nouveaux plafonds d'émissions
réglementaires pour la France ;

* Au-deld de la période de la future directive, les émissions sont considérées comme
constantes.

En l'absence de la directive sur les plafonds d'émission et afin d'étre cohérent avec la réalité
des émissions automobiles, la baisse des émissions est estimée pour la période de 2020 3 2030
selon le méme procédé que de 2010 a 2020, soit sur la base des facteurs d'émissions (COPERT
IV} et du parc automobile frangais disponibles jusquen 2030 (parc IFFSTAR). Cette
méthodologie aboutie 3 une baisse annuelle similaire, soit & %. A partir de 2030, les émissions
sont considérées comme constantes ce qui constitue une hypothése majorante mais conforme
a la note méthodologique.

Concernant la variation du PIB par habitant, il est estimé sur la base :

® Des projections INSEE de la population frangaise jusqu'en 2060 ;
* D'un PIB variant jusqu'en 2030 selon I"évolution du PIB de ces 15 derniéres années ;

®# D'un PIB croissant au-delad de 2030 au taux de 1,5% (hypothése courante en socio-
économie).
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11.3.2. Les émissions de gaz a effet de serre

Le colt des émissions de gaz a effet de serre (exprimé en équivalent COz2) est issu d'un
arbitrage cherchant & concilier des enjeux environnementaux, énergétiques et
économiques. Divers modéles macroéconomiques ont été utilisés et ont abouti 3 une
forte volatilité du codt de la tonne de COz. Le choix s'est donc orienté vers un prix &
I'horizon 2030 de 100 € la tonne de COgz correspendant & la moyenne des valeurs
obtenues par les modéles et jugée raisonnable dans une perspective volontariste par les
experts de |a mission (= la valeur tutélaire du carbone =, mission présidée par Alain
Quinet). Les éveolutions sont ensuite basées sur une approche plus théorique que les
modéles précédemment utilisés. Pour les évolutions post-2030, la régle de Hotling
ajustée est utilisée. Cette régle issue de I'économie de I'environnement considére que
le changement climatique peut &tre ramené aux régles de gestion dans le temps d'une
ressource rare. Les engagements frangais en termes de plafond d'émission constituent
la réserve de COz et un taux de 4,5 % par an est retenu. Concernant les évolutions avant
2030, il a été choisi d'utiliser le cout de la tonne CO; déja estimée lors du rapport Boiteux
Il pour I'année 2010 soit 32 € et de la faire varier jusqu'a 2030 pour atteindre la valeur
pivot des 100 € (soit environ 5,8 %).

11.3.3. Valeurs tutélaires

Codits liés a la qualité de I'air

Le tableau suivant présente les valeurs tutélaires liées aux émissions polluantes du transport
routier.

VALEURS TUTELAIRES (€100 VEH.XM) DECLIMEES PAR TYPE DE VEHICULE

€200/ 100 Urbain trés Urbain Urbai Urbain Interurbai
véh.km dense dense n diffus n
VP 15,8 43 1,7 1,3 0,9
VP Diesel 20,4 55 2.2 1,6 1,1
VP Essence 4.5 1,3 0,6 0,5 0,5
VP GPL 3.6 1 04 0,3 0,2
VUL 323 a7 34 2.4 1.6
VUL Diesel 33,7 9.1 3,5 2,5 1.6
VUL Essence 0,3 1.9 0.9 0,8 0.8
PL diesel 186,6 37 17,7 9.4 6,4
Deux-roues 8.7 2.5 1 0,8 0.5
Bus 1254 248 11,9 6,3 42
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Les valeurs tutélaires, faisant une distinction entre la motonisation des VP et VUL (essence,
diesel ou GPL), ont été pondérées en fonction de la répartition du parc roulant des années
étudiées et de la typologie du parc (urbain, rural ou autoroutier).

Les émissions de COz du projet sont estimées a partir des facteurs d’émissions de COPERT V.

Les valeurs sont recalculées et présentées dans le tableau suivant pour les VP et VUL

Les données sont regroupées dans |le tableau suivant : Les wvaleurs tutélaires pour les horizons 2019, 2025 et 2045 sont modulées en fonction des

. , . . variations annuelles du PIB par habitant et des émissions récapitulées dans le tableau suivant :
REPARTITION DU TYPE DE MOTORISATION EN FONCTIOM DE L'AMMEE ET DE LA TYPOLOGIE DE L'AXE

ROUTIER
/ i c 100 v i B ) . ) .
Parc Urbain Rural Autoroutier IYPOLOGIE DE VOIE
Année 2020 2025 2045 2020 2025 2045 2020 2045
VP essence 194% 162% 157% 169% 150% 147% 146% 11,6% 118% Urbain Urbain Urbain Urbain o urbain
- Catégorie Année Tvpologie Tres dense dense diffus
VP diesel 80,4% 83,5% 83,9% B2 8% 84, 7% 84,9% 85,2% 881% 87.8% a ¥p q (£/100 (£/100 (£/100 (£/100 (£/100
VP GPL 0,2% 0,3% 0,45% 0,3% 0,3% 0,4% 0,2% 0,3% véh.km) veh.km) veéh. km) véh.km) véh. km)
Urbain 17,3 4.7 3.0 1.4 1.0
VUL essence 0,3% 0,2% 0,1% 0,3% 0,2% 0, 1% 0,4% 0,1% 2020 Rural 7.7 4 a0 14 10
VUL diesel 93,7% 99,7% 99,8% 996% 996% 997% 996% 997% 997% Autoroutier 18.0 a0 ) 14 10
Urbain 17,8 4.8 3,0 1.4 1,0
VARIATION ANNUELLE DU PIB PAR TETE ET DES EMISSIONS POUR CHAQUE HORIZON D'ETUDE VP 2025 Rural 18,0 4.9 3.0 1.4 1.0
Autoroutier 17,9 438 3,0 1,4 1,0
2020 2025 2045 Urbain 17,8 4.8 3,0 14 1,0
I;Dunfe:t;ﬂ: annuel d'évolution des émissions -6,00% -4,04% 1,75% 2045 Fural 18,0 49 3.0 14 1,0
Eputs Autoroutier 17,9 48 3.0 14 1,0
Pourcentage annuel d'évolution du PIB par 114% 100% 126% Urbain 33,6 g1 a0 25 1.6
téte depuis 2010 ! ! !
2020 Rural 33,6 2.1 3.0 25 1.8
Pourcentage annuel d'évolution total -491% -2,95% -0,49% Autoroutier 33.6 2.1 3.0 25 1.8
Urbain 33,6 9.1 3,0 2.5 1,6
VUL
2025 Rural 33,6 9.1 3,0 2,5 1,6
Codt unitaire lié a I'effet de serre additionnel Autoroutier 336 9,1 3,0 25 1,6
. . B . B A : Urbain 33,6 9.1 3,0 2,5 1,6
Les valeurs tutélaires de la note méthodologigue de 2014 sont récapitulées ci-dessous :
2045 Rural 336 9,1 3.0 2,5 16
VALEUR TUTELAIRES DE LA TONNE DE CO» Autoroutier i36 9.1 3.0 25 1,6

T COz en euro 2010

2019 53,4
2025 75,2
2045 193.,5
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Il DESCRIPTION DE LA ZONE D'ETUDE

lll.1. Situation géographique

Le projet se situe dans la commune de Melun, située dans le département de Seine-et-Marne,
dans la région {le-de-France.

lll.2. Topographie

LELy

asiui | Mg tala & sruugerr & Cpas Svstltep

Encadré noir : Zone du projet

La carte topographigue ci-dessus présente les reliefs de la zone d’étude, celle-ci est mise en
évidence dans un encadré noir.

Localement, I'aire d'étude est située sur un relief 3 environ 60 métres de hauteur, avec un trés
faible dénivelé sur la zone du projet.

& I'échelle de la commune, celle-ci étant assez plane cela ne favorise pas la dispersion des
polluants atmosphériques émis.

l1.3. Climatologie

Le bassin parisien est, d'aprés Météo France, caractérisé par un climat ccéanique altéré. Il s'agit
d'une zone de transition entre le climat océanigque, le climat de montagne et le climat semi-
continental.

La commune de Melun, éloignée de la mer (& environ 200 kilométres), subi des écarts de
température importants entre I'hiver et I'été, avec également une pluviométrie plus faible qu'en
zone cotiére,

Afin de présenter la climatologie de la zone d'étude, les données de la station Melun (77) de
Météo France sont utilisées.

TEMPERATURES

Localement, les écarts de température entre ['hiver et I'été sont importants: I'été, la
température a déja atteint 41,9°C sous abri alors qu'en plein hiver le thermométre est déja
descendu a -19.8°C. La température moyenne est de 11,3°C.

PRECIPITATIONS

L'éloignement par rapport & la mer entraine une pluviométrie plus faible : avec une hauteur de
précipitations de 676,9 mm pour 117,2 jours de pluie, en moyenne annuelle.

ENSOLEILLEMENT

L'insclation est faible, avec environ 1752,5 heures par an observées 3 la station Melun.

e vents

" o o Les vents prédominants sont des vents faibles et

modérés du secteur Sud-Sud-Ouest ainsi que des
vents faibles et modérés du Nord. les autres
secteurs de vents sont également représentés,
méme s5°ils sont moins fréquents que ceux énonces
précédemment. Afin diillustrer ces régimes de
vents, la figure ci-aprés présente la rose des vents
moyennée sur la période de 1991 3 2010 3 la
station Météo France de Melun.

Les conditions météorologiques locales, lors des
2m campagnes de mesures, sont détaillees plus
Groupes de vitesses (mys) amplement dans la partie IV.6.3 de ce rapport.

LRA:RY

FIGURE 7 ! MORMALES DE ROSE DE WENT SUR LA

) 1991 & 2010 ; METE
Framce DE MELUN (77)
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lIL.4. Population 111.4.1. Densité de population

La commune de Melun fait partie de la Communauté d'agglomération Melun Val de Seine. La
population de la commune était de plus de 40 000 habitants en 2017, selon I'INSEE. Avec
environ 310 décés en 2019 contre 866 naissances, la commune suit une dynamique de
population croissante.

© IGN 201D - wwm gecparsil gouv fimantors. legaics Lattude

2°3WITE
43031 38°N

NEEEENT

Nombre d'individus par km?

10-700

700 - 2400

2400 - 5500

5500 - 11000
11000 - 20000
20000 - 36000
36000 - 110000
Valeur secrétisée

FIGURE 8 : NOMBRE D'HABITANTS PAR MAILLE DE 200M DE COTE —SOURCE GEQPORTAIL
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La figure ci-dessous présente la densité de population de la zone d'étude. Ainsi, il est observé
un milieu urbain, avec une densité de population comprise en 2400 et 11 000 habitants par
km?®, On notera que la densité moyenne sur la commune est de 4 979 hab./km?,
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111.4.2. Populations vulnérables

On remarque que les batiments accueillant de population vulnérables sont situés a distance de
la zone du projet et en dehors également de la zone d'étude.

FIGURE 9 : BATIMENTS ACCUEILLANT DES POPULATIONS VULNERABLES A PROXIMITE DE LA ZONE D'ETUDE
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IV. ANALYSE DE LA SITUATION INITIALE

IV.1. Principaux polluants indicateurs de la pollution automobile

Selon le guide méthodologigue de 2019, les polluants 3 prendre en considération pour une
étude de niveau Il, définis sur une base réglementaire, sont les suivants :

* Dioxyde d'azote (NO:),

® Particules fines (PM10 et PM2.5),

* Monoxyde de carbone (CO),

® Benzéne, comme traceur des Composés Organiques Volatils non Méthaniques (COVnM),
Dioxyde de soufre (502),

Métaux : Arsenic et nickel,

Benzo[a]pyréne (B{a)P, comme traceur des hydrocarbures Aromatiques Polycycliques
(HAP).

IV.1.1. Les oxydes d'azote (NOx)

Les émissions d'oxydes d'azote apparaissent dans toutes les combustions utilisant des
combustibles fossiles (charbon, fuel, pétrole...), 3 hautes températures.

Les oxydes d'azote sont des polluants caractéristiques de la circulation routiére. En 2017, le
secteur des transports est en effet responsable de 63 % des émissions totales de NOx (CITEPA,
Bilan des émissions en France de 1990 a 2017 - Edition 2019), les moteurs diesel en rejettent
deux fois plus que les moteurs 3 essence a pots catalytigues.

Le bilan 2018 de la qualité de l'air extérieur en France (SDES, édition 2019), montre qu’entre
2000 et 2018, dans la plupart des agglomérations, les concentrations de dioxyde d'azote
mesurées par les stations urbaines ont baissé d'environ 54 %. Ces éwvolutions sont
essentiellement a mettre en relation avec le renouvellement du parc automobile et
I'équipement des véhicules avec des pots catalytiques.

Le dioxyde d‘azote, selon la concentration et la durée d’exposition, peut entrainer une
altération de la fonction respiratoire et une hyperréactivité bronchigue chez les personnes
asthmatiques, augmenter la sensibilité des bronches aux infections microbiennes chez les
enfants. Les oxydes d'azote sont aussi  l'origine de la formation de |'oczone, un gaz qui a des
effets directs sur la santé.

IV.1.2. Le monoxyde de carbone (CO)

Tous les secteurs d'activité anthropique contribuent aux émissions de CO, gaz inodore et
incolore. Leur répartition est variable en fonction de I'année considérée. En 2017, les trois
secteurs contribuant le plus aux émissions de la France métropelitaine sont (CITEPA, 2019) :

* Le residentiel/tertiaire (43 %),

* L'industrie manufacturiére (31 5),

® | e transport routier (17 %).

La diésélisation du parc automobile (un véhicule diesel émet 25 fois moins de CO qu'un véhicule
i essence) et l'introduction de pots catalytiques ont contribué 3 une baisse des émissions de
CO dans le secteur automobile : Entre 1990 et 2017, une diminution de 94% des émissions de
CO imputables aux transports routiers est observée,

Il convient toutefois de nuancer ces données du fait de I'augmentation du parc autemobile et
du nombre de voitures particuliéres non dépolluées en circulation.

Du peoint de vue de son action sur l'organisme, aprés avoir traversé la paroi alvéolaire des
poumons, le monoxyde de carbone se dissout dans le sang puis se fixe sur 'hémoglobine en
bloquant l'apport d'oxygéne a 'organisme. Aux concentrations rencontrées dans les villes, il
peut étre responsable d'angines de poitrine, d'épisodes d'insuffisance cardiaque ou d'infarctus
chez les personnes sensibles.

Le systéme nerveux central et les organes sensoriels sont souvent les premiers affectés
(céphalées, asthénies, vertiges, troubles sensoriels) et ceci dans le cas d'une exposition
péricdigue et guotidienne au CO (émis par exemple par les pots d'échappement).

IV.1.3. Le benzéne (CsHe)

Le benzéne est un hydrocarbure faisant partie de la famille des composés organique volatils. |l
fait I'objet d'une surveillance particuliére car sa toxicité reconnue I'a fait classer par I'OMS3
{Organisation Mondiale de la 5Santé) parmi les = cancérogénes certains pour I"homme »
(leucémie myéloide aigusg).

Les émissions totales de benzéne en 2017 sont de 8 920 tonnes, soit 1 % des émissions totales
de COVNM. Le principal émetteur de benzéne est le résidentiel-tertiaire (56 %) en particulier
du fait de la combustion du bois, suivi du transport avec 30 %, dont 21 % issus du transport
routier (Exploitation des données CITEPA, 2019).

Les €missions totales de benzéne ont baissé de prés de 84 % entre 2000 et 2017,
essentiellement dans le transport routier (- 88 %) et le résidentiel-tertiaire (- 63 %).

Entre 2000 et 2017, une diminution des concentrations en benzéne est observée a proximité de
la source du trafic routier. Elle s'explique par la limitation du taux de benzéne dans I'essence
(depuis la mise en application de la réglementation européenne du 01/01/2000, selon la
directive 98/70/CE du 13/10/1998), ainsi que par la diminution des véhicules essences du parc
automobile frangais.

D'aprés les données et études statistiques du ministére de la transition écologique et solidaire :
En 2017, les concentrations moyennes annuelles respectent globalement la norme européenne
pour la protection de la santé humaine (moyenne annuelle de 5 pg/m?), avec des concentrations
moyennes avoisinant 1,47 pg/m® & proximité du trafic routier.
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IV.1.4. Les particules en suspension (PM) ou poussiéres

En ce qui concerne les émissions de particules en suspension de diamétre inférieur a 10 microns
(poussiéres dites PM10), de nombreu: secteurs sont émetteurs (CITEPA année 2017, édition
2019}, en particulier :

® |'agriculture/sylviculture (21 %), en particulier les labours,

® |'industrie manufacturiére (31 %), en particulier les chantiers et le BTP ainsi que
I'exploitation de carriéres,

® | e résidentiel/tertiaire (33 %), en particulier la combustion du bois et, dans une moindre
mesure, du charbon et du fioul,

® les transports (14 %).

Les émissions en France métropolitaine sont en baisse de 54 % entre 1990 et 2017, Cette baisse
est engendrée en partie par les progrés technologiques tels que I'amélioration des techniques
de dépoussiérage (CITEPA, 2019).

Les concentrations ambiantes en PM10 suivent des variations interannuelles, leur concentration
résultant a la fois : des émissions anthropigques et naturelles, des conditions météorologigques,
des émissions de précurseurs gazeux et de la formation de particules secondaires par réaction
chimigues. Néanmoins il est observé une tendance globale de diminution de ces concentrations
(SDES, Bilan qualité de I'air 2018, édition 2019).

En termes de risques sanitaires, la capacité de pénétration et de rétention des particules dans
I'arbre respiratoire des personnes exposées dépend du diamétre aérodynamique moyen des
particules. En raison de leur inertie, les particules de diamétre supérieur 3 10 pm sont
précipitées dans l'oropharynx et dégluties, celles de diamétre inférieur se déposent dans 'arbre
respiratoire, les plus fines (<£2-3 pm) atteignant les bronches secondaires, bronchioles et
alvéoles. A court terme, les particules fines provoquent des affections respiratoires et
asthmatiques et sont tenues responsables des variations de |'activité sanitaire (consultations,
hospitalisations) et d'ume mortalité cardio-vasculaire ou respiratoire. & long terme, on
s'interroge sur le développement des maladies respiratoires chroniques et de cancers.

IV.1.5. Le dioxyde de soufre (S0;)
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C'est le polluant caractéristique des grandes agglomérations industrialisées. |l provient
principalement du secteur de l'industrie manufacturiére (50 % des émissions en 2017, CITEPA,
2019). Une faible partie (2% du total des émissions en 2017 — CITEPA 2019) provient du secteur
des transports. Les émissions dues au trafic routier se sont vues réduites depuis 1990, par la
désulfuration du carburant.

La tendance génerale observée par les réseaux de mesure de la qualité de I'air est une baisse
des teneurs en dioxyde de soufre, les concentrations moyennes annuelles approchant les
0 pg/m® ces derniéres années (SDES, édition 2019). Cette baisse a été amorcée depuis le début
des années 1980 (du fait de la diminution des émissions globales de 89 % en France entre les
inventaires CITEPA de 1990 et 2017), en particulier grace a la baisse des consommations
d’énergie fossile, la baisse de la teneur maxzimale en soufre du gazole des véhicules (du fait de
la réglementation) ou encore grace aux progrés réalisés par les exploitants industriels en faveur
de l'usage de combustibles moins soufrés et I"amélicration du rendement énergétique des
installations.

Le dioxyde de soufre est un gaz irritant des mugueuses, de la peau et des voies respiratoires
supérieures [entrainant des toux et des génes respiratoires). Les asthmatiques y sont
particulierement sensibles, Le 50z agit de plus en synergie avec d'autres polluants notamment
les particules fines en suspension.

IV.1.6. Les métaux

Les métaux principalement surveillés dans |'air ambiant en France sont 'arsenic (As), le plomb
(Pb), le cadmium (Cd) et le nickel (Mi). lls sont présents dans I'atmosphére sous forme solide
associés aux fines particules en suspension.

Les métaux proviennent de la combustion des charbons, pétroles, déchets ménagers et de
certains procédés industriels (activités de raffinage, métallurgie...).

Les métaux s'accumulent dans I'organisme et provogquent des effets toxigques a court ocu long
terme. Les effets varient selon les composés. Certains peuvent affecter le systéme nerveus,
d’autres les fonctions rénales, hépatiques, respiratoires ou autres...

La surveillance des métaux en air ambiant est récente. Il est ainsi difficile d'analyser une
tendance d'évelution des niveaux de pollution.
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IV.1.7. Benzo[a]pyréne

Les Hydrocarbures Aromatiques Polycycligues (HAP) appartiennent a3 la famille des
hydrocarbures aromatiques. lls sont formé d'atomes de carbone et d'hydrogéne et leur
structure comprend au moins deux cycles aromatiques. Les HAP forment une famille de plus de
cent composés émis dans I'atmosphére par des sources diverses et leur durée de vie dans
I'environnement varie fortement d'un composé a l'autre.

Les HAP sont présents dans I'atmosphére sous forme gazeuse ou particulaire. Leurs sources
sont principalement anthropiques et liées a des processus de combustion incompléte. En raison
de leur toxicité ainsi que leur propriété mutagéne et/ou cancérogéne de certains d'entre eu:x,
leurs émissions, leur production et leur utilisation sont réglementés.

MNotamment en raison de leurs effets sur la santé, les HAP sont réglementés a la fois dans l'air
ambiant et a I'émission.

Concernant les concentrations dans l'air ambiant, la surveillance des HAP se focalise
généralement sur les molécules les plus lourdes et les plus toxigues. En France, la valeur cible
pour les benzo(a)pyréne, considéré comme traceur d la pollution urbaine aux HAP et reconnu
pour ses propriétés cancérogeénes, est fixée & 1 ng/m* dans la fraction PM10 en moyenne
annuelle. Cette valeur cible est a respecter depuis le 31 décembre 2012,

La combustion incompléte de la matiére organique est la principale source de HAP dans
I'atmosphére. Les sources peuvent é&tre naturelle (incendies de foréts) mais sont
majoritairement anthropiques dans les zones a forte densité de population.

Le chauffage résidentiel est une source potentiellement importante de HAP en particulier dans
les zones fortement urbanisées. Le bois peut dans certaines régions étre le principal
contributeur aux émissions de HAP dans le secteur résidentiel. On notera gue le facteur
d'émission associé 3 la combustion du bois est 35 fois plus important que celui lié 3 la
combustion du fioul, deuxiéme combustible en termes d’'émission de benzo(a)pyréne,
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v.2.

(trés mauvaise).

L'indice ATMO

Lindice ATMO, quotidiennement diffusé au grand public, est un indicateur qui permet de
caractériser chague jour la qualité de |'air de par un chiffre compris entre 1 (trés bonne) et 10

JLCEEEGFEE

Quatre polluants (NOz, 50;, Os et PM10) entrent en compte dans |a détermination de cet indice.
En effet, de la concentration de ces quatre pelluants résultent quatre sous-indices (voir tableau

Ficure 10 : ECHELLE DE L'INDICE ATMO

ci-aprés). Le sous-indice le plus élevé définit I'indice ATMO du jour.

Les données nécessaires pour le calcul journalier de chaque sous-indice sont :

®* |a moyenne des concentrations maximales horaires cbservées pour le dioxyde de soufre

(50;z), le dioxyde d’azote (NO:) et I'ozone {Os),

* La moyenne des concentrations journaliéres observées pour les particules fines (PM10).

IV.3. Valeurs et seuils réglementaires
Source : décret n*2010-1250 du 12 octobre 2010 relatif a la qualité de air

Les niveaux de concentration de chacune des substances polluantes sont évalués par référence

a des seuils réglementaires définis comme suit.

DEFINITION DES SEUILS REGLEMEMTAIRES DE REFEREMCE

NORMES DE QUALITE

a Objectif
qualité »

« Valeur cible »

« Valeur limite =

DEFINITION

MNiveau & atteindre a long terme et 3 maintenir, sauf lorsque cela
n'est pas réalisable par des mesures proportionnées, afin d'assurer
une protection efficace de la santé humaine et de I'environnement
dans son ensemble

Niveau a atteindre, dans la mesure du possible, dans un délai
donneg, et fixé afin d'éviter, de prévenir ou de réduire les effets
nocifs sur la santé humaine ou l'environnement dans son ensemble
Niveau a atteindre dans un délai donné et 3 ne pas dépasser, et fixé
sur la base des connaissances scientifiques afin d'éviter, de prévenir
ou de réduire les effets nocifs sur la santé humaine ou sur
I'environnement dans son ensemble

Type

Polluants . Valeur
de seuil
PM2.5
3
Dioxyde .. 40 wafm
d’azote (NO2) - 200 ug/m?
Ozone
120 pg/m?
3
e e
Dioxyde de .
soufre (S0z) - 125 pg/m
Benzola)pyréne - 1 ng/m?
Monoxyde de 10 000
carbone pag/m?
Nickel (Ni) - 20 ng/m?
Arsenic - 6 ng/m?
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Durée considéree
Moyenne annuelle
Moyenne annuelle
Moyenne annuelle

Moyenne annuelle

Moyenne journaliére f @ ne pas
dépasser plus de 35 fois par an

Moyenne annuelle

Moyenne horaire / A ne pas
dépasser plus de 35 fois par an

Moyenne sur Bh

En moyenne sur 8h / A ne pas
dépasser plus de 25 jours par
an

Moyenne annuelle
Moyenne annuelle

Moyenne annuelle

Moyenne journaliére / & ne pas
depasser plus de 3 fois par an

Moyenne horaire / A ne pas
dépasser plus de 24 fois par an

Moyenne annuelle
Maximum de la moyenne sur Bh
Moyenne annuelle

Moyenne annuelle
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IV.4. Actions d’amélioration a I'échelon régional, départemental et local

En complément des mesures effectuées, des actions d'amélicration de la qualité de "air sont
entreprises.

En France, les collectivités territoriales, chacune selon leur échelle et leur compétences
légales, sont invitées par la loi et différents plans, comme par exemple le Plan Régional 5anté
Environnement, & contribuer & évaluer et améliorer la qualité de l'air. Pour cela, elles
s'appuient sur des indicateurs de qualité de I'air, construits par des réseaux de surveillance
de la pollution atmosphérique.

La Loi sur I"Air et I'Utilisation Rationnelle de I'Energie (LAURE) du 30 décembre 1996 est une
loi-cadre frangaise qui élargit les champs géographiques et technigues des réseaux de
mesure et qui renforce enfin le droit a I'information du public.

La loi a donc permis la mise en place de plusieurs plans.
IV.4.1. Réseau agréé de surveillance de la qualité de I'air

Le Code de I'environnement stipule que I'Etat assure avec le concours des collectivités
territoriales, la surveillance de la qualité de I'air. Dans chaque région, I'Etat confie la mise en
ceuvre de cette surveillance & des associations sur un territoire défini dans le cadre d'un
agrément du Ministre en charge de I'environnement.

Air PARIF est I'association agréée par le Ministére de |'Ecologie, du Développement Durable
et de I'Energie, pour surveiller la qualité de I'air sur I'ensemble de la région d'ile-de-France.

Les principales missions d"Air PARIF sont :

® Surveiller la qualité de l'air grace a un dispositif de mesure et 3 des outils de
simulation informatique et contribuer ainsi 4 I'évaluation des risques sanitaires et
des effets sur I'environnement et le bati.

® |nformer les citoyens, les médias, les autorités et les décideurs :

* En prévoyant et en diffusant chague jour la qualité de I'air pour le jour méme
et le lendemain :

#* En participant au dispositif opérationnel d'alerte mis en place par les en cas
d'épisode de pollution atmosphérique, notamment en prévoyant ces épisodes
pour que des mesures de réduction des émissions puissent étre mises en place
par les autorités,

& Comprendre les phénoménes de pollution et évaluer, grice a l'utilisation d'outils de
modélisation, 'efficacité conjointe des stratégies proposées pour lutter contre la
pollution atmosphérique et le changement climatique.

Les stations de mesures les plus proches de la zone d'étude sont:

# Station périurbaine :
+  Melun

# Station trafic :
* Route Nationale & - MELUM

Il faut distinguer les émissions de polluants (comptabilisées par le CITEPA selon une
méthodologie basée sur les sources d'émission) et les concentrations des polluants dans ['air
ambiant, qui dépendent des émissions et des phénoménes de dispersion, mesurées par le réseau
de surveillance Air PARIF,
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IV.4.2. Schéma Régional du Climat, de I'Air et de I'Energie (SRCAE)

IV.4.2.1. Cadre du projet de SRCAE

Le cadre du Schéma Régional du Climat, de I'Air et de I'Energie (SRCAE) a été défini par la loi
du 12 juillet 2010 portant engagement national pour I'environnement.

Le SRCAE de la région ile-de-France a été approuvé par le Conseil régional le 23 navembre
2012 et arrété par le Préfet de région le 14 décembre 2012, Il remplace I'ancien Plan Régional
pour la Qualité de ["Air.

Le SRCAE est un document stratégique permettant de renforcer la cohérence des politiques
territoriales en matiére d'énergie, de qualité de l'air et de changement climatique. |l remplace
le Plan Régional de la qualité de I"Air (PRQA).

IV.4.2.2. Objectifs et orientations du SRCAE

Le Schéma Régional du Climat, de I'Air et de I'Energie (SRCAE) définit des orientations
régionales a I'horizon de 2020 et 2050 en matiére de lutte contre la pollution atmosphérigue,
de maitrise de la demande énergétigue, de développement des énergies renouvelables, de
réduction des émissions de gaz a effet de serre et d'adaptation aux changements climatiques.

Les objectifs stratégiques du SRCAE définis aux horizons 2020, 2030 et 2050 traduisent la
volonté de la région d'ile de France de s'inscrire dans une perspective de transition énergétique
permettant I"atteinte du facteur 4 en 2050, c'est-a-dire la division par 4 des émissions de GES
par rapport a leur niveau de 1990. Le SRCAE définit 17 objectifs avec 58 crientations pour les
atteindre.

Les objectifs concernent les secteurs suivants :

* Batiments

. Energies renouvelables

* Consommations électriques

* Transports

® Urbanisme

® Activités économigques

® Agriculture

* Modes de consommations durables
* Qualité de I'air

® Adaptation au changement climatique
* Mise en ceuvre et suivi

Dans le cadre du projet, nous nous intéressons aux objectifs et orientations du secteur lié a la
qualité de |"air :
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Japleay ] i OBIECTIES ET ORIENTATIONS DU SECAE
N* Objectif N® Orientation
Poursuivre I'amélioration des

:'II_: connaissances en matiére de qualite
de l'air
AIR 1 Ameliorer la quali.t-.i': de I'air pour Lir Caran;tériﬂer le p_lgﬂ précl'sémer?t.
la santé des franciliens 1.2 possible I'exposition des franciliens
Air Inciter_lf.ts franciliens et les ;
13 collectivités a mener des actions

améliorant la qualité de I'air

IV.4.3. Plan de Protection de I"'Atmosphére (PPA)

1V.4.3.1. Cadre du PPA

Les plans de protection de I"atmosphére (PPA) définissent les objectifs et les mesures,
réglementaires ou portées par les acteurs locaux, permettant de ramener, a3 l'intérieur des
agglomérations de plus de 250 000 habitants et des zones o les valeurs limites réglementaires
sont dépassées ou risquent de |'étre, les concentrations en polluants atmosphériques & un
niveau inférieur aux valeurs limites réglementaires.

Le dispositif des plans de protection de |'atmosphére est régi par le code de I'environnement
(articles L222-4 3 L222-T7 et R222-13 3 R222-36).

La commune de Melun est concernée par le Plan de Protection de I'Atmosphére d'ile-de-
France approuvé par arrété préfectoral le 31 janvier 2018.

Les plans de protection de I"atmaosphére :

# Rassemblent les infoermations nécessaires a l'inventaire et a 'évaluation de la qualité
de l'air de |la zone considérée

.

* Enumérent les principales mesures, préventives et correctives, d'application temporaire
ou permanente, devant étre prises en vue de réduire les émissions des sources fixes et
mobiles de polluants atmosphérigues, d'utilizer I'énergie de maniére rationnelle et
d’atteindre les objectifs fixés par la réglementation naticnale ;

® Fixent les mesures pérennes d'application permanente et les mesures d'urgence
d'application temporaire afin de réduire de fagon chronique les pollutions
atmosphériques ;

* Comportent un volet définissant les modalités de déclenchement de la procédure
d'alerte, en incluant les indications relatives aux principales mesures d'urgence
concernant les sources fixes et mobiles susceptibles d'étre prises, a la frégquence
prévisible des déclenchements, aux conditions dans lesquelles les exploitants des
sources fixes sont informés et aux conditions d'information du public.
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IV.4.3.2. Objectifs et orientations du PPA

Le plan de protection de I'atmosphére a pour objet, dans un délai qu'il fixe, de ramener a
I'intérieur de la zone la concentration en polluants dans 'atmosphére 3 un niveau inférieur aux
valeurs limites, et de définir les modalités de la procédure d'alerte. L'application de ces
dispositions reléve des articles L222-4 a L222-7 etR222-13 & R222-36 du Code de
I'Envirennement. |l existe par ailleurs des outils réglementaires nationaux dont le but est de
lutter contre la pollution atmosphérique, mais le cadre général dans lequel ils s"appliguent ne

permet pas de prendre suffisamment en compte les problématigues locales. Llintérét du PPA

réside donc dans sa capacité a améliorer la gualité de I'air dans un périmétre donné em mettant

_ I L C .
Le PPA doit, en outre, étre compatible avec les orientations du schéma régional du climat, de
I"air et de I"énergie (SRCAE) arrété en ile-de-France le 14 décembre 2012,

Les PPA sont des outils de planification qui deivent faire 'objet d'une évaluation au terme
d'une période de 5Sans et, le cas échéant, sont révisés [Article L222-4 du Code de
I"Environnement).

Le PPA d'ile-de-France comprend 25 défis déclinés en 46 actions. Ces défis sont classés
dans le tableau suivant en fonction de la possibilité d"évaluer ou non leur impact sur les

eémissions polluantes.
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DEFIS NON-EVALUABLES
it Vimpact sur les dmissions m'est pas quantifialie
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IV.4.4. Plan de Déplacements Urbains (PDU)
La commune de Melun est donc engagée dans le Plan Climat Air Energie Territorial de la
Communauté d'Agglomération Melun Val de Seine. Le Conseil Communautaire a adopté

Le Plan de Déplacements Urbains (PDU) créé en 1982, est un document de planification qui son PCAET par délibération en date du 23 janvier 2017.

détermine l'organisation du transport des personnes et des marchandises, la circulation dans
le but notamment de limiter les pollutions de I'air et le stationnement.

Le PDU de la région d’ile-de-France a été approuvé par la délibération du conseil régional Le Plan d'action du PCAET coconstruit est composé de 3 axes stratégiques correspondant aux
du 19 juin 2014, 3 échelles d'intervention de I"Agglomération, déclinés autour de 10 objectifs et de 35 actions

N - s s : . . . . : Erati lles.
Les objectifs qui avaient été établis pour 2020 sont résumeés dans la figure suivante et prenaient operationnefies

la forme de 9 deéfis, Lxes stratégiques :
Les objectifs du POUIF & Iherizon 2020 1. Une collectivité exemplaire
i _— a. Promouvoir et développer un patrimoine sobre et efficace

b. Mieux consommer et limiter la production de déchets
c. Améliorer la mobilité des agents
2. Vers un territoire durable
a. Aménager durablement le territoire
b. Inciter la rénovation et la construction d'un habitat durable
. Promouvoir une mobilité durable
i. Développer de nouvelles mobilités intermodales et alternatives et
fédérer le changement
ii. Poursuivre le développement de |'offre MELIBUS (dans le cadre du
~ projet ci-présent)
Figure 11: OsJECTIFS 2020 DU PLAN DE DEPLACEMENT URBAIN D'ILE-DE-FRANCE iii. Poursuivre la mise en place de la Politique cyclable (dans le cadre
du projet ci-présent)
iv. Penser le territoire pour des nouveaux modes de travail
d. Améliorer le mix énergétique
IU.4.5. P|a|1 climat Air EI"IEI'gIE T'EI‘I‘I'tOI'iEﬂ de |EI c&mmunauté 3_ Vers une concertatinn de toutes Ieg parties Prenantej
d'Agglomération Melun Val de Seine (PCAET) a. Prolonger I'action de I'agglo via ses délégataires
i. Agir sur la politique transport
b. Accompagner les acteurs du territoire
Le Plan Climat-Air-Energie Territorial I:PCAE'I:] est un projet territorial de développement c. Amplifier, animer et évaluer le PCAET
durable, 3 la fois stratégique et opérationnel. Etabli pour & ans, il prend en compte 'ensemble
de la problématique climat-air-énergie autour de plusieurs axes :
- La réduction des émissions de gaz a effet de serre,
- L'adaptation au changement climatique,
- L'amélioration de la qualité de "air,
- La réduction des consommations d'énergie
- Le développement des énergies renouvelables.

e Fams

# ramparhicdlcah # Mok agih # Modes indead ssjr meta ke

La loi confie la mise en place des PCAET aux établissements publics de coopération
intercommunales (EPCI) de plus de 20000 habitants. C'est donc la Communauté
d’Agglomération Melun Val de Seine qui en a la responsabilité sur son territoire,
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IV.5. Qualité de I'air a proximité de la zone d’'étude

L'organisation Mondiale de la Santé (OMS) estime que 42 000 décés prématurés en France
sont causés chaque année par la pollution de I'air en milieu urbain. Les polluants, qui étaient
auparavant majoritairement émis par l'industrie, ont aujourd’hui pour origine principale le
transport puis le chauffage.

Le cumul des sources de pollution atmosphériques implique un « effet cocktail » ayant un
effet délétére sur la santé de la population. Ainsi, les sources émettrices locales de la zone
d’étude sont étudiées dans cette partie.

IV.5.1. Emissions de polluants atmosphériques

Dans cette partie, les calculs des pourcentages d'émission de polluants ont été calculés a
partir des données d'inventaire d'émissions d'Air PARIF, tous secteurs confondus en 2015. Le
composé majoritairement émis dans la région est le dioxyde de carbone, avec 34 891 900
tonnes émis en 2015. Celui-ci est exclu des calculs de pourcentages pour permettre de
distinguer les autres composés. Ces proportions sont illustrées dans la Figure 12.

REGION ILE-DE-FRANCE

Au niveau régional, les principaux polluants émis sont les oxydes d'azote qui représentent
40% des émissions, suivis par les COV (38% des émissions). Les particules PM10 et PM2,5
ainsi que le dioxyde de soufre représentent une part plus faibles des émissions, avec
respectivement 8%, 5% et 5% des émissions totales. L'ammoniac (3%) représente une part
minoritaire des émissions et le monoxyde de carbone avoisine les 0% de la part totale des
émissions.

DEPARTEMENT DE SEINE-ET-MARNE
A I'échelle départementale, les mémes ordres de grandeurs sont retrouvés, avec néanmoins
une part moins importante d’oxydes d'azotes (33%).

COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION DE MELUN VAL DE SEINE
Au niveau de la Communauté d'Agglomération, une part plus importante d'oxydes d'azotes
et de particules sont émises, avec une diminution de la part des COV.

COMMUNE DE MELUN
Localement, les principales sources émettrices de pollutions atmosphérique sont :

® Le trafic routier;
® Le résidentiel et tertiaire ;
® Les chantiers et carriéres ;
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FIGURE 13 : BILAN DES EMISSIONS ANNUELLES POUR LA COMMUNE DE : MELUN (ESTIMATIONS FAITES

EN 2014 poUR L'ANNEE 2012) — SOURCE : AIR PARIF
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IV.5.2. Concentrations mesurées par I'AASQA en air ambiant aux alentours de la zone d'étude

A titre informatif, les concentrations moyennes annuelles des polluants d'intérét, mesurées En comparant ces concentrations moyennes annuelles, aux critéres nationaux de la gualité

par Air PARIF en 2018 a proximité de la zone d'étude, sont reportées dans le tableau ci- de l'air (cf partie IV.3 du rapport d’étude ci-présent) : le site périurbain trafic RN6 Melun
apres. présente en 2018, une concentration moyenne annuelle en NO;: de 42 pg/m3, supérieure a la

I 3
X . valeur seuil limite annuelle de 40 pg/m~.
Les stations de mesures les plus proches de la zone d'étude sont : g

® Station périurbaine de fond : A noter que, malgré le respect de la réglementation frangaise en vigueur sur les autres
= Melun
® Station périurbaine trafic : seuil de protection de la wvégétation (30 pg/m?). L'objectif de qualité des

#* Route Nationale & - MELUN particules PM2,5 (10 pg/m®) est également dépassé.

polluants, la concentration moyenne annuelle en oxydes d'azotes (NOzx) est supérieure au

A défaut, quand les données des stations mentionnées ci-dessus sont indisponibles, la
concentration moyenne de l'agglomeération parisienne ou les données d'une station plus
lointaine seront mentionnées.

TaslEaU 3 COMCENTRATIONS MOYENMES AMMUELLES MESUREES EM AIR AMBIANT aR AIR PARIF
EN 2018 ET COMPARAISON AVEC LES VALEURS DE REFERENCE REGLEMENTAIRES FRANCAISES

Concentration moyenne

Compose Station Air PARIF Typologie de la station an 2018 Unité
Melun Fond périurbaine 19
Diioayde d'azote (NO:) RME Melun Trafic périurbaine 42
Moyenne agglomération parisienne 28
Melun Fond periurbaine 4
md'iﬂE I"m RMNE Malun Trafic périurbaine 61
Moyenne agglomération parisienne a pa/m®
Choydes d° Melun Fond périurbaine 26
d (NOx) RME Melun Trafic périurbaine 135
Parti RME Mealun Trafic périurbaine 14
les PM2.5 Moyenne agglomération parisienne 12
RME Malun Trafic périurbaine 25
Particules PM10 .
Moyenne agglomeration parisienne 1%
Arsenic (métal, dans bes PM10) | Paris 18 Fond urbaine 032
Nickel {métal, dans las PM10) Paris 18 Fond urbaine 1.0 ng/m”
Pﬂl1|:l:[ pyrene dans les Moyenne agglomération parisienng 0,12
Benzéne Maoyenne agglomération parisienne 0g pgim?
- . Maoyenne
Monoxyde de carbone (C0) Maoyenne agglomeration parisienne 0.254 harsire .
Dioxyde de soufre {50:) Moyenne agglomération parisienne a2l hm?;:;?mm de
Melun Fond périurbaine 48 pg/mr
Ozone () .
Maoyenne agglomeration parisienne 49

En gras : valeurs dépassant les valeurs seuils.
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IV.5.3. Concentrations modélisées par 'AASQA dans la zone d'étude

Les cartes ci-aprés présentent les concentrations moyennes 2018 en NO, et en en particules
PM10 modélisées par Air PARIF dans le bassin parisien.

Ainsi les concentrations moyennes annuelles estimées dans la zone de projet se situent aux
alentours de 20 pg/m? pour les PM10 et le NO,. Ces concentrations peuvent localement, a
proximité immédiate des axes routiers, dépasser les critéres nationaux de qualité de ["air
frangais.
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PEM de Melun (77)

Concentrations moyennes annuelles 2018 modélisées

Dioxyde d'azote - Air PARIF

iledeFrance

mobilités

\

FIGURE 14: MODELISATION DES CONCENTRATIONS MOYENNES ANNUELLES EN NO2 DANS LA ZONE D'ETUDE EN 2018- SOURCE AIR PARIF
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PEM de Melun (77)

Concentrations moyennes annuelles 2018 modélisées

Particules PM10 - Air PARIF
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FIGURE 15: RESULTATS DE LA MODELISATION DES CONCENTRATIONS MOYENNES ANNUELLES EN PARTICULES PM10 DANS LA ZONE D'ETUDE EN 2018- Source AIrR PARIF
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IV.6. Mesures réalisées in situ

Conformément au guide méthodologique, deux campagnes de mesures de la qualité de I'air au
droit de la zone de projet ont été réalisées (automnale et printaniére). La présente partie de ce
rapport traite des résultats de mesures des deux campagnes de mesurées réalisées en automne
2020 et au printemps 2027, Le tableau ci-aprés synthétise les informations relatives a ces
campagnes de mesures.

TABLEAU 4 : CAMPAGNES DE MESURES AUTOMNALE 2020 ET PRINTANIERE 2021 — ETAT INITIAL DE LA

] ]

. .

Methode de Composes et parametres Hombre de

Campagne Période de mesures prélévement MEesures sites

Tubes passifs

Astommat 05/10/2020 - 02/11/2020 [, o P | NO: 10
05/10/2020 - 19/10/2020 E:miﬂlre‘:a;::sfsﬁ Particules PM10 3

o 03/05/2021 - 31/05/2021 ;:‘:;m"’“-'" NGO, 10
Frintaniere 03/05/2021 - 16/05/2021  CoFTEUr passit de Particules BM10 3

particules PASSAM

IV.6.1. Méthodologie d'étude

Ces campagnes de mesures se sont intéressées aux principaux polluants d'origine automobile
que sont le dioxyde d’azote (NO:) ainsi que les particules (PM10). Ces polluants ont été mesurés
sur une période de :

& Entre 2 et 4 semaines 3 l'aide d'échantillonneurs passifs pour les composés gazeux,
® 15 jours pour les particules (PM10).

Cette technique de mesure permet d'obtenir une évaluation de la concentration atmosphérique
moyenne sur cette durée,

La méthodologie d'échantillonnage consiste a la suspension des échantillonneurs passifs dans
une boite qui les protége des intempéries. Ces boites sont placées @ une hauteur de 2 a
2,3 métres du sol, en suspension libre, aux endroits de mesures choisis.

Au total, dix points de mesures ont été équipés et répartis sur I'ensemble de la zone d'étude
afin de caractériser au mieux la qualité de I"air du secteur.

Les points de mesures sont caractéristiques d'un type de pollution selon leur emplacement.
Ainsi, on distingue des sites de typologie différente :

® Périurbain fond @ 1 zite de mesures

® Urbain trafic : 9 sites de mesures
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Le détail des sites de mesures, leur typologie ainsi que les polluants mesurés sont présentés
dans le tableau ci-aprés et seront détaillés plus amplement en annexe XIV.1.

TaBLEAU S5 : TYPOLOGIE ET INFLUENCE DES SITES DE MESURES ET POLLUANTS D'INTERETS

Numéro du point de mesures = Typologie et influence Polluants mesurés
1 Périurbain Fond NO: + PM10
2 Urbain Trafic NO:2
3 Urbain Trafic NO:

4 Urbain Trafic NO:
3 Urbain Trafic NO:z + PM10
] Urbain Trafic NO:2
i Urbain Trafic NO:
8 Urbain Trafic NO:
9 Urbain Trafic NO:
10 Urbain trafic NO:z + PM10
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IV.6.2. Localisation des points de mesures

La cartographie ci-dessous présente les points de prélévements passifs déployés lors des
campagnes de mesures, ainsi que les polluants qui y sont mesurés. Les fiches de mesures en
Annexe XIV.1 détaillent plus amplement les caractéristiques de chaque point de mesures.

(R

CIA

PEM de Melun (77)

Plan d'échantillonnage des campagnes de mesures
Type de sites de mesures et polluants mesurés

iledeFrance

mobilités
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A

ST

0 50 100 m

[ E——

Légende
Type de site et influence
AR Peériurbain Fond

&) Urbain Trafic

-] [] Périmétre du projet

de pole
OSM Standard

Polluants mesurés
D Dioxyde d'Azote

Dioxyde d'Azote + PM10 passif

Station Air PARIF Melun :
—1 Dioxyde d'Azote

D Station Air PARIF RNE Melun :
Dioxyde d'Azote + Particules PM10
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IV.6.3. Conditions météorologiques

IV.6.3.1. Conditions météorologiques durant les campagnes

La qualité de I'air dépend de I'émission de substances polluantes par différentes sources
comme les industries, les transports, les sources tertiaires et domestiques mais dépend
également des conditions météorologiques. En effet, la climatologie [vitesse et direction du
vent, température, rayonnement, pression atmosphérique..) influence le transport, la
transformation et la dispersion des polluants.

O
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La pluie et les vents forts sont généralement bénéfiques pour la qualité de "air puisque les
précipitations =« lessivent » |'atmosphére et gque les wvents « balaient » la pollution en
€loignant les polluants, ce qui méne en général 3 une diminution des concentrations des
polluants émis localement.

Les températures, trop €levées ou trop basses sont défavorables a la qualité de l'air. La
température agit a la fois sur la chimie et les émissions des polluants. Ainsi certains composés
volent leur volatilité augmenter avec la température, c'est le cas des composés organiques
volatils, Le froid, lui, augmente les rejets automobiles du fait d'une moins bonne
combustion. La chaleur estivale et ['ensoleillement favorisent les processus
photochimiques, comme la formation d'ozone,

Des phénoménes de masses d’air chaudes bloquées sous des masses d'air froides, appelé
phénoméne dinversion de température, vont favoriser la stagnation des polluants émis
localement {également soumis aux réactions photochimiques en cas de fort enscleillement)
et contribuer a la dégradation de la qualité de I"air.

Les données météorologigues tri horaires mesurées en continu a la station Météo France de
Melun, ont été analysées sur la période du 05/10/2020 au 02/11/2020, ainsi que du
0370572021 au 31/05/2021, pour les paramétres suivants :

& Températures,

* Pluviomeétrie,

® Force et direction du vent.

Dans I'ensemble, les conditions météorologiques ont été équivalentes aux conditions
moyennes d'expositions de la zone d'étude pour les périodes de mesures, a I'exception
de précipitations moins abondantes et plus fréquentes ainsi que de l'absence de vents
du Mord-Nord-Est. L'étude des conditions météoroclogiques, sur les campagnes de mesures,
est présentée ci-aprés,
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Les moyennes journaliéres des températures s'échelonnent entre 8,5°C et 17,1°C. La
¥ J P
température moyenne durant la campagne de mesure est de 12,5°C, et la température
FIGURE 18 : VARIATIONS DE TEMPERATURES ET PRECIPITATIONS DURANT LA CAMPAGME DE MESURES moyenne normale en octobre est de 12°C. Les températures observées durant la campagne
Source : Météo France — Station Melun (77) sont donc comparables aux moyennes mensuelles habituelles.
Concernant les précipitations, il y a eu 15 jours de pluie durant la campagne, pour une
hauteur totale de précipitations de 19,3 mm seulement, contre 63,6 mm habituellement sur
enviren 10 jours. Ainsi, on peut conclure que les précipitations durant la campagne de
MEMSUELLES D'OCTOBRE mesures étaient plus fréquentes mais moins abondantes que la normale.
Campagne NDrmaIITS Des vents forts et modérés de secteur Sud (de 160° a 240°) ont majoritairement soufflé
automnale m:::stfr:s durant la campagne. Des vents plus faibles et moins fréquents en provenance du Nord ont
Température moyenne (°C) 135 12 également pu étre observés. Ces conditions de vents sont différentes de celles présentées
Moy::nne des teor:pératures maximales (°C) 15'1 16.2 dans la rose des vents moyennés sur 20 ans de la station Météo France de Melun (77). En
Moyenne des températures minimale (°C) g é 7 ‘B effet, les vents du Nord-Nord-Est, de vitesse faible 3 modérée, sont trés peu représentés lors
Température quotidienne la plus élevée (*C) 21',6 29"4 de la campagne. Les vents observés durant la campagne hivernale sont donc peu
Température quotidienne la plus basse (°C) 31 48 représentatifs des conditions de vent habituelles locales.
Hauteur quotidienne maximale de précipitations (mm) 6,3 40,7 Dans I'ensemble, les conditions météorclogiques ont été équivalentes aux conditions
Hauteur tDt_aIe des prec!pltatlnns (mm) 19,3 63,6 moyennes d'expositions de la zone d'étude pour la péricde de mesure, a I'exception de
Nombre de Jousrs de pl:;:? o F D - i oot 1:’[:; 7 9.9 précipitations moins abondantes et plus fréquentes ainsi que de I"absence de vents du
ource : Météo France — Dennées climatologiques Melun (77) Nord-Nord-Est.
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IV.6.3.3. Campagne printaniére
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FiGURE 21 : VARIATIONS DE TEMPERATURES ET PRECIPITATIONS DURANT LA CAMPAGME DE MESURES

Source : Météo France — Station Melun (77)

MENSUELLES DE MAI

Campagne Normales

printaniére  mensuelles mai
Température moyenne (°C) 12,7 14,1
Moyenne des températures maximales (°C) 17,3 19,3
Moyenne des températures minimale (*C) 8,2 8.8
Température quotidienne la plus élevée (*C) 26,9 316
Température quotidienne la plus basse (°C) anl -2,1
Hauteur quotidienne maximale de précipitations (mm]) 2,6 40,8
Hauteur totale des précipitations (mm) 13,8 64,6
Nombre de jours de pluie 15,0 10,8

Source : Météo France — Données climatologiques Melun (77)

Pluviométrie en mm
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FiGure 22 : ROSE DES VEMTS OBSERVES DURANT FIGURE 23 : ROSE DES VENTS NORMALES SUR LA

: 991 4 2010

31/05/2021 A 1A STATION METED FRANCE DE MELUN (77)
MELuN (77

Source : Météo France

Source Météo France

Les moyennes journaliéres des températures s'échelonnent entre B84°C et 19,7°C. La
température moyenne durant la campagne de mesure est de 12,7°C, et la température
moyenne normale en mai est de 14,1°C. Les températures observées durant la campagne
sont donc comparables aux moyennes mensuelles habituelles.

Concernant les précipitations, il y a eu 15 jours de pluie durant la campagne, pour une
hauteur totale de précipitations de 13,8 mm seulement, contre 64,6 mm habituellement sur
environ 11 jours. Ainsi, on peut conclure que les précipitations durant la campagne de
mesures étaient plus fréquentes mais moins abondantes que la normale.

Des vents forts et modérés de secteur Sud- Quest (de 190° 3 260°) ont majoritairement
soufflé durant la campagne. Des vents plus faibles et moins fréquents en provenance du
Mord-Est ont également pu &tre observés. Ces conditions de vents sont différentes de celles
présentées dans la rose des vents moyennés sur 20 ans de la station Météo France de
Melun (77). En effet, les vents du Nord-Nord-Est, de vitesse faible 3 modérée, sont trés peu
représentés lors de la campagne. Les vents observés durant la campagne printaniére sont
donc peu représentatifs des conditions de vent habituelles locales.

Dans I'ensemble, les conditions météorologiques ont été équivalentes aux conditions
moyennes d'expositions de la zone d'étude pour la période de mesure, i I'exception de
précipitations moins abondantes et plus fréquentes ainsi que de |'absence de vents du
Nord-Mord-Est.
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IV.6.4. Interprétation des résultats

Les résultats détailles de chaque campagne sont présentés en Annexe XIV.2.

Dans cette partie, les résultats de mesures de la campagne automnale et de la campagne
printaniére ont été moyennés. Les concentrations ainsi calculées (sur une période supérieure
4 16% d'une année civile), sont considérées comme représentatives de la concentration
moyenne annuelle. Ces concentrations peuvent donc é&tre comparées aux valeurs
réglementaires annuelles.

IV.6.4.1. Dioxyde d'azote (NO2)

40 40
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.
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FIGURE 24 : CONCENTRATIONS EM N O2 MESUREES PAR TUBES PASSIFS — CONCENTRATION MOYENNE

AMNUELLE CALCULEE
La concentration moyenne annuelle calculée sur chacun des sites de mesures est inférieure
3 la valeur seuil moyenne annuelle réglementaire frangaise de 40 pg/m’.

La concentration moyenne annuelle la plus élevée est mesurée au site trafic numéro 10 et
atteint les 33,0 ugj'mz.

Les concentrations moyennes annuelles observées sont inférieures a celle mesurée par Air
PARIF [sur les mémes périodes) 3 la station trafic RN6 Melun (294 pg/m?), & I'exception des
sites de mesures trafic numéros 6 et 10 (respectivement 33,1 pg/m® et 33,6 pg/m?).
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Le point 10 étant situé & proximitd immédiate de la station dAir PARIF, l'écart de
concentrations entre le site numéro 10 et le site RN6 Melun (environ 4 pg/m®) s'explique par
les incertitudes métrologiques de méthodes de mesures différentes.

Le point de mesures de fond (point numéro 1: 13,5 pg/m®) présente une concentration
moyenne annuelle équivalente au site de fond Air PARIF de Melun (13,9 pg/m?).

TasLeau 8 : WO STATISTIQUES PAR SITES DE DIFFERENTES TYPOLOGIES SUR LES COMCENTRATIONS
MOYENMNES ANMUELLES CALCULEES

A0 a5

Urbain Périurbain

el 3

L wo/m Trafic Fond
E 30 Nombre de
4 sites 9.0 i
@ Maximum 33.6
g
- 0 Moyenne 25,8
2 [115] [1:5] - 135
= e Minimum 16.3
-
= e Ecart-type 5.2
3

[
Meemm  Eatype Memargue @ Uniquement un site périurbain de

fond- ce ne sont donc pas des statistigues
dans ce cas mais des valeurs, présentées a titre
indicatif.

Statistiquement, les observations suivantes sont notées :

® | ‘écart 4 la moyenne est peu élevé pour les sites trafic avec environ 5 pg/m”,

* La valeur minimale des sites trafic (site numéro 2 avec 16,3 pg/m?) est supérieure 3
la valeur mesurée en site de fond (site numéro 1 avec 13,3 |Jg.|"m3 sur la période),
tandis que la moyenne des sites trafic équivaut pratiguement au double de la
concentration en site de fond, avec 25,8 ugfm3.

La cartographie ci-aprés met en avant par un systéme de code couleur les gammes de
concentrations mesurées sur chague site de mesure. Elle met ainsi en évidence que les
concentrations les plus élevées sont retrouvées prés de la gare de Melun: le long de la
RD&06 et de I'avenue Gallieni.
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FIGURE 25 : CARTOGRAPHIE DES CONCENTRATIONS MOYENNES ANNUELLES EN DIOXYDE D'AZOTE CALCULEES A PARTIR DES DEUX CAMPAGNES DE MESURES REALISEES
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IV.6.4.2. Particules PM10
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FIGURE 26 : CONCENTRATIONS MOYENNES ANNUELLES EN PM10 CALCULEES GRACE AUX MESURES
PAR CAPTEURS PASSIFS PENDANT LES CAMPAGNES DE MESURES AUTOMNALE ET PRINTANIERE

Trois points de mesures ayant été réalisés, aucune statistique ne peut étre présentée.
En revanche, cette mesure permet de quantifier les niveaux de la zone d'étude en
particules PM10.

La concentration moyenne sur I'ensemble des sites est de 21,6 ug/m’, respectant ainsi
I'objectif de qualité francais (30 ug/m® en moyenne annuelle).

Les concentrations mesurées sont toutes supérieures a la concentration mesurée par Air
PARIF sur le site trafic urbain RN6 Melun sur la méme période (16,5 ug/m?) - y compris le
site de fond numéro 1 atteignant les 20,2 ug/m>.

La concentration la plus élevée est mesurée au point numéro 10, avec 25,5 ug/m3 en
moyenne annuelle.

Le point 10 étant situé a proximité de la station d'Air PARIF (15 métres), |'écart de
concentrations entre le site numéro 10 et le site RN6 Melun est élevé (environ 10 pg/m’) et
s'explique par les incertitudes métrologiques de méthodes de mesures différentes ainsi que
la présence de végétation a proximité immédiate du point numéro 10.
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En effet le point de mesures numéro 10 est trés proche d'un arbre a fleurs générant ainsi des
pollens, augmentant ainsi trés certainement la concentration de particules mesurées.

FIGURE 27 : IMPLANTATION DU POINT DE MESURES NUMERO 10 LORS DES CAMPAGNES DE MESURES

La comparaison entre le site de mesures numéro 10 et le site RN6 Melun d'Air PARIF, site
trafic urbain, tous deux a proximité, montre une probable surestimation de la concentration
en particules de la méthode de mesures par capteur passif.

Malgré cette possible surestimation, les concentrations mesurées sur tous les sites sont
inférieures & l'objectif de qualité francais (30 pg/m® en moyenne annuelle). Seule la

concentration mesurée au point numéro 10 est supérieure a la valeur guide recommandée
par I'OMS de 20ug/m?®,

La cartographie ci-aprés met en avant par un systéme de code couleur les gammes de
concentrations mesurées sur chaque site de mesure.
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FIGURE 28 : CARTOGRAPHIE DES CONCENTRATIONS MOYENNES ANNUELLES EN PARTICULES PM 10 CALCULEES A PARTIR DES CAMPAGNES DE MESURES REALISEES
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V. CONCLUSION DE L'ETAT INITIAL

Le Projet
lle de France Mobilités, a pour projet de réaménager le péle gare de Melun, dans le

département de Seine-et-Marne (77).

Le projet global intégre en fait deux projets : le projet de réaménagement du péle d'échange
multimodal de Melun, porté par lle de France Mobilités ; et |a construction de 12 000 m?® de
bureaux porté par la CAMVS (sur les emprises ferroviaires entre la rue de la Libération et les
voies de chemins de fer de |la gare de Melun).

Le projet de PEM préveit les éléments de programme suivant :
® |la création d'un nouveau passage souterrain sous les voies ferrées existantes ;
* | 'aménagement de deux gares routiéres ;

* |a construction d'un batiment-voyageurs dit = Emergence Nord » ;

La création d’'un parking de stationnement régional (P+R) en superstructures ;

Le réaménagement de voiries au nord et au sud ;

Cette étude porte sur la qualification des niveaux de pollution de cette zone.

La medification de voiries, 'aménagement des gares routiéres et la création de nouveaux
batiments modifient I'environnement de la zone, et par ce biais peut avoir un impact sur la
qualité de l'air locale. Ainsi, il est nécessaire de qualifier I'état actuel des niveaux de
concentrations en polluants de ce secteur.

Etude bibliographique de la qualité de I'air locale

Les concentrations moyennes annuelles des polluants d'intérét, mesurées par Air PARIF
en 2018, a proximité de la zone d'étude ont été &tudiées : la valeur seuil moyenne annuelle
du dioxyde d'azote est dépassée sur le site RNG6 Melun (avec 42 pg/m?). A noter également
que, la teneur en NOx, en PM2.5 de cette station est supérieure au seuil annuel de protection
de la végétation des NOx (30 pug/m?) et & I'objectif de qualité des PM2.5 (10 ug.-"mgl.

Afin de qualifier localement les niveaux de la zone du projet, les concentrations modélisées
par Air PARIF sont utilisées. Les concentrations moyennes annuelles estimées dans la zone
étudiée se situent entre :

® 15 et 25 pg/m? environ pour les PM10 ;
* 17 et 55 pg/m* environ pour le NO,.

Ces concentrations sont pour le dioxyde d'azote, supérieures aux critéres nationaux de
qualité de |'air francais (40 pg/m?). Ces dépassements sont localisés le long des axes routiers
les plus fréquentés. Les concentrations relevées par I'AASQA étant élevées, deux campagnes
de mesures ont été prévues afin de qualifier plus largement la qualité de |'air de la zone
d'étude.

Mesures in-situ

Caompagnes de mesures
La zone d'étude comprenant des &tablissements sensibles, deux campagnes de mesures
seront réalisées afin d'établir un état initial détaillé de la gualité de I'air : une campagne en
période chaude et une en période froide.

Ce rapport fait état des résultats des deux campagnes de mesures, la premiére en période
froide {automne) et la seconde en période chaude (printemps). Celles-ci ont été réalisées
pendant les périodes du 05/10/2020 au 02/11/2020 ainsi que du 03/05/2021 au 31/05/2021.

Les mesures ont été réalisées sur 10 sites, répartis de fagon a couvrir I'ensemble du périmétre
d’étude. Celles-ci ont été effectuées par prélévements passifs :

® Tubes passifs PASSAM : NO; ;
® Capteur passif PASSAM : particules PM10.

Conditions météorologiques
Dans l'ensemble, les conditions météorologiques ont été équivalentes aux conditions
moyennes d'expositions de la zone d'étude pour les périodes de mesures, a I'exception de
précipitations moins abondantes et plus frégquentes ainsi que de I'absence de vents du Nord -
MNord-Est. Les précipitations moins importantes n'ont donc pas permis de « lessiver
I"'atmosphére = : phénoméne diminuant habituellement les concentrations atmosphériques
de polluants.

Interprétation des résultats
Les résultats de mesures de la campagne automnale et de la campagne printaniére ont été
moyennés. Les concentrations ainsi calculées (sur une période supérieure & 16% d'une année
civile), sont considérées comme représentatives de la concentration moyenne annuelle. Ces
concentrations peuvent donc étre comparées aux valeurs réglementaires annuelles.

Concernant |e dioxyde d'azote, les observations suivantes sont notées :

® Les concentrations observées sont inférieures 3 celle mesurée par Air PARIF sur la
méme période a la station trafic RN6 Melun, a I'exception des sites de mesures trafic
numéros 6 et 10 ;

* |la concentration la plus élevée est mesurée au site trafic numéro 10 et atteint
les 33,6 ug!ma :

* Aucun dépassement de la valeur seuil moyenne annuelle réglementaire (40 ug/m®)
n'est observé sur les sites de mesures ;

® | es concentrations les plus élevées sont retrouvées prés de la gare de Melun : RD&06
et avenue Gallieni.
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Concernant les particules PM10 :

® Aucun des trois points de mesures ne dépasse la valeur seuil réglementaire frangaise
de 40 pg/m® ou I'objectif de qualité de 30 pg/m? ;

* La concentration la plus élevée est mesurée au point numéro 10, avec 25,5 pg/m® en
moyenne annuelle ;

® | es concentrations, sur I'ensemble des sites de mesures sont supérieures a celle
mesurée par Air PARIF sur la méme période en station trafic (RNE& Melun), témoignant
de I'influence du trafic routier sur les particules dans la zone d'étude ;

® | a comparaison entre le site de mesures numéro 10 et le site RN6 Melun d'Air PARIF,
site trafic urbain, tous deux a proximité immeédiate (15 métres), montre une probable

surestimation de la concentration en particules de la méthode de mesures par
capteurs passifs.

Malgré cette possible surestimation, les concentrations sur tous les sites sont
inférieures & l'objectif de gualité frangais (30 pg/m® en moyenne annuelle). Seule la
concentration mesurée au point numéro 10 est supérieure & la wvaleur guide
recommandée par 'OMS de 20pg/m®.

Conseil Ingénierie Air — Réaménagement du PEM de Melun (77)- Volet Air & Santé —Partie 2 — Etat Initial edité le 09/07/21

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 2 44



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

Partie 3 : Impact du projet

Page 42 sur 80

Conseil Ingénierie Air — Aménagement du PEM de Melun— (77) - Etude Volet « Air et Santé » - Partie 3 — Impact du projet

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 2

edité le 09/07/21

45



REAMENAGEMENT
H1 0B Pole de Melun

Page 43 sur 80

VI. DONNEES D'ENTREE

VI.1. Données trafic

Les entrants indispensables a la réalisation de I'étude prévisionnelle sont les données issues de modélisations de trafic
réalisées dans la zone d'étude du projet. Il s'agit des Trafic Moyen Journalier Annuel, de la vitesse réglementaire des véhicules,
ainsi gue de la part de poids-lourds, et ce pour chacun des trongons routiers considérés,

Les données ont té transmises par le bureau d'Ingénierie et mesure des déplacements COVIA, en novembre 2020. Le tableau
ci-dessous synthétise les principaux axes de circulation utilisés pour I'étude et la simulation de I'état actuel et de son évolution

au fil de I'eau ainsi que I'état projeté (2025 et 2045).

ExT = Vitesze Vitesze Vitesze

™A | %L | oo | oA | sE (| mes | we )
Averne Jean Jaures - Fue Andre Barchou 37708 127 50 54509 127 30 550428 127 50
ELA606 - Avenue Thiers Fue André Barchou - Avervos Gallieni 34732 127 50 45532 127 50 47027 127 50
Averme Galliend - Fue Fugime Gonon 35698 127 50 45245 127 30 45730 127 50
Avvernie Jean Jaurss - Flace de IErmitass 30531 11,0 50 A2E00 110 50 42668 11,0 50
EL606 - Averme du Genéral Leclere | Place de |Ermdtags - Avenue Armand de la Bochette 22657 110 50 30702 110 50 30Zz00 110 50
Arvenue Arrrand de la Bochette - Sortie bishm Sod 18758 110 50 87T 110 50 12139 11.0 50
FL:372 - Avervoe Jean Jaurss Avervaes Colone] Fabien - Avenue Thiers = e ] 3.0 50 17387 3,0 50 17280 3.0 50
Fue André Barchoun Averme Thisrs - Place Gallierd 3059 5.0 30 3024 5.0 30 2181 50 30
Avemae Gallserd Averme Thisrs - Place Gallisrd 2357 5.0 50 3000 5.0 50 4464 50 50
Paue Damnomille Arvveroae Thiers - Bue Diajot 230 01 50 725 0.1 50 502 0.1 50
Fue Dajot Fue Dramomrville - Place Galliend 1535 16 50 1406 1.4 50 371 L6 50
Fue Barbazan Fue Diajot - Averme de la Libérabion 7ol 01 50 7BE 0.1 50 331 0.1 50
Averue de la Libération Fue Barbazan - Place Gallierd 1417 25 50 1869 25 30 2520 2.5 )
Flace Galliend - 2115 100 30 1636 0.0 30 X¥76 10.0 30
Fue de Ponthiery Awerme Thisrs - Fue Albert Moreau a4 1.6 50 1904 1.8 30 2174 L& )
Eue Albert Moreau Fue de Ponthiesry - Averaae Thiers X138 1.6 50 3668 1.6 30 3612 16 50
Place de IFErodtage Anrerme dh Genéral Leclere - Fue de 1Industrie o475 3.0 30 7424 3.0 30 TOod 3.0 3
Fue d= 'Indusine Flace de |Ermifags - Paszags de la Gars 3631 3.0 50 5266 3.0 30 2520 3.0 50
Fue Foza Bonheur Flace de 'Ermitage - Avenue de Iz Rochette 1926 15 30 3656 15 30 347 15 3
Fas Daubizoy Flace de | Ermitape - Pamage de Lz Gazs 56 15 50 Taz L 30 767 L5 50
Pasage de z Gaze Fue Draubizoy - Pae de 1Industs 1441 15 0 1586 15 30 2017 15 =0
Aoverme ddela 3 Averne du Gensral Leclere - Fus Frsa Bonbear 3326 3.0 30 6430 3.0 30 G252 3.0 30
Pue Frea Bondeur - Fue Daubizoy 3328 3.0 50 &450 3.0 50 6152 3.0 50
Fue de la Brasserie Gruber Avvenae du GeEneral Leclere - Avenons Jean Jaurss 371 L& 30 1113 1.6 30 1154 LB 30
Avenus Snatols France Avermas du Ganeral Laclere - Pus Foussaau Vaudran 7162 4.0 50 12434 210 50 12676 40 50
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Le scénario retenu a été étudié aux horizons suivant :

® Actuel 2020,
® 2025 et 2045 :

» Référence : sans projet, évolution au fil de I'eau,
* Projet : Aménagement du PEM de Melun.

Scénario Année  Km parcourus Impact
Actuel 2020 96 367 =

Référence 125 491 30% / Actuel
Projet 2025 124 833 -0.5% / Référence

Référence 2045 139 408 45% / Actuel
Projet 140 823 1% / Référence

On constate une augmentation du nombre de kilométres parcourus, de 30% en 2025 au fil
de I'eau et de 45% en 2045 par rapport a la situation actuelle. En situation de projet, en 2025
une trés légére diminution des véhicules.kilométres parcourus est observée de l'ordre
de 0,5%. En 2045, une légére augmentation des véhicules.kilométres parcourus, de l'ordre
de 1% est observée par rapport a la situation de référence (au fil de I'eau).

On constate donc que I'aménagement du PEM a une légére influence positive sur le trafic
routier a la mise en service de celui-ci.

VI.2. Répartition du parc automobile

Le parc automobile donne la distribution par type de voie (urbain, route et autoroute) des
différentes catégories de véhicules (VP, VUL, PL, 2R), par combustible (essence ou diesel),
par motorisation et par norme (EURQ). La répartition du parc roulant, a I'horizon étudié, est
extraite des statistiques disponibles du parc frangais. Pour la répartition des véhicules
utilitaires légers, il a été fait le choix de considérer un pourcentage moyen national de 23 %
des véhicules légers.

Le parc roulant utilisé est celui issu de COPERT V et des données actualisées de I'IFSTTAR
avec un parc roulant allant jusqu‘a 2050.
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VI.3. Définition du domaine d'étude

PEM de Melun (77) "
Réseau routier pris en compte dans les calculs fled ‘Frﬂﬁg A

Zone d'étude et bande d'études

[ Périmétre du projet de pole

] Bande d'étude PM10

[ Bande d'étude Dioxyde d'azote
[ Zone d'étude

| Roseau routier pris en compte

OSM Standard

B = A =/l 0 1o L24m

<R 3 e = .
e TR =i

—

FIGURE 29 : CARTOGRAPHIE DES AXES ROUTIERS ETUDIES

En termes de qualité de lair, le domaine d'étude est composé du projet lui-méme et de
I'ensemble du réseau routier subissant, du fait de la réalisation du projet, une modification
(augmentation ou réduction) des flux de trafic de plus de 10 %. Pour une question de
cohérence du domaine d'étude, certains brins subissant des varniations de trafics de moins
de 10% ont pu étre retenus.

L'ensemble des brins retenus permet de définir une bande d'étude pour les polluants
étudiés : il s"agit d'une zone tampon entourant les axes pris en compte. La largeur de la
bande d'étude est définie selon les trafics routiers, conformément au guide méthodologique
sur le volet « air et santé » des études d'impact routiéres de février 2019. Ici, la largeur de la
bande d'étude du NO: est de 400 meétres, tandis que celle des particules PM10 est de 200
métres, toutes deux centrées sur le réseau routier,

La zone englobant la plus grande des bandes d'étude défini la zone d'étude du projet.
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VII. CALCUL D'EMISSIONS DE POLLUANTS ET DE LA CONSOMMATION ENERGETIQUE

VIl.1.1. Bilan de la consommation énergétique

Le bilan énergétique du projet prend en compte :

#* |a consommation de carburant actuellement liée au trafic,
® |a consommation de carburant future sans aménagement liée au trafic,

® |3 consommation de carburant future avec I'aménagement liée au trafic.

Le tableau suivant présente les résultats de la consommation énergétique journaliére sur le
domaine d'étude. Le total est exprimé en tonnes équivalent pétrole (TEP).

10
[ 27% / Actuel  -0_5% / Référence

0 I

Actuel 2019 Reférence 2025 Projet 2025 Référence 2045 Projet 2045

324% / Actuel  0.9% / Référence

n =]

CONSOMMATION TER/IOUR
[ T S |

=

Ficure 30 : CONSOMMATION EMERGETIQUE TOTALE SUR LE DOMAINE D'ETUDE

Au fil de I'eau, la consommation énergétique augmente de 27 %par rapport a la situation
actuelle en 2025 et de 32% en 2045, ceci étant lié 3 l'augmentation du trafic au fil de I'eau.

Le nombre de kilométres parcourus diminuant trés légérement entre la situation de
projet 2025 et la situation de référence 2025, il s'en suit également une diminution de la
consommation énergétique (-0,5 %). En 2045, on observe une hausse de 1% entre la situation
projet et la situation de référence, directement lié a la |égére hausse du trafic entre ces deux
scénarios.

VIl.1.2. Bilan des émissions en polluants

Le bilan des émissions en polluants (et leurs variations), pour I'ensemble du domaine d’'étude
aux horizons étudiés est présenté dans le tableau suivant.

Sur I'ensemble du (4] M COVnM 50, PMI10 PM25 Benzéne Bi{a)}P HNiickel Brsanic
prol kg kg kgl kg] kgl kg kg 9/ o] ai
Actuel 2020 41,370 61,874 2,818 0,540 6,445 3,050 0,089 0,117 6,012 1,135
Reférence 2025 32,304 50,315 1,505 0,675 7.525 3,144 0,046 0,134 6,188 1,135
Variation au = Fil
de l'eau = 2025 -21,9% -187% -46,6% 25.0% 16,8% 3% -47.8% 14,6% 2.9% 0.0%
Projet 2025 32,007 50121 1,400 0,671 7405 3,133 0,046 0,133 6,184 1,135
Im ml 1 -0,6% -0.4% -0.4% -0,5% -0,4% -0,3% -0.4% -0.5% -0,1% 0,0%
Reférence 2045 24,433 16,540 0.793 0,591 T.657 2,805 0.019 0.093 6.268 1,135
Variation au = Fil -
de I'agu = 2045 -40,0%  -T73.3% -TLO% 9.4% 18.8% -8.0% -78,2% 19.0% 42% 0,0%
Projet 2045 24,682 16,710 0,799 0,596 T.740 2,836 0,020 0,094 6.276 1,135
¥ MI At 1.0% 1.0% 07% 0,9% 1.1% 1.1% 1.1% 1,0% 0.1% 0,0%

Malgré 'augmentation du trafic au fil de I'eau, on constate au cours du temps des
diminutions des émissions de CO, NOx, COVnM, et en benzéne ainsi gque PM2.5 et
Benzo{a)pyréne en 2045 uniguement. La diminution des émissions de certains polluants est
liée a I'amélioration technologique du parc roulant au fil du temps.

En situation de projet 2025, les émissions des polluants diminuent entre 0 et 0.6 % par
rapport a la situation de référence, en cohérence avec la diminution des kilométres parcourus
en situation de projet. En 2045, les émissions des polluants augmentent de 0 a 1,1% en
cohérence avec I'augmentation des véhicules kilométres parcourus en situation projet.

L'augmentation ou la diminution des émissions n'est donc pas significative au regard du
projet.
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Les émissions de gaz & effet de serre ont également été étudiées et sont présentées ci-aprés.

D'ETUDE

Sur I'ensemble du projet N:0 €0z CHs

kg/] T/j kg/]

Actuel 2020 1,058 21,579 0,196

Reéférence 2025 1,188 27,388 0,171
Variation au « Fil de I'eau = 2025 13,1% 27.,0% -13,1%
Projet 2025 1.183 27,2686 0,170

Impact projet 2025 -0,5% -0,5% -0,5%
Reférence 2045 1.001 28,500 0,235
Variation au = Fil de I'eau = 2045 -5,5% 32 1% 19, 7%
Projet 2045 1.012 28,786 0,238

Impact projet- 2045 1,1% 0,9% 1,1%

La situation de projet par rapport a la situation au fil de I'eau, en 2025, entraine une légere
diminution de I'émission des gaz a effet de serre et une légére augmentation en 2045,
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VIIl. MODELISATION DE LA DISPERSION ATMOSPHERIQUE

. . I . VIIL.2.1. Modélisation du di de d'azot
VIIL.1. Présentation générale du modéle pactiation du dioxyde & azote

Le logiciel utilisé pour cette modélisation est le logiciel ADMS Roads 5.0 Extra. Ce logiciel

oo L . , . . LT Chague cartographie présente le résultat de la modélisation ainsi que les statistigues sur
permet d'élaborer des statistiques météorologiques et de déterminer I'impact des émissions 4 arap P 9 1

) . . . . dans la bande d'étude.
d'une ou plusieurs sources ponctuelles, linéigues ou surfaciques. Il permet de simuler
)

plusieurs années de fonctionnement en utilisant des chroniques météorologiques
représentatives du site. |l permet de considérer les réactions chimigues des polluants dans
I'atmosphére et de tenir compte des concentrations de fond de |a zone d'étude.

La modélisation a pris en compte la configuration des batiments en situation actuelle et en
situation projet.

Les calculs ont été effectués 3 partir d'une chronique météoroclogique horaire, modélisée sur
la zone d'étude, sur I"'annee 2019,

VIIl.2. Résultats des modélisations

Les concentrations ont été modélisées pour le dioxyde d'azote et pour les PM10 en situation
actuelle, avec et sans projet en 2025 et 2045.

Afin de tenir compte des réactions chimiques atmosphérigues et des pollutions générées par
d’autres sources d'émissions : les concentrations de fond de polluants de la zone ont ete

renseigneées dans le modéle de calcul.

Ces données sont issues des concentrations horaires mesurées par Air PARIF en 2019 et

concernent :

® | e dioxyde d'azote — Station Air PARIF Melun ;
® |es oxydes d'azote — Station Air PARIF Lognes ;
# | "ozone — Station Air PARIF Melun ;

® Les particules PM10 — Station Air PARIF Lognes ;
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La carte ci-contre présente les concentrations en dioxyde
d’azote en situation actuelle.

On constate, de maniére évidente, que les concentrations
les plus élevées sont situées le long des axes routiers les
plus empruntés : a savoir la RD606 et, dans une moindre
mesure, la RD132.

La concentration maximale calculée dans la bande d’étude
est de 42,9 pg/m’; la concentration minimale étant de
20 pg/m°.

95% des valeurs calculées dans Ia bande d'étude sont en
dessous de 34,5 pg/m’ et la concentration moyenne est
de 24, ug/m’. Ainsi on constate que ces concentrations sont
inférieures a la valeur limite ou encore a 'objectif de qualité
en moyenne annuelle de 40 pg/m’.

Page 48 sur 80

PEM de Melun (77)

Concentrations moyennes annuelles modélisées N obilice TAY

Dioxyde d'azote - Situation act

iledeFrance %
uelle 2020

Concentration modélisée
Dioxyde d'azote
ug/m’
B o
[ 8
1 16
24
=] 32
40 (valeur limite et objectif de qualité moyenne annuelle
. 48
Bl 56
I 64
72
N >80
[ Bande d'étude Dioxyde d'azote
[] Périmétre du projet de pole
OSM Standard

| Dioxyde d'azote (ug/m’)

Sttuation actuelle 2020 | Statistiques dans la bande: d'étude
Maximum | 429

Moyennse | 241

Mediane 224

|Ecart-type 43

Menimum 20,0

Percentile 95 35
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La carte ci-contre présente les concentrations en dioxyde
d’azote en situation de référence a ["horizon 2025.

PEM de Melun (77)
Concentrations moyennes annuelles modélisées
Dioxyde d'azote - Situation de référence - Horizon 2025

(o

1A

iledeFrance
Tout comme en situation actuelle, les concentrations les mobilités A
plus élevées sont situées le long des axes les plus
fréquentés, a savoir: la RD606 et, dans une moindre
mesure, la RD132. Il est 3 noter que celles-ci sont

légérement plus faibles qu'en situation actuelle.

®

Concentration modélisée
Dioxyde d'azote

pg/m’

| 0

>

En effet, la concentration maximale calculée dans la bande

d’étude est de 39,5 pg/m* ; la concentration minimale étant 8

de 20 pg/m?. % e

95% des valeurs calculées dans la bande d'étude sont en 32 i .

dessous de 32,5 ug/m® et la concentration moyenne est [T 40 (valeur limite et objectif de qualité moyenne annuelle
de 23,5 uyg/m*. Ainsi on constate que ces concentrations =45§

sont inférieures a la valeur limite ou encore a I'objectif de B ol

qualité en moyenne annuelle de 40 pg/m>, 7

Il 20

-k.‘_":'a

Vi~

[ Bande d'étude Dioxyde d'azote
[] Périmétre du projet de péle
OSM Standard

Duoxyde d'320te (pp/m’)

Situation de référence horizon 2025 dans la bande d'¢tude
Mawmur | 33

Moyenne | 235

Méciane | 221 |
Ecart:type ! 35 |
Minimum ! 20 gl
Parcantile 95 325

FiGURE 32 : CONCENTRATIONS MOYENNES ANNUELLES MODELISEES EN DIOXYDE D'AZOTE — SITUATION DE REFERENCE - HORIZON 2025
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La carte ci-contre présente les concentrations en dioxyde

) . . : : AR PEM de Melun (77)
d'azote a la mise en service du projet, soit a m . L ile'i» ~France .
U'horizon 2025. CIA Concentrations moyennes annuelles modélisées S obilitee UAY

On constate que les concentrations calculées dans la bande Dioxyde d'azote - Situation de projet - Horizon 2025

d’étude sont plus faibles que celles calculées en situation

de référence. Les concentrations les plus élevées se

retrouvent sur les axes les plus fréquentés mais restent

relativement faibles.

En effet, la concentration maximale calculée dans la bande %
d’étude est de 25,3 pg/m-* ; la concentration minimale étant " '
de 20 pg/m?.

95% des valeurs calculées dans la bande d'étude sont en

Concentration modélisée
Dioxyde d'azote
pg/m’*
i o
[ 8
116
[124
32
[ 40 {valeur limite et objectif de qualité moyenne annuelle
I 48
N 56
Il &4
I 72
B =80
[ Bande d'étude Dioxyde d'azote
[] Périmétre du projet de pdle

OSM Standard

dessous de 24,1 pg/m? et la concentration moyenne est de
21,7 pg/m’. Ainsi on constate que ces concentrations sont
bien inférieures a la valeur limite ou encore a |'objectif de
qualité en moyenne annuelle de 40 ug/m°.

Dioxyde d'szote (pg/m’)
Situation Ge projet horizon 2025 _Stetistiques dens ls bande d'étude
Mazinum 253
Moyenne 7
Médiane 214
4 Ecart type 10
Mk 195 I
Percentie 55 241
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La carte ci-contre présente limpact du projet sur les PEM de Melun (77)
concentrations en dioxyde d’azote a la mise en service o * Concentrations moyennes annuelles modélisées fledeFrance
d jet, soit a U'hori 2025. i i : i B e

U pRyE SR aTRarzon CIA Dioxyde d‘azote - Impact du projet en 2025 par rapport a la mobiités EAS
Cette carte permet de mettre en évidence les zones ou le situation de référence
projet a une incidence positive ou négative sur les 0 0.5 kml n: .

: D
concentrations en dioxyde d'azote a la mise en service. It::)?cc:ee: ;Zote
D'une maniére générale, le projet est bénéfique pour les = '33
concentrations en dioxyde d'azote: en effet des ] ;
diminutions de concentrations allant de -0,2%. a2 -36,6 % ‘ 25
sont générées par le projet. 0
[ 25

Les améliorations les plus marquées sont situées le long des

de d'étude Di d
axes RD606, RD132 et la RD372. L) Sende:cfesads Blooiyde ey

[ perimetre du projet de pole

95% des impacts calculés dans la bande d'étude sont en OSM Standard

dessous de -0,7% et I'impact moyen calculé est de-6,4%.

A la mise en service du projet, on constate donc une
amélioration des concentrations en NO..

Divayde d'arote (N}
U o N et e Statistiques dans ks barde d Stude
SRUSLICN Oe référence - HONZoN 2005

i um 02
Moy -64
Wedisne | 3%
Seart-aype 25
Mnimum | 366
Percentiie 5 ] 07

S

FIGURE 34 : CONCENTRATIONS MOYENNES ANNUELLES MODELISEES EN DIOXYDE D'AZOTE — IMPACT DU PROJET PAR RAPPORT A LA
SITUATION DE REFERENCE - HORIZON 2025
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La carte ci-contre présente les concentrations en dioxyde
d’azote en situation de référence a l"horizon 2045. m . PEM de Melun 77 _—— lledeFrance £
Concentrations moyennes annuelles modélisées - A

Tout comme en situation actuelle, les concentrations les CIA . . ) . : A ) maobilités
plus fortes sont situées le long des axes les plus fréquentés L S Dioxyde d'azote - Situation de référence - Horizon 2045

a savoir la RD606 et dans une moindre mesure la RD132.

Néanmoins ces concentrations sont plus faibles qu'en

situation actuelle.

En effet, la concentration maximale calculée dans la bande

d’étude est de 25 pg/m* ; la concentration minimale étant i
de 20 pg/m*. it i

95% des valeurs calculées dans la bande d'étude sont en
dessous de 23,3 pg/m’ et la concentration moyenne est
de 21,3 ug/m*. Ainsi on constate que ces concentrations
sont inférieures a la valeur limite ou encore a I'objectif de
qualité en moyenne annuelle de 40pg/m”.

Concentration modélisee
Dioxyde d'azote

32
[0 40 (valeur limite et objectif de qualité moyenne annuelle
I 48
B 56
B 64
I 72
B =80
[ 8ande d'étude Dioxyde d'azote
[ Périmétre du projet de pole
OSM Standard

e et i —
Situation de référance hovizon 2045 Statistiques dans ks bance d'étude
Maximum 25,0

Moyenne n,3

Médiane ! 21,0

Ecant-type a8

Minimam 1959

Percentile 55 233
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lt‘l carte c‘i-contr-e présente {es concent-rations en diox?/de; PEM de Melun (77)

d'azote a la mise en service du projet+ 20ans, soit a @ i — lledeFrance 2
I'horizon 2045. CIA Concentrations moyennes annuelles modélisées e oblites Y
On constate que les concentrations calculées dans la bande Dioxyde d'azote - Situation de projet - Horizon 2045

d’étude sont plus faibles que celles calculées en situation

R : PR Lkm | Concentration modélisée
de référence. Les concentrations les plus élevées se

>>

: 7 p Dioxyde d'azote
retrouvent sur les axes les plus fréquentés mais restent pg/m?
relativement faibles. 0
En effet, la concentration maximale calculée dans la bande %, ?6
d’étude est de 22,3 pg/m? ; la concentration minimale étant i 24
de 20 pg/m?>. 32

T 40 (valeur limite et objectif de qualité moyenne annuelle

B 48

95% des valeurs calculées dans la bande d'étude sont en

dessous de 21,8 ug/m? et la concentration moyenne est de 5 B 56
21,0 pg/m’. Ainsi on constate que ces concentrations sont B 64
bien inférieures a la valeur limite ou encore a |'objectif de 72
qualité en moyenne annuelle de 40pg/m°. | . >80

[ Bande d'étude Dioxyde d'azote
] Périmétre du projet de pole

QOSM Standard

- e Dioxyde Cazote (pg/m’)

Situation de orojet horizon 2045 dans 15 bande ¢'étude
Maximum 22,3

Moyenne 210

Mediane 209

Ecart-type oA

Minimum 189

Percentile 33 2.8

\I%

FiGURE 36 : CONCENTRATIONS MOYENNES ANNUELLES MODELISEES EN DIOXYDE D'AZOTE — SITUATION DE PROJET - HORIZON 2045
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La carte ci-contre présente l'impact du projet sur les

concentrations en dioxyde d'azote a la mise en service

du projet + 20 ans, soit a l'horizon 2045. : PEM de Melun (77) R

Cette carte permet de mettre en évidence les zones ou le m Coneantranons ISP Aineles ogaisees fledeFrance k
s . ' - s obilité

projet a une incidence positive ou négative sur les CIA Dioxyde d'azote - Impact du projet en 2045 par rapport a la e

concentrations en dioxyde d'azote a la mise en situation de reférence

service + 20 ans 0 0.5 Lkm | Dioxyde d'azote
D'une maniére générale, le projet est bénéfique pour les : TPact P %

" N 35
concentrations en dioxyde d'azote: en effet des B -10
diminutions de concentrations allant de -0,03%. 3 -10,8 % Bl -5
sont générées par le projet. i -2.5

0

Les améliorations les plus marquées sont situées le long des 3 25

axes RD606, RD132 et la RD372. [ Bande d'étude Dioxyde d'azote

[J Périmétre du projet de pole

95% des impacts calculés dans la bande d'étude sont en O5M Standard

dessous de -0,2% et |I'impact moyen calculé est de -1,5%.

A la mise en service du projet = 20 ans, on constate donc
toujours une amélioration des concentrations en NO..

80

I e e D ks ()
Impact entre 12 stuation de projet et s

Statistegoes dans la bande ¢'dtude
situation de référence - Harlzon 2045

Maxeraan -0.0% |

Mopanne 1 -1.5
{Mediane 56 I
Foart-type | .0 |
Minen -10,8 |
Percentile 35 22 |

= : S LT B
FIGURE 37 : CONCENTRATIONS MOYENNES ANNUELLES MODELISEES EN DIOXYDE D'AZOTE — IMPACT DU PROJET PAR RAPDORT A LA
7 % = 2045
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VIIl.2.2. Modélisation des Particules fines PM10

La carte ci-contre présente les concentrations en PM10
en situation actuelle.

PEM de Melun (77)
iledeFrance =

- : Concentrations moyennes annuelles modélisées mobilites A

On constate, de maniére évidente, que les concentrations 2 2 X
les plus élevées sont situées le long des axes routiers les Particules PM10 - Situation actuelle 2020
plus emp:ruRnl;e;s?’; a savoir la RD606 et, dans une moindre fA‘ . 0 0.5 tkm | Concentration modélisée
mesure, 1a . a I ) Particules PM10
La concentration maximale calculée dans la bande d’'étude pg/m’
est de 24,5 pg/m’; la concentration minimale étant =0

s
de 17,6 pg/m°. 16

24

95% des valeurs calculées dans la bande d'étude sont en

dessous de 21,8 ug/m? et la concentration moyenne est | 3T {okgecll e ualing Icyenvie Annigtie)

[0 40 (valeur limite moyenne annuelle)

de 18,5 ug/m®. Ainsi on constate que ces concentrations

B a8
sont inférieures 3 la valeur limite de 40 pg/m® ou encore 3 B 55
I'objectif de qualité en moyenne annuelle de 30 ug/m?. i s
I 72
I -80
[ Bande d'étude Particules PM10
[ périmétre du projet de péle
OSM Standard
Particules PMI0 (ug/m'}
Situaton actuelie 2020 Statistiques dans |a bande o étude
[Macimum M43
|Moyenne 183
|Médiane 180
Ecant-type 13
Minimaum 1756
|Percentile 53 s
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La carte ci-contre présente les concentrations en PM10

B i pi PEM de Melun (77)
en situation de référence a l"horizon 2025. m - PR ledeFrance =
Concentrations moyennes annuelles modélisées -

Tout comme en situation actuelle, les concentrations les CIA ' mobiites
sliis. Glevessrsont Sikiees: & larig: des axes 1es:plis Particules PM10 - Situation de référence - Horizon 2025
fréquentés, a savoir: la R9606 et, dans une mf:mdre (A\ 0 0.5 #%mil Concentration modélisée
mesure, la RD132. Il est & noter que celles-ci sont 2 L [— Particules PM10
légérement plus élevées qu’en situation actuelle. pg/m?
. g < E3o
En effet, la concentration maximale calculée dans la bande —
d’étude est de 25,8 ug/m* ; la concentration minimale étant 16
de 17,6 pg/m?. 24

_ 30 (objectif de qualité moyenne annuelle)

95% des valeurs calculées dans la bande d'étude sont en I 40 (valeur limite moyenne annuelle)

dessous de 22,7 pg/m® et la concentration moyenne est B 48

de 18,7 ug/m?. Ainsi on constate que ces concentrations Bl 56

sont inférieures a la valeur limite de 40 ug/m* ou encore a I 64

I'objectif de qualité en moyenne annuelle de 30 ug/m°. . 72
B -50
[ Bande d'étude Particules PM10
[ Périmetre du projet de pole
QO3M Standard
[ Particules PM10 (g/m"]
Stustion de retérence horizon 2035 Statstigues cans la bande dstude
|Mavimam 8
Meyenne =7
Meguane 15,0
(Ecart-type 13
Minimum 17,6
Parcantile 95 2,7

n°

¥

FIGURE 39 : CONCENTRATIONS MOYENNES ANNUELLES MODELISEES EN PM 10 — SITUATION DE REFERENCE - HORIZON 2025
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L te ci-cont ‘sente | trati PM10 a
e s | PEM de Melun (77
’ o . sy ’ e L]
A ) Concentrations moyennes annuelles modélisées fled Frﬁ:&ﬁg
On constate que les concentrations calculées dans la bande CIA i . ] . :
d'étude sont quasiment identique & la situation de Particules PM10 - Situation de pro_|et - Horizon 2025

référence. Les concentrations les plus élevées se retrouvent 0 0.5 B oncentration modélisée
5 I |

>

su.r les axes les plus fréquentés mais restent relativement —— Particules PM10
faibles. pg/m’

En effet, la concentration maximale calculée dans la bande 7 g

d’étude est de 25,8 ug/m* ; la concentration minimale étant ?6

de 17,6 pg/m>. 24

30 (objectif de qualité moyenne annuelle)

95% des valeurs calculées dans |z bande d'étude sont en it
I 40 (valeur limite moyenne annuelle)

dessous de 22,6 pg/m® et la concentration moyenne est de

18,7 pug/m®. Ainsi on constate que ces concentrations sont = gz

bien inférieures a la valeur limite de 40 pg/m” ou encore a Bl 64

I'objectif de qualité en moyenne annuelle de 30 ug/m’. 72
N -80

[] Bande d'étude Particules PM10
[_] Périmétre du projet de péle

QSM Standard

| Particules PM10 [ug/m”]

;xmaondepto)et horizon 225 | Statistiques dans ks bande d'étude
|Masirmum =8

Moyenne 4 187

Mediane | 18,1

'(uﬂ-l'(pe | 15

| Minimum 176

[nuannlq » a8

s

FIGURE 40 : CONCENTRATIONS MOYENNES ANNUELLES MODELISEES EN PM10 — SITUATION DE PROJET - HORIZON 2025
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La carte ci-contre présente l'impact du projet sur les PEM de Melun (77)
‘°"“’;‘;,"“'°"’ ez':) 2"5” 12a lo:mise cm sennce;do; projef, m Concentrations moyennes annuelles modélisées iledeFrance B2
soit a l'horizon - 3 S N e it
CIA Particules PM10 - Impact du projet en 2025 par rapport a la mobilites
Ceti.:e ca‘rte pern_'aet_ de mettre en évidence'les _zones ou le ' situation de référence
projet a _une mc:dence‘ pOSI.tlve ou r_1egat|ve sur les 0 05 1km | Particules PM10
concentrations en PM10 a la mise en service. e ——
: Impact en %

D'une maniére générale, le projet n'a pas d'effet sur la !'35
qualité de l'air en PM10. La moyenne des impacts étant L_—J ';0
de 0%. —~-if

-2,5
Les dégradations les plus importantes ne sont que de 2,5% 0

25

et sont situées le long des axes les plus circulés.
[ Bande d'étude Particules PM10

[ Périmeétre du projet de pole
OSM Standard

95% des impacts calculés dans la bande d'étude sont en
dessous de 0,6% et I'amélioration la plus forte est de 3,6%

A la mise en service du projet, on constate que le projet
n'a que peu d'influence sur les concentrations en PM10.

e manucuies PMIO (N
‘men ontre la situation de genjet ot la
situation de reférence - Horiron 2025

4
Maxrmam 23

Statistagaes dans by bande d etucle

fuwmn- an
vécdan I 05 3
[Ecat tyoe | 04
[Minemm | 34
[Percantile 35 | o

N

FIGURE 41 : CONCENTRATIONS MOYENNES ANNUELLES MODELISEES EN PM10 — IMPACT DU PROJET PAR RAPPORT A LA SITUATION DE
REFERENCE - HORIZON 2025
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La carte ci-contre présente les concentrations en PM10

en situation de réf:rence a U'horizon 2045. m PEM de Melun (77) '1 F .
. , Concentrations moyennes annuelles modélisées ~ ECerrance

Tout comme en situation actuelle, les concentrations les CIA . . . e . mobiites

plus fortes sont situées le long des axes les plus fréquentés LR R LT Particules PM10 - Situation de référence - Horizon 2045

a savoir la RD606 et dans une moindre mesure la RD132. - .

Néanmoins ces concentrations sont légérement plus fA\) ¢ v o Con_centratlon Tyilsde

PSR i 5 : [ gy — Particules PM10

élevées qu'en situation actuelle. pg/m’

En effet, la concentration maximale calculée dans la bande i o

d’étude est de 26 pg/m” ; la concentration minimale étant L"] ?6

de 17,6 pg/m?. | 24

| 30 {objectif de qualité moyenne annuelle)
[ 40 (valeur limite moyenne annuelle)

95% des valeurs calculées dans |z bande d'étude sont en
dessous de 22,5 pg/m® et la concentration moyenne est

[ 48
de 18,7 ug/m*. Ainsi on constate que ces concentrations B 56
sont inférieures a la valeur limite de 40 ug/m’ ou encore a [
I'objectif de qualité en moyenne annuelle de 30ug/m’. I 72

I -30

[ Bande d'étude Particules PM10
] périmétre du projet de pole
OSM Standard

Particles PMIO (pg/m”) o

S oo horzon 2045 Statistigues dans 13 bande d'étude
Maximam .0

Maoyanne 18,7

Médiane 181

Ecart-type 13

Minimum 176

Percentile 95 2.5
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Pole de Melun

La carte ci-contre présente les concentrations en PM10 a
la mise en service du projet+ 20ans, soit a
U'horizon 2045.

On constate que les concentrations calculées dans la bande
d’étude sont identiques a la situation de référence. Les
concentrations les plus élevées se retrouvent sur les axes
les plus fréquentés mais restent relativement faibles.

En effet, la concentration maximale calculée dans la bande
d’étude est de 26 pg/m” ; la concentration minimale étant
de 17,6 ug/m’.

95% des valeurs calculées dans la bande d'étude sont en
dessous de 22,5 pg/m® et la concentration moyenne est
de 18,7 ug/m?. Ainsi on constate que ces concentrations
sont bien inférieures 3 la valeur limite de 40 pg/m® ou
encore a l'objectif de qualité en moyenne annuelle
de 30 pg/m®.
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PEM de Melun (77)

Concentrations moyennes annuelles modélisées obiltas
Particules PM10 - Situation de projet - Horizon 2045

iledeFrance

0 0.5 1 km
e

Concentration modélisée
Particules PM10
Hg/m’
e 0
8

| 16

| 24

| 30 (objectif de qualité moyenne annuelle)
7 40 (valeur limite moyenne annuelle)
B 48
Il 56
B &4
72
B >80
[ Bande d'étude Particules PM10
[ Périmétre du projet de pole

OSM Standard
Particules PA0 (ug/m"
|Situation de projet horzon 245 | Statistigues dams |3 bande d'étude
Maximum | 260
Moyenne 187
) | 18,1
[Ecart-type 15
|Minimum 176
Dorcontilo 35 | 15
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La carte ci-contre présente l'impact du projet sur les

concentrations en PM10 a la mise en service du PEM de Melun (77)
projet + 20 ans, soit a ['horizon 2045. : 555
Concentrations moyennes annuelles modeélisées iledeFrance
: Svi les s ol A . ; ; . lité
Cette carte permet de mettre en évidence les zones ol le CI Particules PM10 - Impact du projet en 2045 par rapport a la mobilités

projet a une incidence positive ou négative sur les

concentrations en PM10 3 la mise en service + 20 ans. situation de référence

: —— o " 0 0.5 Lkm | particules PM10
D'une maniére générale, le projet n‘a que peu d'influence : e — Impact en %
sur les concentrations en PM10 : en effet I'impact moyen 35
calculé est de 0,1%. i -10

; 5 ; 0t = -5
Les dégradations les plus marquées sont situées le long des [ 25
axes les plus circulés et atteignent 2,9%. 0
. Z5

95% des impacts calculés dans la bande d'étude sont en

: £ Bande d'étude Particules PM10
dessous de 0,7% et I'amélioration la plus forte est de 3,2%. Lo

[ perimetre du projet de pole

A la mise en service du projet + 20 ans, on ne constate OSM Standard

donc toujours aucune influence significative du projet
sur les concentrations en PM10 locales.

Barticules PRAI0 %)
MOEICT eNtra 1 Situation de projxs atls
Shuation de réfdrence - Horzon 2088

Statistigues cams la bande d dtude

Mazimum | 28
MOy erne l (-8
Mediare ! o0
Trart-type | o4
ARimum 3,3
Percentile 65 o7

S i S

FiGURE 44 : CONCENTRATIONS MOYENNES ANNUELLES MODELISEES EN PM10 — IMPACT DU PROJET PAR RAPPORT A LA SITUATION DE
REFERENCE - HORIZON 2045
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IX. EVALUATION DE L'IMPACT SANITAIRE SIMPLIFIE : INDICE IPP

En situation de référence, on constate que I'IPP cumulé du MNO; diminue d'environ 1% par
rapport & la situation actuelle en 2025 et augmente de 5% en 2045. Ceci est di & la diminution
des concentrations en polluant d'une maniére générale dans la bande d'étude en 2025 et
une augmentation en 2045, En situation de projet, I'IPP diminue de 3,4% par rapport 3 la
situation de référence 20235 et diminue de 11% en 2043,

Afin d'évaluer I'impact des infrastructures sur la population, la méthode de l'indice IPP
{indice d'exposition de la population a la pollution) a &té appliquée. Elle consiste a croiser
les concentrations calculées aux données de population sur le domaine étudié.

IX.1. Objectif de I'IPP 20000
. . - . . . o spx 18000
L'indicateur IPP permet la comparaison entre le scénario avec projet et |'état de référence ¥ Actuel 2020
par un critérelbasé non seulement s!..lr_les cnncer?tration.s, mais.aussi sur la répartition spatiale _ﬁlﬁﬂﬂo = Sans Projet 2025
de la population demeurant 3 proximité des veoies de circulation. iim = Avec Projet 2025
Cet outil est utilisé comme une aide 3 la comparaison de situation et en aucun cas comme gumo Sans Projet 2045
le reflet d'une exposition absolue de la population a la pollution atmosphérique globale. E W Avec Projet 2045
Le guide méthodologique sur le volet = air et santé = des études d'impact routiéres de £
février 2019 préconise de calculer 'IPP sur le traceur NOgz Ainsi, sont présentés dans cette é
étude les résultats des calculs de I'IPP a I'horizon 2025 et 2045, E’ 6000
® 2000 -
IX.2. Population 2000
Un nembre d'habitants moyen a été défini @ partir des données IGN (données carroyées de p | —a. . . . . . .
2015) et affecté & une zone maillée d'une résolution de 200 métres. [0-15] [15-20{ [20-25] [25-30[ [30-35] [25-a0] [#0-45] [45-50[
Gamme de concentration en NO2 en pg/m3
I1X.3. Preéesentation des résultats FIGURE 45 : MOMBRE D'HABITANTS EXPOSES AUX DIFFERENTES GAMMES DE CONCENTRATIONS EN
nOg

Les tableaux et les graphiques suivants, présentent les résultats des IPP cumulés du dioxyde

? . f On notera que les personnes exposées aux plus fortes concentrations en 2045, pour le
d’azote, sur des mailles de 200 métres dans la bande d"étude.

scénario de référence sont situé hors de |a bande d’&tude.

TasLeau 12 : IPP cumuLE pu MO7 DANS LA BANDE D'ETUDE

Les cartes ci-aprés présentent les IPP du NQO: calculées dans chaque maille de 200m de cdté,

Actuel Référence  Ewolution au « fil de I'eau » Projet Impact du projet pour chagque scénaric modélisé, Elles sont suivis par une carte montrant les variations entre

2020 466 642 > la situation projet et la situation de référence.

2023 i e = pasto S Les IPP les plus élevé t situé droits o | trati t la plus forte et/ou |

2045 : 4971 185 59 437 186 1% es PP es plus & E.VES sont si !.IE.; taux endroits ol la concentration est la plus forte etfou la
densité de population la plus élevée.
D'une maniére générale, on constate une amélioration des IPP le long de la RD606 et de la
RD132 (entre -26% et 0%). Ces deux axes &tant les plus empruntés de la bande d'étude, cette
variation est benéfique 3 la qualité de l'air locale. La variation moyenne des |PP est de -4%.
A la mise en service du projet, on constate donc que le projet est bénéfique pour les
riverains de la bande d'étude.
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m PEM de Melun (77) = m PEM de Melun (77) >
A Indice Pollution-Population ledcFrance CIA Indice Pollution-Population fledeFrance F
8 Dioxyde d'azote - Situation actuelle 2020 e Dioxyde d'azote - Situation de projet - Horizon 2025
Indice Pollution-Population @ Indice Pollution-Population
Dioxyde d'azote Dioxyde d'azote
0 - 3000 0 - 3000
5000 - 10000 5000 - 10000
10000 - 15000 10000 - 15000
B 20000 - 25000 B 20000 - 25000
W 25000 - 25806 W 25000 - 25806
[ Bande d'étude Dioxyde d'azote [ Bande d'étude Cioxyde d'azote
[] Périmétre du projet de poke ] Périmatre du projet de pole
OSM Stendard

OSM Standard

Taowpoe Carcty D royde f s
s o Py Sy Bielmostont b atdade ""f:‘;:&‘“"‘ e i s A s 4 et
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Vopene nr Vepare 1 £
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Seccorer e O %631 P e Wy -
PEM de Melun (77) _— TR, okl L -
m .E : AT : iledeFrance B2 ndice Pollution-Population - Dioxyde d'azote ledeFrance &
CIA Indice Pollution-Population mobiités EAY Impact du projet par rapport a la situation de référence mobiGe
e Dioxyde d'azote - Situation de référence - Horizon 2025 P ’ s
Horizon 2025
Indice Pollution-Population 0 05 1km | Impact sur I'lPP
Dioxyde d'azote Dioxyde d'azote
0 - 5000 %
5000 - 10000
10000 - 15000 — ';6,'1 ','r,zs
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X. ANALYSE DES COUTS COLLECTIFS

X.1. Colits liés a la pollution de l'air X.3. Couts collectifs globaux

TapLEAu 13 : CoUTs LIES A LA POLLUTION DE L'AIR

TapLEau 15 : ColTs COLLECTIFS GLOBAUX

— - €£2010 Coiit journalier en € Impact
'EZU;{(]]ZH Cuu'tj:):mah:ren€ Im;_»act Ac 12020 5517 .
— Reférence 2025 21643 € 395% / Actuel
e CE TR — ot 0z i s
— Reférence 2045 33684 € 117% / Actuel
Référence 2045 28169 € 97% / Actuel Projet 2045 33047 € 08% 7 Réfé

Projet 2045 28375 € 07% / Référence

De maniére globale, les colts collectifs augmentent au fil de I'eau par rapport a la situation
actuelle : en 2025, une augmentation 39,5 % et en 2045 de 117 %. Ceci s'explique par
I"'augmentation du trafic 8 ces horizons ainsi qu'a 'augmentation du prix de la tonne de CO..

Par rapport a la situation actuelle, aux horizons 2025et 2045 en situation de référence, les
colts collectifs augmentent respectivement de 37 % et 97 %.

En situation de projet aux deux horizons considérés, les variations par rapport a la situation

s . ) . . En situation de projet, les variations sont trés faibles par rapport a la situation de référence
de référence sont faibles : celles-ci sont comprises entre -1% et 0,7 % respectivement prel P PP

en aux horizons étudiés. En effet, celles-ci sont comprises entre -1% et +0,8%
sn 2025 et 2045, respectivement en 2025 et 2045.

Ainsi, le projet a peu d'impact sur les colts collectifs liés a la qualité de I'air dans la

X.2. Colits collectifs liés a I'effet de serre - pact 28 =
zone d'étude quelle que soit I"horizon d’'étude.

additionnel

TapLEay 14 : CoUTs COLLECTIFS LIES A L'EFFET DE SERRE ADDITIONNEL

£2010 Colit joumnalier en € Impact
Actuel 2020 1221€ -
Référence 2025 2060 € 68, 8% J Actuel
Projet 2025 2051 € -0,5% / Référence
Référence 2045 5516 € 351,8% £ Actuel
Projet 2045 5567 € 09% / Référence

On observe une augmentation de 69 % entre la situation actuelle et la situation de
référence 2025 et d’environ 352 % en 2045, Cela s'explique par la hausse annuelle du prix de
la tonne de CO; : en 2020 son codt s'éléve & 56,6 € alors qu'en 2045, il atteint 193,5 £

En situation de projet aux deux horizens considérés, les variations par rapport a la situation
de référence sont faibles: celles-ci sont comprises entre -0,5 et 0,9% respectivement
en 2025 et 2045,
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Xl. MESURES COMPENSATOIRES

XIl.1. Mesures envisageables pour réduire I'impact
sur la qualité de l'air

La pollution atmosphérique liée a la circulation routiére peut étre limitée de deux maniéres :

# Réduction des émissions de polluants 3 la source,
® [ntervention au niveau de la propagation des polluants.

Les émissions polluantes dépendent de l'intensité des trafics, de la proportion des poids
lourds, de la vitesse des véhicules et des émissions spécifiques aux véhicules. Ainsi, outre
par une modification technique sur les véhicules (par ailleurs en évolution permanentes), on
peut limiter les émissions en modifiant les conditions de circulation (limitation des vitesses,
restrictions pour certains véhicules..). Dans le cas du présent projet, ces aspects semblent
difficilement applicables.

Par ailleurs, plusieurs mesures peuvent étre mises en place, dans |les projets routiers, pour
jouer un rdle dans la limitation de la pollution atmosphérique a proximité d'une voie. Les
remblais, la végétalisation des talus et les protections phoniques limitent la dispersion des
polluants en facilitant sa dilution et sa déviation. De plus, la diffusion de la pellution
particulaire peut, quant a elle, &tre piégée par ces écrans physiques (protection phonique)
et végétaux (plantation).

Xl.2. Mesures envisagées pour réduire I'impact sur
la santé

Bien qu'il n'existe pas de mesures compensatoires quantifiables a la pollution atmosphérique
générée par le trafic automobile, des actions peuvent toutefois &tre envisagées pour limiter
cette pollution, et de ce fait, les risques pour la santé des personnes exposées.

Les actions énoncées précédemment pour réduire les émissions polluantes 3 la source et
limiter la dispersion de ces polluants participent également 3 |la réduction des risques pour
la santé des individus.
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XIl. APPRECIATION DES IMPACTS EN PHASE CHANTIER

En phase chantier, les travaux d'aménagement de la voie multimodale seront principalement
constitués par:

® | es terrassements généraux @ décapage des zones a déblayer, dépdt et compactage
des matériaux sur les zones a remblayer ;

#* |es travaux de voiries et réseaux divers ;
® | es émissions considérées pendant ce chantier seront :

® Les hydrocarbures,

* Le dioxyde d'azote NO.,

* Le monoxyde de carbone CO,

® Les poussiéres de terrassement.

En ce qui concerne les poussiéres émises, celles-ci seront dues a la fragmentation des
particules du sol ou du scus-sol. Elles seront d'origines naturelles et essentiellement
minérales. Les émissions particulaires des engins de chantier seront négligeables compte
tenu des mesures prises pour leur contréle a la source (engins homologués).

De plus, I'émission des poussiéres sera fortement dépendante des conditions de sécheresse
des sols et du vent. Le risgue d'émission est en pratique limité aux longues périodes séches.
Des mesures permettent de contrdler 'envol des poussiéres (comme |'arrosage des pistes
par temps sec) et donc la pollution de 'air cu les dépdts sur la végétation aux alentours gui
pourraient en resulter,

En ce qui concerne I'émission des gaz d'échappement issus des engins de chantier, celle-ci
sera limitée, car les véhicules utilisés respecteront les normes d'émission en vigueur en
matiére de rejets atmosphériques. Les effets de ces émissions, qu'il s'agisse des poussiéres
ou des gaz, sont négligeables compte tenu de leur faible débit a la source et de la localisation
des groupes de populations susceptibles d'étre le plus exposés.
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XIll. CONCLUSION SUR L'IMPACT DU PROJET

Emissions de polluants et consommation énergétique

Les données de trafic nécessaires au calcul des émissions (Trafic Moyen Journalier Annuel :
TMIJA) ont été fournis par le bureau d'Ingénierie et mesure des déplacements CDVIA.

Le scénario retenu a été étudié aux horizons suivant :

® fActuel 2020,
® 2025 et 2045 :

* Reférence : sans projet, évolution au fil de I'eau,
* Projet : Aménagement du PEM de Melun.

On constate que I'aménagement du PEM a peu d'impact sur le trafic routier de la zone
d’etude, avec une diminution de 0,5% du nombre de véhicules.kilométres parcourus en 2025
en situation de projet par rapport a la situation de référence et une augmentation de 1%
en 2045,

La consommation énergétique totale sur le domaine d'étude suit ces mémes variations, avec,
entre la situation de référence et la situation de projet, une diminution de 0,5% en 2025 et
une augmentation de 0,9% en 2045.

En situation de projet 2025, les émissions des polluants diminuent entre 0 et 0,6 % par
rapport a la situation de référence, en cohérence avec la diminution des kilométres parcourus
en situation de projet. En 2045, les émissions des polluants augmentent de 0 a 1,1% en
cohérence avec I'augmentation des véhicules kilométres parcourus en situation projet.

L'augmentation ou la diminution des émissions n'est donc pas significative au regard
du projet.

Modeélisation de la dispersion des concentrations atmosphériques

Les concentrations ont été modélisées pour le dioxyde d'azote et pour les PM10 en situation
actuelle, avec et sans projet en 2025 et 2045, Le logiciel ADMS Roads Extra version 5.0 a été
utilisé, en prenant en compte la météo locale, les concentrations de fond, la chimie
atmosphérique, ainsi que la configuration du bati.

D'une maniére générale, le projet est bénéfique pour les concentrations en dioxyde d'azote :
en effet des diminutions de concentrations allant de -0,2%. a -36,6 % sont générées par le
projet en 2025 et de -0,03%. a -10,8 % en 2045,

Les améliorations les plus marquées sont situées le long des axes RD606, RD132 et la RD372.

A la mise en service du projet et 20 ans plus tard, on constate une amélioration des
concentrations en NO; liée au projet du PEM de Melun.

D'une maniére générale, le projet n'a pas d'effet sur la qualité de I'air en PM10. La moyenne
des impacts étant de 0% en 2025 et de 0,1% en 2045,

Les dégradations les plus importantes ne sont que de 2,5% en 2025 et 2,9% en 2045 et sont
situées le long des axes les plus circulés,

A la mise en service du projet et 20 ans plus tard. on ne constate aucune influence
significative du projet sur les concentrations en PM10 locales.
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XIV. ANNEXES

XIV.1. Fiches de mesures

Tube passif PASSAM Capteur passif PASSAM Tube passif PASSAM  |Capteur passif PASSAM
60/84//70 4 65/74//69 16
05/10/2020 0920 05/10,2020 0920 03/05/2021 0500 03/05/2021 05:00
02/11/2020 1030 19/10/2020 10:50 31/05/2021 09:40 17/05/2021 05:00
19 rue de lindustrie
77000 Melun 6732 3375 676,7 3360
PASSAM PASSAM PASSAM PASSAM
Périurbain Fond 15115//< 03 228 12,5/11,4//<0,3 176
NO2+PM10

* Adresse(s) laboratolre(s) d'analyses | PASSAM : Passam AG ; Schellenstrasse 44, CH-8708 Mannedorf - SUISSE
** "/~ Tubes différents ; *//": Blanc

My réivbon fond

& vebain Tralic

| Zone cu FEM

O6M Stanclard

Pollants mesurés

Il Dicoyde dazote + partaudes P
Dicwyde dazate

édité le 09/07/21
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Tube passif PASSAM Tube passif PASSAM

12 334

05/10/2020 09:45 03/05/2021 05:30

31/05/2021 09:55

02/11/2020 10:35

9 avenue Armand de la
Rochette 6728 676,4
77000 Melun
PASSAM PASSAM
Urbain Trafic 186 14,1
NO2

* Adresse(s) laboratoire(s) d'analyses : PASSAM : Passam AG ; Schellenstrasse 44, CH-8708 Mannedorf - SUISSE
** /" Tubes différents ; *//™: Blanc

-

m Périurbain Fand

D Urbain Trafic
[] zone du PEM
OSM Standard
Folliants mesurés
|| Dioxyde d'azote + particules PM10}
Dioxyde d'azote

édité le 09/07/21
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Tube passif PASSAM

Tube passif PASSAM

40 315

05/10/2020 09:50 03/05/2021 05:35

02/11/2020 10:40 31/05/2021 10:00
1 rue Rosa Bonheur
77000 Melun 6728 6764
PASSAM PASSAM
Urbain Trafic 289 21,2
NO2

* Adresse(s) laboratoire(s) d'analyses : PASSAM : Passam AG ; Schellenstrasse 44, CH-8708 Mannedorf - SUISSE
** "/ Tubes différents ; *//™ Blanc

A
a Urbain Trafic
[:_l Zone du PEM
Q5SM Standard

Polluants mesurés

|| Decxyde d'azote + particules PM1
— Dioxyde d'azote

édité le 09/07/21
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Tube passif PASSAM

Tube passif PASSAM

159 66

03/05/2021 05:40

05/10/2020 09:55

31/05/2021 10:05

02/11/2020 10:45
4 avenue du général Leclerc
77000 Mekun 6728 676,4
PASSAM PASSAM
Urbain Trafic 26,1 251
NO2

* Adresse(s) laboratoire(s) d'analyses : PASSAM : Passam AG ; Schellenstrasse 44, CH-8708 Mannedorf - SUISSE
** "/ Tubes différents ; *//™ Blanc

U Nt { S S gt

a Urhain Trafic
_| Zone du PEM
OSM Standard

Pollsants mesurés
. [Deoxyde d'azote + particules FM1(Y
Deowyde d'azote

édité le 09/07/21
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1 rue séjourné
77000 Melun

Urbain Trafic

NO2+PM10

Tube passif PASSAM

Capteur passif PASSAM

Tube passif PASSAM

Capteur passif PASSAM

134

33

22

05/10/2020 10:15

05/10/2020 10:15

03/05/2021 05:10

03/05/2021 05:10

19/10/2020 11:00

31/05/2021 09:45

17/05/2021 05:10

02/11/2020 10:50
6726 3368 676,6 336,0
PASSAM PASSAM PASSAM PASSAM
249 195 21,0 186

echantilionneur contaminé
(toile d'araignée)

echantilionneur
contamine (toile
daraignée)

* Adresse(s) laboratoire(s) d'analyses : PASSAM : Passam AG ; Schellenstrasse 44, CH-8708 Mannedorf - SUISSE
** *[" Tubes différents ; *//™ Blanc

R Urbain Tralic
Zone du PEM
0OSM Standard

Pollsants mesures

Dioxyde d'azote

| Dioxyde d'azote + particules PM1IC
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Tube passif PASSAM Tube passif PASSAM

3 . 312

05/10/2020 10:30 . 03/05/2021 05:45

02/11/2020 10:55 - 31/05/2021 10:15

2 averue Gallieni
77000 Melun 6724 . 676,5
PASSAM - PASSAM
Urbain Trafic 338 - 323
NO2

* Adresse(s} laboratoire(s) d'analyses : PASSAM : Passam AG ; Schellenstrasse 44, CH-8708 Mannedorf - SUISSE
** */ Tubes différents ; “//™: Blanc

x/l/"/- f

2 /“[!7 0 o vom

O5M Standard

] Polluants mesurés

. [eoxyde d'azote + particules PM10Y
| Deoxyde dazote
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Tube passif PASSAM Tube passif PASSAM
17 . 62
05/10/2020 10:40 - 03/05/2021 05:50
02/11/2020 11:00 - 31/05/2021 10:20
64 rue Dajot
77000 Melun 6723 . 676,5
PASSAM - PASSAM
Urbain Trafic 250 - 228
NO2

* Adresse(s} laboratoire(s) d'analyses : PASSAM : Passam AG ; Schellenstrasse 44, CH-8708 Mannedorf - SUISSE
** "/ Tubes différents ; *//™ Blanc

"0 © 80m
L S—
p—

/"/

&R urbain Trafic
[] Zone du PEM
OSM Standard

 JPolluants mesurés
[ Deoxyde d'azote « particules PM1(f
" Dioxyde d'azots
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Tube passif PASSAM Tube passif PASSAM
55 . 81
05/10/2020 10:45 - 03/05/2021 05:55
02/11/2020 11:05 - 31/05/2021 10:25
1 place Galleeni
77000 Melun 6723 . 676,5
PASSAM - PASSAM
Urbain Trafic 31 - 22,6
NO2

* Adresse(s} laboratoire(s) d'analyses : PASSAM : Passam AG ; Schellenstrasse 44, CH-8708 Mannedorf - SUISSE
** "/ Tubes différents ; *//™ Blanc

a Urbain Trafic
[] Zone du PEM
OSM Standard

Polluants mesures

L Dhowyde d'azote + particules PM1(Y
|1 Dioxyde d'azote
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Tube passif PASSAM Tube passif PASSAM
a8 . 86
05/10/2020 10:50 . 03/05/2021 06:00
02/11/2020 11:10 - 31/05/2021 10:30
2 place Galleni
77000 Melun 6723 . 676,5
PASSAM - PASSAM
Urbain Trafic 252 - 24,1
NO2

* Adresse(s) laboratoire(s) d'analyses : PASSAM : Passam AG ; Schellenstrasse 44, CH-8708 Mannedorf - SUISSE
** "/ Tubes différents ; *//™ Blanc

3 a Urbain Trafic
: Zone du PEM
O5SM Standard

Decwyde d'azote + particules PMIQ
| Deoxyde d'azote
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Tube passif PASSAM Capteur passif PASSAM Tube passif PASSAM |Capteur passif PASSAM
1 2 327 20
05/10/2020 11:00 05/10/2020 11:00 03/05/2021 05:15 03/05/2021 05:15
02/11/2020 11:15 19/10/2020 11:15 31/05/2021 09:50 17/05/2021 05:15
58 av thiers
77000 Mekun 6723 3363 676,6 336,0
PASSAM PASSAM PASSAM PASSAM
Urbain Trafic 332 26,5 341 24,6
NO2+PM10 echantillonneur
contamingé (toile
d'araignée)
* Adresse(s) laboratoire(s) d'analyses : PASSAM : Passam AG ; Schellenstrasse 44, CH-8708 Mannedorf - SUISSE
** "/ Tubes différents ; *//™: Blanc
OSM Standard
Pollsants mosurés
[ Deoxyde d'azote + particules PMI0)
T Deoxyde d'azote
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XIV.2. Résultats des analyses - Laboratoire PASSAM
Rapport d'essai mesure de la pollution de I'air

m Mesure du dioxyde d'azote par un echantilonneur pas:

passam ag

T o T T

imfonrations clent echantillonreurs mssifs aralyse rappo de test
ciant Gl Mamseile date da réception.  17.11. 2020 méthods: 3P0 photométne, Salamann o e 19112020
10 client FCH type: Tuba Palma) anakyte: HOZ créé par  H Bodel
comiact Pieme-vyves Nadeaw pollvari: HODZ2 dake: 18112020 wands m F3.11.3020
propt laux d'2chanbllkennage: 08538 [mlmin] f=u. peEsam ag wari fe par 3. Hubsr
rafiranog: hira de protacton: non nom ds fichiar. FCH20M2

pages: 1
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CHAPITRE 1 - INTRODUCTION
PLAN DES DIFFERENTES ZONES ET PROGRAMMES DU PEM DE MELUN (77)
Le présent rapport d’étude s'inscrit dans le :
cadre du projet de Péle d’Echange Multimodal 5 3 T ."q ' \ R S v f‘i
(PEM) de Melun (77). i % @ o >
Ce projet consiste au réaménagement du quartier R
de la gare de Melun afin de créer un Podle ’%
d’Echange Multimodal. C4
v {,{:}

Le présent document vise a définir I'impact
acoustique de ce projet sur le bati riverain
existant dans le cadre de l'application de la
réglementation sur le bruit. Pour cela, une <
campagne de mesures acoustiques ainsi que des e
calculs acoustiques ont été réalisés sur les zones N
baties les plus exposés a ce projet. %
Ce document est réalisé dans le cadre de 1'étude ' '”b‘
d'impact de ce projet pour le compte d'Tle-de-
France Mobilités. ; :;s::,;‘:":: »

3 Emergence sud

4 Travaux de quais

S Accds et rénovation

6 Parvis nord

7 Tunoel vélos

8 Gare routidre nord

9 lone de régulation

Zone sud

10 Place Séjoumné

11 Parvis sud

12 Gare routitre sud

13 Coulée verte

14 Parc de Stationnement Régional (PSR)

SOURCE : NOTE CADRAGE — ILE-DE-FRANCE MOBILITES
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CHAPITRE 2 - METHODOLOGIE

2.1 LE BRUIT : DEFINITION ET GENERALITES

Le bruit est di 4 une variation de la pression régnant dans l'atmosphére. L'onde
sonore faisant vibrer le tympan résulte du déplacement d'une particule d'air par
rapport a sa position d'équilibre.

Cette mise en mouvement se répercute progressivement sur les particules
voisines tout en s'éloignant de la source de bruit. Dans l'air la vitesse de
propagation est de I'ordre de 340 my/s.

On caractérise un bruit par son nivean exprimeé en deécibel (dB(A)) et par sa
frequence (la gamme des fréquences audibles s'étend de 20 Hz a 20 kHz).

La géne vis-a-vis du bruit est un phénomeéne subjectif, donc forcément complexe.
Une méme source de bruit peut engendrer des réactions assez différentes suivant
les individus, les situations, les lieux ou la période de 'année. Différents types de
bruit (continu, intermittent, impulsionnel, a tonalité marquée) peuvent également
occasiormer une géne a des niveaux de puissance trés différents.

D' autres parameétres n'ayant rien a voir avec la problématique acoustique entrent
également en compte : importance relative de la source de bruit dans la vie des
riverains, role dans I'intérét économique de chacun, opinion persommelle quant a
l'intérét de sa présence.

Le phénoméne de géne est donc trés complexe et parfois trés difficile a mettre en
évidence. On admet généralement qu'il y a géne, lorsque le bruit perturbe la vie
d'individus (période de sommeil / conversation / période de repos ou de travail).

Periodes reglementaires : en matiére de bruit d'infrastructures, on consideére les
deux périodes réglementaires jour (6h-22h) et nuit (22h-6h) : on parle des niveaux
de bruit LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-6h).

Le bruit s’exprime en décibel suivant une arithmétique logarithmique. On parle
alors de niveau de pression acoustique s'étendant de 0 dB(A) (seuil d'audition) a
130 dB(A) (seuil de la douleur et au-dela).

Le doublement de l'intensité sonore se traduit dés lors par une augmentation de 3
dB(A):

50 dB(A) + 50 dB(A) = 53 dB(A)

De la méme maniére, la somme de 10 sources de bruif de méme intensité se traduit
par une augmentation du niveau sonore de 10 dB(A) :

10x 50 dB(A) = 60 dB(A)

Le niveau acoustique fractile, LAN, t. Par analyse statistique de LAeq courts, on

peut déterminer le niveau de pression acoustique pondéré A qui est dépasse
pendant N % de I'intervalle de temps considéré, dénommé " niveau acoustique
fractile ". Son symbole est LAN, t : par exemple, LA90, 1s est le niveau de pression
acoustique continu équivalent pondéré A dépassé pendant 90 % de l'intervalle de
mesurage, avec une durée d'intégration égale a 1s.

La réduction du bruit dans I'environnement porte sur la conception de source

de bruit moins génante (véhicule moins bruyant mais toujours plus nombreux,
amélicration des revétements de chaussée pour les routes, mise en place de rails
soudés pour les voies ferrées, mise en place de silencieux sur les moteurs), la mise
en place de barriéres acoustiques (écrans acoustiques, merlon de terre, couverture
totale ou partielle) et enfin isolation acoustique des facades des batiments (ce
dernier recours consiste a assurer un isolement important a4 un logement en
mettant en place des menuiseries performantes au niveau acoustique).
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ECHELLE DES BRUITS

Source de bruit

Décollage d"un avion a réaction
Marteau piqueur a1 m
Motoa2m
Boulevard périphérique de Paris
Habitation proche d'une autoroute
Niveau de bruit derriere un écran
Bruit ambiant en ville de jour

Bruit ambiant a la campagne de jour

Campagne la nuit sans vent / chambre
calme

Montagne enneigee / studio enregistrement

130

110

70

50

15

Sensation

Deépassement du seuil de douleur
Supportable un court instant
Bruits tres pénibles
Tres bruyant
Bruyant

Supportable
Calme, bruit de fond d'origine
mecanique
Ambiance calme
Ambiance trés calme

Silence

Conversation

Impossible

En criant
Difficile

En parlant fort

A voix normale

A voix basse
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2.2 LES OUTILS D'INVESTIGATION

ES MESLIRES ACOLISTIQLIES

Elles sont réalisées suivant les principes des normes INF S 31-085 « caractérisation et
mesurage du bruit dii au trafic routier en vue de sa carackrisation » et NF S 31-010
« caractérisation et mesurage des bruits de U'environnement ».

On installe & 2 métres en avant de la facade d'une maison, a une hauteur variable
(rez-de-chaussée ou étage), un microphone qui va enregistrer toutes les secondes
le niveau de bruit ambiant. La durée de la mesure peut varier d'un cycle complet
de 24 heures a un enregistrement de 20 minutes. L'appareillage de mesures utilisé
(microphones, sonomeétres) est certifié conforme aux classes de précision relatives
aux fypes d'enregistrement réalisés.

L'analyse et le traitement des domnées ainsi recueillies nous permettent de
caractériser l'ambiance acoustique actuelle d'un site a partir des niveaux de bruit
définis réglementairement, a savoir les indices diurne (LAeq 6h-22h) et nocturne
(LAeq 22h-6h).

LA MODELISATION PAR CALCLIL

Co-développement CSTB-Geomod, MITHRA-SIG V5 est le premier module de la
gamme logicielle MITHRA-Suite, concu pour simuler la propagation des ondes
sonore a I'échelle d'une ville ou d'un projet plus localisé. Le logiciel historique
"Mithra" du CSTB a pour cela été couplé avec le logiciel de SIG Cadcorp de SIS
pour créer MITHEA-SIG.

La toute derniére version, MITHRA-SIG V5, est une refonte compléte du logiciel,
exploitant la nouvelle génération des moteurs de calcul du CSTB (un moteur
géometrique dédié au tir de rayon/faisceaun, un moteur physique dedié a
I'acoustique). Cette derniére version intégre également la NMPE 2008.

MITHRA-SIG est en particulier le logiciel exploité par pratiquement tous les
Services Techniques du Ministére (CETE, LR, DIR) ayant une compétence
acoustique, ainsi que par de nombreux Bureaux d'Etudes, des Collectivités Locales,
des Associations...

Page 6 sur 53

Ce logiciel comprend :

» LUn programme de digitalisation du site qui permet la prise en compte de la
topographie (courbes de niveau), du bati, des voiries, de la nature du sol, du
projet et des difféerents trafics. Il permet également de mettre en place des
protections acoustiques : écrans, buttes de terre, revétements absorbants...

« Des sonrces de Druits simulées : Route, Fer et Industrie.

» Calcul sur réceptenrs et création de cartes 2D et 3D avant/aprés 'implantation
d'une imfrastructure, d'un mur antibrudt, modification des trafics...

» LUn programme de propagation de rayons sonores : a partir d'un récepteur
quelconque, le programme recherche l'ensemble des trajets acoustiques
récepteur - source. Des rayons (directs, diffractés et réfléchis) sont tirés depuis
le point récepteur jusqu'a rencontrer les sources sonores.

» LUn programme de calcul de niveaux de pression acoustigue qui permet :

—» soit 'affichage de LAeq sur une période donnée (6h-22h par exemple) pour
différents récepteurs préalablement choisis ;

—» soit la visualisation de cartes de bruit (isophones diurnes ou nocturnes, avec
ou sans metéo).

» LUn module SIG permettant la mise en forme des résultats obtenu de facon géo
référence.

Ces calculs sont réalisés conformément a la norme NF S31-133, Acoustique -
bruit des infrastructures de transports terrestres - calcul de l'atténuation du son
lors de sa propagation en milien extérieur, incluant les effets de la météorologie.

La version 5 de Mithra SIG integre 1a NMPE 2008.
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2.3 LE CONTEXTE REGLEMENTAIRE

REGLEMENTATION SUR LE BRUIT DES INFRASTRUCTURES

La réglementation en matiére de bruit des infrastructures de transports terrestres
est fondée sur:

L'article L 571-1 du Code de I'Environnement précise que « les dispositions du
present chapitre ont pour objet, dans les domaines ot il n'y est pas pourvu, de
prévenir, supprimer ou limiter I'émission ou la propagation sans nécessité ou
par manque de précautions des bruits ou des vibrations de nature & présenter
des dangers, a causer un trouble excessif aux personnes, a nuire a leur santé
ou a porter atteinte a 'environnement ».

Plus précisément et en ce qui concerne les aménagements et les infrastructures
de transports terrestres, article L.571-9 du méme code précise que «la
conception, 1'étude et la réalisation des aménagements et des infrastructures
de transports terrestres » doivent prendre en compte « les nuisances sonores
que la réalisation ou l'utilisation de ces aménagements et infrastructures
provoquent a leurs abords ».

Le décret n® 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des
aménagements et infrastructures de transports terrestres énumere les
prescriptions applicables notamment aux infrastructures nouvelles. L'article 5
de ce méme décret précise que le respect des niveaux sonores admissibles sera
obteru par un traitement direct de l'infrastructure ou de ses abords mais que
si cette action a la source ne permet pas d'atteindre les objectifs réglementaires
alors un traitement sur le bati pourra étre envisagé.

L'article 2 de Uarrété du 5 mai 1995 fixe les valeurs des niveaux sonores
maximaux admissibles pour la contribution sonore d'une infrastructure
nouvelle en fonction de l'usage et de la nature des locaux concernés et tient
également compte de I'ambiance sonore existante avant la construction de la
voie nouvelle, Cet arrété traite également I'aménagement de route existante.

La circulaire du 12 décembre 1997, de la Dirvection des Routes et de la Direction
de la Prévention des Pollutions et des Risques, précise, quant a elle, les
modalités d'application de ces différents textes pour le réseau routier national.

La Directive 2002/49/CE du 25 juin 2002, relative a I'évaluation et a la gestion
du bruit dans 1'environnement, introduit la réalisation de cartes de bruit en
Lden et Ln (indices européens).
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(LASSEMENT SONORE DES INFRASTRLUCTLIRES

» Deécret n® 95-21 du 9 janvier 1995, relatif au classement sonore des
infrastructures de transports terrestres.

» Arreté du 23 juillet 2013, relatif au classement des infrastructures de
transports terrestres et a I'isolement acoustique des batiments d’habitation
dans les secteurs affectés par le bruit.

CARTOGRAPHIF DU BRLIT

» Décret n°2006-361 du 24 mars 2006, relatif 4 1'établissement dles cartes de bruit
et des plans de prévention du bruit dans l'environnement et modifiant le
code de 'urbanisme.

»  Arreté du 4 avril 2006, relatif a 'établissement des cartes de bruit et des plans
de prévention du bruit dans I'envirormement.

» Circulaire du 7 juin 2007, relative a 1'élaboration des cartes de bruit et des
plans de prévention du bruit dans I'environnement.

NORMES DE MESURAGES

La norme NF S 31-010 de décembre 1996 "caractérisation et mesurage du
bruit dans l'envirormement - Méthodes particuliéres de mesurage” amendée
par la version INF S 31-010/ Al pour ce qui concerne la prise en compte des
données météorologiques ;

La norme NF S 31-110 de novembre 2005 "caractérisation et mesurage des
bruits dans l'environmement - Grandeurs fondamentales et méthodes
générales d' évaluation” ;
La norme NF 5 31-085 de novembre 2002 "caractérisation et mesurage du
bruit di au trafic routier”.
La norme NF S 31-088 d'octobre 1996 "mesurage du trafic ferroviaire en vue
de sa caractérisation".

NORMES DE CALCULS ACOUSTIQLIES

La norme NF S 31-130 de décembre 2008 "Cartographie du bruit en milieu
extérieur - élaboration des cartes et représentation graphique” qui deéfinit
notamment les codes couleurs pour les représentations cartographiques ;
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La norme NF 5 31-132 de décembre 1997 "Méthodes de prévision du bruit
des infrastructures de transports terrestres en milieu extérieur" - Typologie
des méthodes de prévision" qui définit 5 classes (de la classe 1 a la classe 3)
de méthode de prévision du bruit des infrastructures routiéres et
ferroviaires ;

La norme NF 5 31-133 "calcul des niveaux sonores pour le bruif routier et
ferroviaire" qui constitue la méthode nationale de référence pour la prévision
des niveaux sonores en milieu extérieur, notamment pour les infrastructures
de transports terrestres. La version de 2011 reprend la NMPE 2008. Elle a
remplace la (NF) S 31133 de : 2007 ayant elle-méme remplace la norme XP S
31133 mentionnée a l'article 2 de l'arrété du 4 avril 2006.

2.4 1L ES CRITERES ACOUSTIQUES

Pour une étude acoustique relative a un projet d'infrastructure, il est nécessaire de
définir 'ambiance sonore préexistante sur la zone d'étude, puis d'étudier I'impact
acoustique du projet suivant sa nature (création de voie nouvelle et/ou
transformation de voie routiére existante). Les seuils et objectifs acoustiques a
prendre en compte dans le cadre de ces analyses sont précisés dans l'arrété du 5
mai 1995 et la circulaire du 12 décembre 1997. Ils sont résumeés ci-apres :

Critére d'ambiance sonore

Le tableau ci-dessous présente les critéres de définition des zones d’ambiance

SOnoTe |

Bruit ambiant existant avant travaux toutes sources

confondues en dB(A)
LAeq 6h-22h LAeq 22h-6h
Modeérée < /5.0 < 60.0
Modérée de nuit =62.0 < 60.0
. < (5.0 =60.0
Non modarée S50 600

Transformation de voie routiére existante

— Si la modification d'une voie est significative (la modification de la voie
entraine une augmentation du niveau de bruit supérieure a 2 décibels (4)), il
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v a obligation pour le maitre d'ouvrage de maintenir les niveaux de bruit dans
les intervalles ci-aprés :

Situation initiale Situation a terme avec fravaux
LAeq (6h-22h) < 60 dB(A) - LAeq (6h-22h) = 60 dB(A)
a0 dB(A) < LAeq (6h-22h) <65 dB(A) — Maintien du niveau de bruit initial
LAeq (6h-22h) > 65 dB(A) K4 LAeq (6h-22h) < 65 dB(A)

— Si la modification de la voie n'est pas significative au nivean acoustique,
aucune protection n'est due. Il n'y a pas d'obligation pour le maifre d'ouvrage
de mettre en place des protections.

Voie nouvelle

Lorsque le sife se trouve en zone d'ambiance sonore modérée les niveaux de bruit
a ne pas dépasser en facade d'un logement sont fixés a :

< 60 dB(A) pour la période jour (6h-22h) ;

< 55 dB(A) pour la période nuit (22h-6h).

Lorsque le site se trouve en zone d'ambiance sonore non modérée les niveaux de
bruit & ne pas dépasser en facade d'un logement sont fixés a :

65 dB(A) pour la période jour (6h-22h) ;
60 dB(A) pour la période nuit (22h-6h).

L
o
L
o

Mote :

¥ L'ensemble de ces objectifs est valable pour les habitations bénéficiant du
critére d'antériorite ;

¥ Laréglementation s'applique a la période jour ou nuit la plus pénalisante ;

¥ La voie ferrée qui traverse la zone d'étude est considéré en tant que source
de bruit existante mais ne subira pas de modifications dans le cadre du
programme des travaux: pas de modification de la géométrie, ni des
circulations prévues, ni de la vitesse des convois ferroviaires en circulation.
Elle est donc considérée comme « identique » pour les différents horizons

étudiés dans la suite de 1'étude.
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2.5 LES DONNEES D'ENTREE

LES TRAFICS ET VITESSES

Les données de trafics utilisées pour la présente étude sont issues de 1'étude de trafic réalisée par CDVIA. Le tableau ci-dessous synthétise les différents axes de circulation
utilisés pour l'étude et la simulation acoustique du projet en période actuelle (2020) et future sans/avec projet (horizon long terme 2045).

= il o | o | T N erL Vitesze wor | e | e [ N

i fmvry | T [ pem) | BT iy | B /)
Avervee Jean Jaures - Fue André Barchou F7706 127 50 40347 127 50 48835 50 3509 127 50 53044 12.7 30
RL606 - Avemowe Thisrs Fue Andre Barchou - Avenue Galliend 34732 127 50 47125 127 50 26970 50 26532 127 50 £7027 127 50
Averne Gallierd - Fue Eugsne Goron 35608 127 50 47172 127 50 23730 50 45748 127 50 45730 12.7 30
Anvrepae Jean Jaures - Flace de |Ermitage 30531 110 50 38827 110 50 384627 50 27590 110 50 268 11.0 50
ED606 - Aweroae du Genéral Leclere | Flace de I'Ermitage - Avervue Armand de la Fochette 2657 1o 50 34563 1o 50 34626 50 30702 11.0 50 30200 110 30
Avrere Armand de la Bochetbe - Sorbie Mehan Sad 18758 1o 50 21977 1o 50 21852 50 24777 110 50 21430 110 30
FL372 - Avenue Jean Jaures Avvemne Colone] Fabien - Avernie Thiers 922 3.0 50 15740 3.0 50 15652 50 17367 3.0 50 172090 30 50
Fue Andre Barchou Avvervae Thisrs - Place Galliend 3039 3.0 30 53552 3.0 30 1974 30 3924 50 30 181 5.0 30
Axvernze Galliend Avvervae Thiers - Place Gallsend 2257 3.0 50 2716 3.0 50 2041 50 3000 50 50 E = 5.0 30
Fue Damorills Averore Thiers - Fue Dajok 30 0.1 50 636 0.1 50 726 50 K] 0.1 50 B0z 0.1 30
Fe Drajot Fue Dramoroille - Flace Gallierd 1535 1.6 50 1773 1.6 50 336 50 1206 16 50 371 L6 30
Fue Barbazan Fae Drajot - Averme de la Libération 700 0.1 50 713 0.1 50 300 50 TES 0.1 50 331 0.1 30
Averme de la Libérabion FEue Barbazan - Place Galiend 1417 25 50 1&o2 25 50 2781 25 50 1569 25 50 2510 25 50
Flace Galliera Fue Andre Barchou - Averme de la Libération 2118 0 30 14E1 0 30 2060 0 30 1636 1o.0 30 XX76 100 30
Fue de Porthierry Anveriae Thisrs - Fue Albert Morean 0T 16 50 1724 16 50 1968 16 50 1902 Lb 50 X17a La 50
Fue Albert Mor=au Faue de Ponthderry - Averoe Thisrs 2138 1.6 50 33l 1.6 50 3270 1.6 50 3668 16 50 3612 L6 50
Flace de IErmitage Avenme du Genéral Leclere - Bue d= Indushris «Ts 3.0 30 6739 3.0 30 T210 3.0 30 T 3.0 30 T2 3.0 30
e de [Tnd Flace de 1Ermitage - Fassage de la Gare 3651 3.0 50 4767 3.0 50 2781 3.0 50 5266 3.0 50 2520 30 50
Paszsage de |2 Gare - Fue Paul Cézanne o 3.0 50 1312 3.0 50 1209 3.0 50 1240 3.0 50 1335 30 30
Fue Fosa Bonbeur Flace de IEmitags - Avenue de la Fochette 1926 15 30 3x02 15 30 3149 15 30 3636 15 30 MHTE L5 30
Faue Daubizmor Flace de 1Ermdtage - Fassage de la Gare 456 15 50 672 15 50 594 15 50 i 15 50 TB7 L5 30
Pazzage de la Gare Faue Daubigryr - Fue de 'Industre 1241 15 50 1434 15 50 2641 15 50 1583 15 50 917 15 30
PR d de Iz Fochette Anrenue du Genéral Leclerc - Fue Fosa Bonbeur 3326 3.0 30 3521 3.0 30 3660 3.0 30 230 3.0 30 6252 3.0 30
Fue Fosa Bonheur - Fue Daubizny 3326 3.0 50 3521 3.0 50 3660 3.0 50 230 3.0 50 6252 30 30
Faus= de la Brassesie Gruber Avveroae du Gendral Laclere - Avenue Jean Jaurss 571 1.6 30 10038 1.6 30 1072 1.6 30 1115 16 30 1184 L6 30
Avvenue Anatole France Awenue du General Leclene - Fue Fousseau Vandran 7162 4 =0 11258 4 =0 11475 4 =0 12456 4 50 12676 - 30
Acces Ateler Probees Melunaiz AR Anerme de la Liberabion - Buresux B3 4 30 B3 4 30 B3 4 30 B3 4 30 B3 2 30
Acces parking - Prograrome tertizire Avervue de la Libération - Parldng - - - - 1952 1] 30 770 [1] 30
Fampe d'acces SICF Fiésean Avervue de la Libération - SMCF Feésean - - - - - 56 100 30 el 100 30

MNote :

< L'étude acoustique prend en compte les lignes de TCSP spécifiques. Le trafic des bus sur la zone d'étude a donc été considéré sur la base des éléments fournis par
Ile-de-France Mobilités. Le détail de ces éléments est consultable en annexe du présent document,

%+ Le projet n'a pas d'incidence sur les circulations ferroviaires et leurs émissions acoustiques (voir 2.4),

< Les données de trafics de la rampe d'accés SNCF Réseau sont issus de 1'étude de faisabilité réalisée par Egis,

< Les donmées de trafics de I'accés APM (Atelier Protégé Melunais) sont issus des comptages routiers effectuées simultanément aux mesures acoustiques.
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ILE REVETEMENT DE CHAIISSEE

Pour l'ensemble des calculs réalisées nous avons considérées un revétement de
chaussée de type R2 (BBSG 0/10, BETM 0/10-type 1, BBUM 0,/10) de 10 ans d'age.

LES CONDITIONS METEOROLOGIQIIES

Les calculs acoustiques ont été réalisés en prenant des occurrences
meétéorologiques favorable a 50%.
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CHAPITRE 3 - ANALYSE DE LA SITUATION INITIALE
3.1 DESCRIPTIF DU SITE D'’ETUDE

LE BATI LES SOURCES DE BRUIT PRINCIPALES

Le bati est composé de logements individuels, de batiments collectifs et de Lors de nos investigations menées in situ, les sources de bruit relevées ont éte :
batiments industriels/commerciaux. Un batiment sensible (créche Babilou) a été

recensé dans la zone d’étude. “+ L'Avenue Thiers (catégorie 2),
< L'Avenue du Général Leclerc (catégorie 2),
Le repérage effectué (type de bati, niveaux, orientation des facades) servira pour la < L'Avenue Jean Jaurés (catégorie 3),
réalisation du modele de calcul.  La Place Gallieni (catégorie 5),
“+ Les lignes ferroviaires (catégorie 1 et 2),
REPERAGE DU BATI - MELUN (77) “ L'environnement urbain.
e Les infrastructures de transports terrestres sont ainsi classées en 5 catégories selon
H 7] le niveau de bruit qu'elles engendrent, la catégorie 1 étant la plus bruyante. Un
Hogital ou clnique/ Masan de retraste secteur affecté par le bruit est défini de part et d'autre de chaque infrastructure
BN e pmvsnays classée, dans lequel les prescriptions d'isolement acoustiques sont a respecter pour
? 2 8 8 B certains types de batiments qui doivent étre construits (logements essentiellement).
¥ Maternelle/ College/Lyote Université Rechendse
p—— CLASSEMENT DES VOIES SONORES — MELUN (77)
= L/ Conmncos
.U-IUL‘

_f\\ -
o

NGD!WEI(\uu o phuw beupartes)
A/
IN caigone2

Tt gorie 2 (projet)

Nc...p.s

B coipne 3(poen

SOURCE : WWW.GEOPORTAIL FR cared

Castgorie S(v0ke kG M Deuyarses

SOURCE : WAWW.SEINE-ET-MARNE.GOUV.FR
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3.2 RESULTATS DES MESURES ACOUSTIQUES
LES MESURES AC OUSTIQUES

Nous présentons dans cette partie les résultats de la campagne de mesure
acoustique qui s'est déroulée du 06/10/2020 au 07,/10/2020 et du 10/02/2021 au
11/02/2021.

Au total, 13 points caractéristiques ont été répartis sur la zone d'étude:

v 7 mesures de longue durée (24 heures),
¥ 6 mesures de courte durée (20 minutes).

Les positions des points de mesures ont été détfinis en fonction de leur proximité
avec le projet ou avec des axes structurants sur lesquels le projet va avoir un effet
en terme de report de trafic. Les batiments sur lesquels les mesures sont faites sont
choisis en fonction de leur proximité avec le projet ainsi qu'avec leur
représentativité de 1'ensemble des habitations situées dans la zone d'étude.

Les mesures ont été effectuées avec un appareillage de classe 1 conforme a la norme
INFS 31-009 relative aux sonomeétres de précision.

Pour chacun des relevés, le microphone a été place a I'extérieur conformément aux
normes INFS 31-085, NFS 31-085 et NFS 31-010. Ces mesures permettent de définir
les indices réglementaires LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-6h).

— La carte ci-aprés synthétise I'ensemble des résultats des mesures acoustiques
réalisées.

Le détail du traitement des mesures acoustiques réalisées est visible en anmexe 2.
LES CONDITIONS METEC EOLOGIQUES
Les conditions météorologiques ont été évaluées mn situ (nébulosité et

rayormement) et relevées sur la station Météo France de MELUN (force et direction
du vent, température - voir annexe 3).
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L'estimation qualitative de l'influence des conditions météorologiques se fait
par lI'intermediaire de la grille ci-dessous, conformément a la norme NF S 31-010.

Ul : Vent fort (3m,s & 3m/ s} confraire au sens source- | T1: Jour et fort ensoleillement et surface séche et peu

récepheur de vent

UZ: Vent moyen a faible (lm,'s & 3m/s) contraire on | T2 : méme conditions que T1 mais an moins une est
vent fort. peu contraire non verifiee

U3 : Ventnul ou vent quelconque de travers T3 : Lever du soleil ou coucher du soleil on (temps

couvert ef venteux et surface pas trop humide)
U4 : Vent moyen i faible portant on vent fort peu | T4: Muit et (nuageux ou vent)
portant (=45°}

U5 : Vent fort portant T35 : Muit et ciel dégage et vent faible
1l 2 3 U4 s
T1 -- - -
T2 -- - - Z +
T3 - - Z + +
T4 - Z + + ++
T3 | + + -+

- - Etat matéorologique conduisant 4 une atténuation trés forte du niveau sonore
- Etat météorologique conduisant 3 une atténuation forte du nivean sonore
Z Etat météorologique mul ou néglizeable
E.tat meétéorologique conduisant 4 un renforcement faible du nivean sonore
+ Etat météorclogique comduisant & un renforcement moyen du nivean sonore

+
+
On retiendra que la météorologie a globalement eu une faible incidence sur les
niveaux de bruit mesureés (Le detail des effets de la meétéorologie est consultable
en annexe 3).

LES COMDITIONS DE TRAFICS ROUTIERS ET FERROVIAIRES

La campagne de mesures s'est déroulée en semaine avec des conditions de
circulation normales et habituelles (hors vacances scolaires). Aucune perturbation
du trafic routier n'a été constatée durant la campagne de mesures acoustiques. Des
comptages routiers ont été réalisés au niveau de 1" Accés Protégeé Melunais et de la
rue de I'Industrie. Le trafic relevé simultanément aux mesures acoustiques
correspondantes est consultable sur les fiches de mesure acoustique ainsi qu'en
armexe du présent document.

La contribution du trafic ferroviaire a été analysée, dans la mesure du possible, a
partir des signaux acoustiques relevés en réalisant un codage. Cette contribution
ferroviaire n'est pas représentative car le bruit routier, plus proche, est
prépondérant et masque certains convois ferroviaires, notamment lorsque cetix-ci
ralentissent pour s'arréter en gare.
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AMENAGEMENT DU POLE D'ECHANGE MULTIMODAL DE MELUN (77) ﬂede Fra nce pP=
CARTE DE SYNTHESE - LOCALISATION ET RESULTATS DES MESURES ACOUSTIQUES mobilités /\

My PF3
LAegq (6h-22h) = 70.5 dB(A) g [ g Laeq (6h-22h) = 65.0 dB(A)

LAeg (22h-6h) = 66.5 dB(A) o R LAeq (22h-Oh) =595 dB(A)

>

“ i

A SN i G Y N g PR2 V 7,
% Pl RSV EA BT B Laieq (6h-22h) = 65.0 dB(A) Y

K >3 J 3 | A o S RN \

PRI e ‘ v Tl \ o B T ;

LG ha LAeg (6h-22h) =69.5 dB(A) 5 Ay 9 i . i 2 NG

e . . _ e, [ AR - = e, A ’ LAeq (mesuré) = 55.5 dB(A}

. 'v P ’ 5 S AP .8 - , y g

()

- - [ e 4 ¥

PF1
LAeq (6h-22h) = 60.5 dB(4)
LAeq (22h-6h) = 63.0 dB(A)
PF7
LAeq (6h-22h) = 40.5 dB(A)
LAeq (22h-6h) = 425 dB(A)

PR3
LAeq (mesuré) = 54.5 dB(A)

LAeq (6h-22h) = 64.5 dB(A)
LAeq (22h-6h) = 62.5 dB(A)

T — , . B PF4

: { By e BE W] Lieq(6h-22h) =65.0 dB(A)

PR4 e s 1 W LAeq (22h-6h) = 63.0 dB(A)

LAeq (mesuré) = 63.0 dB(4) . 4 : B . "

R

3 PR5
helle 1 LAeq (mesure) = 64.0 dB(A)

¥

gl

PF6
Lieq (6h-22h) = 61.0 dB(A)
Lieq (22h-6h) = 54.0 dB(A)

© Mesure acoustique longue durée PF (24h) N
© Mesure acoustique courte durée PR (20 minutes) A
= Zone de projet d'aménagement du Péle d'Echange Multimodal de Melun
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SYNTHESE DES RESLILTATS DES MESLURES ACOLISTIQUIES

Nunhér;l ium]:uint de Localisation LAeq d[g];flfh} en LAeq d[}..;?l;?h} en LAE% gﬁ;ljré en
PFL Dg}fgfgﬂ‘ 2 Agﬁﬁl{%ﬂﬁ 69.5 65.0 - Non modérée
PF2 og}fé?gﬂ‘ m;;‘?ﬂh“&ﬂfﬁﬁ 705 66.5 - Non modérée
PF4 Dg#fgfgﬂ‘ ? %ﬁ&me 65.0 63.0 - Non modérée
PF5 Dg#fgfgﬂ‘ ;?_Rﬁ Eﬁﬁ 645 62.5 - Non moderée
PF6 If{fg 32;1_ 1o %mﬁm‘e 61.0 54.0 Modérée
PF7 If{fgf;l‘ 11 bis ﬁ;’;;EEL%Mﬁm 495 25 - Modérée
PRI 06/10/20 R“mfﬁm 69.5 - 69.0 Non modérée
PR2 06/10/20 ?I;_lg Eﬁd%?w 65.0 - 655 Non modérée
PR3 06/10/20 meﬁ L%Lulf;m - - 545 Modérée
PR4 07/10/20 Hmﬁgge - - 63.0 Modérée
PR5 07/10/20 R‘;[;E;?{BELME‘;‘“ - - 64.0 Modérée
PR6 11/02/21 ? AV%E?&““ - - 55.5 Modérée
(*) : Les résultats obtenus sont arrondis au 14 dB(A) prés
COMMENTAIRE :

Les niveaux de bruits mesurés témoignent une ambiance sonore :
- Non modérée sur les points de mesures PF1, FF2, PF4, PF5, PR1 & PR2,
- Non modérée de nuit sur le point de mesure PF5,
- Moderee sur les points de mesures PR3, FR4, PR5 & PR6 et PF6 et PF7.
- Moderee de nuit sur les points de mesures PF3, PF6 & PF7.
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3.3 DETAIL DES MESURES ACOUSTIQUES
Nous présentons dans ce chapitre les résultats deétaillés des mesures de bruit effectuées.

Pour chaque point, nous précisons :

» Les niveaux de bruit mesurés (LAeq) ;

» Lalocalisation du point de mesure (Nom, Adresse, Liew...) ;
» L'étage du point de mesure ;

» Une photo présentant la position du microphone sur la facade ;
» Une photo présentant la vision depuis le microphone ;

» Lematériel utilisé ;

» L'évolution temporelle du signal enregistre ;

» Les sources de bruit principales et secondaires enregistrées ;
» Le type d'ambiance sonore préexistante ;

» L'incidence de la météorologie ;

» Le type de trafic;

» La vitesse réglementaire.

Pour le traitement des données effectus, les sous détails de chaque mesure sont reportés en armexes du présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PF1

Photos points de mesure & localisation Evolution temporelle

MY_LOC Legim A Souce Tnoins i soxnozdl | =de | rsEealsal E
MY_LOC Lag 9= A Toute Séziel | D& 1020 1203 = 7 28 =

8 i |

I [

Y

= 1 14 1 i8n 2n 2 o I o o5 0an h
- = s Reiget
Détail du point de mesure
Données météorologiques
Point de mesure PF1
Date et durée de la mesure 06/10/2020 - 07/10/2020 (24 heures) Nébulonisé Eavirsssement
Adresse 5 Avenue Jean Jaurés - 77000 MELUN s | e —
Matériel utilisé Fusion de classe 1 - 01 dB s
Position récepteur Etage 4 T i
Source de bruit - principale Avenue Jean Jaurés N ‘ ~ N ~ N N N N N |
Source de bruit - secondaire Voie ferrée D AR WAl IWan'l IFan W Banyl Banl an (M I D ‘
Trafic et vitesse Pulsé - 50 km/h | X | ] | U Yol %W, XU | X XU | Y| U
Perturbation mesure - o il x :
‘T'm‘;’;r::,; [T 3amis | 2amys | 1dmis | dbmys | 1Veys | J0eys | dAmys | dSeys | 2says |
[ IS WA I 1 122 __l 12570 12270 J T3 [ TS [ TEC [ 183°C |
Résultats Fifess des ¢ S iiEorologlges sar Ta propagation sonore selon Ta norme NTS ¥1-085

G [ ehn en RN [ RN [ un [ wen ] an [ wan [ WTR )
: =)= | £ | X | & | & | =
Conditions [+ *) tres favorables: (+) favorables: |7} homogbnes; () dédivorabbes; (- ) toss défavorables

BT T

Point de mesure | Lacqiéh-22h) L Acq(22h-6h)

e e e O T Tt s L Commentwrs |
66.5 59.5

LAeq résiduel mesuré en dB(A)

| LAeq ambiant mesure en dB(A) B> 6.0 Les niveaux de bruit mesurés montrent une ambiance sonore non modérée. Les
conditions météorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les niveaux
de bruit mesurés. Le détail du traitement est visible en annexe du présent
document.
Conseil Ingénierie Acoustique - Aménagement du Pole d’Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C edité le 22/04/21
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PF2

Photos points de mesure & localisation

Détail du point de mesure

Point de mesure

| PF2

Date et durée de la mesure

| 06/10/2020 - 07/10/2020 (24 heures)

Adresse | 50 Avenue Thiers - 77000 MELUN
Matériel utilisé | Svan971 de classe 1 - Svantek
Position récepteur | RdC

Source de bruit - principale | Avenue Thiers

Source de bruit - secondaire

| Environnement urbain

Trafic et vitesse

| Pulsé - 50 km/h

Perturbation mesure

Point de mesure

LAeq(Glr&h)

LAcq(2h-6k)

LAeq mesuré en dB(A) 70.5

66.5

Page 17 sur 83

Evolution temporelle
[ Fosss [

== LegimA 07 02C0Eas 28] 11

lll

L] i bl 1} i 2 n o o o o [=: i

Nébulosine Envircanement
[Ciel [couvert | [Tyvpe do 5ol | |
[Rayonswment gicbel.  Juoven & faible | | [humede |
Heures

700

N N N N N N N N
\ (D dRY { {
< Yl b7l XU | 22 )l X =
27mis | Zomys | 2hmys | ddmgs | dbmys | 1Veys | d0ays | dAmys | 3Soys | 25 ays
Températare

iy propagathon sonore selon [a norme NTS 5108
QT [Twehn [ um Ten [en an [ an [ am [ wan [
(O S TN S T O T T

Conditons [+ *) tres favorables: (+) faverables: | £) homogenes; ) déidavorabbes; (- ) tods défavor bles

Les niveaux de bruit mesurés montrent une ambiance sonore non modérée. Les
conditions meétéorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les niveaux
de bruit mesurés. Le détail du traitement est visible en annexe du présent
document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PF3

== Leg A |  MAROSTCD N MER TR0 0.8

4 |]|

iz n Agh ih 2 Zh Dh o2h o=h Deh 2 4] hle,]

Données météorologiques

Détail du point de mesure

Point de mesure PF3

Date et durée de la mesure 06,/10/ 2020 - 07/10/2020 (24 heures) Nihulisibé o —

Adresse 5 Place Gallieni - 77000 MELUN e — e —— L — .

Mateériel ntilize Svan971 de classe 1 - Svantek _

Position récepteur Etage 4 R L

Source de bruit - principale Flace Gallieni N N = ] ] ] ] N

Source de bruit - secondaire Environnement urbain FAR ™ ™ N 1y ™ 1™ 1y ™y

Trafic et vitesse Fluide - 50 km,/h )| ¥/ 2L A A i, XU |

Perturbation mesure - m
(Eaf | Tah | Gek | Wek | Geh | Dol | Wei | el | Bep 1 Bk

- - : " - - - :
S e e e
7 [ 2z [ 7 [ # [ # [ # [ # [ 7 [ 7z | -
Condibons: [+ #) ivés favarables: [+) fnvembles: | £} homopgenes; |- davomabes; (- ) inss défavorahles
Point de mesure L seqish-22kj Lacqzoh-ely

LAeq mesure en dB(A) 220 =

Les niveaux de bruit mesurés montrent une ambiance sonore non modérée de
jour et modeérée de nuit. Les conditions météorologiques ont eu une incidence
peu marqueée sur les niveaux de bruit mesurés. Le détail du traitement est visible
en anmexe du présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PF4
- a4 ———

(R == Legim A Souce Trams ":'-E"IIISE.IZ*G
: == Legdm A Soure Fesiuel | T J B 3&_55|E

Données météorologiques
Point de mesure PF4
Drate et durée de la mesure 06/10/2020 - 07/10/2020 (24 heures) Nihulisibé R
Adresse Parking PSE - 5 Rue de I'Industrie - 77000 MELUN ELT‘;mrmluul. el I:.f::::.:ta [P I Il:_?:: - I:.::;w.um'm I
Matériel ntilize Svan971 de classe 1 - Svantek
Position réceptenr Toit terrasse
Sonrce de bruit - principale Voie ferrée
Sonrce de brmit - secondaire Environnement urbain
Trafic et vitezsse Fluide - 50 km/h
Perturbation mesure -
[(ms | e | Somie | iws | T | e | Simfs | idmis | B | i
Trempirabare
= Foms g war | fhom Ton 1 NS ¥T-08% - - :
Résultats [[wmn_ | 30 [ w::::*mrmu |T"m|,' D'L;T:m| W | WEn | Wn | nn | Bn
[ B [ # [ ' [ = | = [ = T = 1] 2 [ . [ .
- Condibons: I+ + ) bt favorabdes; [+ favorbles: £} homopenes; -3 difavors bea; (- - o défmsorable
Point de mesure L scqish-21%y Lieqzoh-sh)
: 3.0 3. e
LAeq fer mesuré en dB(A) —— —
LAeq résiduel mesuré en dB(A) 55.0 51.0
LAeq ambiant mesuré en dB(A) 65.0 63.0 Les niveaux de bruit mesurés montrent une ambiance sonore non modérée, Les
conditions météorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les niveatx
de bruit mesurés. Le détail du traitement est visible en annexe du présent
document,
Conseil Ingénierie Acoustique - Aménagement du Pole d'Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C edite le 22,/ 04/ 21
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PF5

Photos points de mesure & localisation

Page 20 sur 83

T000E'6SE Leqim A Toure Tars
Soo0E55E Legim A Joure Sesidus |

= e E S
B 0 T 2

Evolution temporelle
[ 07 920 06020] [

= 15h 13 2h 2 oth an o 05 = 1h 1 14
——— Trams ——— Réadel
Détail du point de mesure — .
Point de mesure PF5
Date et durée de la mesure 06/10/2020 - 07/10/2020 (24 heures) Nébulonisé Eavirenmemernt
Adresse 1 Rue Séjouné - 77000 MELUN e el {j,::,‘:.“. Taibie JI e Jll’;::;m.umw |
Materiel utilisé Solo de classe 1 - 01 dB
Position récepteur Etage 1
Source de bruit - principale Avenue Général Leclerc
Source de bruit - secondaire Voie ferrée
Trafic et vitesse Pulsée - 50 km/h
Perturbation mesure -
Zr | & ) ke o e owen o] ouee Lok | g ] & | & o
Conditions (* ) tres favorables: () faverbles: (2} homogenes: () defavorabbes; (- ) toss défavorables
Point de mesure LAcqi6h-22h) LAcq@zh-eh) '
e by
LAeq résiduel mesuré en dB(A) 63.5 61.0
[ LAeq ambiant mesure en dB(A) 645 62.5 Les niveaux de bruit mesurés montrent une ambiance sonore non modérée. Les
conditions météorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les niveaux
de bruit mesurés. Le détail du traitement est visible en annexe du présent
document.
Conssil Ingénierie Acoustique - Aménagement du Pole d’Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C edité le 22/04/21
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PFé6

Photos points de mesure & localisation

Détail du point de mesure

Point de mesure PF6

Date et durée de la mesure 10/02/2021 - 11/02/2020 (24 heures)

Adresse 16 Rue de I'Industrie - 77000 MELUN

Mateériel utilisé | Svan971 de classe 1 - Svantek

Position récepteur | Etage 1

Source de bruit - principale | Rue de I'industrie

Source de bruit - secondaire E

Trafic et vitesse | Fluide - 50 km/h

Perturbation mesure E

e R e |

Point de mesure \ Lacqh-22h) Lacq@2h-6h)
LAeq ambiant mesuré en dB(A) | 61.0 54.0
Trafic - Rue de I'Industrie 1280 TV - 23.5%PL | 65 TV -4.6%PL

Evolution temporelle
| EAmE3T]

s Y )

=== Leqi¥mA

| |l ..ll.||

19 2  2h Oh OTh Oh Oh Oh 1ih__ 1h _ 1; 1A

Nébulosios Lavironnement
[Ciel: |dogape | [Type de sol: [zone semi-urtuime |
[Ravonnenwat global  [msoyen 3 laibe | |Surlace | Brumide |

Houres
v/

N N N N N N | N
7~ TA ‘,—“ L . ,-“'-.~ ,"" E "N ant
/ / o | o= | e {-"’1{4-1-'
¥ du el m

[TO08m/sx | O09min | O05mis | 0Aows | DAm/is | 15mis | 27 mis | 22ms 15 eas |
Tempdratam
337 JAT | JITC | AT [ IZTCT [ T [ 3T | T | AT
Filets dos con i ol ees sur [ propagation sunoe welon e morme NTS STOT0
[ w15 | us s ] WIS WIS | w2 | wsmn [ wn |ousn | W
| . . + | + l - l - l - + |
Conditions: [+ +) b Savorablis (=) Gvonables (2 F yewes; () difavarrables. - <) trim dida voralé

Les niveaux de bruit mesurés montrent une ambiance sonore modérée. Les
conditions meétéorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les niveaux
de bruit mesurés. Le détail du traitement est visible en annexe du présent
document.

Conseil Ingénierie Acoustique - Aménagement du Pole d’Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C edité le 22/04/21

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 2

104



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

Page 22 sur 83

FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PF7
Photos points de mesure & localisation

e
B S00] S B
42 =| &,

== eqimA Sousce Ryaches
== LeqimA Sosce Rside

Détail du point de mesure
Données météorologiques
Point de mesure PF7
Date et durée de la mesure 10/02/2021 - 11/02/2021 (24 heures) Néhulowité Eavironement
Adresse 11 bis Avenue de la Libération - 77000 MELUN [21‘......\“. ot {:?5:;:.5140 % . {;.L:.::m'm“m J
Mateériel utilisé Svan971 de classe 1 - Svantek B
Position récepteur RdAC I e LT Iy [
Source de bruit - principale Avenue de la Libération N N N N ~ N N N ~
Source de bruit - secondaire Accés SNCF Réseau A /"“f ) ,/ (A x| -1 -4 Rl 8%
Trafic et vitesse Fluide - 50 km/h L/ \/ L/ L/ L/ \J/ \/ Ne[F
Perturbation mesure = ?-‘FTT‘[ = O0m/s [ 05Smis | Ohmis | 08 mis | 3Tmis | ITm/e | 33m/s | 1A m/s |
emperature
, o 5 -
L e
l . . ‘ . . . . [ . I .

Candits {+ +hds & MNos; (+) favosables, {(Z) boaog () dofavorables; (- -} ks Jiavesalis

Point de mesure L Acq(6h-22h) LAcq@oh-sh)
pAeq ambiant meesuré en dB(A) s e | Commenfais |
Trafic - Accés APM 83TV -4.8%PL 0TV -0%PL

Les niveaux de bruit mesurés montrent une ambiance sonore modérée. Les
conditions météorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les niveaux
de bruit mesurés. Le détail du traitement est visible en annexe du présent
document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR1
T —

= SooETEE Legis A | D05/1000 131204 =] Dl 98| &)
il . : il : L ¥ [
: i ‘1-- M . ! £z

=
= |
1
e —

[ e

! A el
. = = 1ZEE X8 A0 A3h k) 13n0E 13n08 AF0 1313
Détail du point de mesure

Données météorologiques

Point de mesure FE1
Date et durée de la mesure 06,/ 10/ 2020 Heures Mibulosits
& chou E!E‘_f 1100 [Clel: [couvert
:[dl;f&&ﬁl tilice ::ie JEI‘I.d.I‘E B&; 01 :i;?mj MELUN reckin dw venk [Rayonrement global: |mI:-I:114 faible |
ateriel utilizé o de classe 1 -
Position récepteur Rdc ;;x::::m [zone seurbaine |
Source de bruit - principale Avenue Thiers [Surface: [ |
Source de bruit - secondaire Fue André Barchou Force i veal
Trafic et vitezze Pulzé - 30 km/h - 7 ":-“‘* |
Perturbation mesure - b
145 °C

Effets des conditions m#tomlogigues sur la propagation somore selon la norme NFS 31000

Résultats [z ]
_ Conditlans: | =] tres Gavorables; (+) favarables; [Z] homogénes: |-| defavarabe s; |- -) tré s d favorables

Point de mesure Lacqimesus) L aeqish-2omy -
Co tair

LAeq mesure en dB(A) 69.0 69.5 S
Les niveaux de bruit mesurés montrent une ambiance sonore non modérée de
jour. Les conditions météorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les
niveaux de bruit mesurés. Le détail du traitement est visible en annexe du
present document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR2

e
. X :

=

Photos points de mesure & localisation
e 7 oo 4 " » ‘N .

4 = = : g
Deétail du point de mesure

Point de mesure

FEZ

Date et durée de la mesure

D&/ 10/ 2020

Page 24sur 83

Evolution temporelle
| 051020 1143 | EeR3jaE

SooETEE Leqis A 0miH i

1sd 112 Aihsd 1Thss Aihsg 120 12z 12 120 12n08
——— Famales ——— FRalad

Données météorologiques

Heures. Mibulosine

— | o120 1100 | [Ciel: [couavert
Adresse Flace Gallieni - 77000 MELUN H ] e g |
Materiel ntilize Solo de classe 1 - 01 dB
T, - EsmvirFonneseni

Position réceptenur Rdc [Tipe desit [ene s |

Source de bruit - principale Flace Gallieni (Surbioe: [ivamice |

Source de bruit - secondaire Environnement urbain Pode du

Trafic et vitesse Pulsé - 50 km/h

Perturbation mesure - )
Effets des conditions médbonologiques sur la propagatios sonare selon La norme NFS 31010

Résultats |
Conditons: [+ #] wrés Savorables; (+) avarables; [Z] homogenes; |-] davarable s; |- - trés o vorabbes
Point de mesure : L - :
- Lacqmernre) Aeqioh-22h) Commentaires
LAeq mesuré en dB(A) 605 65.0
Les niveaux de bruit mesurés montrent une ambiance sonore non modérée de
jour. Les conditions météorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les
niveaux de bruit mesurés, Le détail du traitement est visible en annexe du
present document.
Conseil Ingenierie Acoustique - Aménagement du FPole d'Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C edité le 2270421

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 2

107



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

Page 25sur 83

FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR3

BME L=gis A

061000 1202 % R EAEET

1#35 1 Ainds 1thsD AIES 100

Détail du point de mesure

Données météorologiques

Point de mesure FR3
Drate et durée de la mesure 06,10/ 2020 Heures Neébulosit:
- . = %ﬂm ol e
AdIE’S?E — Zone de IE‘gl.'l]ﬂ.tlBIl. — 77000 MELUN reckion de venk I;Lvunmm'mglnhl: Imf::ld faible |
Matériel ntilise Solo de classe 1 - 01 dB
— — Emvironnesent
Position réceptenr Rdc [Trpe desat [ame semiurbaine |
Source de bruit - principale Environnement urbain (urbioe: [hamide |
Source de bruit - secondaire -
Trafic et vitesse - = |
Perturbation mesure - B
145 °C

Effets des conditions méttonlogigues sur la propagatios somone selon la norme NFS 31000

Résultats [z ]

Conditlons: [+ =] trés Gavorables; (+) avorable s; [£] homogénes; |-] davarables; |- - trés d hvorables

T ce esure Fimes
Co tair
LAeq mesuré en dB(A) 54.5 SN

Les niveaux de bruit mesurés montrent une ambiance sonore modérée de jour.
Les conditions météorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les
niveaux de bruit mesurés. Le détail du traitement est visible en anmexe du
présent document.
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Détail du point de mesure
Point de mesure PR4
Date et durée de la mesure 07 /1072020

Adresse

Flace de I'Ermitage - 77000 MELUN

Matériel utilizé

Fusion de classe 1 - 01 dB

Position réceptenr

Rdc

Source de bruit - principale

Flace de 'Ermitage

Source de bruit - secondaire

Environnement urbain

Trafic et vitesse

Fluide - 50 km/h

Perturbation mesure

Résultats

Page 26 sur 83

FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR4

Evolution temporelle
WY_OC Legis A T e I

i

il
|

1ima Tinas AidE 18 s 112 AL k=) 1hss A0

Données météorologiques

Heures Misbulosit:
E@ [Clel: [couavert |
rec Hon dw vent [Rayonrement global:  [moyen 3 faibe |
Emvirmnnemsent
[Type de sal: [rane serm-urhamne ]
[Burface: [Fansde |
138+
Effets des conditions médtomlogigues sur la propagation sonore selon la morme NPS 31000
Fi
Conditlona: [+ #] trés Gavorables; (+) favorables; [£] homogénes: || défavorables; [- -} tres & fvorable s

e ot o T
LAeq mesuré en dB(A) 63.0 CORMENIaes
Les niveaux de bruit mesurés montrent une ambiance sonore moderee de jour.
Les conditions météorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les
niveaux de bruit mesurés. Le détail du traitement est visible en annexe du
présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR5

Evolution temporelle

WY_LOC Legiis A 7 1020 12240 =4 Ilh1

LB PR A
SO T

104 AhgE 1308 g 132 omis 1= 138 1Z00 A

Données météorologiques

Point de mesure FE5
Date et durée de la mesure 07/10/ 2020 Heures Nitbulosite
- ri?_i@ 1T ol g
Adresse Rue Rosa Bonheur - 77000 MELUN reckhon dm venk I:t:wunmm'mglnhl: Imf::ld faible I
Materiel utilisé Fusion de classe 1 - 01 dB -
— — whrnn e s el

Position recepteur Rdc |Tvpr de sol: |rv.1nr'_-=rrru-l.|'rhd1n- |

Source de bruit - principale Fue Rosa Bonheur [Burtuce: [huarice |

Source de bruit - secondaire Envi i e e

Trafic et vitesse Fluide - 50 km/h S

Perfurbation mesure -

138 °C
Effets des conditions m#omlogigues sur la propagation sonare selon la norme NFS 31000
o Fi
Reﬁlﬂtﬂtﬁ Conditons: [+ #] irés Gavorables; {(+) ivorables; [£] homogénes; |-] délavarable s; |- -} trés & vorables
Point dE' m@sﬂmﬂ LAEq[m:mﬂ Commentaires
LAeq mesuré en dB(A) 64.0
Les niveaux de bruit mesurés montrent une ambiance sonore modéree de jour.
Les conditions météorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les
niveaux de bruit mesurés. Le détail du traitement est visible en annexe du
present document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR6
X . | @) !

SLIT Serasl sl ongm ae

MY_LOC Legts A

I = ’ h A \ \ .
aq0
Détail du pomt de 1SS0 1eEs 100 Thos 710 1his TTho smes  1mag]
= Données météorologiques
Point de mesure PR6
Date et durée de la mesure 11/02/2021 F
~ = Heures Nebulosite

Adresse 9 Rue de I'Industrie - 77000 MELUN [T 1700 | [Ciek [d&zage
Mateériel utilice Fusion de classe 1 - 01 dB Direction du vent [Rmunnmnm;:ld-«l: ]nlrvm a faible ]
Position récepteur Rdc ,i Environnement
Source de bruit - principale Rue de I'Industrie _(_ Lo {IVLT Jewok %;.n.-‘:;m-mh.w i

\ J urface: umide
Source de bruit - secondaire Acceés SNCF Réseau o
Trafic et vitesse Fluide - 50 km/h Torce du venls 2 m
Perturbation mesure I

Température
= Conditions: [+ +] trés favorables; (+) favorables; (Z) homogénes; [-) défavorables; (- <) trés dé favorables
Point de mesure Lacqimesuse)

LAeq mesuré en dB(A) 55.5 5

Les niveaux de bruit mesurés montrent une ambiance sonore modéree de jour.
Les conditions météorologiques ont eu une incidence peu marquée sur les
niveaux de bruit mesurés. Le détail du traitement est visible en annexe du
présent document.
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3.4 MODELISATION ACOUSTIQUE DU SITE D'’ETUDE

A partir des fichiers topographiques fournis et d'un MODELISATION 3D DU SITE D'ETUDE — SITUATION ACTUELLE 2020
repérage précis réalisé in situ ; nous avons modélisé
le site d'étude en 3 dimensions avec le logiciel
Mithra SIG V5. 1l a été tenu compte de son emprise
et de ses caractéristiques géométriques.

Tous les batiments ont été repérés in situ en
identifiant leurs caractéristiques : nature, nombre
d'étages, orientation des fagades...

La réalisation du fichier nécessaire au calcul
s'appuie sur ces éléments, ainsi que sur une
expertise du site permettant la mise a jour éventuelle
du bati, et I'identification des habitations proches.

Source : MITHRA SIG V5 - CIA
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3.5 CALAGE DU MODELE DE CALCUL

Le modeéle de calcul a été calé sur la base des signaux acoustiques enregistrés en
période diurne et nocturne.

Les parametres de calcul suivant ont été utilisés pour le calage du modéle de
calcul :

» Caleuls réalisés avec NMPB 2008 avec effets météorologiques favorables a 50%;

» Les vitesses ont été considérées comme étant réglementaires (50 km/h, 30
km/h);

» Le trafic considéré est le trafic actuel 2020 issu de I'étude de trafic réalisée par
CDVIA (cf. 2.5 - Les données d'entrée) ;

» Le revétement de chaussée considéré est de type R2-10 ans (type enrobé
moyen) ;

» Le modeéle a été calé sur le bruit ferroviaire mesuré : en zone de gare, le bruit
réel est dit aux convois ferroviaire qui passent s'en s'arréter et dans une bien
moeindre mesure au bruit des convois qui s'arrétent en gare (ralentissement +
arrét + accélération). Il apparait donc logique de « caler » le bruit ferroviaire sur
les mesures réelles qui considérent ces 2 aspects particuliers mais ont le mérite
de tout englober.
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3.6 CALCUL EN SITUATION INITIALE 2020

Les parameétres de calculs suivants ont été utilisés pour l'analyse de la situation
initiale :

» Caleuls réalisés avec NMPB 2008 avec effets météorologiques favorables a
50% ;

» Les vitesses ont été considérées comme étant réglementaires (50 km/h, 30
km/h);

» Le trafic considéré est le trafic actuel 2020 issu de I'étude de trafic réalisée
par CDVIA (cf. 2.5 - Les données d'entrée) ;

» Le revétement de chaussée considéré est de type R2-10 ans (type enrobe
moyen) ;

» Le bruit ferroviaire est calé sur les résultats des mesures (voir ci-avant).

ANALYSE DE LA SITUATION INITIALE - CARTE DE BRUIT
Les cartes de bruit ci-aprés présentent les ambiances sonores préexistantes sur
tous les batiments situés sur le périmeétre du projet en période diurne & nocturne.
Elles sont réparties de la fagon suivante :

» Caleuls sur récepteurs en situation actuelle 2020 en période diurne (LAeq

. Feriode diume (6h-22h) Période nocturme (22h-6h) jet (6h-22h)) et nocturne (LAeq projet (22h-6h))
Foint de Proj€e Pro) ,
Etage [Aeq' IAeq_’ Ecart L.A.Bl" LA:eq’ Ecart
L Thaget =3 =0 05 =0 s 05 » Carte de bruit horizontale a 4 meétres - période diurne et nocturne
FF2 RdAC 705 713 0 66.3 63.5 10 (isophones 45 a 75 dB(A)).
FF3 Etage 1 65.0 65.0 0,0 595 58.5 1,0
FF4 | Toittemasse | 65.0 [TE] 05 63.0 62,5 05
FF5 Etage | 545 55 1,0 615 62.0 0,5
FFo Etage | 6L0 615 0,5 540 55.0 1,0
Note :
% Le point de mesure PF7 n'a pas pu étre calé au vu des faibles miveaux de
bruits mesurés et en1'absence de dommeées de trafics simultanés sur 'avenue
de la Libération,
%+ Les ecarts entre mesures et calculs sont trés faibles (<=1 dB(A)).
Compte tenu de ces éléments, on peut valider le modéle de calcul utilise pour
I'ensemble de la phase d'étude
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Aménagement du Pole d'Echange Multimodal de Melun (77) fledeFrance
/\

Carte de bruit horizontale a 4m - Période Diurne - Situation actuelle 2020 mobilités

Niveaux de Bruit Bétiments N

Norme NES 31.130 (B(A)) [Auteur CIA PARIS
tilsssevoeae B < B s0i65 Habitat indivisuel/collect? 7] Buroau iy . : w E
[ a0 Wl ssamo Bl Etiment indastricl/ commercial [l Eblissement d emeignement b 2LLA ,
[] 50455 B vais B Estlissement de saocé {Dute: e/
L.} 35300 -7 s
Enregistré dans ce PC - : - - -
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Aménagement du Pole d'Echange Multimodal de Melun (77)

Carte de bruit horizontale 3 4m - Période Nocturne - Situation actuelle 2020

iledeFrance

mobilités

Niveaux de Bruit

Bitiments ¥
Nocsne IS 21138 $8%) [ Ageur CIA PARIS
e —— e — - M s B s0ass [ Fabitat iodividuel/ cottect® o e s S
] #5350 Wl ssavo Il Bitiment industriel/ commercial Emblissement d erse ignement ‘\uum.\llnnnﬂ(. 54 ; [
[] 50455 W 0a7s B Fmbliswment de sancé {Dute u/w/2

[ 3500 ", -5
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3.7 CONCLUSION DE LA SITUATION INITIALE 2020
Les investigations menées in situ témoignent une ambiance sonore :

» Non modérée au niveau de la RD606 ( Avenue Thiers et Avenue du Général
Leclerc), de la RD372 (Avenue Jean Jaurés), de la Fue Rosa Bonheur, de la
Place de I'Ermitage, et en bordure de la voie ferrée (Rue de 'Industrie, Rue
André Barchou, Rue Séjourne).

» Moderée au niveau de la Place Gallieni, de 1"Avenue Gallieni, de la Rue
Dajot, de I'Avenue de la Libération, du Passage de la Gare et de la Rue
Daubigny.

Cette analyse permet d'apprécier I'ambiance sonore préexistante actuelle (2020)
avant la réalisation du projet d’aménagement du Péle d"Echange Multimodal de

Page 35 sur 83
RAPPEL DE L"ARRETE DI 5 MAT 1995 - AMENAGEMENT DE VOIE EXISTANTE

— Si la modification d'une voie est significative (la modification de la voie
entraine une augmentation du niveau de bruit supérieure a 2 décibels (A)),
il y a obligation pour le maitre d'ouvrage de maintenir les niveaux de bruit
dans les intervalles ci-aprés :

Situation i terme sans travamx Situation i terme avec travaux

Laeq (6h-22h) < 60 dB(A) > Laeq (6h-22h) = 60 dB(A)
60 dB{A) < LAeq (6h-27h) < 65 dB(A) = Maintien du nivean de bruit initial
LAeq (6h-22h) = 65 dB(A) d LAeq (8h-22h) = 65 dB(A)

— Si la modification de la voie n'est pas significative au niveau acoustique,
aucune protection n'est due. Il n'y a pas d'obligation pour le maitre
d'ouvrage de mettre en place des protections.

Melun (77).
RAPPFL DE L'ARRETE DU 5 MAT 1995 — VOIE NOUVELLE
Lorsque le site se trouve en zone d'ambiance sonore modérée les niveaux de bruit
ane pas dépasser en facade d'un logement sont fixés a:
< 60 dB(A) pour la période jour (6h-22h) ;
< 55 dB(A) pour la période nuit (22h-6h).
Lorsque le site se trouve en zone d'ambiance sonore non modérée les niveaux de
bruit a ne pas dépasser en facade d'un logement sont fixés a:
< 65 dB(A) pour la période jour (6h-22h) ;
< 60 dB(A) pour la période nuit (22h-6h).
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CHAPITRE 4 - IMPACT ACOUSTIQUE DU PROJET

PROJET DE POLE D'ECHANGE MULTIMODAL DE MELUN (77) — PLAN DE MASSE

4.1 PRESENTATION DU PROJET

Le projet d’aménagement du Péle d’Echange Multimodal de Melun (77) est
représenté sur le plan de masse ci-contre.

LE PROGRAMME

Le projet d'aménagement du Péle d’Echange Multimodal de Melun
prévoit:

— L'aménagement de deux gares routieres (Nord et Sud),

—» La construction d'un batiment-voyageurs (Emergence Nord),

—» La restructuration du parking PSR,

—» Le réaménagement de voiries au nord et au sud en incluant la mise en
ceuvre d'un transport collectif en site propre (TCSP),

—» La création d'une rampe d'accés SNCF Réseau,

—» La création d'une voie d’accés au programme tertiaire (parking).

Note : Le projet intégre le programme tertiaire de la CAMVS.

LE PROJET D'UN POINT DE VUE ACOUSTIQU

Source :
% La modification des infrastructures existantes qui peuvent conduire a

une augmentation ou a une diminution des niveaux de bruit suivant que

le trafic augmente ou diminue, voire d'une variation de vitesse.

“+ L'effet de la modification de la géométrie des infrastructures existantes
vis-a-vis du bati préexistant.
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4.2 MODELISATION ACOUSTIQUE DU PROJET
MODELISATION 3D DU PROJET DE POLE D 'ECHANGE MULTIMODAL DE MELUN (77)

MODELISATION DU PROJET

On retiendra que les infrastructures actuelles vont
étre modifiées, et que des batiments ainsi que la mise
en ceuvre d'un transport collectif en site propre
(TCSP) vont étre créées.

A partir des fichiers fournis et du programme du
projet, nous avons modélisé le site d'étude en 3
dimensions avec le logiciel Mithra SIG V5.

Le projet a donc été modélisé suivant son emprise sur
la base des fichiers topographiques fournis.

Afin de définir les contraintes acoustiques liées au
projet, des récepteurs ont été positionnés au niveau
des batiments existants connexes au projet
d’aménagement du Péle d'Echange Multimodal.

Note: A I'origine, le programme immobilier de la
CAMVS, en lieuet place de I'ancienne halle
SERNAM, ne faisait pas partie du projet PEM mais il
a été intégreé dans le projet de péle gare, a la demande
de lautorité environnementale. Les simulations
acoustiques du projet prennent donc en compte
I'incidence de la construction de ces immeubles de
bureaux (R+6) sur la propagation des ondes
acoustiques.

Source: MITHRA SIG V5 - CIA
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4.3 IMPACT ACOUSTIQUE DU PROJET 2025
4.3.1 IMPACT ACOUSTIQUE DU PROJET VI5-A-VIS DES BATIMENTS EXISTANTS
CE PROJET INDUIT : CALCULS ACOUSTIQUES PREVISIONMNELS :
» L'aménagement des voiries interne au projet, Les cartes ci-aprés permettent d'apprécier les niveaux sonores en situation future
» Lamise en ceuvre d'un transport collectif en site propre (TCSF), sur les batiments existants. Elles sont réparties de la fagon suivante :
~ Lacréation d'une rampe d’accés SNCF Réseau,
~ Lacréation d'une voie d'accés au programme tertiaire (parking). < Cartographie du bruit horizontal 4 4 métres en situation future en période
diurne et nocturne (isophones 45 a 75 dB(A)),
D'UN POINT DE VUE ACOUSTIQUE : < Calculs sur récepteurs en situation rétérence et future en période diurne

(LAeq projet (6h-22h)) et nocturne (LAeq projet (22h-6h)).
D'un point de vue acoustique, le projet peut avoir une incidence au niveau de:
Les parameétres de calculs suivants ont été utilisés pour l'impact acoustique du
“+ La modification des infrastructures existantes qui peuvent conduire a une projet vis-a-vis des batiments existants :
augmentation ou a une diminution des niveaux de bruit suivant que le trafic

augmente ou diminue, voire d'une variation de vitesse. » Calculs réalisés avec NMPB 2008 avec effets météorologiques 50% ;
< L'effet de la modification de la géométrie des infrastructures existantes vis-a- » Le trafic considéré est le trafic futur avec projet 2025 (mise en service) ;
vis du bati préexistant. » Les vitesses ont été considérées comme étant réglementaires (issu de 1'étude
de trafic) ;
LES DONMNEES DE CIRCULATION : » Le revétement de chaussée considéré est un revétement de type R2-10 ans
(type enrobé moyen) ;
Les dommées de trafic utilisées sont celles issues de 1'étude de trafic réalisée par » Bruit ferroviaire identique a la situation initiale (le projet n'a pas d'incidence
CDVIA en situation future 2025 (mise en service). Le détail est visible au sous sur le bruit émis par les circulations ferroviaires).

chapitre 2.5 Données d'entrée.

BATIMENT A PEOTEGER REGLEMENTAIREMENT ;

A partir de la modélisation établie, nous avons réalisés des calculs acoustiques sur
les batiments existants.

Les batiments sont a protéger réglementairement si I'on constate en situation
projetée future avec projet :

% Une modification significative entre la situation de référence et la situation
projetée, avec simultanément un dépassement des seuils admissibles.

Les batiments a protéger sont repérés par une étiquette encadrée en rouge.

Conseil Ingénierie Acoustique - Aménagement du Pole d'Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C edite le 22/ 04/ 21

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 2 121



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

Page 39 sur 83

Aménagement du Pole d'Echange Multimodal de Melun (77) fledeFrance

Carte de bruit horizontale & 4m - Période Diurne - Situation future avec projet 2025 mobilités
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Aménagement du Pole d'Echange Multimodal de Melun (77) fledeFrance

Carte de bruit horizontale 2 4m - Période Nocturne - Situation future avec projet 2025 mobilités

Niveaux de Bruit Bitiments N

Norme NFS 31.130 (dB(A)) [Amen CIA PARIS
INESNENEE NN B < B e0ass Habitat individuel/ collecr Bagasn {Indice A | =
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C]ssace W >-7 .
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4.3.2 BLAN DE L'IMPACT ACOUSTIQUE EN ZONE DE TRAVALIX

Les calculs acoustiques ont permis de définir I'impact acoustique du projet sur le

bati riverain et d’aboutir aux conclusions suivantes

<+ Le respect des niveaux admissibles réglementaires sur les batiments situés
aux abords du projet ;

< Une incidence non significative d'un point de wvue acoustique sur les
batiments situés le long du réseau étudié (< 2 dB(A) conformément a l'arréte
du 5 mai 1995).

On note pour les infrastructures suivantes :

— RD606, RD372, Place de l'Ermitage, Rue Rosa Bonheur, Rue Daubigny,
Avenmie Armand de la Rochette : une évolution des nuisances sonores faibles
(+/- 1.0 dB(A))

— Avenue Gallieni, Place Gallieni, Rue Dajot: un gain acoustique (compris
entre 1.0 et 5.0 dB(A)),

— Avenue de la Libération : une augmentation des nuisances sonores (+ 1.5
dB(A)).

¥ Reglementairement, le projet n'engendre pas de besoin de protection en zone
travaux

Conseil Ingenierie Acoustique - Aménagement du Pole d'Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C edité le 22/04/21
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4.3.3 BIAN DE L TMPACT ACOUSTIQUE HORS ZONE DE TRAVAILX

Le tableau ci-dessous présente I'impact acoustique du projet hors zone de travaux sur la zone d'étude du PEM de Melun. La variation acoustique a été calculée en fonction

des trafics prévisibles a terme avec ef sans projet :

Page 46 sur 83

Sitnation référence 20235 Situation projet 2025 Gain
Foute Section : acoustique
Vitesse Vitesse
TMJA %PL TMJA %PL
(ka/h) (/b | emdBA)
Fue Damonville Avenue Thiers - Rue Dajot 636 0,1 50 726 0,1 30 0,4
Eue Barbazan Eue Dajot - Avenue de la Libération 713 01 50 300 01 30 3,5
Rue de Ponthierry Avenue Thiers - Fue Albert Moreau 1724 1.6 50 1968 1,6 30 -0,6
Rue Albert Moreau Rue de Ponthierry - Avenue Thiers 3321 1.6 50 3270 1.6 50 o1
Eue Rosa Bonheur Flace de I'Ermitage - Avenue de la Rochette 3292 1,5 30 3149 15 30 0,2
Eue Daubigny Flace de I'Ermitage - Passage de la Gare 672 1,5 50 694 15 30 -0,1
Passage de la Gare Rue Daubigny - Rue de Industrie 1436 15 350 2641 15 30 2.6
Aveme \d de 1a Rocl Avenue du Genéral Leclerc - Eue Rosa Bonheur 5821 3,0 30 F660 3,0 30 0,1
Fue Rosa Bonheur - Bue Daubigny 5821 3,0 30 3660 30 30 0,1
Eue de la Brasserie Gruber Avenue du Général Leclerc - Avenue Jean Jaurés 1005 16 30 1072 1.6 30 -03
Avenue Anatole France Avenue du Geénéral Leclerc - Rue Rousseau Vaudran 11258 4 50 114735 4 30 -0,1
Suite au report de trafic sur le projet de modification des voiries sur la zone d'étude du PEM de Melun, on note :
— Un gain acoustique non négligeable sur la Rue Barbazan (- 4.0 dB(A)),
— Une augmentation des nuisances sonores (+ 2.5 dB(A)) au niveau du passage de la gare,
— Une évolution des nuisances sonores faibles sur les autres axes de circulation (comprises entre - 0.5 dB(A) et + 0.5 dB(A)).
Ces variations sont dues aux effets du projet mais ne nécessitent pas la mise en place de protection acoustique réglementairement.
Conseil Ingenierie Acoustique - Aménagement du Pole d'Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C edité le 22/04/21
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4.4 IMPACT ACOUSTIQUE DU PROJET 2045

4.4.1 IMPACT ACOUSTIQUE DU PEOJET VIS-A-VIS DES BATIMENTS EXISTANTS

Afin d'apprécier I'impact acoustique du projet sur une situation long terme, les
calculs prévisionnels ont également été réalisés a un horizon de +20 ans aprés la
miise en service du projet soit en 2045.

Les cartes de bruits ainsi que les calculs sur récepteurs ont été réalisés avec les
mémes paramétres que la situation de mise en service en 2025.

Les batiments a protéger sont repérés par une étiquette encadrée en rouge.

Conseil Ingénierie Acoustique - Aménagement du Pole d'Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C edité le 22/04/21

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 2 130



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

Page 48 sur 83
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4.4.2 BTAN DE L'IMPACT ACOUSTIQUE EN ZONE DE TRAVALX

Les calculs acoustiques ont permis de définir I'impact acoustique du projet sur le
bati riverain et d’aboutir aux conclusions suivantes :

< Deux maisons individuelles sont au-dessus des seuils admissibles
réglementairement (projet de voies nouvelles),

< Une incidence non significative d'un point de vue acoustique sur les
batiments situés le long du réseau étudié (< 2 dB(A) conformément a 'arrété
du 5 mai 1995).

On note pour les infrastructures suivantes :

— RDw606, RD372, Place de I'Ermitage, Rue Rosa Bonheur, Rue Daubigny,
Avenue Armand de la Rochette : une évolution des nuisances sonores faibles
(+/-1.0 dB(A))

— Avenue Gallieni, Place Gallieni, Rue Dajot: un gain acoustique (compris
entre 1.0 et 5.0 dB(A)),

— Avenue de la Libération : une augmentation des nuisances sonores (+ 1.5

dB(A)).

4.4.3 PROJET DE PROTECTION ACOUSTIQUE

Au total 2 maisons individuelles sont impactées par les projets de voies nouvelles
(accés programme tertiaire et rampe d'accés SNCF Réseau) a I'horizon 2045 (R74
et RS0).

Dans le cas présent, le caractére urbain de la zone d’'étude n'est pas favorable a
I'implantation de protection a la source de type écrans acoustiques ou merlons. Ces
batiments doivent donc étre protéges par isolation acoustique de facades.

Note :
» Par homogénéite, il est souhaitable de traiter également I'habitation située au
milieu des deux maisons individuelles a protéger réglementairement,
» Omn estime le cofit d'une isolation de facade a environ 12 000 €, soit 36 000 €
pour protéger ces 3 habitations par traitement de facades.

Conseil Ingénierie Acoustique - Aménagement du Pole d'Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C edité le 22704721
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4.4.4 BIANDE L IMPACT ACOUSTIQUE HORS ZONE DE TRAVAIIX

Le tableau ci-dessous présente l'impact acoustique du projet hors zone de travaux sur la zone d'étude du PEM de Melun. La variation acoustique a été calculée en fonction
des trafics prévisibles a terme avec et sans projet :

Sitnation référence?043 Situation projet 2045 Gain
Route Section Vitesse Vilese aconstique

™A | %PL (ken/h) TMJA | %PL (kayh) | 0 dB(2)
Bue Damonville Avenue Thiers - Fue Dajot 725 0,1 30 802 01 30 0,4
Fue Barbazan Eue Dajot - Avenue de la Libération 785 0,1 50 331 0,1 30 3,8
Eue de Ponthierty Averme Thiers - Fue Albert Morean 1904 16 30 2174 L& 30 0,6
Eue Albert Moreau Eue de Ponthierry - Avenue Thiers 3668 1.6 50 3612 16 30 0,1
Fue Rosa Bonheur Flace de I'Ermitage - Sentier de 1'Ermitage 3636 15 30 3478 13 30 0,2
Fue Daubigny Flace de I'Ermitage - Passage de la Gare 742 15 50 Te7 15 50 0,1
Passage de la Gare Eue Daubigny - Rue de I'ndustrie 1383 15 30 2917 13 30 =27
Avenue d de la Rochette Avenue du Général Leclerc - Fus RDS& Bonheur t?éﬂﬂ 3,0 30 t?l?i 3,0 30 0,1
Eue Rosa Bonheur - Rue Daubigny 5430 30 50 6232 3,0 30 0,1
Fue de la Brasserie Gruber Averme du Général Leclerc - Avenue Jean Jaures 1113 1.6 30 1154 16 30 -0,3
Avenme Anatole France Avenme du Général Leclerc - Bue Roussean Vaudran 12436 4 50 12676 4 30 01

Suite au report de trafic sur le projet de modification des voiries sur la zone d'étude du PEM de Melun, on note :
— Un gain acoustique non négligeable sur la Rue Barbazan (- 4.0 dB(A)),
— Une augmentation des nuisances sonores (+ 2.5 dB(A)) au niveau du passage de la gare, et pour deux maisons individuelles impactées par un projet de voies nouvelles
(au croisement de 'avenue de la rue de la Libération - rue Barbazan - rue Jeanne d’Arc).
— Une évolution des nuisances sonores faibles sur les autres axes de circulation (comprises entre - 0.5 dB(A) et + 0.5 dB(A)).

Ces variations sont dues aux effets du projet mais ne nécessitent pas la mise en place de protection acoustique réglementairement.

Conseil Ingénierie Acoustique - Aménagement du Fole d'Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C edite le 22/04/21

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 2 138



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

Page 56 sur 83
CHAPITRE 5 - CONCLUSION

Le présent document a permis d'étudier I'impact acoustique du projet
d’aménagement du Péle d’Echange Multimodal de Melun (77) dans le cadre de
I'application de la réglementation sur le bruit des infrastructures des transports
terrestres.

Les conclusions présentées ici se basent sur une campagne de mesures acoustiques
réalisées in situ, sur des données de trafic & sur une simulation acoustique de la
situation projetée (a la mise en service et a un horizon de +20 ans aprées la mise en
service du projet).

LES EFFETS DU PROJET SUR LE BATI RIVERAIN :

% Deux maisons individuelles sont au-dessus des seuils admissibles
réglementairement a 1’horizon log terme 2045 (projet de voies nouvelles),

% Une incidence non significative d'un point de vue acoustique sur les
batiments situés le long du réseau étudié (< 2 dB(A) conformément a l'arréteé
du 5 mai 1995).

LES PROTECTIONS ACOUSTIQUES PROPOSEES :

“+ Trois isolations de facades (2 réglementaires et 1 complémentaire par
homogénéité) - R35 / R36 / R37:

) e _
Localisation des batiments a protéger

On estime a 36.000 € HT le cofit total pour protéger ces 3 habitations.
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ANNEXES
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ANNEXE1 : MATERIEL UTILISE

¥ Les mesures ont été effectuées avec un appareillage de classe 1 conforme ala
norme NFS 31-009 relative aux sonomeétres de précision.

Sonométres
1 Sonomeétre 01dEB de classe 1 de type Fusion (mesures PF1, PR4, PR5 et PR6),

2 Sonomeétres 01dB de classe 1 de type Solo (mesures FF5, PR1, PR2 et PR3),
2 Sonometres Svantek de classe 1 de type Svan971 (mesures PF2, PF3, PF4,

PF6 et PF7).

Calibreur
Calibreur de classe 1 de chez Cirrus.

Logicicl de traitement

dBTrait de 01dE,
Svan PC++ de Svantelk.
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ANNEXE 2 : TRAITEMENT DES DONNEES

EVOLUTION TEMPORELLE POINT N° PF1
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INDICES STATISTIQUES POINT N° PF1
Debut  06/10/2011.00:00
Fin 07;10/2011.00:00
Periodes 1h

Debut période  |LAeq| 190 | L50 |L10] L5 | L1 | LAeqfer
07/10/2008-00:00 | 69,5 | 554 | 645 |71,0| 72.6| 80,2 67
07/10/2009:0000| 706 | 55,06 | ©50 |721|70,0| §1L.8 60,1
07/10/2010:00:00| 69,2 | 559 | &34 |706|720| 77,3 67,1
06/10/20110000| 69,3 | 552 | 637 |706|750| 79,5 66,7
06/10/20120000| 67,9 | 538 | 655 |70,0|715| 78,5 63,8
06/10/2013:00:00| 69,0 | 558 | 63,5 |099|71.0| 78,7 60,3
06/10/2014:00:00| 67,7 | 541 | 657 |699|716| 78,7 63,4
06/10/20150000| 67,3 | 546 | &40 |703|719| 75,6 605
06/10/201600:00| 70,2 | 556 | 848 |703|71.8| 856 67,9
06,/10/201700:00| 675 | 56,3 | 642 |702|721| 80,2 63,7
06/10/2018:00:00| 70,6 | 586 | 659 |712|727| §2,8 67,7
06/10/2019.00.00| 71,2 | 547 | 647 |718|73,9| 83,5 69,4
06/10/20200000| 725 | 522 | 631 |70,5| 72.7| 85,7 715
00,/10/2021:00:00| 09,9 | 465 | 00,5 |70.6| 743 | 83,0 65,5
06/10/2022:00:00| 65,7 | 463 | 569 |693|723| 82,5 67,5
06/10/2023:00.00| 651 | 44 8| 522 |664|701| 774 631
07/10/200000:00 [ 62,1 | 431 | 481 |67,0(594| 745 603
07/10/200100:00 | 623 | 395 | 446 |634|719| 744 61,4
07/10/2002:00:00| 63,5 | 38,7 | 456 |[0626|720| 774 83,5
07/10/2003:00:00| 63,3 | 373 | 431 |609|720| 76,6 62,4
07/10/200400:00 | 64,7 | 116 | 488 |684|734| 758 631
07/10/200500:00 | 66,2 | 476 | 576 |70.6|73,7| 771 64,7
07/10/2000:00:00| 67,5 | 498 | 005 |70,1| 71.9| 78,1 63,7
07/10;2007:00:00| 701 | 555 | &42 |71,7|74,9| 82,7 66,5

Période totale | 65,6 | 55,1 | 62.3 |69,8| 72.8| 50,8 66,3
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TRAITEMENT DES DONNEES POINT N° PF1 INDICES STATISTIQUES POINT N° PF1
Peériodes 15m
Début  06/10/20 11:00:00
Fin 07/10/2011:00.00

- - — = Début période 190 | L50 |L10| L5 | 11
e u: ;B(;) i :q;:é: u::;frd oa/m/zgég 0000 ];:? 550 | 629 |695]708] 740
07710720 06:00:00 67,5 63.7 651 06/10/2011:15:00| 71,5 | 35,7 | 63,1 |70.2| 714 | 8§23
07/10/20 07:00:00 70,1 66,5 67.7 06/10/2011:3000 | 66,1 | 555 | 63,5 [69.7| 715| 74,2
07/10/20 05:00:00 695 57.0 65 06/10/2011:4500 [ 707 | 544 | 650 [722| 704 514
07/10/20 09:00:00 70,6 56,1 68,7 06/10/2012:0000| 71,1 | 552 | &4,9 |702|718| 828
07/10,20 10-00:00 62,2 671 66 06/10/2012-1500 | 665 | 53,7 | 633 |703|720| 76,9
06/10/20 11:00-00 69,3 66.7 65.7 06/10/2012:3000 | 654 | 534 | 62,2 |694|705| 73,2
06,10/20 12:00:00 67,0 83.6 65.0 06/10/2012:45.00 | 65,6 | 52,5 | 624 |69.9|71,5| 735
06,1020 13:00:00 63,0 56,3 65,7 06/10/2015:00:00 | 67,5 | 52,9 | 63,7 |69.9|720| 771
06/10/20 13:00:00 67,7 63,4 65,6 06/10/2013:15:00 | 67,7 | 53,6 | 63,5 |698|716| 78,0
06/10/2015:00:00 67,3 80,5 66,2 06/10/20133000 | 71,3 | 51,0 | 618 [605/713] 79,2
06/10/20 16:00:00 2 67,9 60,4 06/10/20134500 | 686 | 557 | &44 |70.2| 716| 791
06,/10/20 17:00:00 67,5 63,7 65,5 06/10/20140000| 655 | 541 | 635 [691|70,7| 723
06,/10/20 18:00:00 70,6 87,7 67,4 06/10/2014:15:00 | 69,8 | 555 | 645 |70,5| 72,1 | 8§29
06/10/20 12:00:00 712 9.4 65,3 06/10/2014:3000 | 676 | 52,7 | 63,5 |699|714| 77,3
06/10/20 20-00:00 25 7.5 63,7 06/10/20143500 | 665 | 53,7 | &322 |701| 719| 750
06,/10/20 21:00:00 69,9 68,8 63,4 06/10/2015:0000 | 675 | 349 | 835 |70,7| 724| 76,8
TAsq (6h-220) 80,7 57.0 56,3 06/10/201515:00 | 655 | 539 | 631 [69,7] 71,3] 733
08/10/2015:30.00 | 66,6 | 54,3 ,2 |70.2| 714| 73,8

06/10/20154500| 686 | 551 | 84,9 |706|724| 772

06/10/20160000 [ 657 | 53,2 | &4,2 [691]706] 72,2

06/10/20161500 | 74,7 | 56,9 | 55 |71,5|736| 91,4

06/10/20163000| 665 | 4.7 | &4,7 |701|711| 744

06/10/2016:34500 | 66,6 | 559 | 64,5 |70,0|714| 742

Début période | LAeq (mesné) [ LAegfer | LAeqréniduel 06/10/2017:00:00 | 67,53 | 56,3 | 64,5 |698|71.3| 79.0
en dB(A) en dBA) en dB(A) 06/10/201715:00 | 694 | 56,1 | 63,9 |704|73,0| 84,0

06/10/20 22:00:00 68,7 67,5 62,6 06/10/20173000| 671 | 57,9 | &4,7 |701|719| 76,7
06/10/20 23:00:00 651 83,1 60,8 06/10/2017-34500| 66,7 | 344 | 635 |703|721| 76,0
07/10/20 00:00:00 62,1 60,3 57.5 06/10/2018:00:00 | 745 | 59,3 | 65,2 |713|73.8| 85,3
07/10/20 01:00:00 02,3 614 54,7 06/10/20181500 | 684 | 588 | 665 |722|733| 74.7
07/10/20 02:00:00 63,5 83,5 533 06/10/20183000| 671 | 589 | 658 |701|713| 735
07/10/20 03:00:00 63,3 624 56 06/10/2018:3500| 67,3 | 57,3 | 65,3 |70,9| 721 76,1
7/10/20 04:00:00 64,7 63,1 59,7 06/10/20190000 | 66,2 | 545 | 63,8 |696|711| 73,5
07/10/20 05:00:00 66,4 64,7 61,6 08/10/201915.00 | 724 | 54,7 | 654 |740|761| 858
LAeq (22h-8h) 63,1 63,8 59,3 06/10/20193000| 741 | 538 | &4,0 |712|742| 86,7
Valeurs mtrigéec 06/10/20193500| 67,2 | 55,7 | 653 |710|724| 741

06/10/2020:0000| 71,5 | 536 | 64,5 |70.5| 72,0| §1.3

06/10/2020:15:00 | 76,2 | 52,5 | 63,9 |72.2|753| 902

06/10/20203000| 71,5 | 510 | 628 |685|712| 80,3

06/10/2020:3500 | 651 | 50,7 | 60,2 |681|709| 7

06/10/2021:0000 | 684 | 50,0 | 61,1 |692|753| SL1

06/10/2021:15:00 | 72,0 | 48,2 | 60,5 |704|741| 87,2

06/10/202130.00 | 64,7 | 477 | 60,2 |68,5| 71,0| 73,9
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EVOLUTION TEMPORELLE POINT N°¢ PF2

06/10/2021:45:00 | 71,3 | 489 | 60,3 |725| 755| 859
06/10/2022:00:00 | 65,2 | 475 | 58,1 |68,7] 71.9] 83.0
06/10/2022:15:00 | 634 | 349 | 558 |67.6]|695| 740
06/10/2022:30:00 | 71,9 | 45,6 | 55,3 |70,5| 73,1 86,0 == LmgmA T T G T

=

06/10/2022:4500 | 673 | 366 | 57,6 |697| 75,6| 794

06/10/2025:00:00 | 64,5 | 367 | 52,1 |653| 67.4| 76,0 N y . v H
06/107/2023:15.00 | 67,5 | 433 | 534 |674| 70,8 805 i N . . s
06/10/2025:30:00 | 64,7 | 349 | 52,5 |67.1] 71.9| 764 ! : : : :
06/10/2025:45:00 | 61,9 | 43,6 | 504 |05,0] 99.2| 733
07/10/2000:00:00 | 61,6 | 455 | 49,2 |64.2| 65.4| 745
07/10/20 00:15:00 | 56,2 | 4+.2 | 47,9 |65.2] 66,0] 65,5 ! '
07/107/2000:30:00 | 622 | 325 | 475 |635] 67,5] 77.0 } i " ity |t e pre] Eokery ek
07/10/2000:45:00 | 643 | 316 | 474 |712| 727 7. .
07/10/2001:00:00 | 65,1 | 40,1 | 47,1 |674|74.2| 765
07/10/2001:15:00 | 532 | 39,1 | 43,2 |55.6| 59,7 | 654
07/10/2001:30:00 | 64,8 | 400 | 44,7 |64.2| 75.3| 774
07/10/2001:45:00 | 542 | 35,4 | 42,3 [52.2]58,5| 608
07/10/2002:00:00 | 674 | 388 | 44,7 |67.6| 77.2| 500
07/10/2002:15:00 | 535 | 304 | 434 [527[569] 675
07/10/2002:30:00 | 604 | 379 | 41,5 |558|61,1| 762 . N N h
07,10/2002:45:00 | 64,6 | 354 | 43,3 |602|69,3| 75,7 , PSRN SRR U AL 1181 1N (11 ) O SR AR
07/10/2003:00:00 | 56,5 | 385 | 43,2 |534,9|61,5| 702 H
07/10/2003:15.00 | 542 | 355 | 35,6 |308| 59,7 | 690
07,/10/2003:30:00 | 64,0 | 362 | 42,5 |62.9| 73,9| 763
07/10/2005:45:00 | 67,2 | 383 | 456 |64.0] 75.6| 508 : ' ' :
07/10/2004:00:00 | 66,1 | 405 | 45,3 | 664 75.38| 775 ’ Y v =2hih i, R E Gap et
07/10/2004:15:00 | 63,6 | 420 | 47,9 |654] 72.3| 745 : :
07/10/20 04:30:00 | 56,5 | 40.7 | 47,6 |62.6 65,5| 70,1
07/10/2004:45:00 | 666 | 427 | 50,7 |71,6| 745| 77,7
7/10/2005:00:00 | 629 | 344 | 56,2 |67,2|69,1| 728
07/10/2005:15:00 | 651 | 450 | 53,6 |70,5| 72,8| 741
07,/10/2005:30:00 | 669 | 48,3 | 59,6 |73.0| 76,8| 79,7
07/10/20 05:45:00 | 66,6 | 49,7 | 584 |69,7| 72.9| 784 : : g ;
07/10/20 06:00:00 | 649 | 359 | 58,2 |094| 717 | 747 ; : ; : :
07/10/2006:15:00 | 65,7 | 486 | 58,9 |691] 713|776 ’ : ; '
07/10/2006:30:00 | 654 | 500 | 60,2 |69.7| T1.2| 745
07/10/2006:45:00 | 706 | 515 | 631 |71,7|731| 816 H H | H
07,/10/2007:00:00 | 684 | 51,7 | 625 |701| 73,0| 777
07/10/2007:1500 | 716 | 534 | 655 |724|745| 855
07/10/2007:30:00 | 706 | 348 | 63,9 |725|77,6| 825
07/10/2007:45:00 | 692 | 53.7 | 64,2 |71,3| 72.8| 824
07/10/2008:00:00 | 72,6 | 556 | 64,6 |719] 745] 548
07/10/2008:15:00 | 66,3 | 538 | 634 |704| 715| 734
07/10/2005:30:00 | 67,9 | 561 | 65,0 |71.2| 72.4| 790
07,/10/20 05:45:00 | 66,9 | 55,6 | 64,7 | 704 71.5| 745
07 /10/2009:00:00 | 66,5 | 5329 | 62, 698 7T1,5| 744
07/10/2009:1500 | 710|551 | 4,8 |734| 76,7 | 826
07/10/2009:30:00 | 734 | 578 | 66,2 |73,1| 79,1 850
07/10/20 09:35:00 | 68,5 | 554 | 65,6 |71 72.5| 79,0
07/10/2010:00:00 | 714 | 525 | 61,7 |09,5|71.2] 800
07/10/201025:00 | 700 | 524 | 62,8 |709( 72| 778
07/10/2010:30:00 | 66,3 | 54.4 | 63,9 |70.2| 71.5] 744
07/10/2010:45:00 | 67.2 | 556 | 64,6 | 712 72.5| 745
Feriode totale 656|343 | 61,0 |700|721| 783

Valeurs cornigees| l

T St T TS
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INDICES STATISTIQUES POINT N° PF2 TRAITEMENT DES DONNEES POINT N° PF2
Début  06/10,20 113000
Fin  07/10/20113000
Periodes 1h
Début période LAsq (mesué) |LAsq (CAUSS)| LAcq (comgs)
Début période LAeq| L0 | 150 |L10| L5 | L1 | LAeq gauss an dB(A) e 8B(A) a0 dB(A)
07/10/2008-:00:00 | 70,1 | 59,0 [ 67.0 |759|75.2| 78.2 704 07/10/20 06:00:00 70,9 716 709
07/10/2009:00:00| 72,5 | 385 | o7 4 2| 70.2| 82,0 717 07/10/20 07:00:00 70,6 70,2 700
07/10/2010:00:00| 71,2 | 56,7 | 662 [744|76,2| 79,3 710 07/10/20 08:00:00 70,1 704 701
077107 20130000 | 71,2 | 56,5 | 66,9 |73.2| 75.7| B00| 70,7 07,10/20 03:00:00 72,5 71,7 713
06/10/201200:00| 72,2 | 56,5 | 86,3 |73,7| 754| 80.5 70,2 07/10/20 10:00:00 71,2 71,0 712
06/10/2013:00:00| 716 [ 642 | 6906 |7d4|757| 78,2 71,2 07/10/2011:00:00 71,2 70,7 712
06/10/20140000| 71,7 [ 641 | 700 (747|761 | 77.9 716 06/10/20 12:00:00 722 70,2 70,0
06/10/20150000 | 70,1 | 602 | 67,2 [73.2|747| 78,3 69.7 06,/10/20 13:00:00 71,6 71,2 715
06/10/2016:00:00 | 69,7 | 364 | 604 |729|745| 76,0 694 06,/10/20 14:00:00 71,7 71,6 70,5
00/10/2017:00:00| 09,1 | 59,7 | o7& |724|73.2| 76,2 69,2 06/10/2015:00:00 701 69,7 701
06/10/2018:00:00| 70,5 | 592 | 680 |7392]|752| 77,5 705 06/10/20 16:00:00 09,7 694 69,7
06/10/2019:.00.00 71,0 [ 580 | 672 (744|759 81,1 709 06/10/20 17:00:00 62,1 69,2 69,1
06/10/202000:00 | 69,4 | 56,5 | 651 |735|748| 763 701 06/10/2018:00.00 70,5 70,5 705
06/10/2021:00:00 | 65,7 | 540 | 850 |72.2|739| 7od 65,9 06/10/20 12:00:00 71,0 70,9 71,0
06/10/2022:00:00| 70,2 | 528 | 620 |73,1|757| §2,0 65,1 06/10/20 20-00:00 024 701 694
06/10/2023:.00.00 | 66,2 | 502 | 585 [713|735| 77,0 835 06/10/20 21:00:00 08,7 68,9 68,7
07/10/20 000000 | 656 | 492 | 561 |695|722| 77,0 594 LAeq (6h-22h) 708 70,6 705
07/10/2001-00:00 | 64,1 | 471 [ 554 |67,1|705| 764 56,2
07/10/2002:00:00 [ 63,9 | 464 | 520 |074)|710| 70,1 54,1
07/10/2003:00:00| 657 | 472 | 522 |692]|728| 78,5 54,0
07/10/200400:00 | 661 | 488 | 553 |70,0|731| 781 583
07/10/2005-00:00 | 68,7 | 525 810 |735|750| 78.0 66,2
07/10/2006:00:00 70,2 | 572 | 603 |75,0]70,7| 50,0 718
07/10/2007:00:00| 70,6 | 59,1 | 67,0 |7d4|754| 78,7 709 Début période LAeq (mesuré) |LAeq (CAUSS)| LAeq (corrige)
Période totale | 69,8 | 56,0 | 857 |73,1| 74.8| 78,8 69.6 en dB(A) endBA) en dBA)
06/10/20 22:00:00 70,2 65,1 69,2
06,/10/20 23:00:00 66,9 63,5 66,9
07/10/20 00:00:00 65,6 594 65.6
07/10/20 01:00:00 03,1 30,2 64,1
07/10/20 02:00:00 63,9 34,1 63,9
07/10/20 03:00.00 63,7 34,0 65,7
07,/10/20 04.00:00 66,1 58,3 £6,1
07/10/20 05:00:00 68,7 66,2 68,7
TAeq (22h0h) 65,0 52,5 66,7
Valeurs corrigées
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REAMENAGEMENT

Pole de Melun

INDICES STATISTIQUES POINT N° PE2

FPériodes
Début

Fin

15m
06,/10/2011:30:00
07,/10/20 11:30:00

Début période

150

110

L1

06,/10/20 22-45:00

71,9|/749] 829

06,1020 23:00-00

72,0| 749 77,9

06,10, 20 231500

70,9|729| 759

06,/10,/20 23:30.00

70,9/729| 76,9

06/10/2023:4500

69,9/ 729] 769

07/10/20 00:00:00

70,9/ 729]1 77,9

07/10/20 00:15:00

68,9/ 71.9| 76,9

06,/10/2012:00:.00

07,9

739

839

701

07,/10/20 00:30:00

66,9 70,0 | 75,0

07,/10/20 00-3500

659|729| 76,9

06,/10/2012:15.00

65,9

73,9

789

06,/10/201230.00

72,9

778

06,/10/20 12:45:00

659

739

779

06,/10/2013:00:00

64,9

739

789

06,/10/2012:15.00

739

778

06,/10/2013:30.00

68,2

749

79

06,/10/20 13:45:00

71,9

74,9

77.9

07,/10/20 01.00.00

66,9| 719 77.9

07/10/2001:15.00

66,9/ 699] 739

07,/10/20 01:30:00

65,9 699 | 75,9

07/10/2001:45:00

65,9/ 699| 76,9

07/10,/20 02:00-00

67,9/ 719| 752

07,1020 02.15.00

62,6

66,9(699| 739

07,1020 0230.00

67,9|709]| 76,9

06,/10/2014:00:00

7,

s -

769

%9

718

07/10,20 024500

66,9/ 709] 769

07,/10/20 03:00:00

06/10/20 14:15:00

70,6

67,9

73,9

76,9

06,1020 14:30:00

70,7

69,9

73,9

76,9

06,/10/20 14:45:00

696

66,9

729

72,9

76,9

06,/10/2015:00.00

88,9

67,9

72,9

o -y

769

06,/10/201515:.00

69,6

00,9

72,9

78,9

06,/10/2015:30:00

68,7

65,9

729

76,9

06,/10/2015:45:00

716

67,9

739

799

06,/10/2016:00:00

704

65,2

729

809

06,/10720 16:15:00

694

65,9

729

76,9

06/10/20 16:30:00

69,5

66,2

29

759

06/10/20 16:45:00

695

66,9

739

06,10/2017-00:00

594

67,9

72,9

75,9

06,/10/2017:15:.00

68,9

66,9

719

709

06,/10/20 17:30:00

688

66,9

719

759

06,/10/2017:45:00

694

67,9

729

739

06,/10/2015:00-00

70.2

65,9

739

759

06,/10/20 18:15:00

704

67,9

73,9

77,9

06,10/20 15:30:00

70,2

67,9

73,9

779

06,10/201545:00

71,0

66,9

739

778

06,/10,/20 19:00:00

0.7

67,9

74,9

779

06,/10/2019:15:.00

709

00,9

74,9

789

06,/10/2019:30.00

704

00,9

739

779

06,/10/2019:45:00

17

66,2

75,92

849

06,/10/20 20:00:00

69,9

64,9

73,9

779

06,/10720 20:15:00

69,9

65,9

73,9

739

06,/10/20 20:30:00

695

65,2

73,9

759

06/10/20 20:45:00

67,5

62,2

71,9

739

06,10/20 21-00:00

58,0

63,9

71,9

75,9

06,/10/20 21:15:00

679

61,9

71,9

75,9

06,10/20 21-30.00

697

59,9

719

769

06,/10/20 21:45:.00

688

72,9

769

07,/10/2003:15:00

66,9/ 669 73,9

07,/10,20 03:30-00

70,9/ 749| 79,9

07,1020 0335.00

67,9|709| 77.9

7/10,20 04:00:00

68,9\ 719 789

07/10/20 041500

08,9/ 719 739

07,/10/20 0430:00

07/10/20 04:45:00

07,/10,20 05:00-00

07/10,/20051500

07/10/2005:30.00

07/10/20 052500

07/10/20 06:00:00

74,9/ 7691 80,9

07/10/20 06:15:00

07,10, 20 0630-00

749|769 790

07,10, 20 06.45.00

759|76,9| 79,9

07/10,/20 07:00:00

55,0

749|759| 799

07/10/20 071500

67,9

749 759|789

07/10/2007:30.00

659

739|749 779

07/10/2007-45:00

67,9

739|749| 77.9

07/10,/20 08-00-00

67,0

739|759| 789

07,10, 20 05.15.00

66,9

739|749 77,9

07/10,20 08.30.00

739/ 7491779

07/10/2008:45.00

659

739|749 77.9

07/10/20 03:00-00

67,9

749|759 | 77.9

07,/10,20 091500

74,9| 75,91 80,9

07710, 20 09:30.00

0/',9

759 769|859

714

07,/10,20 02.45.00

66,9

74,9759 77,9

07/10/2010:00:00

659

749|759] 789

07,/10/201015:00

749|769 809

07/10/2010:30:00

649

739|759 77.9

07/10,/20 10-45:00

66,9

73,0| 759 | 78,0

07,10, 20 110000

65,0

739|759 80,9

07/10/20 11:15.00

65,9

739|749| 79,9

06/10/2011:30.00

74.9/759]1 799

06,1020 22:00:00

723

60,9

749

819

0

06/10/201145:00

659

739|759| 78,9

06,/10/2022:15:00

691

62,9

29

789

06,/10/20 22:30:00

67,5

60,9

719

76,9

Pérsode totale

639

739|749 779

Valeurs corrigees|
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EVOLUTION TEMPORELLE POINT N° PF3 INDICES STATISTIQUES POINT N° PF3
== TmmA T s R i R ) Déout 061020110000
o : T : T T 1 . : A Fin  07/10/2011.00:00
i ; : ; i i Periodes 1h
S mmem e bememen demmna Hemmeemn et LT e .
R O T R R SR e Début période|LAeq| 190 | L50 |L10] L5 | L1 | LAeq gauss
: i TR g 07/10/2006:00:00| 71,5 | 595 | 835 [67.2|685] 738 | 645
. I S (. oo B N (L 3 07/10/20 08:00:00 | 65,6 | 50,7 | 65,5 | 68,5705 73,5 61,5
i i i i i 07/10,20 100000 63,0 | 50,0 | 622 |66,2| 68,0 71,0 620
e B Y 0 e o 06/10/20 110000 64,7 | 500 | 620 [664|687| 743 635
; ; ; i i 06/10;2012:0000 | 63,6 | 594 | 624 [66,5]68.9] 73,6 63,1
At u: il R AN - - | -thH- 06,/10,/20 13:00:00 | 61,2 | 59,0 | 62.2 |06,0| 68,0 734 62,9
l l | ) 06,10/20 1d:00:00 | 63,8 | 59,0 | 62,0 |654|67.2| 72,1 62,5
o LTI el o ! iy LY | 06/10;20 1500:00 | 650 | 592 | 61,0 |66,7| 68,5| 72,8 62,4
RS o i ¢ H | ‘ 06/10,/20 16:00:00 | 63,5 | 60,1 | 65.2 [670]66.7] 7 639
o PR SR (R 3ozt CER i |[ [ . 06/10,/20 17:00:00 | 65,5 | 60,7 | 640 |67,5| 658 74,1 617
: ; : : : : H ' 06,10,20 18:00:00 | 66,2 | 61,6 | 647 |65,0| 893 74,3 65,2
P R I O | T A 1 . [l 06,10/2010.00.00 | 651 | 59,7 | 65,7 |67,7]| 693] 72,5 6158
; ; ; i ; 06/10,202000:00 | 63,2 | 56,9 | 618 [659]69.2] 74.5 63.0
e IS D bovish doaasl A zsgul osvess e e il I 06,/10/2021:00:00 | 63,2 | 55,6 | 59.60 [65.6(66,5| 740 60,7
: : ' : ' : : : 06,/10,2022:00:00 | 61,7 | 52,7 | 55,0 |64,3|67,7| 72,3 60,0
a2 : ! : : : i ; ; i 06,10/20 23.00.00 | 60,7 | 554 | 554 |61,9] 654] 70,9 59,1
120 14h  t6h  f6h 20  2h Oh 0h 0% 06 08 10h 07/10/20 00.00:00 | 60,0 | 5,5 | 57,7 |62,6| 645 69,3 58,4
07/10,2001-00:00 | 598 | 523 | 56,9 [62.0] 86:3] 68.2 58,3
[ lMeRoswzozonog ecfs | NERCTTOZ0080] e4dE 07/10/2002:00:00 | 57,9 [ 462 | 505 |504]657] 70,1 52,3
H " i H H 07710720 03:00:00 | 56,7 | 45,7 | 45,7 |60,0| 652| 67,9 50,5
' 07,/10,20 030000 | 57,6 | 482 | 522 |60 647| 68,5 534
T | G 07/10/200500:00 | 60,2 | 52,7 [ 58,0 [63.6]853] 69.2 60.0
: 07/10/20 06:00:00 | 65,2 | 594 | 63,7 |680|69.2| 73,1 65,0
: 07/10,20 07:00:00 | 65,7 | 60,0 | 645 |680| 69,7 73,5 65,3
Ha Période totale | 64,5 | 581 | 617 |652[681] 725 62,6
1= 1an en 1B 2m Ih O o™ g4 0en  O8h 1oh
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TRAITEMENT DES DONNEES POINT N° PF3 INDICES STATISTIQUES POINT N° PF3
Périodes 15m
Dévut  06/10/2011:00:00
Fin 07/10/2011:.00:00

— Début piriode  |LAea] 100 | 150 |110] 15 | Lt
Débutpériode | LAsq (muswné) |LAsg (GAUSS)| LAeg {coerigs) 06/10/2011:00:00 | 531 | 322 | 629 |652| 662|719
0 ABCA) a0 AB(A) pa dBCA) 05/10/2011-15:00 | 646 | 392 | 52,9 |652|669| 73,2
07/10/20 06:00:00 65,2 650 65,2 06/10/201130:00 | 654 | 59.9 | 62,9 |66.9]|699] 769
07/10/20 07:00:00 03,7 853 bl 06/10,2011:45:00 | 64,7 | 59,8 | 62,9 |6629| 699 72,9
07/10/20 05:00:00 715 54,5 64,8 06/10,2012:00:00 | 653 | 50,0 | 62,0 |66.2]699] 7a0
07/10/20 09:00:00 65,6 846 €58 06/10/201215:00 | 6458 | 58.9 | 610 |66,2|69.9| 749
07/10/20 10:00:00 64,0 82,9 64,0 06/10/2012:30:00 | 63,2 | 583 | 61,9 [6+3|659] 693
06/10/2011:00:00 64,7 83,5 64,7 06/10,/2012:45:00 | 63,5 | 59,9 | 62,0 |66,2|659| 72.9
06/10/20 12:00:00 046 83,1 615 06/10,/2013:00.00 | 83,7 | 50,2 [ 610 [852]679] 700
06/10/20 13:00:00 64,2 82,9 842 06/10/2013:15:00 | 632 | 583 | 619 |6+2|67.9] 728
06/10/20 14:00:00 6338 82,6 635 06/10/2013:30:00 | 63,3 | 57,9 | 619 |652|669| 72.9
06/10/2015:00:00 65,9 624 63,5 06/10/201345:00 | 65,2 | 38,2 | 629 |669|6589] 742
06/10/20 16:00:00 035 83,9 64,5 06/10/2014:00:00 | 625 | 57.¢ | 809 |eae] 69| 708
06/10/20 17:00:00 633 64,7 65,3 06/10/2014:15:00 | 634 | 599 | 619 |659]|669] 73,9
06/10/20 18:00:.00 66,2 85,3 66,2 06/10,/2014:30:00 | 633 | 55,9 | 619 |6492(/669| 71,9
06/10/20 12:00:00 65,1 64,8 651 06/10/2014:45:00 | 645 | 389 | 629 |659]|679]| 70,3
06/10/20 20-00:00 614 63,0 614 06/10/2015:00:00 | 638 | 589 | 819 |659|679| 709
06/10/20 21:00:00 63,2 60,7 63,2 06/10/2015:15.00 | 634 | 57,9 | 619 |67.9|659| 71,2
LAeg (6h-22h) 635 63,9 64,8 05/10/2015:30:00 | 63,6 | 52,9 | 619 |659|669]| 658

06/10/2015:45:00 | 69,0 | 529 | 519 [s62|e00| 759 635 |
06/10/2016:00:00 | 633 | 57,2 | 61,9 |652|66,9| 69,9
06/10/201615:00 | 657 | 599 | 639 |679|709] 73.¢
06/10/2016:30:00 | 65,7 | 60.9 | 63,9 |672[/689] 72,9
06/10/2016:45:00 | 63,3 | 60,2 | 62,9 |653]|66,9| 71.3
06/10/2017-00:00 | 654 | 619 | 639 |67,0|689| 709
Début période LAeq (mesné) |LAeq (CAUSS) LAeq (corrigs) 06/10/2017:15:00 | 664 | 60,9 | 639 |679|699| 77,2
en dBlA) endB(A) en dB(A) 05/10/2017.30:00 | 630 | 588 | 629 |659]|669]| 62¢
06/10/20 22:00:00 61,7 60,0 617 06/10/201745:00 | 85,0 | 59,0 | 639 |679|689] 720
06/10/20 23:00:00 60,7 591 60,7 06/10/2018:00:00 | 67,2 | 62.9 | 649 |682(709] 75,9
07/10/20 00-00:00 60,0 564 60,0 06/10/2018:15:00 | 66,7 | 61,9 | 649 |673]680] 759
07/10/20 01:00:00 59,5 58,3 59,5 06/10/2018:30:00 | 66,1 | 61,9 | 63,9 |67,0]|689| 72.9
07/10/20 02:00:00 57,9 523 57,9 06/10/201845.00 | 635 | 389 | 639 |6629|679| 692
7/10/20 03:00:00 56,7 30,5 56,7 05/10/2019:.00.00 | 644 | 528 | 839 |662|67 9| 708
07/10/20 04:00:00 57,6 534 57,6 06/10/201915:00 | 68,4 | 589 | 639 |089|719| 753.¢
07/10,/20 050000 60,3 0.0 803 06/10/2019:30:00 | 65,1 | 59,9 | 63,9 |67.9|68.9] 71.8
LAeq (22h-8h) 596 37,7 505 06/10/2019:45:00 | 643 | 55,9 | 62,9 |66,2(/669| 72,9
Valeurs corrigles 06/10/2020-00:00 | 63,8 | 559 | 62,9 |6523|669| 65,9
06/10/2020:15:00 | 67,3 | 57,9 | 62,8 |67.8|729| 78.9
056/10/2020:30:00 [ 61,9 | 53,9 | 599 [632]|659] 708
06/10/2020:45:00 | 625 | 34,0 | 609 |649]| 669 70,0
06/10/2021:00:00 | 63,2 | 52.9 | 56,9 |649|689] 75,9
06/10/2021:15:00 | 65,0 | 56,9 | 61,9 |66,9[699| 75,9
06/10/2021:30:00 | 60,1 | 55,9 | 57,9 |613]|649] 67.9
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EVOLUTION TEMPORELLE POINT N° PF4
06/10/20 21:45:00 | 63,3 | 552 | 599 |66.9| 65.2| 719
06/10/20 22:00:00 | 62,1 | 52,9 | 57,9 | 62,9]| 65,9| 74.9
06/10/2022.15:00 | 61,0 [ 529 | 562 |63.9]65%] 67,9
06710720 22:30:00 | 61,5 | 52,9 | 56, [65.9]68.2] 71,9 == Lo im A Souce Trare
06/10/20 22-45:00 | 62,2 [ 51,5 | 578 [659[683] 71,0
06/10/2023.00.00 | 593 | 51,9 | 55,2 [59.8]62.9] 70.9
06710720 23-15:00 | 60,0 | 51,8 | 552 [609| 638|720
06/10/20 23.30:00 | 60,7 | 542 | 562 [619] 65.8] 69,9 AR (SRS e
06/10/20 23:45:00 | 62,3 | 58,9 | 60,0 |65.9| 66.2| 63,9
07/10/2000.00.00 | 61,9 | 562 | 59 [619]6d.2] 70,9 o ) SRR LRI 1 SRS A EEREE SR
07/10/20 00:13:00 [ 58,5 | 50,9 | 58,9 [60.9] 61,9] 65,9 .
07/10/2000-30:00 | 57,9 | 49,2 | 525 [57.9] é0,2] 70,9
07/10720 00:45:00 | 90,5 | 50,9 | 55.9 [63.9] 67.2] 85,9
07710720 01-:00:00 | 62,3 | 525 | 585 [649|67.8] 65,9
07/10/2001:15:00 | 59,7 | 54.2 | 569 |619|63.2] 66,9
07/10/20 01:30:00 | 59.8 | 48,9 | 52,9 |60.9| 65,9 70.9
07710720 01:45:00 | 544 [ 492 | 528 [56.9]57.2] 60,9
07/10/20 0200:00 | 60,6 | 46,9 | 50,9 [62.9]60.9] 72,9
07/10/2002:15:00 | 54,7 [ 462 | 518 [3569]575] 62,9
07;/10/20 0230:00 [ 57,1 | 459 | 50,0 [57.9] 62.9] 69,0
07/10/2002-45:00 | 56,9 | 445 | 482 |[559|63 5] 69,0
07/10/2003.00:00 | 516 | 438 | 459 [549]552] 60,9
07/10/20 03:15:00 | 46,7 | 429 | 469 [50.9)52.5] 359
07/10/200330:00 | 57.1 [ 422 | 469 [56.9] 66.2] 65,9
07/10/20 03:45:00 | 60,6 | 44.9 | 50,0 | 64.9] 65,9] 71,9
07/10/2003:00:00 | 55,9 | 459 | 485 [559[6839] 66,9
07/10/200315:00 [ 58,3 | 459 | 50,9 [61.9] 65.9] o7,
07/10/2003:30:00 | 54,6 | 4728 | 51,9 579|505 61,9
07/10/20 04.45:00 | 598 [ 50,9 | 54.¢ | 629|659 719
07/10/2005:00:00 | 57,6 | 465 | 535 [390]é1,5] 67,0
07/10/2005:15:00 | 58,9 | 50,8 | 542 [62.9]6a.9] 66,9
07/10/20 05:30:00 | 616 | 51,9 | 59,2 |64.9( 652 70,9 —_— —— —— m—
07/10/200545:00 | 61,6 552 | 599 [64,9] 662 69,9 LAGEHIN . SOl N . . . -
07710720 06:00:00 | 64,5 | 58,9 | 62,0 | 66,9] 67,0] 709 —= Leaitm A Souce Ridiel peya022asod | 92408 Shsmoy Sa| Saqud
07/10/20 06-15:00 | 654 | 56,8 | 633 |659| 69,8 739 i ' i
07/10/2006:30:00 | 65.2 | 60,8 | 639 [00.9] 682 729
07/10/20 06-45:00 | 65,6 | 502 | 635 [659]65,5] 730 A A SRk L (PSR itk AR AR AT R
07/10/20 07:00:00 | 65,5 | 60,2 | 649 |67.9] 69.2] 729 : : .
7/10/20 0715:00 | 651 | 59,9 | 62,2 | 66,9 68.9| 74,9
07/10/2007.30.00 | 66,3 [ 599 | ea2 689|692 72,
07/10/20 07:45:00 | 65,6 | 58,9 | 64,9 [67.9] 69.9] 72,0
07/10/20 08-00:00 | 66,0 | 562 | 635 [47.9] 65,5] 75,9
07/107200815:00 | 03,6 | 588 | 619 [63.9] 66.28] 70,9
07710720 08:30:00 | 64.7 | 58,0 | 63,9 [ 66.9] 68,9] 72,9
07710720 053500 | 76,8 | 60,9 | 63,9 | 67,9| 69.9| 739 I |
07/10/20 0%00:00 | 645 | 58,9 | 61,9 |67.9| 69.9| 72,9
07/10/2009:15:00 | 66,2 | 59,2 | 638 [69.9] 70.2] 73,9
07/10/20 09530:00 | 66,9 | 609 | 64,9 [69.9] 71.8] 749
07/10/20 094500 | 644 | 562 | 625 [669]6s,9] 71,0
07/10/2010:00.00 | 647 | 57.9 | 619 [66.9] 68,9] 75,9
07/10/2010-15:00 | 64,5 | 592 | 625 [669|67.5] 710
07/10/2010:30:00 | 63,5 | 562 | 619 | 649|662 70,9
07/10/20 10-45:00 | 63,0 | 58,2 | 61,9 [65.9] 67,9 69.9
Période totale | 64,5 | 51,9 | 60,0 | 65,9] 67,8] 71.9

=e=* Leqim A Source Ra el

epscmsjem=ad
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P R e

i

e

5

§

©

el

§ ESae
B

3

Conseil Ingénierie Acoustique - Aménagement du Pole d'Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C &dité le 22/04/21

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 2 149



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

Page 67 sur 83
INDICES STATISTIQUES POINT N° PF4 TRAITEMENT DES DONNEES POINT N° PF4
Déout  06/10;20 140000
Fin  07/10/20140000
Periodes 1h
Début période LAsq (mesué) LAsq fer LAsq rasudual
Début période LAeq| L9 | L50 |L10| L5 | L1 Laeq fer an dB(A) e 8B(A) an dB(A)
07/10/2008-00:00 | 65,2 | 522 | 544 |614|658| 79.5 643 07/10/20 06:00:00 014 59.8 56,2
07/10/20 09:00:00 | 63,5 | 52 555 |044|708| 753 [ ) 07/10/20 07:00:00 06,0 654 57.2
07/10/2010:00:00 | 64,5 | 520 | 542 |596|625| 74,9 63,8 07/10/20 08:00:00 65,2 64,3 55,1
07/10/20110000| 598 | 51,7 | 542 |604| 64| 72,6 571 07/10/20 02:00:00 63,5 61,6 59
07/10/20120000| 61,2 | 514 | 33,7 |57.5|61.9| 761 ol 07/10/20 10:00:00 64,5 63,8 56,8
07/10/201300:00| ©5,4 | 522 | 548 |003|634| 78.0 64,7 07/10/20 11:00:00 598 571 56,5
06/10/20 14:00:00| 66,4 | 522 | 555 |722|74.2| 77.6 575 07/10/20 12:00:00 014 00,0 55,9
06/10/201500:00| 590 | 521 | 545 |598|62,0| 67,6 54,7 07/10/20 13:00:00 634 84,7 57,1
06/10/2016:00:00 | 68,4 | 52,7 | 552 |61,0|652| 84.0 681 06,/10/20 14:00:00 664 57,5 53,6
00/10/2017:00:00| 65,1 | 522 | 345 |0l12|605| 70,1 o645 06/10/20 15:00:00 59,0 4.7 529
06/10/20 18:00:00| 63,2 | 524 | 552 |6192|656| 76,0 [ %] 06/10/20 16:00:00 054 68,1 524
06/10/2019:0000| 66,3 | 522 | 547 |661|694| 771 65,7 06/10/20 17:00:00 63,1 64,5 49,9
06/10/20 200000 | 63,1 | 503 | 528 |60,0|66.5] 78.0 63,5 06,10/20 15:00.00 63,2 61,6 39,2
06/10/2021:00:00 | 66,1 | 45,9 | 510 |045|71.2| 77,0 63,5 06/10/20 19:00:00 66,3 65,7 4.9
06/10/2022:00:00 | 63,9 | 49,1 | 543 |63,5|67.2| 76,9 63,4 06/10/20 20-00:00 64,1 63,5 471
06/10/2023:00.00| 64,3 | 51,7 | 555 |658|669| 74,0 63,9 06/10/20 21:00:00 00,1 65,8 50,8
07/10/2000:00:00 | 61,5 | 491 | 518 |672)|893| 73,6 60,9 LAeg (6h-22h) 64,8 63,6 551
07/10,20 01-00:00 | 63,0 | 454 | 4588 |62,7|735| 750 628
07/10/2002:00:00 | 63,2 | 425 | 474 |579|686| 77,5 03,1
07,/10/20 03:00:00 | 62,5 | 392 | 444 |53,3|72.5] 75,7 [
07,1020 040000 | 63,6 | 43,0 | 365 |63,7|732| 760 | €35
07/10/2005-00:00 | 62,3 | 471 | 51,5 |635|711| 746 62
07/10/2000:00:00| 61,4 | 51,7 | 538 |019|649| 75,6 59,8
07/10/2007:00:00 | 66,0 | 522 | 55,7 |633|706| 50,6 654 Début ptriode LAeq (mesuré) LAeq fer LAsq résiduel
Période totale 64,3 | 508 | 537 |640|893| 77,3 54,3 en dB{A) en dB{A) en dB(A)
06/10/20 22:00:00 63,9 83,4 53,6
06/10/20 23:00:00 643 63,0 529
07/10/20 00:00:00 61,5 60,9 524
07/10/20 01:00:00 03,0 62,5 499
07/10/20 02:00:00 63,2 83,1 49,2
7/10/20 03:00:.00 62,5 624 44,9
07/10/20 04:00:00 63,6 63,5 471
07 /10720 05:00:00 62,3 62,0 50,8
LAzq (22h0N) 63,1 52,5 50,0
Valeurs corrigées
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REAMENAGEMENT

Pole de Melun

INDICES STATISTIQUES POINT N° PF4

Périodes
Début
Fin

15m
06/10,/20 1£:00-00
07/10,/20 14:00:00

07/10/20 00:45:00

72917491 759

07/10/20 01:00.00

64.9|759]| 779

07/10/2001:1500

529|352 539

07/10/20 01:30.00

659|76,9| 779

07/10/2001:45:00

529/548( 599

07710720 02:00.00

62,9]739] 799

Début période

Laeg

190

L3

L10

1

07 /10,720 02:15:00

07/10,/20 02:30.00

54.9]61.9] 789

06/10,/20 1+:00-00

713

52,9

57.9

77,9

2.9

819

07/10/20 02:45.00

06/10/20 141500

63,9

51,9

54,9

649

66,9

779

07 /10720 03:00-00

06/10/20 14:30:00

60,32

51,9

53,9

55,0

60,9

67,9

07/10/20 03:15:00

06/10/20 1£:35.00

57,3

51,9

53,9

56,9

58,9

69,9

07/10,/20 05:30-00

06/10/20 15:00.00

61,8

51,9

539

60,9

63,9

68,9

07710720 034500

06/10/201515.00

49,9

52,9

55,9

57,9

00,9

07/10/20 04:00.00

858

06/10,/2015:30:00

56,0

52,9

54,9

57,9

58,9

61,9

07/10/20 03:15:00

62,9

06/10,/20 154500

60,1

52,9

55,2

61,9

63,2

70,9

07/10/20 04:30.00

06/10/20 16.00.00

578

51,9

53,9

50,9

63,9

65,9

07710720 04:4300

07710720 05:00-00

06/10/2016:15:00

741

51,9

54,9

61,9

689

§9.9

07/10/2005:15.00

06/10,/20 16:30-00

583

53,9

55,9

60,9

61,9

67,9

07/10/2005:30.00

459

06/10/2016:45-00

35,0

52,9

55,2

60,9

61,9

65,9

07/10/20 05:45:00

06/10,/20 17-00-00

63,2

52,0

54,9

59,0

649

75,9

07710720 06:00-00

06/10/20 17-15:00

59,0

50,9

52,9

55,9

63,9

719

07/10/20 06:15.00

06/10,/201730.00

504

52,9

54,9

62,9

63,9

69,9

07 /10/20 06:30.00

07/10/20 06:45.00

519

06/10,20 17-25.00

69,7

51,9

55,9

61,9

69,9

779

07/10/20 07:00.00

519

06/10/2018.00.00

67,5

51,9

55,9

63,9

67,9

802

07710720 07:15:00

06/10/20 15:15:00

595

529

55,9

61,9

63,9

68,9

07/10/2007:30:00

06,/10/20 15:30:00

57,7

519

53,2

60,9

649

66,2

07/10/2007:45:00

06/10,20 15:45:00

605

52,9

50,9

50,9

739

0771020 08:00:00

06/10/20 19:00-00

59,0

50,9

53,9

61,9

6349

66,9

07710720 08:15.00

06/10/2019:15:00

2
i

51,9

53,2

69,9

73,9

779

07/10/20 08:30:00

07/10/20 08:45.00

06/10,/20 193000

63,6

fa

52,0

62,9

63,9

75,9

07/10,/20 09:00-00

06/10/20 12.35:00

69,9

52,9

55,9

54,9

65,9

799

07710720 09:15.00

06/10,/20 20.00.00

S56d

50,9

53,9

58,9

619

64,9

07/10/20 09:30.00

635

06/10/20 2015.00

65,8

50,9

53,9

619

70,8

82,9

07,/10/20 09:45.00

381

06/10/20 20:30:00

62,6

50,9

51,2

60,9

63,9

769

07/10/20 10:00.00

06/10,/20 20-45:00

55,7

47,9

50,2

56,9

61,9

65,9

07/10/20 10:15:00

06/10/20 21:00:00

63,6

45,9

50,2

60,9

76,9

07/10/2010:30:00

529

06/10/20 21-15:00

63,0

499

51,9

61,9

67,9

76,9

07/10,/20 10:45-00

07710720 11:00.00

519

06/10/20 21:30.00

58,0

499

50,9

58,9

63,9

66,9

07/10/2011:15.00

519

06/10/20 21:45.00

70,5

45,9

49,9

68,9

739

709

07/10/20 11:30-00

519

57,9|59,9| 759

06/10/20 22.00.00

63

47,9

50,2

57,9

62,9

79,9

7/10/2011:45.00

09

809]679] 739

06/10/20 22:15:00

51,9

47,9

49,9

53,9

359

60,2

07/10/20 12:00-00

58,9|61,9| 639

06/10,/20 22:30-00

66,5

48,9

57,9

67,9

709

76,9

07/10/2012:15:00

51,9

33,9

57.0| 64,0] 519

06/10/20 22:45-00

638

50,9

53,2

62,9

67.9

76,9

07/10/20 12:30.00

519

33.9

56,9|39.9| 849

06/10/20 25:00-00

65,3

540

56,2

66,0

67,9

719

07/10/2012:45:00

509

529

33.9|57.9] 652

06/10/20 25:15.00

66,3

45,9

55,9

66,9

67,2

75,2

07/10/20 13:00:00

519

3.9

07/10/20 13:15:00

52,9

56,9|62,9]| 739

06/10/20 2330.00

62,9

50,9

559

66,9

67,9

68,9

07/10/20 133000

529

39,9

06,/10/20 25:35.00

604

48,9

51,9

55,9

580

759

07/10/20135:45.00

52,9

54,9

07/10,/20 00:00.00

59,9

50,9

52,9

56,9

619

759

Période totale

469

35,9

07/10/20 00-15:00

541

51,9

529

559

353

57,9

07 /10/20 00-30-00

57,1

19

409

56,9

59,9

709

Valeurs corrigées|
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EVOLUTION TEMPORELLE POINT N° PF5 INDICES STATISTIQUES POINT N° PF5
Scl> 021628 Laq m A Sowce Traks Deébut  06/10/20 14:30:00
Sclo 021828 L=g Im A Source Réskusl Fin 07/10/20 14:30:00
Péeriodes 1h
Début période  |LAeq| 190 | L50 |L10| L5 | L1 | LAeqgier
07/10/20 08-00:00 | 64,0 | 592 | 62,8 | 659|669 723 53.6
07/10/2009:00:00 | 65,2 | 583 | 651 |073|089| 73,8 50,5
07/10/2010:00:00 | 66,2 | 582 | 627 |666|679| 78,5 64,1
07/10/2011:00:00 | 650 | 580 | 627 |664|&67.7| 75,9 60,2
07/10/20120000| 656 | 578 | 624 |661|663| 764 62
07/10/2013:00:00 )| 63,6 | 579 | 019 [058[608| 7LE 554
07/10/2014:00:00 | 63,3 | 580 | 622 [656[866| 70,1 56,5
06/10;201500:00 | 63,4 | 57,7 | 61,5 |64,6]|659] 77,9 60,3
06/10/201600:00 ) 641 | 563 | 61.7 | 652|663 74,9 58.9
06/10/20 17:00:00 2 | 56,2 | 023 |654|6065| 69,5
06/10/2018:00:00 | 64,4 | 595 | 655 |66,6|675| 70,8 53,7
06/10/2019.00.00| 643 | 584 | 650 2| 673 71,5 55,9
06/10,/202000:00| 63,7 | 568 | 618 |657|669| 71.5 57.9
: : : : : ; : : : : 06/10/2021:00:00 | 63,1 | 542 | 596 |652|663| 744 | 585
1h 18 20 27 Oh  OZ™  Oh  Om 08 n i 1 06/10/2022:00:00 [ 66,8 | 55,1 | 60.2 |66,0|699| §1,2 654
g TTE—r 06,10/202300.00 | 63,1 | 58,0 | 61,6 |655] 668 71,1
S00 06 0CE Loa 15m A S0 os Trars 00 0.2 23,900 = s A e 07/10/20 000000 | 59,8 | 53,0 | 575 |634|650] 674
Cob (8882 Lan 15m A Sowos e ousl = o .90 a0 Sa | 108 448 07/10/200100:00 | 591 | 49,7 | 344 |628]|655| 67.9
, ' ' \ 1 ' 07/10/2002:00:00 | 59,0 | 415 | 303 |o36|00d| 69,1
: : : : 07/10/2003:00:00 | 59,0 | 106 | 513 |63,7|662| 89,2
8- te e boenee : . LT L 07/10/20 040000 | 603 | 472 | 556 | 649|667 | 694
H ! H ' 07/10/2005:00:00 | 64,0 | 555 | 603 |685(699| 71,3
R . H | TR | -~ | 07/10/2006:00:00 | 55 | 574 | 653 |67,8|689] 755 60,1
. : g : 07/10/2007:00:00 | 64,7 | 592 | 632 |66,8|87,7| 7.5 54,2
i : : : Période totale | 64,0 | 570 | 614 | 652|674 74,2 62,5
- q-renne- O 1 PR L
- A . ool A
R [ S (L ||
s it i Bl
SRR AT FHF BRsasity
e e
= - L] . T
1oh 13h 200 zn omn a2 O oo 0&h 1th 12h 147
— Tam—— Skl
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TRAITEMENT DES DONNEES POINT N° PF5 INDICES STATISTIQUES POINT N° PF5
Peariodes 15m
Début  06/10/2014:30.00
Fin 07/10/20 133000
- - - Debut période o0 L5 |L10) L5 | L1
Dfeatplioda: | ‘TAsgiany| DERAgNE | | TRdqe 06710720 150000 l:;.? 573 | 617 |652|669] 829
_ meBeh) | adBia) | e dBOA) 06/10/201515.00 | 623 | 573 | 617 |647] 53] 669
07/10/200600:00 658 0.1 645 06/10/2015.30.00 | 62.0 | 581 | 610 | 63,6] 64.7| 654
7y ATEREN 64,7 34,2 63,3 06/10/20 15:45:00 | 63,6 | 351 | 617 | 64,3|66.2] 75,7
27 M0G0 460 53,6 63,6 06/10/20 160000 | 64,0 | 572 | 60,6 | 64.3] 64.9] 70,5
07/10/20 09:00:00 652 30,5 651 06/10/20 161500 | 65,5 | 353 | 62,2 | 66,0| 67.7] 79.9
07/10/2010-00:00 66,9 641 63,7 06/10/20 163000 | 62,5 | 55,5 | 619 | 65,2 66,0] 654
07/10/2011:00:00 650 80,2 633 06/10/20 164500 | 63,2 | 55,9 | 62,1 | 65,3 66,2] 68,7
st L a0 6.1 06/10/2017:00.00 | 629 | 582 | 621 [654]60.6] 65,5
07/10/2013:0000| 636 354 62,9 06/10/20 171500 | 62,5 | 57,2 | 61,5 | 633|653 69,0
07/10/2014:00:00 633 56,5 62,2 06/10/20 173000 | 62,5 | 55,7 | 615 | 654]66,2| 67,3
06/10/2015:00:00 644 60,3 62,2 06/10/20 174500 | 64,5 | 606 | 63,5 |659|67,3] 71,9
06/10/20 16:00:00 03,1 35,9 62,6 06/10/20 180000 | 65,1 | 60,1 | 63,5 | 66,7| 68,0| 74,0
06/10/20 17:00:00 63,2 633 06/10/2018:15.00 | 64,3 | 597 | €37 |&66|67.2] 685
06/10/20 18:00.00 644 33,7 64 06/10/201830.00 | 64,0 | 582 | 637 |66.6|67.4] 69,1
06/10/20 12:00:00 64,3 559 63,6 06/10/201545.00 | 64,1 | 50.2 | 632 |664|67.2] 686
06/10/20 20-00:00 63,7 57,9 624 06/10/2019:00.00 | 63,6 | 583 | 631 [6558[663( 685
06/10/20 21:00:00 63,1 58,5 6L1 06/10/20 191500 | 65,0 | 38.4 | 635 | 67,0/ 685] 73,5
LAeq (6h-22h) 646 38,8 634 06/10/201930:00 | 645 | 562 | 626 | 66.2[ 67.3| 718
06/10/2019:4500 | 63,5 | 5556 | 624 |6556|66,7| 70,7
06/10/20 200000 | 64,7 | 583 | a2,5 [56,1] 66,9] 73,7
06/10/20 20.15:00 | 64,3 | 568 | 621 | 66,7| 68,3| 72,8
06/10/20 20:30:00 | 63,6 | 363 | 61,6 | 649 66,2| 70,6
06/10/2020:45:00 | 61,7 | 553 | 606 |649]|655| 67,9
06/10/20 210000 | 61,5 | 544 | 592 | 652| 66,3| 65,0
Débutpéfiodc LAeq (mesné) LAeq fer LAsq résiduel 06/10/2021:1500 | 61,5 [ 545 | 596 |64,5|656| 69,6
en dB(A) endBid) | endBa) 06/10/20 213000 | 61,7 | 53,7 | 580 | 64,5 65,6] 69,1
06,/ 10720 22:00:00 55,5 5.1 612 06/10/20 21.45:00 | 65,9 | 541 | 606 | 66,3| 67.4] 794
06,10/20 23.00.00 63,1 53,1 06/1072022:00.00 | 65,3 | 53,7 | 59,8 | 65/) 68.2| 84,0
07/10720 00:00:00 50,9 59,9 06/10/202215:00 | 60,7 | 55,1 | 59,1 | 640|651 67,6
07/10/20 01:00:00 59,1 59,1 06/10/20 22-30:00 | 63,5 | 35,1 | 594 | 64,8] 66.7| 754
07,/10/20 02:00:00 52.0 59 06/10/20 22:4500 | 69,5 | 551 | 619 | 65,2 73,2 83,7
07710720 03.00.00 53,0 59 06/10/20 230000 | 65,5 | 62.7 | 632 |66,7| 66.0] 718
07,10/20 04.00.00 %03 Z0a 06/10/20 231500 | 62,7 | 55,7 | 59,3 | 55,7| 66,5| 73,6
07710720 05-00-00 53,0 o4 06/10/20 233000 | 61,7 | 569 | 607 | 64,2 658] 68,0
LAeq (22h-6h) 624 36,4 1,1 06/10/2023:45.00 | 61,8 | 560 | 601 |649]|66,2| 67,6
Ve cornighes 07/10/20 000000 | 60,4 | 546 | 562 | 634|651 67,8
07/1072000:15:00 | 59,9 | 560 | 581 | 62,5| 6d.4| 67.3
07/10/20 003000 | 58,2 | 362 | 547 | 62| 64.2| 66,3
07/10/2000:4500 | 60,6 | 453 | 351 | 645|65.9] 67,5
07/10/2001:00:00 | 59,2 | 445 | 54,2 | 63,7| 65.7| 67.9
07/10/2001-15:00 | 56,2 | 425 | 532 |606]62.5] 66,3
07/10/20 013000 | 61,6 | 547 | 572 |648|67,2] 699
Conseil Ingénierie Acoustique - Aménagement du Pole d’Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C edite le 22/04/21

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 2 153



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

Page 71 sur 83

EVOLUTION TEMPORELLE POINT N° PF6
07/10/2001:45:00 | 566 | 416 | 491 |606| 638 | 664
07/10/20 020000 60,5 | 413 | 52,1 | 65,4 68,1 | 70,7
07/10/20021500| 56,7 | 41,5 | 49,5 |613] 635 66,7
07/10/2002:3000( 58,7 | 420 | 501 |634]| 657 | 684 ey T TT T ‘
07:‘10;.‘-002-4.5700 594|409 | 486 |632| 669 69,6 LegimA | 221020 ,,{ll EA,I}Q slm 0 S& =]
07/10/2003:0000| 58,7 | 425 | 524 |825|648| 80,0 i i i
07/10/20031500 | 54,7 | 38,0 | 45,5 |59.2| 619 65,9
07/10/2003.3000| 603 | 39,5 | 499 |660| 6785 | 69.9
07/10/2003-45:00| 60,2 | 41,1 | 536 |643|678| 70,7
07;10/2004:0000| 80,2 | 473 | 538 |855| 674 | 65,9
07,/10/20031500| 59,1 | 45,7 | 553 | 62.8| 65,2 | 65,8
07/10/20 04:30:00 .2 | 46,1 | 544 | 649|667 | 69.7
07/10/2004-45:00| 613 [ 490 | 576 | 655|673 | 70,2
07,/10/2005:0000 | 605 | 50,2 | 56,5 |650| 667 | 69,3
07/10/20 051500 61,7 | 508 | 59,1 |653] 66,9 | 68,5
07/10/20053000| 632 | 340 | 605 | 669|657 | 70,2
07/10/2005:45:00| 673 | 562 | 624 |727|735| 74.5
07,;10/2006:0000 | 694 | 594 | 655 |701| 713 | 80,7
07/10/2006:15:00| 62,7 | 55,2 | 60,8 | 66,2| 67.3| 65,6
07/10/2006:3000| 63,2 | 57,0 | 624 |67.2]| 68,0 69.5
07/10/20064500| 636 | 57,1 | 62,5 |667]| 676| 68,5 L
07/10/2007:00:00 | 645 | 57,7 | 625 |669|680| 74,6
07,/10/2007:1500| 63,6 | 59,2 | 62,7 | 65,9] 66,7 | 69.1
07/10/20073000| 651 | 566 | 632 |67.6| 687 | 716
07/10/20074500| 64,9 | 606 | 63,9 | 666|673 | 695
07/10/2008:0000| 655 | 506 | 640 |671|681 754 | Hpeeeee=e=-- : i + ¢ i
07,/10/200815:00| 63,0 [ 588 | 62,2 [655] 661 67.9 : i
07/10/2008:3000| 638 | 56,6 | 628 |656| 668 | 73,0
07/10/2008:4500| 63,3 [ 563 | 621 |[654| 664 | 68,7
07,/10/2009:00:00| 636 | 584 | 621 |662| 671|691
07,/10/20001500| 65,3 | 55,5 | 63,6 | 674 66| 73,7
07,/10/20 003000 | 67,3 | 58,5 | 64,1 |685] 712 | 774
07/10/20094500| 63,7 | 576 | 62,5 |666| 67.5| 69,7
07/10/20 10-00:00 | 66,3 [ 578 | 631 |672| 687 | 753
07/10/2010:1500| 703 | 58,1 | 626 |67.1] 68.9| 85,7
07/10/20103000( 63,2 | 583 [ 62,5 |65.9] 664 | 65.1
07/10/20104500| 636 | 36,7 | 62,7 62| 672 | 69,6
07/10/2011:00:00| 643 [ 573 | 629 |662| 674 | 71,6
07/10/2011:1500| 651 | 37,6 | 626 |666| 680| 76,9
07/10/2011.3000 | 64,6 | 58,7 | 62,6 |060] 67.3| 754
07/10/2011:45:00 | 66,0 | 56,3 | 627 | 666|681 | 78.5
07/10/2012:00:00 | 63,6 | 57,7 | 62,7 | 662| 67,0| 659
07,/10/2012-15:00| 691 | 362 | 625 |671| 714 | 81,9
07,/10/2012:3000| 631 | 55,1 | 62,5 | 65,4] 66,1 | 654
07/10/2012:4500| 6258 [ 570 | 620 |654] 661 | 683
07/10/20 13:0000| 635 | 584 | 622 |663]| 671 65.8
07,/10/2013:1500| 635 | 578 | 61,7 |656| 667 | 70,2 ‘ : B od 8 - L i st o 5 g m e L)) Y L L
07,10/2013:3000| 62,8 | 57,6 | 620 | 65,4 66,2 | 678 :
07/10/2013:45:00| 644 | 5756 | 61,5 | 660|673 | 75.6
07/10/2014:0000| 632 | 57.9 | 621 | 655] 667 | 72.2
07/10/201415:00| 637 | 576 | 625 |666| 675| 69,7
06/10/20133000| 63,2 | 57,0 | 61,8 |68 655 69,3
06/10,/20 14:4500| 63,0 [ 384 | 623 |655]| 663 | 68.0
Période totale | 64,0 [ 52,7 | 61,3 |66,0] 672] 716

'
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INDICES STATISTIQUES POINT N° PF6 TRAITEMENT DES DONNEES POINT N° PF6
Détbut 10,02, 21 160000
Fin  11702/211800:00
Periodes 1h
Début période Laeq (mesuré) |LAeq (CAUSS)| Laeq (compé)
- — — s dB(A) ar dB(A) ar dB(A)
Debu!penode I_Aeq E.QO L350 |L10| LS —Li LAquauss 11,02,21 06:00:00 37 572 575
11,/02/2108-00:00 | 63,1 | 543 | 806 |66,3|67.7| 710 63,0 11/02/21 07:00:00 523 621 62,3
11/02/210900:00| 60,5 | 492 | 575 |63,1|654| 714 59,7 11/02/21 05:00:00 63,1 65,0 63,1
11/02/2110:00:00| 59,3 | 522 | 572 |622]|64.0| 68,3 58,9 11702,/21 09:00:00 60,5 50,7 60,5
11,/02/21110000| 59,5 | 48,0 | 530 |630|652| 693 56,3 11,02,/21 10:00.00 ER) 58,0 563
11,/02/2112:00:00] 59,2 [ 492 | 560 [62.2]64.2] 8.7 58,5 11702,/21 11:00:00 50,5 56,5 59,5
11/02/21130000 | 559 | 351 | 550 |62.2|649] 69,3 554 11/02,21 12:00:00 502 58,8 59,2
11/02/2114:00:00| 61,0 | 51,7 | 56,5 |63,7|66,0| 71,5 55,1 11/02/21 13:00:00 56,9 584 559
11/02/211500:00| 61,5 | 545| 586 |643|657] 69,7 59,5 11/02/21 14:00:00 61,0 58,1 61,0
11/02/2116:00:00 | 61,0 | 374 | 56,2 |63.7| 66,5 716 614 11/02/21 15:00:00 615 59.8 615
11/02/21 170000 | 64,5 | 556 | 63,2 |66,0|67.3| 73,1 63,8 11/02/2116:0000| 61,0 614 61,0
10,02,2118:00:00 | 60,3 | 51,3 | 57,9 |63,4|644| 682 | 601 11/02/2117:0000| 645 638 64,5
= N 10,/02,21 18:00:00 60,3 60,1 50,3
10/02/2110.00.00| 60,2 | 576 | 590 |63,3]650] 68,1 60,3 10702/ 311500300 = e 0
10/02/21200000] 575 | 494 | 536 |60 62,-3 68.) 54.5 10,0273 200000 = 7 %8
10/02/212100:00| 60,1 | 45,7 | 355 |614[635] 692 56,1 10,02/71 21:00:00 01 81 01
10,02/2122:00:00 | 53,1 | 412 | 450 |52,1|569] 67,1 46,0 Lheq (68:22h) 500 60,0 509
10/02/2123.00:00| 53,5 | 38,3 | 414 |53,3|57.8] 68,3 421
11,02/21 000000 | 47,7 | 36,5| 384 |504| 48] 58,4 387
11,/02/2101:00:00| 52,2 | 362 | 37.6 |514[609] 644 378
11,02/2102:0000 | 50,2 | 36,7 | 396 |53,0|58.7| 63,2 402
11702/2103:00:00| 53,1 | 370 | 387 |54,8|617] 650 35,0
11/02,21 040000 57,6 | 37,0 | 292 |533|&2,0] 72,5 305
11/02/2105:00:00| 56,8 | 43,0 | 454 |58.2[825] 89,9 458 Début période | Lieq (mesuze) [LAeq (GAUSS)| Lateg (compe)
11/02/2106:00:00| 57,8 | 474 | 555 |60,3|634| 67,5 57,2 ax dB(A) s dB(A) ax dB(A)
11/02/2107:00:00| 62,3 | 542 | 60,9 |650]66,7] 71,0 62,1 10/02/21 22:00:00 33,1 46,0 53,1
Periode totale | 59,5 | 512 | 56,5 |62,0|642] 894 | 585 10/02/2123:0000| 585 421 335
11,02 /21 00:00:00 a77 387 a7,7
11702,/21 01:00:00 522 7S 52,2
11,0221 02:00:00 502 402 50,2
11702/ 21 03:00:00 53,1 389 53,1
11/02,/21 04:00:00 576 305 57,6
11,;02/21 05:00:00 56,58 455 56,8
Theq (22n-6h) 54,0 15 54,0
Valeuss corrigees)
Conseil Ingénierie Acoustique - Aménagement du Péle d’Echange Multimodal de Melun (77) - Impact acoustique du projet - indice C &dité le 22/04/21

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 2 155



REAMENAGEMENT

Pole de Melun

Page 73 sur 83

INDICES STATISTIQUES POINT N° PF6
11/02/2104:45:00 | 484 | 359 | 389 |41.9/a59] 62.9
11/02/21 05:00:00 | 55,7 | 36,9 | 429 |54.9)| 622| 629
FPériodes 15m 11,02/21 05:45:00 | 50,7 | 45,9 | 46,9 |30.9]539] 619
Débat  10/02/21 18:00:00 11/02/2105:20:00 | 60,8 | 38,2 | 449 |629|652| 739
Fin 11/02/21 18:00-00 11/02/2105:45:00 | 533 | 439 459 [539[595| 639
11,/02/2105:00:00 | 56,2 | 310 | 52,0 | 60,9 629| 67,9
11,02/2106:15:00 | 56,5 | 420 | 56,0 |57,0) 08| 659
Diétut pericde _|LAsq| 190 | 150 |130] 3 | 1 11,0221 063000 | 57,8 | 43,0 | 53,9 |60.9| 638| 68,9
10/02/21 150000 | 603 | 53,0 | 57,0 | 629|639 67.9 /21 00400 | S0 3| DLb | 000 10D &2 600
10/02/2118:15:00 | 614 | 529 | 609 | 539|649 65,9 TRJEC/EL CAORDD | SI1 | B0, T 1S M aho ?’9
/ z ’ o= | 0% > 11,/02/21 0715:00 | 60,6 | 209 | 55,9 | 63.9| 66,9] 70,9
10/02/2115:30.00 | 605 | 459 | 539 | 648|658 65,2 11/02/21 073000 | 04,0 | 51,9 | 63,9 |05.9] 06,9 09,9
10,02/2118.45.00| 585 | 47,0 | 550 [602|61.9] 00,9 11/02/21 07:45:00 | 625 | 56,9 | 61,9 | 64.9] 662] 70,9
10,/02/2119:00:00 | 62,1 | 59.9 | 60,9 | 63,2]| 65,9 63,9 11/02/21 08:00.00 | 621 | 569 | €09 639|659 659
10/02/21191500 | 634 | 609 | 629 |658]|669| 67,2 11/02/2108:15:00 | 633 | 519 | 58,9 |67.9| 689 69.9
10,02/211930.00 | 558 | 44,0 | 499 [50.0[629] 65,2 igg;gi‘;ﬁ 232 ?;-‘; "’F%g Z§'§ f_’g :gg
— = =452 .1 | 53/ 7, 5, :
10702/21 19:45:00 ‘_’3’3 469 | 579 ‘_’0‘9 ?2'9 65,9 11,702;21 09:00:00 | 61,6 | 51,0 | 609 | 630|653 689
10/02/2120:00:00 | 554 | 459 | 559 |57,9|619) 69,9 11,/02/2109:15:00 | 60,2 | 439 | 550 |63,9| 653| 72,9
10/02/21 201500 | 57,5 | 48,9 | 52,9 |50.0| 629 67,9 11,/02/2109:30:00 | 591 | 459 | 50,9 [ 609|649 719
10/02/21 203000 | 56,9 | 459 | 459 (60| 62,9] 66,2 11/02/21 0945:00 | 50,8 | 450 | 56,0 | 62.9| 63,3] 709
10/02/2120:4500 | 585 | 519 | 539 |60,2|619] 66,9 11,/02/21 10:00:00 | 59.2 | 459 | 52.9 | 62.9| 64.9] 69.9
10/02/21 210000 | 652 | 509 | 549 [639]6d0] 599 11/02/ 21 10:1500 | 622 [ 565 | 619 (6391 6491 67,9
10/02/2121-1500 | 612 | 469 | 59,9 |62,9] 649| 70.9 }:/0‘/:“01”'00 2641 4791 #99 157.9162.9] 679
= = 2 s 702/211045:00 | 57,1 | 5,9 | 55,9 | 61,9 02,9] 66,9
10/02/2121:30:00 | 56,8 | 439 | 49,9 |59,9|63,9] 69,9 11,702/2111:00:00 | 60,5 439 | 56,9 |63.9] 649 67.9
10/02/2121:4500 | 53,0 | 49,9 | 509 |52,8/549) 62,9 11/02/2111:15:00 | 60,1 | 429 | 54.9 |63.9]659] 69.9
1002721220000 | 542 | 41,9 | 449 |549|599]| 859 11/02/2111:30:00 | 56,9 | 449 | 489 |619|63%9| 679
10/02/21221500 | 55,5 | 43,9 | 480 |52,0|57.9| 600 11/02/2111:05:00 | 565 438 | 18,9 |618[658| 709
10,/02/212230:00 | 454 [ 379 | 399 [475]509] 569 31/02/21 B-O000 | 50618619 | -BA -} 62,91 64D | 65,0
10/02/21 22:4500 | 524 | 37,9 | 36,9 | 45,9| 53,9 67,9 ::/ggﬁi ;;m ;2‘2 ::'g 553'2 :;Z 2},"3 :3:
- - o . L y N ’
10/02/21250000| 576 | 5399 | 439 |569|609| 729 11,/f02 731124500 o8 30| 90 [620]639] 679
10/02/21253:15:00 | 502 | 389 | 419 |399|559| 63,9 11,702/21 13:00:00 | 56,8 | 359 | 51,9 |62,9| 633 69,9
10,/02/212330.00 | 407 | 37,9 | 38,9 |419|449]| 49,9 11/02/2113:15:00 | 58,5 | 49.9| 549 | 61,9 64.2] 66,9
10/02/21 254500 | 555 | 349 | 369 |53.2|569] 66,2 11/02/2113:30:00 | 58,2 | 479 | 52,9 | 619|649/ 699
11/02/21000000 | 511 | 349 | 37.9 | 53,2] 57.9] 60.9 11/02/7115:45:00 | 600 | 47,0 | 57,0 |61,9] 649] 699
11/02/210015.00 | 491 | 37,9 | 389 |518]| 569 60.9 LI/ACPE MONDn | SR S | B0 ST SR S
11,/02/21 003000 | 41,6 | 37.0 | 380 | 41,0 47,9] 519 11/02/21 141500 | 613 | 45,9 | 19 (6591669 729
z 2 L ) 2 11/02/21 14:30:00 | 610 | 47,9 | 51,9 |62.9| 659] 73.9
11/02/21 004500 | 405 [ 359 | 579 [429|H9] 509 11,02/21 14:45:00 | 62.2 | 559 | 609 |64.9| 659| 67,9
11,;02/2101:0000| 525 | 349 | 389 |558|579| 63,2 11/02/2115:00:00 | 626 | 449 | 57.9 |659] 66.2| 70.9
11/02/21011500 [ 554 [ 36,0 | 37.0 [aee]aao] o702 11/02/21 15:45:00 | 632 | 50,0 | 610 | 640|659 660
11/02/2101:30:00 | 515 [ 37.9 | 379 [47.2]609] 63.9 11/02/211530:00 | 60,11 489 | '57.9. | 62.9]649] 69.9
11/02/2101:45:00 | 375 | 330 | 34,9 |382|409] 452 ::;g;ﬁ:gﬁ ;: :”‘:g “Sg-g :;-g :fg ::'3
— — 21 15:00- X 9| 85, :
11/02/21 020000 | 52.6'1 259 409 |569]629] 649 11/02/21 161500 | 62,8 | 47.0| 56,5 | 65| 67.8] 739
11,/02/21021500 | 47,7 | 37,9 | 5399 |53.¢|549]| 57,9 11,/02/71 163000 | 60,6 | 45,0 | 56,0 | 63,0| 650| 60,0
11/02/2102:3000 | 470 | 37,9 | 399 |46,9]|559] 55,9 11,/02/2116:45:00 | 60,6 | 269 | 56,9 |639/659| 699
11/02/2102:4500 | 505 [ 339 | 369 |229|5490] 659 11/02/2117:00:00 | 63,3 | 56,0 | 63,9 |66,9] 67.9] 69.9
11,02/2103:00.00 | 495 | 37,9 | 389 |a22|5869] 61,9 11,/02/2117.15:00 | 66,5 | 61,9 | 039 | 60,9 08.9] 709
11,02/21031500 | 565 | 57,9 | 380 |558|659] 67.9 11/02/2117:30:00 | 630 559 | €0.9 |64.9)659| 71,9
11/02/21 053000 | 351 | 350 | 37.9 399409 420 11/02/21 174500 | 626 1 569 | 61.9 164.9/659] 68,9
11/02/2103:4500 | 546 | 359 | 389 | 58,| 609 66,9 Reaodstovats | %S0 B0 |0 WNT| 10
11702721 04:00.00 | 54,9 | 37,9 | 38,9 | 56,| 649 669 Valeure corrigéen

11/02/21041500] 580 | 57,9 | 399 |5349|629]| 71,9

11,/02/21 043000 | 61,1 | 359 | 38,9 |46,2]|609]| 76,9
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EVOLUTION TEMPORELLE POINT N° PF7 INDICES STATISTIQUES POINT N° PF7
—v== LeqimA Sosce Parm ies 0Xc1z 0 ) o] sa = Deébut 10702721 1730:00
=t Legim A Souce A duel ¥ ' 600+ S8.| 87.1:8 Fin 11,/02/211730:00
! 1 ! Periodes 1h
: : A
""" ‘: Débutpériode I_Aeq 19| L50 |L10| L5 | L1 LA.eqﬂauss
____________________ b 11,02,21 080000 | 51,5 | 4156 | 481 [520|57.0] 622 50,8
: 11/02/2109:00:00| 51,5 [ 458 | 46,5 |53,7|57.0] 63,0 47,1
----- i 11/02/2110:00:00| 45,4 | 304 | 452 |50,0|3356] 39,9 U2
_______________ : 11/02/211100.00| 459 | 385 | 417 |514|541] 61,7 425
11,/02/211200:00 | 491 | 372 | 405 |508| 41| 61.7 41,2
----- 11/02/211300:00 | 456 | 302 | 422 [514]|554] 60,5 42,9
______ 11/02/2114:00:00[ 502 | 300 | 423 [524]56,0] 629 43,2
11/02/211500.00| 451 | 403 | 362 |70,0|71.0] 74,3 48,6
- 11/02/211600:00| 50,7 | 41,5] 459 |53,9|56.7| 621 47,3
. 11/02/2117:00:00 [ 509 | 392 | 427 [535]| 505/ 63,8 43,6
""""""""""""""" 10/02/2118:00:00 | 49,3 | 20,1 | 457 |51,6|547| 35,9 45,0
.................... 10/02/2110.00.00| 471 | 350 | 393 |50,0|3522] 35,5 40,5
: 10/02/212000:00 | 42,9 | 357 | 363 |435(4585| 4.7 36,6
"""""" 10/02/2121:0000 | 45,7 | 327 | 345 |4585]52.2| 56,8 35.2
: : 10/02/2122:00:00 [ 433 | 312 | 350 [425]482] 57,2 332
Hh 5 B 1™ 10/02/2123:.00:00] 45,2 | 322 | 333 |45,0][50,0] 59,9 334
SRR i 11,02,/21 000000 | 37,2 | 31,0 | 323 30,7409 47,7 | 324
== Log 1tm A Sourts Passha 03 %1 21450 ) mEE ) 11,/02/210100:00 | 356 | 302 | 320 |375|440| 351 32,2
== Lac 15m A Scuroe Paaidod R E D Sh=~0] SA | 87 348 11/02/2102:00:00| 37,7 | 312 321 [10,7|459] 156 325
' ; ' 11/02/2103:00:00| 30,9 | 314 | 327 [359[429] 526 328
H ' ' 11/02/2104:0000| 435322 | 339 |448[497] 575 211
o 1S T v 11,/02/210500:00 | 455 | 33,7 | 352 [432]47.3] 383 354
Bl d 51— L 11,/02/2106:00:00 | 47,4 2| 379 |471]|531] 60,6 38,1
i ; : 11/02/2107:00:00| 50,6 | 400 | 450 [527]|553]| 61,8 46,8
b scetilao ; Période totale | 45,0 | 381 | 422 |57.1|58.7| 63,1 434
lecwoes BRI L
leccass Jdecabensd LN
Ed 150 7h
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TRAITEMENT DES DONNEES POINT N° PF7 INDICES STATISTIQUES POINT N° PF7
Périodes 15m
Début 10702721 17:30:00
Fin _ 11/02/2117:3000
- Détut période | LAeg| LO0 | LS50 |L10] L5 | L1
Débutpériode | Lasq {menad) [LAsg (GAUSS)| Lisq (comgd) 10/02/2118:0000| 501 | 37.¢ | 470 |52.9[550] 589
sn dB(A) sn dB(A) on dB(A) 1070221181500 483 | 43,2 | 440 [400]520] 579
11/02/21 06:00:00 474 381 474 10/02/21 183000 | 515 | 36,9 | 362 |539]362| 609
11/02/21 07:00:00 50,6 20,5 506 1002721183500 | 434 | 369 | 389 [459]4a92] 56,9
11/02/21 05:00:00 515 30,6 515 1070221190000 413 | 35| 38¢ [47.9]a0¢| 539
11/02/21 02:00:00 51,8 47,1 51,8 10/02/21191500| 451 | 349 | 3790 [479]50,8] 559
11/02/21 10:00:00 434 “2 454 10/02/211%3000 | 459 | 333 | 385 |50.9]52.8] 609
11/02/2111:00:00 459 42,5 459 10/02/21194500| 452 | 339 | 202 [519]|53¢2| 509
11/02/2112:00:00 10,1 41,2 49,1 10/02/2120:0000 [ 421 340 379 [#40]479] 519
11/02/2113:00:00 486 42,9 488 10/02/21 2001500 | 432 | 33,9 | 359 |43,9{379| 559
11/02/2114:00:00 50,2 432 50,2 10/02/2120:30:00 | 435 | 32,¢| 352 [429[472] 559
11/02/21 15:00:00 48,1 48,6 451 10/02/21 204500 | 42,7 | 32,9 | 339 |459]49.9| 539
11/02/21 16:00:00 50,7 47,3 50,7 10702721 21-:0000 | 466 [ 325 | 359 [459[45.2] 60,9
11/02/2117:00:00 50,9 43,6 50,9 10/02/2121:1500 | 453 | 322 | 339 |46,9|532| 559
10702721 15:00:00 19,3 15,0 19,3 10/02/2121:3000 | 46,5 | 3228 | 350 |47,0| 548 589
10/02/21 12:00:00 471 10,5 471 10/02/2121.4500| 436 | 31,0 | 320 |350(300] 579
10,/02/21 20-00-00 109 36,8 20 10702721 220000 405 | 31,9 | 338 [429]459] 529
10/02/2121:00:00 457 35,2 45,7 10/02/2122:15:00| 39| 309 | 329 |449|509| 579
TAsq (60-220) 195 254 293 10/02/2122:3000 | 402 30,0 | 312 [389]4a39[ 489
10/02/2122:35:00 | 453 | 30,9 | 329 [409]2852] 60,9
10/02/21 230000 [ 471 [ 32,0 330 [409[52.0] 609
10/02/2123:1500] 438 302 [ 312 [34,0]418] 569
10/02/21 233000 435 | 322 | 3238 [s7.9|458] 579
10/02/2123:4500| 475 | 319 | 329 |429|519| 619
11702721 00.0000| 381 31,8 | 332 |42,9[432] 46,9
Début période | LAeq (mesuré) |LAeq (GAUSS)| LAeq (corrigd) 11/00/21 601500 | OL5 | 290 | 09 |00.0/89.9] 989
¢ 11,/02/21 003000 30,7 | 300 319 [350]379] 519
m oA mpeh) m ) ll/ﬂ’]"lOOJSOO 356|309 319 |409|319| 439
10/02/2122:00:00 133 332 433 11/0:/21016000 — 2091 319 1408 419439
10702 /21 23.00.00 150 334 450 o Eobelan ol B B b b
13/02/21 000000 373 324 373 11/02/210115.00] 347 [ 268 | 31¢ |350] 428 439
11/02/21 010000 Eh = S 11,/02/21 01:3000 | 32,1 | 209 30,0 [33.9]349] 389
— — = == 11/02/2101:45:00 | 366 | 298| 318 |352|459| 469
11/02/21 02:00:00 i 32,5 il 11/02/2102:0000| 36 | 31,2 | 32,2 |409]41,9 429
11/02/2103:0000| 399 32,8 39,9 11/02/21021500| 353 | 30,9 | 329 |389] 409 439
T/ HRANe| &5 341 435 11702721 023000 | 32,7 | 30,0 | 310 |33,9|34,0| 349
11/02/21 05:00:00 455 354 455 11/02/2102:3500 | 41,5 | 308 | 3138 |45.2(50.9] 559
LAsq (220-8n) a7 334 425 11702/21 030000 | 32,1 | 30,9 | 31,9 |329|332] 359
Valeurs corrigées| 11702/2103:1500 | 442 31,0 | 320 [429]462(57.9
11702/2103:30.00| 355 | 31,9 | 320 |349]350] 459
11/02/2103:4500| 386 | 308 | 329 [37.9]423| 479
11/02/2103:0000 | 324 | 319 | 329 |469|51,9| 529
11/02/21041500| 42 | 318 322 [389]429] 569
11702721 023000 337 | 310 | 320 |540]320] 389
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POINT N° PR1

11702721 044500 | 473 | 328 | 352 |47,0[520| 61,9
11702721 050000 | 424 | 329 | 332 |37,9|44,9| 559
11/02/21051500| 463 | 329 | 349 |537,9]|359| 559
11/02/21053000| 437 | 339 | 359 |479/399| 559
11/02/21054500| 476 | 339 | 359 |44,9]/369| 619 SA0DICEE Lea & A I oo i 0] | 65,008 | oMo Se| S5 ]
11/02/2106:0000] 503 | 359 | 379 [499]559] 649 i v H 1
11/02/2106:1500 | 474 | 358 | 379 |47,9|54%9| 57,9 i \
11/02/21 063000 | 431 | 359 | 375 [419]363] 569 : i
11,/02/21 064500 | 33,9 | 36,3 | 37,9 |+49(383] 559 : :
11/02/21 070000 | 45 | 36,9 | 39,9 |47.9]49.5] 569
11/02/21 071500 50 | 38,3 | 32,9 |52,9]553| 619
11,/02/2107-3000 | 51,6 | 40,9 | 46,9 |53.9]56,9| 63,9
11,/02/2107-4500 | 52,7 | 41,0 | 36,9 |55,9|550| 619
11702721 08:00:00 | 52,5 | 42,9 | 51,0 |54.9]559] 60,9
11/02/21 081500 | 516 | 308 | 430 |52.0(56,0] 63,9
11/02/2108:30.00 | 51,5 | 41,9 | 450 |549]57.9] 629
11702721 08:35:00 | 50.2 | 41,9 | 352 [52.9]56,9] 59,9
11/02/2100:00:00 | 512 | 350 | 470 |550]55.8] 60,9
11/027210015:00 | 514 439 262 [529]569] 610
11/02/2100.3000 | 512 | 418 | 460 539569 60,9
11/02/2100.4500 | 53 | 39,0 | 428 |53,0]57,9| 659
11/02/2110.0000 | 46,5 | 39,8 | 420 |50,0|53,8| 60,9
11/02/2110:1500| 47,7 | 3892 | 429 |499|51,9| 579
11/02/21103000| 50,1 | 389 | 429 |52,9|559| 619
11/02/21104500| 367 | 399 | 439 |459|509| 56,9
11/02/2111:0000| 501 | 399 | 429 |539|549| 629 H H H H H : H
11/02/2111:15:00| 497 | 389 | 419 |50,9|539| 629 =0 1enie e 1302 1304 R B S
11/02/2111:3000[ 489 | 375 | 205 [509]535] 61,9
11702/2111:4500| 457 | 369 | 40,8 |47,9|51,8] 569
11702721 12:0000] 51,5 | 37,3 | 20,8 |51.9]53.3( 63,9
11,/02/21 121500 | 36,2 | 37,9 | 309 |51,9]|523| 619
11/02/2112:30-00 | 451 | 36,9 | 38,9 |49.9]53.9| 60.9 Debut periode Teq | 190 | 150 | L10 | L5 | L1 | Périodes m
11/02/2112-4500 | 463 | 359 | 409 |489]51.9| 57,9 06/10/202012.56| 707 | 653 | 69.9 | 73,6 | 744 | 757| Déwut | 6/10/201256
11/02/2113:0000 | 463 | 38,9 | 40,9 |48,0|52.9] 57,9 06/10/20201257 | 683 | 634 | 670 | 71,6 [721|739| Fin | 6/10/201311
11/02/21131500| 50 | 38,9 | 42,9 |51,9(559| 62.9 06/10/2020 1255 | 69,4 | 652 | 5.4 722 [720] 760
11/02/2113:3000| 493 | 38,2 | 420 (529562599 06/10/20201259| 691 | 606 | 682 | 72,4 [ 747|759
11/02/2113:45.00| 481 392 | 412 [500 500 06/10/2020 1300 645 | 570 | 602 [ 664667705
11/02/21 140000 4961389 | 40.9. 152 6L9 06/10/20201301| 69,1 | 60,7 | 68,6 | 715 | 738 | 74.6
11/02/21 1415001 507 | 979 | 409 1519 iy 06/10/20201302 | 685 | 588 | 67,8 | 70,5 | 737 | 764
3/00/23 SAIAB0| SLD| S50 ] 459 |9 i 06/10/2020 1303 66,0 | 592 | 614 | 713 | 740 74.7
e R AR i 06/10/202013.04| 645 | 57,5 | 594 | 686|704 72,7
100/ 2t 1?j°?‘°° S aoR | 9.1 59 ae 06/10/20201305| 705 | 645 | 654 | 745 [75.2 | 704
11/02/21151500 | 464 | 39,2 | 482 750 789 06/10/2020 1306 | 602 | 663 [ 52| 7i3 725 766
11/02/21153000| 49,5 | 39,9 | 439 [529 60,9 06/10/"0;0 13‘07 m‘; %5 sa: 73 ; 2D ;5'6
11/02/21154500 | 466 | 419 | 359 [559 739 06/10 50501__05 _6:4 66'-' 60.7 ;_;1 =15 _5’0
11702721 160000 | 519 | 418 | 379 |559 61,9 06/101; 50701;09 ;96 oo:(') 60,3 71:8 ;”’1 ;3'9
11/02/21 161500 501399 339 [529 529 A0 T ST ei s aslnr s
11/02/2116:3000| 51,1 | 329 | 355 |539 52,9 LY #alfe d 2 /. -l WL AR
11/02/21 16:3500 | 493 | 30,9 | 438 |51,9 50,0 Péddodetotale | 690 | 601 | €78 | 720 [735] 756
11/02/2117-0000| 511 | 395 | 435 |54,9 52,9
11/02/21 171500 | 533 | 338 | 318 [559 67,9
10,/02/21 17:3000 | 45,5 | 38,3 | 21,9 |51,9 57,9 Paintn® FR1 PF2
10/02/21 174500 | 48,6 | 37,9 | 229 |51.9 56,9 TAeq mesurd 690 693
Pariode totale | 52,5 | 312 | 392 [509]539| 609 LAeq (ph-22h) 6956 705

Valeurs corrigées| |
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POINT N° PR2 POINT N° PR3
STE =ais A I X T R
A 3 ; ' ' ] :
T S
T g s s s a s
Parances Fmster w ' i i i i ‘
11h35 11h4) 1has 15 11h5S 12400
Début période | Leg | 190 | 150 | 110 | L5 | L1 | Périodes im20s
06/10/202011:50| 641 | 604 | 62,1 | 674 | 68,1 [69,7| Déout | 6/10/2011:50 Début période Leq | 190 | L350 [L10] L5 [ L1 [ Péntodes m
06/10/20201151| 654 | 567 | 625 | 683 | 693|744 Fin | 6/10/201210 06,/10/202011:31] 547 | 528 | 547 | 95,1 | 962994 Deébut | 67107201131
06/10/20201152| 600 | 565 | 594 | 61,6 | 634 | 660 06/10/202011:33] 53.6 | 511 | 552 [554[563[565| Fin | 6/10/2012:01
06/10/20201154| 628 | 601 | 617 | 655 | 636|088 06/10/202011:35] 557 | 534 [ 553 | 575581587
06/10/202011:55| 708 | 822 | 66,8 | 753 | 764|774 06,/10/2020 11:37| 524 | 50,7 | 537 | 56,5 | 57.2 | 58.8
06/10/20201156 | 63,0 | 58,9 | 624 | 66,6 | 67,8 | 73,8 06/10/202011-30| 544 | 52,0 | 540 | 56,0 | 56,6 | 57.0
06/10/202011.561 538 | o617 | 6301635 1863|690 06,/10,/2020 11:41| 55,8 | 534 | 555 | 57,5 | 55.2 | 557
06/10/APNA1ST| B3| SR 61,4:1.647 | 68,0757 06/10/202011:43| 538 | 51,6 | 541 | 57.3 | 57,9 | 586
06/10/202012:00] 632 | 61,0 | 632 [ 726 [729]871 === s —= ==
il R L hid it 06,/10/2020 11:45| 55,2 | 527 | 551 | 56,6 | 56,9 | 57.7
06,/10/202012:02] 65,4 | 608 | 621 65.2 |67.2 | 71.7 06/10/202011.47] 528 | 467 | 522 | 553 [ 556|561
> v F = — — = 204 - . A 2.2 . 25, B
06/10/202012:03| 6+2 | 60.9 | 63,6 | 66,7 | 67,9 | 72.5 - - . —t
— 1 = - - 006,/10/2020 11:49| 54,0 | 513 | 55,7 | 56,0 | 56,3 | 57,5
06/10/202012:04| 652 | 612 | 627 | 66,0 | 66,8 | 69.3 e < =
- B e 06,10/202011:51| 524 | 380 | 517 | 548|354 [565
06/10/202012.06 | 655 | 57.7 | 596 | 67.0 | 74.0 | 78.3 — = =
06/10,20201207| 606 | 591 | 620 | 735 |75, | 61.0 06,/10/202011:53| 51,8 | 495 | 511 [ 53,7 [54.2[547
= e &
06/10/20201208| 651 | 54,5 | 60.7 | 663 | 72,6 | 76,8 Qo/0/M0 L) 1o | 498 A A i
Periode totale | 855 | 55,0 622 (680|721 (763 06/10,/2020 1157| 53,1 | 510 | 527 | 547 [ 554|563
06,10/202011:58| 568 | 528 | 552 | 59,2 | 50,6 |63
Périods totale | 54,3 | 50,5 | 536 | 56,8 | 576 | 755
Point - PRZ FE3
LAeq mecure 65,2 03,0
TAeg (Gh-20h) 550 G50 Point n* PR3
LAeq mesuré S )
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POINT N° PR4 POINT N° PR5
WG ittt A | ’ T | SpE | o] o] e MY_LOC Lmgis A T om0 noin] | G448 | Ohaeeq] S| S48 |
E : v : v I ! T : ! : 5 H ; : y :
: : : : : ! ] : I f : ; 7 : : f
L Bomeoenn Foeeoean Foeeeenn Bomeeenn Fonnene s eneneas e Gemmenen 4 : : : : : :
: ' : ' : : ! : : s ehton e Rt s R R AR e hoears e
SO N NP’ G NN L OO [ . E P | :
- o o i s e :
il S R S SO T R EE et -
" AB I " ' \ I . STt o SRR : ------- 1 - ------ 1 -----
T T el : - BN 8 Bl e LLA
] 0, RS i)
] : : ool | -
....... : 3
Thar__iwal_ aan  ieas imgo iiten iee swse  iies iz B i ; ; : ;
DT T T 1330 iz
Débutpériode | Leq | L90 | L50 | L10 | L5 | L1 | Périodss | Imdos B i : _ .
07/10/202011:40( 614 | 553 | 604 [ 638|653 [68,3| Début | 7/10/2011:40 Dbt pitricds | - Eaq:i) L0150 [:TA0,1 L5 <11 | Féniodes el
07/10,2020 11:31| 63,0 | 56,1 | 62,0 | 650 | 65,6 | 66,1 Fin 7,/10,/20 12:00 07,/10/2020 12:02 2 | 54,8 | 59,0 | 63,5 | 63,9 | 660| Debut 7/10/2012:02
07/10/2020 11:43] 632 | 540 | 2.8 | 665|675 69.1 07/10/202012:03| 634 | 56,5 | 616 | 66,2 | 66,8 |749| Fin | 7/10/2012:22
07/10/2020 11:44| 61,2 | 54,2 | 61, | 635 | 64,5 | 663 07/10/202012:04| 61,7 | 568 | 613 | 644 | 64,8 | 654
07/10/202011:45| 619 | 548 | 601 | 634|872 | 725 07/10/202012:06| 631 | 570 | 623 | 66,2 | 66,7 | 688
07/10/2020 11:47| 62,5 | 57,7 | 61,6 | 652 | 66,2 | 66,4 07/10/202012:07| 621 | 56,7 | 61.8 | 654 | 65,6 | 66,7
07/10/202011:48] 638 | 562 | 62.7 [ 683 [70,0]|73.2 07/10/202012:08| 614 | 54.8 | 39,5 | 64,2 | 67,5 [ 69,5
07/10/202011:49| 615 | 556 | 60.0 | 647 | 66,3 | 67.0 07/10/20201230] €20 | 552 | 010 | 6d.2 | 004 | €93
07/10/202011:51| 630 | 568 | 614 | 669|653 | 695 07/10/202012:11| 649 | 600 | 819 | 683 | 715|745
07/10/202011:52| 605 | 563 | 80,6 | 625 | 63,6 | 641 07/10/202012:12| 66,0 | 57,0 | 60,4 | 634 | 64,9 | 825
07/10/202011:53| 653 | 57,9 | 628 | 66.7 | 684 | 79.6 07/10/202012:14| 64,9 | 590 | 61,5 | 68,9 | 704 | 728
07/10/202011:55| 626 | 545 | 611 | 661 |869 [ 68,4 07/10/202012:15| 60,1 | 568 | 59,7 | 62,2 | 62,4 | 65,0
07/10/202011:56| 622 | 554 | 617 | 646 | 658 | 70.0 07/10/202012:16| 62,1 | 58,0 | 60,7 | 65,5 | 67,5 | 68,6
07/10/2020 1157 | 638 | 56,2 | 615 | 695 | 714 | 75,7 07/10/2020 12:15] 68,0 | 612 | 64,4 | 71,2 | 741|784
07/10/2020 11:59| 633 | 584 | 625 | 66.2 | 67.2 | 65.7 07/10/202012-19| 649 | 594 | 61,1 | 64,6 | 66,4 | 78,0
Période totale 630 | 557 | 615 | 655 [67.0|70,1 07/10/2020 12-20| 66,6 | 605 | 62,0 | 65,6 | 67,7 | $1,0
Pérodetotale | 041 | 568 | 81,5 | 65,8 | 67,7 | 745
Point n* | PR4 |
| LAegmesurd | 630 | Pointn® PR5
LAgq mesure o041
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POINT N° PR6
Wr_LOC Legis A R A I
i i
i i

Début période Leq | L0 | IL50 |L10 | L5 | L1 | Périodes 2mdls
11/02/2021 1650 571 | 453 | 408 (604 | 64,0 | 683 | Début 11/2/1 16:50
11,02/202116:52| 594 | 443 | 483 | 605 |67,6|73,7| Fin 11;2,/71 17:30
11,/02/2021 16:55| 53.2 | 446 | 485 | 5536 | 606 | 635
11,/02/20211658| 51,5 | 440 | 465 | 5258 | 561 | 636
11/02/2021 1700 551 | 44646 | 504 [ 383 | 61,1 | 655
11,/02/202117:03| 53531 | 434 | 452 | 500 | 508 [ 622
11,02,/2021 1706 56,2 | 434 | 4609 | 57,0 59,0715
11;02/2021 1708 602 | 453 | 504 (591 | 625 | 750
11,/02,/20211711| 52,7 | 419 | 489 | 550 | 594 [ 638
11/02/2021 1714 | 54,5 | 452 | 492 (374 | 607 | 646
11,/02/20211716| 355 | 447 | 474 | 556 | 593 (890
11,02/20211719| 545 | 452 | 47,2 | 58,8 | 61,9653
11/02720211722| 53,3 | 440 | 45,7 | 565 | 596 [ 61,0
11,/02,;/20211724( 500 | 43,7 | 458 (531 |561 (613
110220211727 534 | 442 | 465 (5379 | 594 | 6546

Périnde totale 35346 | 444 | 451 |57A (60,2 | 677

Point n® PEe
LAsq mezure LT
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ANNEXE 3 : DONNEES METEOROLOGIQUES

» Références géographiques
| Numera | Nom | Coordonnees Lambert II etendu | Altitude | Producteurs

Latituda 487363TN Lambeart ¥ (hm)
77306001 |MELUN . 91 metres 2020 METEOQ-FRANCE
Longitude 2°40°46"E Lambert X (hm})

» Référence temporelle
| Période |Du 06/10/20 9:00 an 07/10/20 15:00 &t de 10/02/21 an 110221
| Heures |0,3,6.9,12,15,18.21

+ Paramétres

Muémonique Libellé Unité | Fas de temps

T TEMPERATURE 50US ABRI HORAIRE DEGCET 110 |noraire
FF VITESSE DU VENT HORAIRE 35 ET /10 | noraire
jop | DIRECTION DU VENT A 10 M HORAIRE |rosEDE 380 |noraire
| Date| T | FF [ DD
[06oct 20200900 145 | o1 | 240
|06 oct. 2020 12:00| 148 | 26 | 250
|06 oct. 2020 15:00| 151 | BB | 240
[06oct 20201800 122 | 26 | 220
[06oct 20202100 125 | 53 [ Z
[07 cct 20200000 122 | 84 | 23D
|07 oct. 20200300 | 113 | &7 | 240
|07 oct. 2020 0600 | 115 | 48 | 220
[07 oct. 20200800 138 | 77 [ 240
[07cct 20201200 183 | 768 | 260
[07 cct 20201500 183 | 44 | 280
[0 féwr. 2021 18:00| 33 | 26 | 30
[10fewr. 2021 21:00| -34 | 28 | a0
[1f@w 20210000 72 | 17 | a0
1w 20210300 64 | 21 [ 40
fifew 20210600 75 | 26 | &0
[i1fevr 202109:00) <41 | 58 | @0
[11 féwr. 2021 12:00| 13 | 21 | 100
[11féwr. 20211500 00 | 73 | &0
[i1féwr 20211800 21 | 50 | &0
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ANNEXE 4 : TRAFICS DES LIGNES TC SPECIFIQUES

& Prise en compte des lignes TC specmques

» Tableau des mouvements bus principaux sur la zone a I'Horizon de référence en

scénario 1
[scénano 1 Nombre de bus passant par*™ 3 I'HP |Nombre de bus en régulation 3 I'HP |[Nombre de bus avec arrét 3 I'nP
|Gare Routidre Nord 33 33 35
F_:rc Routiére Sud 28 28 25
Sud vers le Nord 12 0 12
|Rue de industrie 18 11 7

» On note que seules les lignes 9 et 34 régulent sur la rue de I'Industrie. Les autres
lignes qui s’y arrétent sont les lignes scolaires.

Rug de l'Industrie
actusilement

» En comparaison des flux de bus en situation actuelle, on constate une diminution
importante de la fréquentation de la rue de I'Industrie.

30 19 11

e,

LIGNES EN GARE ROUTILRE NORD LIONES PASSANTES
Ligna A
e Sdevialon pur Awegrae Ehacry)
Ligne D noeg Lgne N ded amon par Averwe Then)
Ugne D sud
Emendiy des bgwn pooarle S S
UGNES SCOLASES
1 ool e hgnes CAN LWL UL U 4. MA 00 -S4
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ANNEXE 5 : COMPTAGES ROUTIERS
Rue de I'Industrie :
mercred jeudi wendredi
10 fewr 21 11 f&wr 21 12 f8wr 21
™ PL ™ PL ™ PL
00OHO0-01HO0 - - 2 4] 1 o
0 1HI0-02H00 - - 4 4] o o
02H00-03H00 - - o 4] i} o
03HO0-04H00 - - 11 4] 3 o
04HO0-05H00 - - 10 1 12 o
05HO0-0GHO0 - - 17 el 21 4
0GHO0-07HI0 - - 41 17 b i}
O7HOI0-08H00 - - 106 28 B4 1@
0EHO0-08H00 - - aa 18 96 30
0eHI0-10H00 - - 101 26 7 30
10H00-11H00 - - 70 16 6a 17
11HI0-12H00 - - a0 15 Ba 14
12H00-13H00 a3 83 14 - -
13H00-14H00 a3 B1 13 - -
14H00-15H00 aa 14 =] 15 - -
15H00-16H00 T2 17 ] 22 - -
16HI0-17HI0 ar 23 114 26 - -
17HI0-18H00 100 29 124 33 - -
18H00-18H00 aon 17 a6 33 - -
18H00-20H00 57 15 47 17 - -
20H00-21H00 s 10 33 el - -
21H00-22H00 20 T 16 el - -
22H00-23H00 B 1 3 1 - -
23H00-00H0D 13 1 1 - -
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Acces APM - Sens 1 Acces APM - Sens 2
merzredi jeudi wendredi mercredi jeudi wendredi
10 fewr 21 11 w21 12 far 21 10 fewr 21 11 fewr 21 12 fewr 21
™ PL ™ PL ™ PL ™ PL ™ PL ™ PL
DOHOO-D1HOD - - ] [¥] o o 0OHOO-D1HOD - - 1] 1] 1] 1]
01HOD-02H00 - - o [¥] i) 1] D 1HOO-02HOD - - [v] [v] [v] [v]
0Z2H00-03H00 - - o ¥ o ] 02HO0-03HDD - - 0 0 0 0
O03HOD-D4H00 - - o [¥] i) 1] O3HOO-04HOD - - [v] [v] [v] [v]
O4HOD-05H00 - - o [¥] i) 1] O04HD0-05HO0 - - [v] [v] [v] [v]
ODSHOD-DEH00 - - 1 [¥] i) 1] O5HOO-0EH00 - - 1 1 1 [v]
D&HOD-07HOD - - [¥] i) 1] DEHOO-07HOD - - [v] [v] [v] [v]
07HO0-0EH00 - - 1 1 0 07HOO-DEHDD - - 2 o 1 o
O0SHOD-D8H00 - - 11 1 g8 o O0E8HOD-02HOD - - 4 ¥] 5 [v]
D9HOD-10H00 - - 2 [¥] 2 0 DOHDD-10H00 - - 3 [v] 1 [v]
10HOD-11H00 - - 5 [¥] 2 0 10HDO-11HOD - - 3 [v] 4 1
11HOD-12H00 - - 2 [¥] 2 1] 11HDD-12H00 - - 4 [v] [v] [v]
12H00-13H00 2 0 2 o - - 12HD0-13H00 3 ] 2 [v] - -
13HO0-14H00 1 0 2 o - - 13HOD-14HO0 2 ] 1 [v] - -
14H00-15H00 3 ] 5 1 - - 14H00-15H00 0 ] 0 0 - -
15H00-186H00 [v] 0 1 o - - 15HD0-186H00 1 ] 3 [v] - -
16HO0-17HO0 5 0 5 o - - 16HDD-17HOD 10 ] 7 [v] - -
17HOD-18H00 [v] 0 o o - - 1THOO-12H00 [v] ] 3 [v] - -
18HO0-18H00 1 0 o o - - 18HO0-12H00 3 o 10 [v] - -
19H00-20H00 1 0 1 o - - 18H00-20H00 0 0 0 o - -
20H00-21H00 [v] 0 o o - - 20HDO-21HOD ¥] 0 ¥] [v] - -
21H0D-22H00 [v] 0 o o - - 21HD0-22H00 [v] ] [v] [v] - -
22H00-23H00 [v] 0 o o - - 22HD0-23H00 [v] ] [v] [v] - -
23H00-D0HO0 [v] 0 o o - - 23H00-00HOD [v] ] [v] [v] - -
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