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Objet : Création d’un TCSP sur I'ex-RN34
Avis de la Ville dans le cadre de la concertation sur le Dossier d'Objectifs et de
Caractéristiques Principales (DOCP) pour le bus Bords de Marne

Madame la Présidente, di« Va/é\‘«:{,

Le 9 novembre 2020, lle-de-France Mobilités a lancé la concertation publique sur le projet bus Bords
de Marne. Par conséquent, je vous adresse, par le présent courrier, I'avis de la Ville sur le DOCP.

Le DOCP présente les caractéristiques générales et les principaux impacts du projet de TCSP sur I'ex-
RN34 pour permettre d'en apprécier I'opportunité et la faisabilité. Sont notamment développés dans ce
document des hypothéses d'implantation du site propre selon des séquences identifiées sur le linéaire.
Je souhaiterais donc réaffirmer et compléter la position de la Municipalite, déja exprimée dans mon
courrier du 6 aolit 2020, sur certains de ces points :

3. Caractéristiques principales du projet
3.5. Les variantes d’implantation du site propre étudiées (p.83)
Si l'insertion axiale a bien été retenue sur la séquence 3 (secteur Neuilly-Plaisance/Neuilly-sur-Marne
jusqu’a l'arrét Blancheville), I'implantation du site propre sur la séquence 4 (secteur des Hopitaux) fait
toujours I'objet de deux scénarii : site propre latéral Nord ou axial. Dans un souci d'equité de desserte
des parties Nord et Sud de la commune et d'uniformité du site propre sur I'ensemble du territoire
communal, la Ville est favorable & une insertion axiale sur la séquence 4 également.

4. Principe d’insertion du site propre
4.3. Séquence 3 : entre la gare RER de Neuilly-Plaisance et Ville-Evrard (p.103)
Dans la séquence 3, le projet reste ouvert et propose deux scénarii de voies routiéres (1+1 voies ou
2+1 voies). Afin d'éviter les problémes suscités par la suppression des voies de circulation routiere et
de prévenir les conséquences engendrées sur la pollution dans les quartiers voisins et 'encombrement
des voies de circulation, la Municipalité se mobilise pour un projet qui répondra aux besoins de chaque
catégorie d’'usagers (création de pistes cyclables et d’un site propre pour les bus et preservation des
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voies de circulation automobile). La Ville ne pourra donc accepter un autre projet que celui consistant &
maintenir deux voies de circulation véhicule 1éger en direction de Paris et une voie en direction de la
province.

4.4. Séquence 4 : entre Ville-Evrard et 'entrée de Chelles (p.107)

Sur le secteur des hdpitaux, la Ville demande le maintien des deux voies de circulation dans chaque
direction. Etant donné la largeur de 35 m du domaine public sur ce secteur, il est tout a fait envisageable
de conserver la capacité routiere actuelle dans le projet.

De plus, sur I'ensemble du linéaire ou sera maintenu le nombre de voie de circulation automobile (2+1
voies ou 2x2 voies), la disposition des stations en quais décalés devra étre privilégiée au détriment des
quais en vis-a-vis afin de ne pas créer un rétrécissement de la chaussée et donc un goulot
d'étranglement a chaque station. Ce point sera notamment valable sur la séquence 3, entre les stations
existantes Pasteur et Ville Evrard, ol la largeur de voirie, méme avec acquisitions foncieres, reste
contrainte par le tissu urbain dense existant.

5. Principes d’exploitation
5.3. Centre Opérationnel Bus (COB) (p.120)
Concernant I'implantation d’un nouveau COB, la Ville est favorable a l'installation de ce nouveau centre
sur le site 1 identifié sur une partie des délaissés de 'A103 dans le dossier. Ce nouveau programme
sera 'occasion de commencer la requalification de ce secteur dont la majorite des terrains appartiennent
a 'Etat et sa localisation proche de I'ex-RN34 (moins de 2 km) représente un atout pour optimiser la
supervision de la ligne.

Enfin, dans le cadre de la requalification de I'ex-RN34 en boulevard urbain, la Ville souhaite que
I'implantation de bandes plantées de part et d'autre de I'axe soit un invariant du projet afin de proposer

un cadre de vie plus qualitatif que le caractére routier de I'axe actuel.

Je vous prie de croire, Madame |la Présidente, a I'assurance de meg timents les meilleurs.
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