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Avis APLP sur le projet Bus Bords de Marne (TCSP)
Concertation du 9 novembre 2020 au 8 février 2021

L’ Association Agir Pour Le Perreux-sur-Marne (APLP) a participé a :

1. La rencontre du 18 janvier 2021 sur les intentions d'aménagement station Jules Ferry et
Boulevard Alsace Lorraine, devant la piscine du Perreux sur Marne

2. L’atelier focus sur le secteur « Carrefour Leclerc / Triangle Val de Fontenay » du 23
janvier. A ce jour nous n’avons pas le compte rendu de cet atelier.

A Tissue de ces échanges, la question des objectifs de cette concertation se pose : consultation
préalable sur l'ensemble des éléments constitutifs du projet TCSP ou consultation sur les
aménagements secondaires de celui-ci ?

En effet, une démarche de concertation doit étre menée en plusieurs temps avec I’ensemble des
parties prenantes : habitants, associations, communes, bureaux d’études, maitres d’ouvrage, ...

Ce projet n'est pas seulement une amélioration d'un transport public mais également un projet
d’aménagement urbain avec un bouleversement irréversible des quartiers « Carrefour Leclerc /
Triangle Val de Fontenay / Bd Alsace Lorraine ». Or, aucune information sur le devenir de cette
zone n'a été portée a la connaissance du public, alors qu'elle se situe dans un « Périmétre d'Etude »
mis en place par I'EPT-10/Le Perreux.

De plus, nous avons cru comprendre que associations et habitants ne seraient plus sollicités et
consultés au cours des différentes phases suivantes du projet mais uniquement lors de Ia
consultation administrative de la DUP en 2023, c’est-a-dire avec un projet finalisé et voté, sans
quasi aucune possibilité d’action de la part des habitants et des associations.

Il semblerait alors s'agir plutdt d’une consultation sur des aménagements secondaires du projet.

Remarques préalables sur ce projet de Transport en Commun en Site Propre (TCSP) :

- L’abandon du prolongement de la ligne 11 du métro prévu initialement jusqu'a Maison Blanche
ou la construction de 7 000 logements est programmée. Environ 20 000 résidents vont se
retrouver dans une zone en fort déficit de transport en commun. Certes I’implantation TCSP
est d’un colt inférieur a celui du prolongement d’une ligne de métro, mais le service rendu a
I’usager serait de moindre qualité.

- Les éléments portés a notre connaissance ne permettent pas de visualiser I’impact réel de ce
projet TCSP sur I’existant.

- Le constat de la situation actuelle établi lors de I'atelier focus :

a. Trafic routier dense et polluant avec des bouchons fréquents aux heures de pointe.
L’avenue Lamartine est utilisée comme itinéraire bis notamment pour les poids lourds
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pourtant interdits de circulation dans cette voie.

Aucun aménagement pour les circulations douces.

Des espaces végétalisés insuffisants.

Dangerosité pour les piétons et les cyclistes.

Circulation difficile pour les bus aux heures de pointe - Fréquence trop espacée.
Difficultés pour rejoindre le centre-ville du Perreux par bus.

Stationnements en double file

R e

1/ Aménagement du Boulevard Alsace Loraine

Les vues en coupe de chaussée ne prennent en considération que des zones tres limitées. 11
aurait fallu voir les implantations et leurs conséquences sur la totalité des chaussées

La figure “ Carrefour Leclerc Triangle Val de Marne p.21” présentée lors de I’atelier focus n°1
du 23 janvier 2021 indique des largeurs de 27m et 28 m. Or le Boulevard Alsace Lorraine
n'est pas assez large : a plusieurs endroits la largeur est inférieure a 27 m.

Ces difficultés nous inqui¢tent en raison des risques d'expropriations d'autant que le Dossier
d’Objectifs et de Caractéristiques Principale (DOCP) n'en précise pas la localisation.

2/ Analyse du Coiit / bénéfice du projet :

Economiquement le coiit parait quelque peu disproportionné par rapport aux avantages
attendus pour les résidents.

Une dépense de 185 M € pour 16 000 usagers de plus qu’aujourd’hui (estimation totale de 40
000 usagers) et pour une amélioration de la vitesse de circulation de 4 km/h maximum soit un
gain de temps relativement limité.

Au vu de ces chiffres annoncés par le DOCP, une augmentation de la fréquence et de la
capacité des 113 parait suffisante pour absorber les futurs 40 000 usagers.

3/ Impact environnemental de ’aménagement TSCP

Dire que le projet permet de contribuer a baisser 1I’impact environnemental di a la circulation
automobile, en favorisant la circulation dédiée a un bus et la circulation des vélos, n’est pas
suffisant. Il est impératif de limiter ’artificialisation des sols et de favoriser un parcours
végétalisé pour les déplacements piétons.

De plus, I'impact environnemental du projet est négatif en raison de I'abattage de grands
platanes protégés et la suppression de la totalité¢ des arbres qui viennent d'étre plantés pour
végétaliser le terre-plein central du boulevard Alsace-Lorraine. La disparition de ces arbres va
contribuer a I’augmentation de la pollution atmosphérique (particules fines + CO2) et donc au
réchauffement climatique. Le Conseil Départemental 94 refuse a juste titre I'abattage de cet
alignement central. Aucun remplacement in situ n'est prévu.

Du fait du peu d'espaces végétalisés, le cadre de vie des riverains de ce boulevard urbain
risque de se dégrader ce qui va a I'encontre des attentes des résidents du quartier.

4/ Autres Impacts de I’aménagement TCSP
- Les difficultés annexes qui découleraient de la circulation de voitures sur une seule voie n’ont
pas été suffisamment prises en considération : les livraisons, les camions et convois
exceptionnels, I’acces aux écoles, I’enlévement des ordures ménageres.
- L'amplification du report d'une partie de la circulation automobile vers des rues étroites et
inadaptées a cette augmentation.
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- Rappelons aussi que les promoteurs sont autorisés a empiéter sur le trottoir et la chaussée pour
la desserte des chantiers de construction d'immeubles.

- L’augmentation de la population résidant le long de cet axe et de ses abords ne devrait pas
concourir a baisser le nombre de véhicules en circulation

- La diminution du nombre de places de stationnement.

Pour 1'Association Agir Pour Le Perreux-sur-Marne il est difficile de se prononcer sur
I'opportunité de ce projet car beaucoup d'éléments d'informations demandent davantage de
précisions. De ce fait, nous pensons que ce projet en 1'état est inadapté et qu'il est prématuré
d'envisager lI'implantation d'un TCSP tel que présenté, réduisant a 3 métres la largeur de la voie
routiere alors qu'il faut 3m50 selon le CEREMA pour les voies urbaines principales comme le
Boulevard Alsace Lorraine au Perreux.

Il nous paraitrait judicieux d'examiner des alternatives au projet initial afin de concilier
amélioration des Transports en Commun et limitation de l'impact sur le cadre de vie et
I'environnement.

APLP suggere que les études qui vont étre lancées pour le Schéma De Principe (SDP) envisagent
plusieurs variantes, par exemple :

— Pour le Bld Alsace-Lorraine et les stations Avron, Jules Ferry et Jouleau : des bus 113
articulés de 18 m, une augmentation de la fréquence entre 7 et 10 bus par heure.

— L'implantation du terminus c6té¢ Est du Pdle Val de Fontenay, proposée par M. Bernard
GOBITZ (Groupe de travail n°2) devrait étre étudiée avec attention. Cette alternative parait
plus rationnelle en mati¢re d’acces a la nouvelle gare de la Ligne 15-Est et au Tramway T1.
Cela éviterait le passage d’un bus articulé sous les voies A86/RER E et les bretelles d'acces
automobiles. De plus, la majorité des personnes qui emprunteront le Bus de bord de Marne,
chercheront a rejoindre les transports sur rail.

En premier, APLP propose la MISE EN (EUVRE DE SOLUTIONS A COURT TERME :

- Améliorer la fréquence et la régularité des bus 113 : souvent les usagers doivent attendre 20

a 30 mm pour ensuite voir arriver 2 bus qui se suivent, ceci méme en dehors des créneaux
embouteillés. Le probléme est identique pour le 114.

- Sécuriser les traversées piétons sur les avenues de Gaulle / Louison Bobet / Poincarré et
renforcer 1'éclairage sur I’ensemble des voies pictonnes.

- Compléter le maillage des bus pour faciliter les déplacements des Perreuxiens par :

La création d'une ligne de Bus traversant Le Perreux Sud<>Nord (Pont de Bry«<Val de
Fontenay).

La mise en place d'un service partiel sur la ligne 116 (Val de Fontenay«Centre-
Ville<>Gare Nogent-Le Perreux).

La mise en ceuvre de ces propositions ne nécessite pas d'aménagements urbains spécifiques et
seraient de nature a améliorer les conditions de transport de nombreux usagers.

Le Perreux, le 8 février 2021
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