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Contribution au projet BHNS Bords de Marne 

Un axe essentiel pour le vélo 

Dans un secteur où tous les itinéraires sont contraints par la topographie, les liaisons                           

directes et possédant un dénivelé acceptable pour les vélos sont rares. La N34 est l’une de                               

ces liaisons, sans alternative convaincante. Ainsi, en tant que quasi unique lien entre la                           

première couronne de l’est parisien et les communes de Neuilly-sur-Marne et de                       

Noisy-le-Grand, la N34 est un axe essentiel pour les mobilités actives. À ce titre, elle                             

pourrait d’ailleurs bien faire partie du tracé de la ligne A₂ du RER V, le réseau express                               

régional vélo, qui doit lier Paris à Marne-la-Vallée par des pistes cyclables d’une qualité                           

supérieure et d’un grand confort. 

Principes de base 

Afin d’offrir à la mobilité à vélo le plus haut niveau de service, la demande des associations                                 

du Collectif sont les suivantes : 

1. Des largeurs permettant de rouler à deux de front, de dépasser en tout confort, et                             

de croiser à deux de front : ​2,20 à 2,50 m pour les pistes unidirectionnelles, 4 m                           

pour les pistes bidirectionnelles​. 
2. La plus large séparation possible du trafic motorisé, et, autant que possible, au                         

moins 1 m pour une piste bidirectionnelle. 

3. Une séparation physique des piétons, à travers une ​différence de vue entre                       

l’espace piéton et l’espace vélo. 5 cm suffisent à faire la différence. Dans la mesure                             

du possible, la bordure du trottoir est ​chanfreinée avec une pente allant de 25 à                             

50 % afin d’annuler l’effet parois et d’être tolérante en cas d’écart d’urgence du                         

cycliste. 

4. Des ​rayons de courbure adaptés à la giration des vélos ​: un vélo ne tourne pas à                               

angle droit. Le rayon minimal pour une trajectoire directe est de 10 à 20 m ; pour un                               

changement de direction, un minimum de 3 m est à assurer. 

Les marges pour récupérer l’espace nécessaire à l’élargissement de la piste par rapport au                           

projet nous semblent nombreuses : 

● large espace de séparation projeté entre la plateforme et les voies de circulation, 

● larges quais projetés, 

● maintien du profil à 2×1 voies sur l’ensemble du linéaire, 

● possibilité de réduire la largeur de la plateforme bus à 6,50 m en dernier recours, 

● possibilité de prévoir des quais en quinconce en dernier recours. 
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Intersections 

Les intersections sont rarement réussies dans les cas des infrastructures cyclables. Une                       

bonne intersection se doit : 

1. d’être ​explicite quant à son régime de priorité dans le cas d’une gestion sans feux :                             

pas de régime de priorité à droite, signalisation horizontale et verticale claire et                         

adaptée pour les véhicules devant céder le passage ; 
2. d’assurer le franchissement ​sans interruption de revêtement pour les véhicules                   

prioritaires, et ​sans franchissement de bordure de trottoir​, ou, à défaut, par des                         

bordures à ​vue à zéro​. 

Aménagement à éviter : 

 

Aménagement idéal : le trottoir traversant : 
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Aménagement par défaut : le régime explicite de priorité avec maintien de la continuité : 

 

Enfin, dans le cas des intersections avec des axes à trafic important, un troisième principe                             

essentiel est à respecter : 

3. orthogonaliser les trajectoires amenées à se croiser dans le même temps, en                       

décalant légèrement la piste cyclable au besoin afin de dégager un espace tampon                         

de 5 m entre la trajectoire des voitures et celles des vélos, espace qui pourra stocker                             

une voiture effectuant son mouvement tournant et cédant le passage, tout en                       

assurant une meilleure covisibilité en amenant les trajectoires en conflit à se croiser                         

à angle droit. 
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