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QU’EST-CE QUE LE SCHEMA DE PRINCIPE (SDP) ?

L’objectif du schéma de principe (SdP) réalisé par Tle-de-France Mobilités, 'autorité organisatrice de la
mobilité en Tle-de-France, consiste & arréter le programme fonctionnel du pdle multimodal de la gare de
Noisy-le-Sec, ainsi que son planning, son phasage et son codt. Pour chaque élément du programme, le
schéma de principe devra définir un colt et un maitre d’ouvrage.

Il fait suite au dossier d’objectifs et de caractéristiques principales(DOCP) qui avait pour objectif de
présenter 'ensemble des éléments permettant d’évaluer 'opportunité et la faisabilité du projet. Il
integre les préconisations de la phase de concertation préalable.

Le DOCP a été approuvé par le conseil d’lle-de-France Mobilités du 13 février 2019, et a été le support
d’'une concertation préalable qui s’est tenue du 25 mars au 26 avril 2019.

Le bilan de la concertation préalable a été approuvé par le conseil d'lle-de-France Mobilités le 12
décembre 2019.

UN PROGRAMME DE GRAND POLE DE

CORRESPONDANCE

Les péles d’échanges multimodaux (PEM) forment des lieux intégrés en termes d’intermodalité. lls sont
cependant composés de plusieurs fonctionnalités variées : gare ferroviaire, de tramway, arréts de bus,
..., elles- mémes insérées dans le tissu urbain.

Un projet de grand pdle de correspondance vise a faciliter les pratiques intermodales entre
I’ensemble des modes de transports et a assurer par son insertion urbaine un réle d'interface
entre laville et le réseau de transport. Un tel projet vise également avant tout a donner une cohérence
d’ensemble a un lieu d’échanges et a permettre son évolution dans le temps.

Il nest pas composé, comme dans un projet de ligne de transport, d’'un projet « unique » mais est
constitué de différents éléments de programme, qui peuvent étre portés par une diversité de maitrises
d’ouvrage et bénéficier de différentes modes de financement.

Le projet du pble de la gare de Noisy-le-Sec vise a répondre a la forte hausse de la fréquentation du pble
attendue dans les prochaines années et a améliorer l'intermodalité et la qualité de service rendu aux
voyageurs (désaturation des espaces, correspondances efficaces, confort d’attente, sécurité, ...).

LES ACTEURS DU PROJET

Tle-de-France Mobilités a piloté les études techniques préliminaires du pole de Noisy-le-Sec et a réalisé
le présent schéma de principe, avec la participation des différents acteurs du pole.

Les partenaires du projet sont :
e L’Etat;:
e La Région ile-de-France ;
e Le Département de Seine-Saint-Denis ;
e La Ville de Noisy-le-Sec ;
e L’Etablissement Public Territorial Est Ensemble :
e |La SNCF Gares et Connexions ;
e |LaRATP;
e EFFIA.
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3. Vue aérienne 3D actuelle de la gare de Noisy-le-Sec depuis le nord (Source : Gmaps, 2022)
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2. Vue aérienne 3D actuelle de la gare de Noisy-le-Sec depuis I'est (Source : Gmaps, 2022)
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RESUME

La gare de Noisy-le-Sec est une gare d’envergure de la premiére couronne parisienne, qui sera amenée
a voir sa fréquentation s’accroitre fortement dans les années qui viennent (+78% entre aujourd’hui et
2035), avec le prolongement du T1 & Val de Fontenay et a plus long terme le prolongement du T11.
Présentant déja actuellement des dysfonctionnements, et pour anticiper les augmentations de
fréquentation & venir, Tle-de-France Mobilités a élaboré en 2019 le dossier d’objectifs et de
caractéristiques principales(DOCP) du projet de pble de la gare de Noisy-le-Sec. Ce dernier a été
approuvé en 2019 par le conseil d'lle-de-France Mobilités . La concertation, s’est tenue en mars et avril
2019, a eu son bilan approuvé au conseil du 12 décembre 2019.

A la suite de ces différentes approbations, lle-de-France Mobilités a initié fin 2021 la réalisation des études
préliminaires nécessaires a |'élaboration du schéma de principe du projet de péle.

L’élaboration du schéma de principe s’effectue a travers une démarche partenariale, ayant pour objectif
de définir un projet cohérent articulant 'ensemble des projets de transport et répondant aux défis de
lintermodalité, de I'urbanité ainsi que 'amélioration de la qualité de service rendu aux voyageurs.

Actuellement, la gare de Noisy-le-Sec est organisée sur deux niveaux : le niveau haut avec le batiment
voyageurs permettant d’accéder a une passerelle qui dessert tous les quais et le niveau bas donnant
acces au passage souterrain secondaire dont I'entrée se fait a l'intérieur du parking relais, ce qui est peu
lisible.

Au vu du flux actuel, a l'intérieur de la gare, le batiment voyageurs et la passerelle sont congestionnés
aux heures de pointes.

A l'extérieur, les espaces publics aux abords de ces accés sont peu qualitatifs et sous dimensionnés pour
les flux piétons ce qui est préjudiciable pour des échanges intermodaux de qualité.

Ainsi, en situation actuelle, la gare de Noisy-le-Sec présente des dysfonctionnements importants.

L’augmentation des flux sur le p6le de Noisy-le-Sec étant en forte évolution dans les prochaines
années (+78% de flux par rapport a la situation actuelle), compte tenu des projets urbains et de transports
a proximité (notamment prolongement du T1 en 2026 et prolongement a plus long terme du T11), il est
nécessaire que la configuration actuelle du péle évolue.

Ainsi, le projet de pble de Noisy-le-Sec s’articule autour de deux périmétres d’intervention : le périmétre
ferroviaire correspondant a la gare (batiment voyageurs, passerelle, passage souterrain et quais) et le
périmétre intermodal correspondant aux espaces publics pour les échanges intermodaux (parvis,
voiries).

Le projet vise a répondre aux trois objectifs du pole :

e Agrandir la gare ;
e Créer les conditions d’'une meilleure intermodalité ;
e Ouvrir la gare sur la ville et accompagner son développement.

Le projet de pble consiste ainsi a agrandir la gare a travers la création d’un nouveau batiment
voyageurs et d’une nouvelle passerelle piétonne plus grands et dimensionnés pour accueillir les flux
voyageurs futurs. Cette nouvelle gare présente ainsi des espaces de circulation plus confortables, ce qui
constitue un marqueur urbain ouvert sur la ville a travers un ensemble d’accés depuis/vers le niveau haut
et le niveau bas de la gare. La nouvelle gare accueille aussi des commerces, ainsi qu’un ensemble de
services liée a la gare.

Le projet de plle s’attache également & améliorer I'intermodalité et les abords de la gare en facilitant
la liaison piétonne entre la gare et les quais du T1, ainsi qu’entre la gare et les arréts de bus du
boulevard de la République en proposant un large et confortable parvis piéton végétalisé, s’inscrivant
dans la continuité du futur batiment voyageur. La création de ce large parvis nécessite la démolition du
batiment de la Rotonde, indispensable pour proposer des espaces de circulations au niveau du quai du
T1 dimensionné aux flux piétons attendus.

La requalification de I'espace public autour de la gare concerne également I'impasse de la rue de la
Gare qui est pacifiée et végétalisée pour qu’elle soit plus favorable aux modes actifs, avec une
interdiction de la circulation voiture dans I'impasse (excepté pour certains véhicules en lien avec les
activités SNCF et pour les riverains). Le projet de pble porte aussi la création d’une liaison piétonne
constituée d’escalier et d’'une rampe PMR végétalisée pour assurer une meilleure connexion entre les
deux niveaux et faciliter les cheminements piétons.

Une attention particulieére est aussi apportée au rabattement a la gare en vélo, en proposant une offre
de stationnement vélo capacitaire et variée (libre acces et consigne), a la fois sur le niveau haut et sur
le niveau bas de la gare. L’accessibilité a vélo est améliorée a travers la requalification du boulevard
de la République entre la rue Jean Jaurés et le boulevard Michelet pour proposer une liaison cycle dans
le sens Ouest vers Est.

Au stade du schéma de principe, le colt d’'investissement du projet de pdle gare s’éléve a 87 M€ aux
conditions économiques de 01/2022, dont :

e 75ME pour les aménagements du périmetre ferroviaire ;
e 12 M€ pour les aménagements du périmetre intermodal.

Les travaux sur le périmétre ferroviaire sont estimés a environ 4 ans, et les travaux sur 'espace intermodal
s’intercaleront en amont des travaux ferroviaires pour 'aménagement du Boulevard de la République et
I'’Avenue Gallieni et en aval de la livraison du batiment voyageurs et de la passerelle pour le parvis haut,
la pacification de la rue de la Gare et la liaison entre les parvis haut et bas. Le pble dans intégralité pourrait
ainsi étre achevé a I'horizon 2034.
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5. Configuration actuelle de la gare de Noisy-le-Sec et insertion dans son environnement urbain (Source : Artelia - Richez 2022)
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1.1. PRESENTATION SYNTHETIQUE DU POLE

Située dans le département de la Seine-Saint-Denis (CD93), la gare s’inscrit au nord-est de Paris au sein
de la commune de Noisy-le-Sec. La ville est rattachée a I'Etablissement Public Territorial (EPT) Est
Ensemble.

La gare a été fréquentée par 17,5 millions de voyageurs en 2019 d’aprés les données de la SNCF. La
fréquentation s’abaisse a 8,8 millions voyageurs en 2020 a cause du contexte sanitaire. En 2021 et 022,
la fréquentation augmentent a nouveau avec respectivement 13 millions de voyageurs en 2021et 15, 7
millions de voyageurs en 2022. *.

Le pdle-gare de Noisy-le-Sec dénombre environ 40 000 voyageurs par jour et environ 6 000 voyageurs
en période de pointe du matin d’aprés les données de 20162.

Actuellement, le pbéle compte principalement des usagers de la gare en rabattement a pied (premier mode
de rabattement en gare) et en transport en commun (deuxieme mode de rabattement en gare).

La gare propose a ce jour une offre de transports en commun reposant sur :

¢ |e RER E avec les deux branches (branche Chelles et branche Tournan), qui relie Noisy-le-Sec
au centre de Paris ainsi qu’a la grande couronne ;

e letramway T1 (actuellement en terminus) ;

e 3lignes de bus exploitées par la RATP (105, 143 et 545).

La gare est accessible depuis le sud du faisceau ferroviaire via deux acces :

e L’acceés principal par la place Jean Coquelin via le batiment voyageurs et la passerelle actuels,
concentrant prés de 80% des flux et 'essentiel de I'offre intermodale (T1 et bus) ;

e L’accés secondaire, confidentiel et peu attractif, situé rue de la Gare, au niveau de I'entrée du
parking relais (P+R), via le passage souterrain.

A l'intérieur de la gare, le batiment voyageurs et la passerelle sont relativement étroits au vu du flux actuel.

Les espaces publics aux abords de ces accés sont peu qualitatifs et sous dimensionnés pour les flux
piétons ce qui est préjudiciable pour des échanges intermodaux de qualité. En particulier, les accés pour
les piétons et les vélos ont un caractéere accidentogéne et peu confortables : trottoirs trés étroits, absence
de cheminements vélos sécurisés, absence de parvis, traversées piétonnes peu sécurisées....

Ainsi, en situation actuelle, la gare de Noisy-le-Sec présente des dysfonctionnements importants.

1 Source : Open Data SNCF, https://data.sncf.com/explore/dataset/frequentation-
gares/information/?disjunctive.nom_gare&disjunctive.code postal

6. Localisation de la gare de Noisy-le-Sec, offre de transports, Source : RATP

2 D’apres la matrice produite par lle-de-France Mobilités.


https://data.sncf.com/explore/dataset/frequentation-gares/information/?disjunctive.nom_gare&disjunctive.code_postal
https://data.sncf.com/explore/dataset/frequentation-gares/information/?disjunctive.nom_gare&disjunctive.code_postal
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Cette situation sera d’autant plus accentuée dans les années a venir par les projets de transports (
prolongement du T1 en 2026 et prolongement du T11 a long terme) et les projets de développement
urbain du secteur ( comme la ZAC de I'Ourcq) qui vont entrainer une augmentation progressive de la
fréquentation du poble-gare.

Les prévisions d’évolution de la fréquentation estimées par IDFM s’élévent a environ +78% en heure de
pointe du matin entre la situation de 2020 (6050 voyageurs) et la situation 2035 (10 750 voyageurs) avec
les projets de prolongement du T1 et du T11.

Dans un périmétre élargi, le pble de Noisy-le-Sec est ainsi concerné indirectement par :

e Le prolongement du RER E a I'ouest jusque Nanterre (horizon 2024) puis jusque Mantes-la-
Jolie (horizon 2026) ;

e Le prolongement de la ligne 11 du métro a Rosny-Bois-Perrier (horizon printemps 2024) ;

e Laligne 15 Est du Grand Paris Express dont la gare la plus proche sera Pont de Bondy (horizon
2030) ;

e Le BHNS TZEN 3 (horizon non stabilisé).

Dans un périmétre plus rapproché, la gare de Noisy-le-Sec est directement concernée, en termes de flux
et d’'organisation, par les projets de transports suivants :

e La restructuration du réseau de bus en lien avec le prolongement de la ligne 11 du métro
(horizon printemps 2024) ;

e Le prolongement du T1 et ses prolongements a I'est (phase 1 en 2026 puis phase 2 en 2029) et
a l'ouest (horizon non stabilisé) ;

e Leprolongement du T11 a Noisy-le-Sec (a plus long terme).

Le pble de la gare de Noisy-le-Sec doit donc étre repensé afin de pouvoir répondre aux enjeux
induits par les arrivées successives des projets de transports entre 2023 et 2035.
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A court et moyen terme, le pole-gare va déja connaitre plusieurs évolutions d’'aménagement par rapport
a la situation actuelle liées a la réalisation d’opérations connexes. Ces projets connexes déja engagés,
constituent des données d’entrée et font ainsi partie de la situation de référence pour le projet de péle.

e Larestructuration du réseau de bus liée a I’arrivée du prolongement de laligne 11 du métro,
va entrainer un rééquilibrage de l'offre bus entre les deux accés de la gare de Noisy-le-Sec.
Actuellement au nombre de trois lignes, et desservant uniquement I'accés principal (niveau haut
de la gare), la gare sera desservie a terme sur le niveau haut par une ligne de bus (143 inchangée)
et sur le niveau bas par deux lignes de bus (les deux sens de la 245 et le sens dir. Porte des Lilas
de la 105). Les arréts au niveau bas se situeront au niveau du carrefour de la rue Marc Sangnier
et rue de la Gare, en connexion directe avec I'accés au passage souterrain. Ce projet, a I’horizon
du printemps 2024, constitue une donnée d’entrée pour le projet de pole dont les aménagements
seront réalisés par la collectivité.

e En paralléle et dans une temporalité proche a 2025, SNCF prévoit la requalification globale de
I’accés au passage souterrain afin de le rendre plus visible, indépendant de I'entrée du parc-
relais et des flux des véhicules et de 'accompagner de services aux voyageurs. Cet aménagement
s’appuie sur la création d’'un parvis confortable et végétalisé donnant accés a une structure
couverte pour rejoindre le passage souterrain et comprenant une nouvelle offre conséquente de
places de stationnement vélos (480). Ce projet constitue une donnée d’entrée pour le projet de
pole dont le maitre d’ouvrage est SNCF Gares & Connexions.

Par conséquent, dés 2024-25, le niveau bas de la gare aura déja fortement évolué facilitant une
intermodalité de meilleure qualité pour les nouvelles correspondances bus — gare, et pour I’accés
par les piétons et vélos qui disposeront d’espaces dédiés. Le projet de pdle s’inscrira dans la
continuité de ces aménagements visant a donner plus de place aux modes actifs.

e Au niveau haut du péle, les correspondances du T1 avec la gare correspondent a 19% des
déplacements liés a la gare en heure de pointe. Le projet de prolongement du T1 a Val de
Fontenay va augmenter ces échanges. Il se traduit aussi par la piétonisation d’'une partie de la
rue Jean Jaurés, principal axe de circulation nord-sud de la ville de Noisy-le-Sec. Cet
aménagement entraine une reprise du plan de circulation et une évolution des itinéraires routiers
de transit et de desserte locale du secteur de la ville et notamment aux abords de la gare. Plus
précisément au niveau de la gare de Noisy-le-Sec, la station du T1 afférente, actuellement en
travaux est totalement reprise avec une position latérale c6té gare de Noisy-le-Sec. Ce projet dont
la 1°® phase de prolongement jusque Rue de Rosny a Montreuil, est prévue pour 2026, constitue
une donnée d’entrée pour 'aménagement cible au niveau haut. Les travaux sont assurés la
maitrise d’ouvrage conjointe du Département de Sein Saint-Denis et de la RATP.

L’enjeu pour le projet de péle visera a conforter et améliorer la fluidité des échanges T1 — gare.

e Enfin, le prolongement du T11, a plus long terme, porté par SNCF, passera par l'insertion d’un
quai central du T11 au nord des quais d’acces du RER E, qui sera directement relié a la gare par
le prolongement du passage souterrain et via une future passerelle prévue pour assurer une
bonne gestion des flux.

Ces nouvelles offres de transports collectifs imposent de repenser le fonctionnement de la gare
amoyen et long terme pour I’adapter a ces flux futurs et renforcer I'intermodalité notamment pour
les modes actifs (piétons et vélos).

La fréquentation croissante de la gare amene a devoir reconfigurer les espaces de circulation au sein
de lagare atravers un nouveau batiment voyageurs plus grand et notamment a créer, en plus du passage
souterrain et de la passerelle existante, une nouvelle passerelle plus large pour assurer une bonne
gestion des flux.

Au-dela des espaces ferroviaires, I'enjeu du projet de pble est aussi d’agrandir les espaces publics aux
abords de la gare, de renforcer I'offre intermodale et d’en simplifier sa lisibilité pour les usagers. Cela se
traduit par la proposition d’'un parvis haut élargi.

L’enjeu du projet de podle est aussi de laisser possible la transformation urbaine que décideront les acteurs
locaux, pour qu’a terme, le pole-gare et ses environnements immédiats forment un ensemble cohérent,
propices aux déplacements et confortables.

Le projet de pble-gare de Noisy-le-Sec doit donc composer avec de nombreux projets connexes qui
s’inscrivent dans des temporalités différentes par rapport a la réalisation de 'aménagement global du
pole

Le projet de pble de Noisy-le-Sec vise ainsi a définir un projet cohérent articulant 'ensemble des

projets de transport et répondant aux défis de I'intermodalité, de I’'urbanité ainsi que I’amélioration
de la qualité de service rendu aux voyageurs.
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7. 3D - Configuration schématique actuelle de la gare de Noisy-le-Sec et insertion dans son environnement urbain (Source : Artelia - Richez, 2022)
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8. Vue sur la place Jean Coquelin et le parvis haut de la gare (Artelia-Richez, 2021)

9. Vue surlarue de la Gare et le parvis bas (Artelia-Richez, 2021)

12. Vue des quais (Artelia-Richez, 2021)
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15. Rampe piétonne de liaison entre parvis haut et parvis bas (Artelia-Richez, 2021)

14. Vue sur la passerelle existante depuis le pont Gallieni (Artelia-Richez, 2021)
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1.2. LES ACTEURS DU PROJET

Tlle-de-France Mobilités en tant qu'autorité organisatrice de la mobilité porte la démarche du péle
d’échanges multimodal et est garante de la cohérence d’ensemble du projet.

Il s'inscrit dans une démarche partenariale avec :
e L’Etat, financeur des études au titre du CPER :
e La Région lle-de-France, financeur des études au titre du CPER ;

e La Ville de Noisy-le-Sec, financeur des études au titre du CPER pour la partie bloc local, et
propriétaire et gestionnaire des voiries communales ;

e L’Etablissement Public Territorial Est Ensemble (EPT) financeur des études au titre du CPER
pour la partie du bloc local ;

e Le Département de Seine-Saint-Denis (CD93), propriétaire et gestionnaire des voiries
départementales et maitre d’ouvrage sur la partie urbaine du projet de prolongement du T1 ;

e SNCF Réseau, gestionnaire du réseau ferré national, propriétaire de certaines emprises
ferroviaires et maitre d’ouvrage du projet de prolongement du T11 ;

e SNCF Gares et Connexions, propriétaire et gestionnaire des gares du RER E et de la ligne P ;

e La RATP, exploitant de la ligne de tramway T1, ainsi que des lignes de bus du secteur et maitre
d’ouvrage sur la partie ferrée du prolongement du T1 ;

e EFFIA, exploitant du parking relais.

1.3. HISTORIQUE DU PROJET ET DES ETUDES

Des études sur I'avenir du péle de la gare de Noisy-le-Sec ont été conduites par différents partenaires
depuis une dizaine d’années :

e Contrat de p6le (PDUIF — validé en 2004, travaux du pdle bus réalisés en 2009) ;

e Etudes de mise en accessibilit¢ du RER E dans le cadre du Schéma Directeur d’Accessibilité —
SDA (2007-2014) ;

e FEtudes pour le prolongement de la ligne de tramway T1 & Val de Fontenay (DOCP en 2006,
schéma de principe en 2012, Enquéte publique en 2013, DUP en 2014, protocole de financement
du T1 a Val de Fontenay en 2018, AVP modificatif en 2020) ;

e FEtudes pour le prolongement du T11 (Schéma de principe du projet « Tangentielle Nord »
approuvé par le conseil du STIF en 2004, déclaration du projet d’utilit¢ publique en 2008,
réalisation des études AVP pour le trongon est entre Le Bourget et Noisy-le-Sec en cours) ;

e FEtudes de restructuration des lignes de bus dans le cadre de la restructuration du réseau bus en
lien avec la mise en service de la ligne 11 du métro et du prolongement du T1.

Tle-de-France Mobilités a initié en 2019 la réalisation des études nécessaires a I'élaboration du dossier
d’objectifs et de caractéristiques principales(DOCP) du projet de pble de la gare de Noisy-le-Sec.

Ce dernier a été approuvé le 13 février 2019 par le conseil du Syndicat des Transports d'lle-de-France.

Une concertation préalable sur la base du DOCP s’est ensuite déroulée du 25 mars au 26 avril 2019,
dont le bilan a été approuvé au conseil du 12 décembre 2019.

A la suite de ces différentes approbations, lle-de-France Mobilités a initié fin 2021 la réalisation des études
préliminaires nécessaires a I'élaboration du schéma de principe du projet de pole.

Les études préliminaires permettant larédaction du présent schéma de principe ont été financées dans
le cadre du Contrat Plan Etat Région (CPER) 2015-2020. L’Etat et la Région financent 50 % du montant
total des études (I'Etat finangant 15 % et la Région lle-de-France 35 %), Tle-de-France Mobilités prend & sa
charge 25 % du montant en tant que maitre d’ouvrage des études, 12,5 % sont financés a parts égales par la
Ville de Noisy-le-Sec et Est Ensemble au titre de la participation des collectivités.
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1.4. UN POLE IDENTIFIE DANS
DOCUMENTS DE PLANIFICATION

LES

Différents documents de planification ou de contractualisation et de programme identifient le pole
d’échanges de Noisy-le-Sec comme étant un pdle d’envergure régionale.

Schéma Directeur de la Région Tle-de-France (SDRIF, 2030) : le secteur de la gare et de la
ZAC du quartier durable de la plaine de I'Ourcq le long du canal de I'Ourcq sont identifiés comme
des zones a fort potentiel de densification. La gare de Noisy-le-Sec ne fait pas I'objet d’'une
caractérisation particuliére dans ce document.

Contrat de Plan Etat-Région (CPER, 2015-2020) : le pble de la gare de Noisy-le-Sec est inscrit
au Contrat de Plan Etat-Région, signé par I'Etat et la Région le 9 juillet 2015 dans la ligne Etudes.
Plan de Déplacements Urbains d’lle-de-France (PDUIF, 2010-2020) : le projet de la gare de
Noisy-le-Sec est identifi€ comme un grand pdle d’échanges. Il en est de méme dans le projet du
Plan de Mobilités lle-de-France (MobIDF).

Plan Local de Mobilités (PLD) d’Est Ensemble : le projet de pble de la gare de Noisy-le-Sec est
compatible avec le Plan Local de Déplacements d’Est Ensemble en s’inscrivant notamment dans
une volonté d’apaisement et de sécurisation des flux piétons et cycles au sein du quartier de la
gare pour favoriser I'usage des transports en communs et des modes actifs. Le PLD est en cours
de révision et devient le plan local de mobilité (PLM), en cours d’élaboration, qui entrerait en
vigueur en 2024.

Contrat de Développement Territorial (CDT) d’Est Ensemble : il intégre de nombreux projets
d’aménagements et de transport sur le territoire de Noisy-le-Sec (prolongement du T1, ZAC du
Quartier Durable de la Plaine de I'Ourcq...), qui sont intégrés aux réflexions de I'étude du pble
gare de Noisy-le-Sec.

Plan Local d’Urbanisme Intercommunal (PLUI) d’Est Ensemble, approuvé le 4 février 2020 :
le projet de pble de la gare de Noisy-le-Sec est compatible avec les orientations et prescriptions /
réglementations du PLUI d’Est Ensemble, en vigueur sur le secteur.

1.5. LE BILAN DE LA CONCERTATION

1.5.1. Déroulement de la concertation

La concertation s’est déroulée du 25 mars au 26 avril 2019. Afin d’évaluer I'opportunité et la faisabilité du
projet et de concevoir le projet le plus adapté au territoire, Tle-de-France Mobilités a ouvert la démarche
a toutes les personnes souhaitant s’exprimer sur le futur pble-gare. Les riverains et les personnes
directement concernés ont fait I'objet d’un traitement particulier du fait de leur lien direct avec le projet.

1.5.1.1. Informer

Le dispositif d’information suivant a été mis en place :

1 dépliant du projet avec un coupon T détachable a été diffusé a 24 160 exemplaires ;

1 site internet dédié au projet https://reamanegement-gare-noisylesec.iledefrancemobilites.fr a
été mis en ligne le 22 mars 2019 pour présenter le projet, proposer en téléchargement les
documents relatifs au projet et a la concertation et permettre le dép6t d’avis ;
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1 vidéo de présentation du projet publiée sur la page d’accueil du site internet dédié a été vue
plus de 2 000 fois en un mois de concertation ;

Des affiches de la concertation ont été distribuées et affichées en amont de la concertation dans
la commune.
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1.5.1.2. Echanger

Le dispositif de dialogue et de contribution suivant a été mis en place :

e 2 rencontres voyageurs ont été organisées le jeudi 28 mars, de 17h a 19h, et le jeudi 18 auvril
2019, de 8h a 10h, pour un total d’environ 140 échanges ;

e 1réunion publique a eu lieu le 9 avril 2019 a 19h00. 33 personnes ont assisté a la présentation
du projet et 29 participants ont été répartis ensuite autour des cing tables de travail installées dans
la salle.

e 1balade—atelier s’est déroulée, sur inscription, le samedi 13 avril. La premiere partie était dédiée
a la présentation du projet au cours d’une balade sur site, suivie en seconde partie d’'un atelier
afin de partager les idées, remarques et réactions venues au cours de la balade.

1.5.1.3. Contribuer

Origine des différents avis exprimés

Coupons T regus par La Poste

Coupons T recueillis lors de la 1ére rencontre voyageurs

Coupons T recueillis lors de la 2éme rencontre voyageurs

Coupons T recueillis lors de |la balade-atelier

Contribution regue par courrier

Avis déposés sur le site internet du projet

Avis collectifs exprimés en ateliers (7 livrets de participation collectés)

Total

Au total, 399 avis ont été recueillis lors de la concertation. L’origine des avis est détaillée dans le tableau
ci-dessous :

238
19
11

43
85
399
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1.5.2. Les enseignements de la concertation
préalable

Tle-de-France Mobilités a ainsi retenu les enseignements suivants, issus de la délibération du bilan de la
concertation n°2019/503 du 12/12/2019 :

e «La conception d'une gare conforme aux attentes des usagers d’aujourd’hui et de demain
(dimensionnement des espaces, accessibilité et mécanisation, services et commerces...). En
particulier, une analyse fine des flux et des acces sera menée pour évaluer la faisabilité d’un accés
supplémentaire a la gare »

v' Dans le schéma de principe : I'analyse des flux a été menée par les partenaires de I'étude
de pdle afin de conclure sur les accés a maintenir et créer.

e «La conception des aménagements performants en réponse aux enjeux de déplacement du
territoire, tout en accordant une attention particuliere aux itinéraires cyclables et aux
cheminements piétons. »

v' Dans le schéma de principe : les aménagements proposés par I'étude de pble garantissent
la bonne prise en compte des modes : cheminements piétons plus qualitatifs, itinéraires
bus reconfigurés en adéquation avec I'évolution de l'offre de transport (T1, T11, ...),
ameénagements et stationnement cyclables.

e « Les mesures qui permettront une meilleure intermodalité aux abords de la gare. »

v' Dans le schéma de principe : les flux aux abords de la gare ont été analysés pour identifier
la maniére de faciliter les échanges et I'intermodalité entre les stations de tramway, de
bus, les stationnements cyclables, les accés aux quais et 'ensemble des cheminements
piétons entre les parvis, les entrées de gare et accés aux quais et le quatrtier.

e « La préférence du scénario C, a ce stade des études, tout en recherchant des optimisations. Il
s’agit a la fois de maitriser les codts de ce projet et de proposer une offre commerciale attractive
dans le périmétre de la gare. »

v" Dans le schéma de principe : la création d’un parvis confortable a été recherché pour les
échanges intermodaux, ouvert sur la ville pour laisser la possibilité a des réflexions
urbaines par la collectivité, tout en étant le plus économe en espace et en codt.

e « La poursuite de la dynamique partenariale et la démarche de concertation continue engageées,
dans l'objectif de concevoir un projet partagé par 'ensemble des acteurs du territoire. »
v Dans le schéma de principe : le projet de pdle s’appuie sur les échanges entre les acteurs
locaux ayant permis d’aboutir a un projet global co-construit.

3 Bagnolet, Bobigny, Bondy, Le Pré-Saint-Gervais, Les Lilas, Montreuil, Noisy-le-Sec, Pantin, Romainville

1.6. PERIMETRE D’ETUDE

Le pdle-gare de Noisy-le-Sec se situe a Noisy-le-Sec, commune de l'est parisien située dans le
département de Seine-Saint-Denis (93), en région lle-de-France.

La commune fait partie de la Métropole du Grand Paris et est intégrée a 'Etablissement Public Territorial
(EPT) Est Ensemble regroupant 9 communes®.

Le Pdle d’Echanges Multimodal (PEM) de Noisy-le-Sec est le lieu d’interface entre le mode ferré et les
autres modes de déplacement. Trois catégories de périmétres d’étude sont considérées :

e Le « périmétre d’étude élargi » du pdle, afin d’apprécier le contexte d’insertion urbaine et
environnementale, dans un rayon d’environ 500 m autour de la gare.

e Le « périmétre d’étude rapproché » du pdle, pour analyser la multimodalité du péle, comprenant
les espaces de la gare ferroviaire et tous ceux permettant 'accés par tous les modes au pdle,
notamment les espaces publics alentours y compris le parking-relais.

e Le « périmétre opérationnel » du pdle, correspondant aux périméetres d'aménagement du pble,
découpé en deux sous-ensembles :
o Le« périmetre opérationnel ferroviaire » comprenant les accés voyageurs et le batiment

voyageur de la gare, I'ensemble des espaces jusquaux quais, y compris les
franchissements des voies ;

o Le « périmétre opérationnel intermodal » du p6le, comprenant les espaces permettant
'accés au périmétre ferroviaire, tels que les parties haute et basse du parvis de la gare,
ainsi que les espaces publics aux abords immeédiats traitant I'organisation des modes
notamment la station du tramway T1 et les arréts de bus.

Ces périmétres sont illustrés a titre indicatif sur les figures ci-aprés.
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Périmétres
LEGENDE e+ -« Périmétre d'élude rapproché :
Perimetre opérationnel ferroviaire LEGENDE Porimatros
Périmetre opérationnel intermodal o= = Périmetre d'étude élargi

veees Parimetre d'études raproche
Bl Périmetre opérationnel ferroviaire
P X , L . o . . B Férimetre opérationnel intermodal
17. Le périmetre d’étude rapproché et le périmétre opérationnel, ferroviaire et intermodal (Source : Artelia-

Richez, 2022) 18. Le périmetre d’étude élargi (Source : Artelia-Richez, 2022)
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2.1. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC URBAIN

La gare de Noisy-le-Sec est liée a la présence des faisceaux ferrés datant du XIXéme siecle qui ont
impulsés le développement urbain de la ville vers le nord le long de la rue Jean Jaurés. Elle constitue
une gare historigue margquée par sa destruction partielle durant la seconde guerre mondiale et
reconstruite aprés-guerre concomitamment au développement du quartier autour de I'axe de la rue Jean
Jaures.

L’arrivée du T1 en 2003 est venue compléter I'offre de transport du pdle et en faire un nceud d’échanges
intermodaux important dans I'est parisien. En 1999, a la mise en service du RER E, la création d’'un
passage souterrain accessible aux PMR donnant sur la rue de la Gare, plus a l'ouest du batiment
voyageurs, a créé un pole éclaté avec deux parties, haute et basse, mal connectées et trés distinctes.

Le pble gare de Noisy-le-Sec s’inscrit dans un tissu urbain dense caractéristique des communes de la
premiére couronne de région parisienne. Le secteur élargi de la gare est composé essentiellement de
faisceaux ferrés au nord, d’'immeubles d’habitations collectifs, de commerces et d’équipements le long de
la rue Jean Jaurés et de la rue de la Gare, puis au-dela de pavillons (c6té est) et d’activités (coté ouest).
La présence de végétal, bien que Iégére, prend la forme d’alignement d’arbres ou de petits espaces verts.

La gare, par sa structure et son organisation, est peu visible, en retrait par rapport a 'axe majeur de
la rue Jean Jaurés, qui est une des seules liaison nord-sud du territoire pour traverser les faisceaux ferrés
(coupure urbaine majeure), et ainsi relier les quartiers au nord de Noisy-le-Sec.

La gare est organisée sur deux niveaux avec une différence d’altimétrie forte et aux environnements
urbains différents :

e Le niveau haut de la gare avec le batiment voyageur donne sur le pont Gallieni reliant le quartier
nord de la ville, la rue Jean Jaures tres animée avec des commerces/activités, bordée notamment
par le batiment de la Rotonde ; et accueillant une offre de transport riche : T1 et bus. Cet acces
présente de nombreux dysfonctionnements : 'accés aux trains n’est pas PMR, le parvis est étroit,
les correspondances avec les bus et le tramway ne sont pas confortables et sécurisées.

e Leniveau bas de l'accés secondaire du passage souterrain donne sur le parking relais et sur une
placette arborée. Le secteur est moins circulé, plus résidentiel, moins animé avec la rue de la
Gare en impasse, I'espace est essentiellement accordé a la voiture au détriment des autres
modes.

Le batiment voyageur et le passage souterrain ne sont actuellement pas « reliés » mais séparés au niveau
de la rue de la Gare par un parking et des locaux SNCF.

La liaison entre les deux niveaux de la gare se fait par une rampe piétonne non PMR accolée au
batiment voyageur de la gare, non visible depuis la rue Jean Jaurés et débouchant sur 'impasse de la
rue de la Gare.

De nombreux projets urbains sont prévus sur le territoire d’Est Ensemble. lls sont relativement proches
du pble de Noisy-le-Sec et seront dotés d’'une offre de transport en commun performante.

Le projet de pble gare aura pour objectif de faire de la gare une véritable centralité urbaine de
Noisy-le-Sec, plus lisible et en interconnexion avec le reste du quartier, d’améliorer la liaison entre
les deux niveaux de la gare et de faciliter I'intermodalité. Le projet aura potentiellement un impact
sur le tissu urbain a proximité immédiate.

18



REAMENAGEMENT DU POLE-GARE

WV NE Nojsy-le-Sec

2 _ 2 _ A PP ROCH E H |STOR | QU E DE LA GA RE Au niveu du maillage urbain, la rue de I‘a Gare permettait d’accédr directement a la rue Jean‘ Jaureés.

Le batiment voyageur d’origine a été construit en 1849, sur la ligne Paris — Meaux, premiere section
de la ligne Paris — Strasbourg. L’arrivée du train permet une liaison efficace Paris — Noisy, en particulier
pour le transport de produits maraichers.

~

12. NOISY-LE-SEC — La Gare (ExtémenY) C. L.C.

20. Historiquement la rue de la Gare faisait le lien entre les 2 acces de la gare (Source : Remonter le temps
Gare de Noisy, 1932)

Au cours du temps, le batiment de la gare est reconstruit plusieurs fois.

Durant la seconde guerre mondiale, Noisy-le-Sec fut bombardé par les alliés car il représentait un
nceud ferré stratégique majeur d’approvisionnement de la région parisienne.

19. Batiment voyageur historigue dans sa version initiale de 1849 (Source https://www.est-
ensemble.fr/decouvrez-la-gare-de-noisy-le-sec-et-son-histoire)

En 1885, des travaux sont entrepris pour étendre les emprises ferroviaires et la ville se développe en
direction de la gare.

21. Rue Jean Jaurés suite au bombardement de 1944, (Source: http://www.noisylesec-
histoire.fr/2018/03/gare-et-developpement-urbain/)
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Le batiment en pierre de taille a presque été totalement détruit pendant la seconde guerre mondiale. La liaison de la gare aux quais se fait par une passerelle et des escaliers qui menent aux quais.
Néanmoins Iail etr vegardé jourd’hui utilisé mm Il illets. . i " :
eanmoins laile ouest a pu &ire sauvegardée et est aujourd’hui utilisée comme salle de billets Cette passerelle est un repére dans le paysage noiséen. Sa position nord-sud offre un promontoire sur
- Y le paysage dégagé des rails. Pendant la journée elle est baignée par la lumiére et au fil des années sa
42 — Nolsy-le-Sec - La Gare oy Eap \ , L eres s s .
T A LT TR structure a proportionné cette perméabilité des vues sur I'’horizon.

e

et

ittt TS ¢

24. Passerelle d’accés aux quais historique (Source : https://www.cparama.com/forum/noisy-le-sec-
t1484.html)

L as . | .
b oy - ‘,_5_:5.,‘-.’ 3 “
23. Batiment voyageur historique suite au bombardement de 1945 (Source : Archives Noisy-le-Sec, DOCP
EGIS 2019)

25. Passerelle d’accés aux quais historique (Source : Artelia-Richez, 2021)
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Au fil des années les seuils des batiments de la rue Jean Jaurés et de la rue de la Gare ont changé : le
batiment de la gare a été partiellement reconstruit de 1955 a 1957, les batiments de la résidence de la
Sabliere ont été batis et la rue Jean Jaures, déja reprise suite a la seconde guerre mondiale, a été re-
profilée avec I'arrivée du T1 en 2003, qui a permis de renforcer la centralité du pble gare de Noisy-le-Sec.

26. Rue Jean Jaurés aprés-guerre, avec en arriere-plan le batiment de la Rotonde et le pont Gallieni
(Source :  http://www.noisylesec-histoire.fr/2019/02/les-commerces-de-la-rue-jean-jaures-du-n55-au-
n119/)
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27. Rue Jean Jaures et la gare de Noisy-le-Sec aprés 1957 (Source : Archives Noisy, DOCP EGIS, 2019)

28. Rue Jean Jaurées port 2003 avec le tramway du T1 (Source: http://www.noisylesec-
histoire.fr/2020/10/histoire-du-tramway-a-noisy/ / https://www.leparisien.fr/seine-saint-denis-93/noisy-
le-sec-93130/tramway-a-noisy-le-sec-une-nouvelle-etude-pour-sortir-de-l-enlisement-04-10-2016-
6175449.php )

La gare s’est par ailleurs étendue avec la création du passage souterrain en lien avec la mise en
service du RER E en 1999 et la création d’un parking de stationnement a proximité de la gare. Ce
parking est devenu un parking relais en 2012.
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2.3. UN POLE EN ZONE URBAINE DENSE
2.3.1. Répartition du foncier et PLUi

Les différents propriétaires fonciers sont identifiés sur la carte ci-dessous.
Le périmétre ferroviaire comprend trois propriétaires fonciers :

o SNCF Réseau pour 'ensemble des faisceaux ferrés ;
¢ SNCF Gares et Connexions pour les quais, le batiment voyageurs de la gare et le parking relais ;
e SNCF Holding pour le batiment de service rue de la Gare.

Le périmétre intermodal englobe un ensemble de batiments, dont :

e Le batiment privé de la Rotonde en copropriété (a) ;
e Les batiments 1 et 1 bis rue de la Gare, également privés et en copropriété (b) ;
e Les batiments de l'ilot de la Sabliéres (bailleur ICF) ;

Les voies communales (d) appartiennent au domaine public de la commune. La rue Jean Jaurés (D117),
le pont Gallieni et le boulevard de la République (D41) entre la rue Jean Jaurés et le boulevard Michelet
appartiennent au département de Seine-Saint-Denis.

- D6

SNCF .
Département 4 [—
Ville de Noisy-le-Sec ’ : 44 %

Copropriété : AN

Bailleur La Sabliére
[T Propriétaire privé

EmOBE

AUy
“\.-.,.,..

Plgis J.yuwl’a
(7T G

Lambest 9 - AOT95. 06 6964907 ) -

30. Répartition du foncier (Source : SNCF, 2023)

Au niveau réglementaire dans le Plan local d’Urbanisme Intercommunal d’Est Ensemble, le secteur
immédiat autour de la gare est intégré dans une zone urbaine de centralité (UC). La rue Jean Jaureés,
le long de la gare et le boulevard de la République sont identifiés pour accueillir une mixité fonctionnelle,
avec des commerces et /ou des activités. Les voies ferrées et quais ainsi que le batiment de service sont
compris dans une zone d’infrastructure (UEi).
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LU SRS Linsare dhe carmmerons it factivitin Se servicm & cwr

SN 31. Plan de zonage du PLUi (Source : PLUi Est Ensemble, approuvé le 29 juin 2021)

29. Répartition du foncier (Source : Artelia-Richez, 2023)
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2.3.2. Ladémographie actuelle

La population de Noisy-le-Sec a augmenté de 14% entre 2008 et 2019 d’aprés les données INSEE,
la portant ainsi a 44 463 individus, soit une croissance moyenne annuelle autour de 1,27%, ce qui reste
une croissance modérée mais supérieure a la croissance de la population observée en Seine-Saint-Denis
autour de 0,80% par an entre 2008 et 2018.

La densité actuelle de Noisy-le-Sec* s’éléve a 8 822 hab / km?, ce qui est semblable aux densités
observées au niveau de ses communes limitrophes : Romainville 8 746 hab / km?, Bondy 9 979 hab /
km?, Bobigny 8 030 hab / kmZ.

La densité la plus forte est observée au niveau du centre-ville.
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32. Densité de la population en situation actuelle (Source : Carroyage 200m, Artelia-Richez, 2022)

4 Source données INSEE 2019

2.3.3. Les emplois actuels

La ville de Noisy-le-Sec compte environ 10 600 emplois en 2019 d’aprés les données de I'INSEE,
dont 54% employés ou professions intermédiaires, 24% d’ouvriers, puis 16% de cadres et enfin 6%
d’artisans, commergants ou chefs d’entreprises.

La carte ci-dessous localise les emplois inventoriés dans la base de données SIRENE (Systéme
Informatique pour le Répertoire des Entreprises et des Etablissements) en janvier 2023.

Les emplois se concentrent essentiellement au niveau de I’axe Jean Jaurés et dans la zone
d’activité située a l'ouest de la ville, qui regroupe un péle logistique (742 entreprises), une zone
industrielle (45 entreprises) et le parc d’activité du Terminal (163 entreprises).

Il existe également un pdle d’emploi au nord de la gare liée au centre de maintenance et de remisage de
la SNCF.

Zone d’activité — Projet ZAC Durable de : 9
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33. Densité d’emploi en situation actuelle (Source : Base SIRENE, traitement ARTELIA-RICHEZ, janvier
2023)
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2.3.4. L’organisation urbaine et paysageére actuelle

A trés grande échelle, le pdle s’insére dans la Plaine de I’'Ourcq divisée par les vastes emprises
ferroviaires. Le pble de Noisy-le-Sec est ainsi déconnecté du quartier nord de la ville et des grands
espaces naturels (Parc départemental de la Bergére et canal de 'Ourcq) dont les continuités écologiques
sont interrompues par ces faisceaux ferroviaires.

*

Type d'espace végétalisé J.

B Forts, parcs et jardins publics... o 000
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Il Accompagnement d'infrastructures e ot

34. Types d’espaces paysagers (Source : Caractéristiques de la trame verte, URBAIN-ECO, 2015)

Par allleurs, le pble se situe a proximité du projet du Grand Chemin qui correspond & une boucle de 55
km a horizon 2030 sur une surface totale de 220 hectares. Il s’agit d’offrir a toutes et tous des espaces
de respiration - et de fraicheur estivale - en augmentant la présence végétale, de faciliter 'accés aux
mobilités douces (cycles, piétons) tout en valorisant le paysage et ses points de vue, en créant également
de nouveaux espaces de loisirs aux usages multiples : sports, activités culturelles, récréatives, initiatives
écologiques et agricoles... Les travaux doivent démarrer entre 2023 et 2026 selon les trongons.
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35. Carte du projet « Grand Chemin » (source : Est Ensemble, 2023)
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La gare de Noisy est orientée vers le sud-est, en se trouvant a proximité de I'axe structurant de la ville, la
rue Jean Jaures, qui accueille tout un ensemble de commerces et de services de proximité, venant animer

le reste du tissu urbain, essentiellement résidentiel. Par ailleurs, il n’y a pas de p6le majeur d’emplois a
proximité de la gare.

Sur le périmetre d’étude élargi, le tissu urbain a proximité immédiate de la gare est hétérogéne :

e Au nord, les faisceaux ferrés, véritable coupure urbaine et dont le pont Gallieni constitue la
seule liaison avec le nord de Noisy-le-Sec ;

e A louest, un cimetiére et une zone d’activité ;

e Au sud et au sud-est, essentiellement du logement collectif, comme lilot de la Sabliére, et
des équipements publics et commerces sur 'axe nord-sud de la rue Jean Jaures ;

e Arestet au nord-est, du logement avec un mixte de pavillons et de petits immeubles.
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36. Cartes des polarités urbaines de Noisy-le-Sec (Artelia-Richez, 2022)

Logements collectifs

- Tissu pavillonnaire

Emprise ferroviaire
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37. lllustration contexte urbain (-Richez 2022)
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l Equipements

25



REAMENAGEMENT DU POLE-GARE
WV NE Nojsy-le-Sec

De plus, il faut noter la présence d’'un patrimoine arboré composé par deux alignements de platanes de
part et d’autre de la rue de la Gare, d’'un cété de 'avenue de Verdun, d’'un espace vert en coeur d’ilot de
la Résidence de la Sabliére, d’arbres isolés dans la rue Jean Jaurés, la rue Marc Sangnier et des espaces
verts du cimetiere communal. Le projet de pdle doit étre une opportunité pour préserver, renforcer
et relier ce paysage.

wr
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39. Rue Jean Jaures et son tissu pavillonnaire et commerces en rez-de-chaussée — Pont Gallieni et les
faisceaux ferrés (Artelia-Richez, 2022)

40. Placette et alignement d’arbres de la rue de la Gare — Cceur d’ilot de la Sabliére (Artelia-Richez, 2022)
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2.4. UN POLE ORGANISE SUR DEUX NIVEAUX
DANS DES CONTEXTES URBAINS
CONTRASTES

Le pdle d’échanges de Noisy-le-Sec s’insére dans une géométrie contrainte entre deux réseaux
ferrés : en lisiére de voies SNCF au sud et de la plateforme du T1 a P’est. Cette enclave dans
laguelle se situe la gare est caractérisée par deux acces (accés principal — niveau haut et acces
secondaire — niveau bas) qui sont tres distincts dans leur typologie urbaine.

2.4.1. Le niveau haut

Accueillant 80% des flux du pdle, le niveau haut comprenant la place Jean Coquelin et la rue Jean
Jaurés, constitue I'accés principal au podle, a travers le batiment voyageurs. Ce dernier est implanté a
I'extrémité nord d’un Tlot triangulaire qui longe les voies ferrées au niveau de la place Jean Coquelin au
croisement avec le Pont Gallieni. Cet acces a la gare se fait par un parvis étroit qui cohabite avec un
giratoire routier.

Cette zone est marquée par un front de rue, la rue Jean Jaures, constitué de commerces et de services
L’origine de la rue Jean Jaurés date de 1433, quand cet axe s’appelait encore « chemin de la Forge ».
Trés impactée par la guerre de 1945, la rue a vu une grande partie de ses anciens batiments étre
substitués par des nouveaux logements. Entre 1950 en 1990 les petites habitations ont été substituées
par ce tissu de grandes parcelles de logements collectifs, les batiments ont gardé un gabarit entre 2 a 4
étages environ. Les petits commerces sont restés le long de la rue Jean Jaures. La rue Jean Jaurés
constitue un axe stratégique pour laville renforcée par le futur prolongement du T1. Porte d’entrée
de Noisy-le-Sec, elle relie la gare au centre-ville.

Cette rue concentre aussi la majorité de I'offre de transports en commun : arréts de bus des lignes
105,143 et 545 et terminus du T1. Elle est aussi caractérisée par le pont Gallieni sur lequel circule le T1,
unique acces pour rejoindre directement le quartier du petit Noisy et les nouveaux quartiers en
développement sur le canal de I'Ourcq.

Cet accés ne dispose pas de parvis généreux pour les piétons en entrée et sortie de gare, tant en
surface pour les flux qu’en confort d’'usage ( pas d’espaces d’attente de végétation, ...). Il est également
accidentogene du fait de traversées piétonnes non-sécurisées pour les liaisons intermodales alors qu'il
concentre les principales correspondances avec les autres modes de transports (T1 et bus).

La passerelle d’accés aux quais en continuité du batiment voyageurs, est étroite (2.70 m) et non-
accessible aux Personnes a Mobilité Réduite (PMR).

41. Rue Jean Jaurés (Source : Gmaps, 2021)

43. Acces aux quais depuis la passerelle
au niveau de la place Jean Coquelin
(Source : Artelia-Richez,2022)

42. Acces principal a la gare depuis la place Jean
Coquelin (Source : Artelia-Richez,2022)

44. Salle des billets au niveau de l'accés principal 45. Acces aux quais depuis la passerelle
(Source : Artelia-Richez,2022) du niiveaux haut (Source : Artelia-
Richez,2022)
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En sortie de la gare, le premier batiment rencontré correspond a celui appelé communément la Rotonde
au numéro 115-117 de rue Jean Jaures et son jumeau au 105 fonctionnant comme repére dans le
paysage urbain de la rue. Leur date de construction se situe entre 1930 et 1950. Plusieurs commerces
se sont installés au sein de ces béatiments.

Le batiment de la Rotonde dispose d’'un emplacement privilégié étant le premier batiment contigu au
parvis de la gare et faisant face a la station du T1. Cependant, sa position bouche, depuis le Sud, la vue
sur le batiment voyageurs et contraint I'espace pour les circulations piétonnes vers la gare.
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46. Le jumeau de la Rotonde en 1935, RDC commercial (Source :http://www.noisylesec-histoire.fr/)

2.4.2. Le niveau bas

Le niveau bas, au niveau de la rue de la Gare, correspond a 'accés secondaire de la gare. Il se situe 4
meétres plus bas d’un point de vue d’altimétrie que le niveau haut, ce qui crée une coupure urbaine.
Il est entouré d'un tissu majoritairement résidentiel. Ce secteur est confidentiel et peu connecté a la
dynamique de la rue Jean Jaurés. Les rives nord de la rue de la Gare et de 'Avenue Verdun sont
occupées par les locaux de la gare, le parking relais, et en second plan par le cimetiére communal.

47. Environnement urbain niveau bas : parking SNCF et locaux SNCF (photo a gauche), placette et entrée
du parking P+R / accés secondaire de la gare (photo a droite), (Source : Gmaps, 2022)

Le c6té sud est occupé par des logements majoritairement sociaux variant entre 4 a 9 étages. L’'unique
commerce correspond a un restaurant au pied de la rampe de la gare au niveau de 'immeuble 1 rue de
la Gare. La rue de la Gare se termine en impasse d’ou démarre la rampe pour rejoindre le niveau haut.

48. Environnement urbain niveau bas : rue de la Gare en impasse, rampe piétonne, commerce en pied
d'immeuble (Source : Gmaps, 2022)
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L’entrée piétonne de I'accés secondaire, qui est aussi I’accés de nuit, se fait atravers les emprises
du parking relais, sans parvis dédié aux piétons. L'accés aux quais se fait a travers le passage
souterrain (PASO) accessible par escalier ou ascenseur. Large de 4 m, cet accés accueille environ 20%
du flux du pdle. Cet acces est peu visible et sans offre multimodale adjacente : pas d’offre bus, voie
routiére en impasse, traversées piétonnes peu lisibles et aménagements cyclables inexistants.

49. Acces au PASO a l'intérieur du parking P+R-niveau bas de la gare (Source : Artelia-Richez, 2022)

La liaison entre le parvis haut et le parvis bas se fait via une rampe raide de plus de 13%
d’inclinaison. Elle se déploie le long du batiment voyageur reliant I'impasse de la rue de la Gare et a la
place Jean Coquelin. Cette liaison peu lisible depuis le parvis haut renforce la difficulté d’accés et la faible
fréquentation de I'accés secondaire.

Les deux accés bien que dépendants I’un de I'autre notamment pour I'accés PMR aux quais, sont
déconnectés entre eux et de la vie urbaine. Les liaisons piétonnes sont peu lisibles et soulignent
le manque de qualité urbaine de ces espaces multimodaux.

2.4.3. Un espace multimodal étroit et non organisé

Le socle piéton autour de la gare est marqué par le manque d’espace et la cohabitation de multiples
fonctions. Les trottoirs sont tres étroits et majoritairement non accessibles pour les PMR. Sur les
parvis, les échanges multimodaux sont peu hiérarchisés. Les stationnements vélos et deux roues
motorisées (2RM) cohabitent avec le flux piéton.

Les cheminements ne sont pas naturels et souvent peu lisibles. Les arréts de bus sont accessibles et
visibles surtout depuis I'accés principal, 'acces secondaire est plutdt dédié aux fonctions support liées a
la voiture avec le parking relais. La différence de niveau renforce ces problématiques.

50. Acces PMR depuis le niveau bas de 51. Rampe non PMR d'accés depuis le niveau haut
la gare (Source: Artelia-Richez, vers le niveau bas (Source: Artelia-Richez,
2022) 2022)

52. Parvis haut (Source : Artelia- 53. Acces bas (Source : Artelia-Richez, 2022)
Richez, 2022)
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2.5. UN SECTEUR EN EVOLUTION

2.5.1. Les projets urbains

La gare de Noisy-le-Sec se trouve a proximité de secteurs en grande mutation urbaine, particulierement La ville de Noisy-le-Sec compte trois projets de renouvellement urbain :
le projet de la ZAC du quartier durable de la Plaine de I’Ourcq. Anciens entrepdts industriels, le secteur
de 35ha laissera place a terme a 1 380 logements, 18 000 m? de logements spécifiques, 31 000 m? de
bureaux, 75 000 m? d’activités services, commerces, pole loisir, une passerelle piétonne, un parking silo

e Lequartier du Londeau (labellisé NPRNU), en limite sud de la ville au niveau de la rue de Brément,
permettant un rabattement en gare de Noisy-le-Sec essentiellement avec le prolongement du

, . , . . tramway T1 ;
et 'extension d’'une école en groupe scolaire. ] ) ) ) ) ) )
e Le centre-ville — Béthisy (labellisé NPRNU), secteur situé a 10 min a pied de la gare de Noisy-le-
Cette ZAC sera bien desservie par sa localisation stratégique, a proximité d’axes routiers : A3, A86, ex- Sec, qui polarise aujourd’hui de nombreuses fonctions (service public, équipement, commerces,
RN3 mais aussi de nombreux transports en commun notamment la future gare de Pont de Bondy de la logement). Le NPNRU a pour ambition d’inscrire le quartier Centre-ville Béthisy dans une politique
ligne 15 Est du Grand paris Express et le futur TZen 3 et dans une moindre mesure le RER E en gare de durable de requalification et de redynamisation, dans I'objectif de retrouver un coeur de ville attractif,
Noisy-le-Sec, plus éloigné. articulant une plus grande mixité sociale et une meilleure mixité fonctionnelle.
Trois autres secteurs en mutation se situent également dans un périmeétre plus éloigné par rapport _
au pole-gare : -=== \\
e LaPlaine Ouest, située a environ 1km a I'ouest de la gare de Noisy-le-Sec, au niveau d’'une zone N y
d’activité/industrielle. Le projet porte sur une programmation mixte, activités économiques et l‘& s Pant de Bondy
commerciales compatibles avec la proximité de I'habitat. 258 — T '
e Quartier du Pont de Bondy : Le projet de création du nouveau quartier Pont de Bondy Hote da Ve Gore ds Pont RO
accompagnera le passage la transformation urbaine de cette zone restée en déshérence, v : o >
assujettie a des nombreuses nuisances en espace de vie habité, productif, attractif et diversifié.
Le secteur devra savoir composer avec un nceud routier (A3, A86, Ex-RN3) requalifié, et faire de S
cette caractéristique un signal d’évolution positif du secteur. -——-—0—”‘_\. : "f’,;;‘
e Zac de I'Horloge a Romainville: Le quartier de I'Horloge est l'une des cinq zones w' SN \ :
d’aménagement concerté (ZAC) qui forment la "Plaine de I'Ourcq", vaste projet de revalorisation RN
du secteur du canal de I'Ourcq et de I'ex RN-3. Porté par une volonté partagée par Est Ensemble,
les villes et leurs partenaires, ce site du Grand Paris offre un potentiel exceptionnel.
Le projet de I'Horloge prévoit 'aménagement de plus de 50 hectares. Il s’agit de transformer un =7 O pAL T ;
site a vocation strictement économigue en un quartier vivant. e R e Ny :
".\ e
';_' ’,'

Proguts connexes Transports

=3 Secteur & proximité dwecte du PEM % Poles d'échanges RERE T1 existant w— L11 existant —  L1Senchantier ===
Secteur dans I'aire d'influence du PEM farcs T4 T1 en chantier seees L11 en chantigr = « = Tzen3 en chantier

54. Localisation des projets urbains aux abords du péle gare de Noisy-le-Sec (Artelia-Richez, 2022)
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2.5.2. Les évolutions urbaines du secteur

A horizon 2030-2035, un regain dynamique du territoire se fera essentiellement grace aux projets
urbains d’envergure, qui ne sont pas situés a proximité immédiate du pole de Noisy-le-Sec. En effet, le
territoire d’Est Ensemble a pour objectif de créer 2 800 logements par an®, en I'accompagnant d’'une
amélioration significative du niveau d’équipements aux sens large — transports, équipements publics et
privés, espaces verts.

Comme le montrent les cartes issues des Opérations d’Aménagement Programmeées (OAP) du PLUI en
situation 2020 et en situation 2030, le secteur rapproché de la gare est considéré comme une polarité
de premier ordre, qui est a conforter. Sur le secteur rapproché de la gare, le tissu urbain existant sera
forcément amené a évoluer, mais de maniére modérée, en conservant les mémes fonctions urbaines, a
savoir I'habitat et les petits commerces/activités et services de proximité.

Le PLUI donne ainsi pour objectif d’intensifier le développement urbain a proximité des transports
structurants en veillant a ce que les « quartiers de gare » soient des lieux de vie pratiqués, appropriés et
non pas simplement traversés, et qu’ils offrent un cadre de vie agréable et de qualité pour leurs habitants.

5 Objectif inscrit au Contrat de Développement Territorial

Les secteurs de projet avec une
logique de maltrise publique :

—_— Secteur en ZA(
p—

Périmetre des quartiers
prioritaires de la Ville (QPV)
comprenant notamment des
projets de renouvellement
urbain

Secteurs concerndés par une

O

onentation d'aménagement
et de programmation
sectorielle

Les secteurs urbains & valoriser et & optimiser :

Principales polarités (commerces,
équipements, services.. ) a conforter ou &
créer.

Secteurs situés a proximité d'une station de
transpoct en commun existante sur la periode
cible

Secteurs situés & proximité d'une station de
transport en commun en développement sur
la période cible, dont ke développement devra
Etre articulé svec larrives effective des lignes
de transport on projet

Zones d'activites economiques a preserver

Les secteurs d'apaisement :

Espaces natureds § préserver ot
conforter

Secteurs urbains n'ayant pas vocation
& se développer et &8 muter fortemant

Grandes emprises d'infrastructures
de transport

Temporalité du développement du réseau de
transports en commun :

—— Transports collectifs existants sur la
periode cible

- Projets de rransports  collectifs en
développement sur la periode cible

55. Carte de l'organisation urbaine en situation actuelle (2020) a gauche et en situation projetée (2030) a
droite (Source : OAP Thématique du PLUi ’Est-Ensemble, organisation urbaine, grands projets et

temporalités, 2020)
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L’évolution de la population et des emplois prévue dans le secteur d’étude aux horizons 2025 et 2035 est
importante : +1,5% par an pour la population et +1,9% par an pour les emplois entre 2017 et 2035.

Nombre d'habitants Nombre d'emplois
2017 2025 2035 2017 2025 2035
Bobigny| 53 600 60 600 66 600 29 600 35 000 40100
Bondy| 53400 59 400 68 800 12 300 12 600 14 500
Noisy-le-Sec| 44 100 49 200 53 500 10 500 11 700 14 400
Romainville| 27 600 41100 47 000 7 100 11 800 13 900

Total| 179 000 | 210000 | 236 000 59 000 71 000 83 000
Tableau 1 : Nombre d'habitants et d'emplois sur le territoire d'étude aux différents horizons — Source : Institut
Paris Region

Les cartes ci-dessous représentent la densité de population et d’emplois, en situation actuelle et en
projection a I'horizon 2035 :

entre 2019 et 2035
[ O A \O

Evolution de Ia'populatianJ v

Auinay-sous-Bois Livry- nr

Les 3
Pavillons-sous-Bois

Evolution du nombre d'emi)lois

entre 2019 et 2035
/o Y °
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3.1. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC DES
DEPLACEMENTS

Actuellement, le pble de la gare de Noisy-le-Sec dispose d’une offre de transport conseéquente.
Les transports collectifs :

o Le RER E desservant a I'ouest Paris et a I'est le Val-de-Marne et la Seine-et-Marne par
ses deux branches direction Chelles et Tournan ;

o Le T1 actuellement en terminus a Noisy-le-Sec dont le prolongement a I'est est prévu pour
2026 a Montreuil dans un premier temps, puis 2029 a Val de Fontenay ;

o Les bus 105, 143 et 545 : les arréts sont tous situés sur le niveau haut de la gare sur le
boulevard de la République ou la rue Jean Jaurés. La restructuration bus prévue dans le
cadre de la mise en service du prolongement de la ligne 11 du métro, en 2024, prévoit
'aménagement de nouveaux points d’arréts au niveau bas de la gare pour la nouvelle
ligne 245 (Pantin — Rosny) et pour la ligne 105 dans le sens direction Porte des Lilas.

e Les modes actifs :

o Les piétons disposent des trottoirs existants peu larges pour la plupart, et d’'une rampe
non PMR entre le niveau bas et haut de la gare. Au droit des entrées de gare, il existe un
parvis au niveau haut, mais de taille réduite et aucun parvis au niveau bas du péle. Les
espaces piétons sont globalement sous-dimensionnés aussi bien a l'intérieur de la gare
(passerelle et batiment voyageurs) qu’aux abords (parvis, trottoirs et quais bus).

o Les vélos ne disposent pas d’'aménagement spécifique sur ce secteur et utilisent les voies
de circulation générale avec les véhicules. L'offre actuelle en stationnements vélos est trés
réduite.

e Les modes routiers

Une offre de stationnements sur voirie dans les rues adjacentes de la gare (874 places) ;

o Un parking relais (139 places) au niveau de 'accés bas ;
o 10 places de stationnement pour les deux roues motorisées dans le parking relais.

e Les acces alagare
Deux accées permettent actuellement de rejoindre la gare et ses quais :

o L’acceés principal au niveau du parvis haut permet d’accéder au batiment voyageur et aux
guais par une passerelle ;

o L’acceés secondaire au niveau de la rue de la Gare permettant d’accéder aux quais par
un passage souterrain (PASO).

Actuellement, les flux voyageurs se concentrent a 80% sur le parvis haut du fait de I'interface avec la
station du T1 et les arréts de bus.

&

56. Situation actuelle de I'offre de transport et de la gare actuelle (source : Richez -Artelia, 2022)
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A I’horizon de la situation de référence 2026, I’offre de transport en commun se modifie avec :

e Larestructuration du réseau de bus, permettant la desserte du parvis bas via le nouveau tracé de
la ligne 245 et 'aménagement d’arréts de bus pour la 245 et la 105 ;

e Le prolongement du T1, venant modifier I'implantation de la station et augmenter les flux T1 <> B R e =
Gare. ' 3 S

e La requalification de I'accés secondaire rendant plus visible I'entrée de la gare et augmentant = = g ae W L i
I'offre de stationnement cycle. e - OB e =

e Le prolongement du RER E a I'Ouest. ' z = : P = h_‘; ===

5&/&;-—_) A | Tt Ly i
R, z o 7%
Le projet du T1 vient également modifier le plan de circulation du secteur de la gare de Noisy-le-Sec, Ll S, O e y. R /.
avec la mise en place d’un itinéraire de desserte locale. Ce nouveau plan de circulation ne modifie pas ~ 4 = : r,’i '
I'accés au parking relais mais rend plus complexe I'acces au péle, une portion de la rue Jean Jaureés, au * XL g :
sud du pdle étant rendue piétonne et des rues mises a sens unique : rue Jaurés (entre Boulevard ) E}‘*’\,‘ . A ¥ 4 .5;:"‘*-7'7 .f
république et Sangnier), rue Marc Sangnier et avenue de Verdun. {', of ", N . 3 ‘of“ ‘ e
& h";,. ) \ \ "J<

Les acceés pour les modes actifs sont également améliorés a horizon 2026 : ' @ " R
e Pour les piétons : L’accessibilité a la gare du niveau bas sera améliorée avec la création d’un parvis \" he : 5

en partie basse. Au niveau haut, l'arrivée du T1 prolongé remplace le giratoire Jean Coquelin par un . M

carrefour classique avec des traversées piétonnes plus adaptées pour rejoindre le boulevard de la 57. Offre de transport en situation de référence 2026 (source : Richez- Artelia, 2022)

République. Pour autant, la taille du parvis devant le batiment voyageur ne change pas et les trottoirs
restent étroits au droit de I'entrée de la gare, en particulier entre la station T1 et la Rotonde.

e Pour les vélos : L'offre de stationnement vélo au niveau bas va s’accroitre avec le projet de
requalification de I'accés secondaire et les rues Jaures (sur la portion entre Boulevard république et
rue Marc Sangnier) et marc Sangnier accueilleront des aménagements cyclables.

Compte tenu de 'augmentation de flux attendue sur le pdle Noisy-le-Sec avec le prolongement du RER
E et du T1, des optimisations ponctuelles de la gare devront étre proposées par le gestionnaire de gare
en amont du projet de pole.
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En situation future et sans la réalisation du projet de pole, I'offre de transport en commun sera
renforcée avec I'arrivée du T11.

Il n’y a pas d’évolution majeure prévue post 2026 en termes de plan de circulation ou de stationnement
dans le secteur.

Le projet de pole devra d’une part accompagner I’arrivée du T11, renforcer I’apaisement général
du secteur pour les piétons, faciliter les accés cyclables, le développement du stationnement
vélos ; tout en proposant des services diversifiés et accessibles en gare.

58. Offre de transport en situation future sans la réalisation du projet de pdle (source : Richez-Artelia, 2022)
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3.2. OFFRE DE TRANSPORT EN COMMUN

L’offre actuelle et future de transports en commun au pdle de Noisy-le-Sec sont présentées ci-aprés selon
trois temporalités :

e Lasituation actuelle en 2022-2023 ;

e Lasituation en 2026 qui correspond a la situation prise en compte pour le projet de pble.
A cette date seront mise en service :

o Le prolongement du T1 dans sa phase 1 ;
o Larestructuration du réseau de bus accompagnant l'arrivée du M11 et du T1 ;
o Le prolongement du RER E a I'Ouest.

e La situation cible a I’horizon 2035 qui correspond a I'horizon de mise en ceuvre du projet de
pble et comprend la mise en service du prolongement du T11 a Noisy-le-Sec.

Cette présentation par temporalité permet de bien rendre compte les évolutions fonctionnelles
successives.

3.2.1.Le RER E et son futur prolongement a
Pouest

3.2.1.1. En situation actuelle

La ligne Transilien du RER E relie la gare Haussmann - Saint-Lazare aux territoires situés a l'est de la
capitale. Le tronc commun de la ligne du RER E dessert la gare Saint-Lazare, la station Magenta, Rosa-
Parks, Pantin et Noisy-le-Sec. A Noisy-le-Sec, deux branches se distinguent :

e |’une avec 6 arréts et ayant pour terminus Chelles — Gournay ;
e |’autre branche desservant 11 arréts et ayant pour terminus la gare de Tournan et un terminus
partiel a Villiers-sur-Marne — Le Plessis — Trévise.

La gare de Noisy-le-Sec est ainsi accessible depuis la gare Paris Nord-Magenta en 7 min et de la
gare Haussmann-Saint-Lazare en 11min. La fréquence des trains est de I'ordre de 7 min en heure de
pointe, et est compris entre 15 et 30 min par branche en heure creuse et en soirée.

TRANSILEN n
B,

59. Plan de la ligne du Transilien E (Site Transilien.com, 2022)

Le trafic du RER E dans la gare de Noisy-le-Sec est actuellement le suivant :

Desserte RER E Heure de pointe du soir
Vers Paris 12 8

Heure de pointe du matin

Vers Banlieue 8 12
60. Nombre de RER E par heure en situation actuelle (Source : Etude flux AREP, 2023)

A noter laligne Py est en passage a Noisy-le-Sec sans marquer l'arrét.
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3.2.1.2. En situation de référence en 2026

Le prolongement du RER E vers l'ouest consiste a prolonger cette ligne RER de la gare
d'Haussmann-Saint-Lazare a la gare de Mantes-la-Jolie (55km a I'ouest) en passant par La Défense
et Nanterre pour répondre a des besoins de déplacements de bassins de vie trés peuplés et qui
concentrent 2 millions d’actifs. Il permettra ainsi de soulager le réseau ferré, a savoir la gare Saint-Lazare
(2*me gare d’Europe en termes de trafic), les RER A, B et D. Le projet a pour ambition d’améliorer les
déplacements quotidiens de plus de 650 000 voyageurs.

Déclaré d'utilité publique début 2013, le chantier a été lancé en 2016. Le prolongement jusqu’a Nanterre
est prévu pour I'horizon 2024 et le prolongement jusqu’a Mantes-la-Jolie pour I’horizon 2026.

SNCF assure la maitrise d’ouvrage de ce projet.
Le trafic du RER E en gare de Noisy-le-Sec a horizon 2026, situation de référence sera la suivante.

La desserte est extraite du rapport PTV 2018 et a été validée par SNCF Transilien le 25/11/2022.

Desserte RER E

Vers Paris

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir

8 Chelles + 4 Villiers + 4 Tournan 4 Chelles + 4 Villiers + 2 Tournan

4 Chelles + 4 Villiers + 2 Tournan 8 Chelles + 4 Villiers + 4 Tournan

61. Nombre de RER E par heure (Source : Etude flux AREP, 2023)

Vers Banlieue

© Nowveles gares du RER ¢

s Prolongement du RER (£ vers l'ouest \
. Nowveles infrastructores 1HIINN Criation du lunoed 4 )
© Amiragement des gares s Ligne 05 service

62. Tracé du prolongement du RER E (Source : Modélisation validée par SNCF Mransilien, 25/11/2022)

Ce prolongement aura une incidence sur le pole-gare de Noisy-le-Sec en termes de flux (en HPM,
9150 voyageurs arriveront ou partiront de la gare RER), car il offrira un trajet direct depuis Noisy-le-
Sec jusqu’a la Défense. Compte tenu de 'augmentation de flux attendue sur le pdle Noisy-le-Sec avec
le prolongement du RER E et du T1, des optimisations ponctuelles de la gare devront étre proposées par
le gestionnaire de gare en amont du projet de pole.

Ce projet constitue une donnée d’entrée pour le projet de péle. Les fréquentations estimées pour
le projet de pble a horizon 2035 prennent en compte ces évolutions de trafic.

3.2.2. Letramway T1 et son prolongement a Val de
Fontenay

3.2.2.1. En situation actuelle

Mis en service en 1992 entre Bobigny-Pablo Picasso (93) et La Courneuve 8 mai 1945 (93), le T1 est
prolongé jusqu’a Noisy-le-Sec - Gare, son terminus a I’est, le 15 décembre 2003.

63. Station actuelle du T1 avant les travaux du prolongement (Gmaps, 2020)

En novembre 2012, le T1 est prolongé a I'ouest jusqu’a Asniéres-Gennevilliers-Les Courtilles (Asniéres-
sur-Seine, 92) et puis en octobre 2019 jusqu’a Asnhiéres-Quatre Routes (Asnieres-sur-Seine, 92).

La gare de Noisy-le-Sec est ainsi accessible :

e En 12 min depuis la station de Bobigny — Pablo Picasso (Liaison Métro 5) ;
e En 25 min depuis La Courneuve — 8 mai 1945 (Liaison Métro 5) ;

e En 41 min Basilique de Saint-Denis (Liaison Métro 13) ;

e En 48 min Gare de Saint-Denis (Liaison Ligne H, tramway T8 et RER D).

La fréquence du tramway est de l'ordre de 5 a 7 min en heure de pointe, et comprise entre 8 a 15 min
en heure creuse et de 15 &4 20 min en soirée.
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64. Plan de la ligne du tramway T1 (Site Ratp.com, 2022)
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3.2.2.2. En situation de référence en 2026

L . ,a , Bobigny
Un nouveau prolongement a I'est jusqu'a Val de Fontenay est prévu, les travaux sont actuellement en Pablo Picasso

cours. Le projet est sous une co-maitrise d’ouvrage avec :

En profet

m B Asnidros Gonnovilliors

Horron 2030 Les Courtilies

e Le Département de la Seine-Saint-Denis : Il assure la coordination générale du projet. Il réalise Horizon 2050

les aménagements de voirie et les espaces publics associés permettant l'insertion du futur Noisy-le-Sec Sk Cliodtbes N Bobigny
tramW&y. / Pablo Picasso
/,:' Nolsy-le-Sec
e La RATP : Elle réalise le systéeme de transport, des stations ainsi que le site de maintenance et oo e n'{a.:m
ueli-Maim. n

de remisage des rames (SMR)

Rue Loume

Rue Hélene }- Tranche 1 Val de Fontonay
mm

Fin 2022

Carrefour de I Vierge
. N ) "y oy . . [P Place Cammat

La ligne compléte du tramway T1, d’Asniéres — Gennevilliers Les Courtilles jusqu’a Val de Fontenay,
totalisera 25 km. Pour garantir la régularité sur 'ensemble du T1, I'exploitation de la ligne se fera en deux -
arcs . Libee pensée

Route de Romaieville

e |’arc ouest entre Bobigny et Asniéres Gennevilliers Les Courtilles ;
e |’arc est entre Bobigny et Val de Fontenay.

Aritice Briand

Tranche 2 Logeoch
Un double terminus a Bobigny — Pablo Picasso sera construit pour assurer l'articulation entre les deux “"""‘ @
. . . , - . . lo)
arcs. Surlaligne existante, afin d’accueillir de nouvelles rames plus longues, les 4 stations entre Bobigny- . o
Pablo Picasso et Noisy-le-Sec seront rféaménagées. A
Le nom des stations est provisolre
[ Rer [EVISH
4 oo | | o 1
Le tracé du projet de tramway T1 entre Bobigny et Val de Fontenay traversera 6 communes : Bobigny, Engroyet
Noisy-le-Sec, Romainville, Montreuil, Rosny-sous-Bois, Fontenay-sous-Bois. EEEEEKO
orazon 2
27 nouvelles rames seront mises en services sur I'arc Bobigny — Val de Fontenay. Chaque tramway aura
Le prolongement du T1 a I'est permettra de desservir 150 000 habitants et emplois et 70 000 voyageurs
journaliers sont attendus. Ouvert 7j/7 de 5h a O0h30 (jusqu’a 1h30 les vendredi et samedis), la fréquence Travaux &'infrastructure et d'insertion du tramway
. . . . . DHA 4 DEBOBIGNY — PABLO PICASSD &
sera de 4min en heure de pointe et de 6min en heures creuses. Le trajet Bobigny <> Val de Fontenay PHASE 1 {acsesonm [MONTRESIL) Ciansiiin i o do kb ok do voinisa
MESE N SERVICE FIN 2008 &
sera ainsi direct, prendra 35min, contre actuellement 55min en bus. Aménagemont des stations existantes entre Bobigay ot Notsy-Le-Sec
Creation du franchissement de I'A] it o
Démolition et terrassement de l'A‘lgE
Ce prolongement comporte deux phases de réalisation : "7 Construction des mars de soutinement i Noisy. le-Sec

e Une phase 1 avec un horizon de mise en service en 2026, prolongera le T1 jusqu’a rue de Rosny 'O_O_O_O_O_O_O—O'
(Montreuil, 93) ainsi que 'aménagement des stations existantes entre Bobigny et Noisy-le-Sec et o e : e ' s ‘ o
la livraison du Site de Maintenance et de Remisage (SMR) ; 66. Phasage du prolongement du T1 a I'Est phase 1 (Source : Site IDFM, 2022)

e Une phase 2 avec un horizon de mise en service en 2029 jusqu’a Val de Fontenay.
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3.2.2.3. Zoom sur la future station T1 « Noisy-le-Sec — Gare » en 2026

Dans le cadre de la 1% phase du prolongement du T1 a Montreuil, la station actuelle Noisy-le-Sec —
Gare est démolie et une nouvelle station est recréée en position latérale c6té Gare, devant I'actuel
batiment de la Rotonde.

67. Implantation de la station en terminus avant le démarrage des travaux du prolongement
(source : Présentation projet T1, 21/09/2020)

68. Intention d’aménagement de la station de passage de Noisy-le-Sec (Présentation projet T1, 21/09/2020
— Plan T1 23/06/2023)

Cette implantation permet de faciliter I'intermodalité entre la gare et la station du tramway T1, en
rapprochant la station de tramway de la gare et en supprimant une traversée piétonne. Si la station est
en effet plus proche de la gare, la proximité entre la station du T1 et le batiment existant de la
Rotonde, pourrait contraindre les flux piétons.

Le trottoir aura une largeur de 1,72m et le quai 4m, sans rupture de niveau prévu entre ces éléments. Le
trottoir et le caniveau ont de pentes différentes en V qui converge vers l'arriére du quai.

Commune de Noisy-le-Sec

LIMITE PROJET

Station "Gare RER-Noisy-le-Sec”

SR ESINISE 1

ECHELLE : 1200
0 2 B B 8 10 20m

Www

69. Coupe sur la Rotonde et la nouvelle station T1 (Source : Groupement T1, 2022)

Sur un périmétre plus élargi, au nord du pdle, sur la section existante du tramway T1, avenue Gallieni,
les plates-bandes actuelles de part et d’autre de la plateforme seront supprimées pour permettre
'aménagement d’une bande cyclable et rendre les traversées piétonnes plus aisées. Sur le pont Gallieni,
le profil du pont reste inchangé et les cycles seront dans la circulation générale.

Au sud du péle, le T1 s’insérera en double sens sur toute la rue Jean Jaurés. La portion située entre les
rues de I'Union et Adrien Damoiselet sera aménagée en aire piétonne. L'accés sera réservé aux seuls
riverains, camions de livraison et services d’'urgence et de propreté.
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70. Plan d’aménagement du T1 (Source : T1 et AVP 2021 et EXE 2023)

Le projet du T1 entraine une reprise du plan de circulation : la rue Jean Jaurés sera piétonnisée entre
les rues de I'Union et la rue Marc Sangnier, jusqu’a la rue Adrien Damoiselet (par une plateforme
banalisée et aménagement d’'une aire piétonne accessible aux riverains), ce qui entraine une nouvelle
organisation au niveau local des circulations, avec la mise a sens unique de I'’Avenue de Verdun dans le
sens descendant et la mise a sens unique de la rue Marc Sangnier dans le sens descendant. (cf. Chapitre
3.3 Accessibilité aux véhicules particuliers).

La rue Jean Jaurés entre la rue Marc Sangnier et le boulevard de la République est également mis a
sens unique du Nord au Sud pour les voitures, avec une bande végétalisée, du stationnement voiture et
PMR, ainsi qu’une bande cyclable dans le sens Sud vers Nord pour permettre I'accés a la gare.

Les travaux pour la réalisation de cette nouvelle station sont prévus entre 2022 et fin 2024. Durant cette
période de travaux, une station terminus provisoire est installée sur le pont Gallieni pour une durée
d’environ 2,5 ans. L'objectif est que la future station de tramway soit opérationnelle en terminus fin 2024
et que la station soit transformée en station de passage fin 2025.

& N “E -

Station T1 Noisy-le-Sec
Dimension: 209 metres (TFS)

Insertion axale

[l NLS provisoire d 5 ’ f . - o
Deépart : g Déplacement gt agrandissement
4 “ de la Station T9Noisy-le-Sec

— & SN - Dunessiion . 13m0 {TWaa
’ = Insertion Interale

. o 4 Yoio )
S Soppession (I&Yam.‘ew-gam )

..lnq- n lardmle des
' Hles voies vers VDF
=
71. Phasage des travaux du T1 — Situation actuelle a gauche, situation provisoire au centre, situation
projetée a droite (Etude de pdle - Support COTECH n°1 IDFM, 13/10/2021)

Ce prolongement aura une incidence sur le pbéle gare de Noisy-le-Sec en termes de flux (en HPM
4850 voyageurs arriveront ou partiront de la station du T1) et entrainera une augmentation des
correspondances Tramway <> Gare. Les fréquentations estimées pour le projet de p6le a horizon
2035 prennent en compte ces évolutions de trafic.

La nouvelle station du Tl de la gare de Noisy-le-Sec en position latérale, ainsi que les
modifications du plan de circulation associées constituent des données d’entrée pour le projet de
péle.

Le projet de p6le aura pour objectif de renforcer la fluidité des échanges entre la station du T1 et
la future nouvelle gare de Noisy-le-Sec par le biais d’un nouveau large parvis haut.
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3.2.2.4. En situation future

Il existe aussi deux prolongements du T1 cOté ouest :

e Le premier consiste a prolonger le T1 de Asniéres-Quatre Routes au Petit-Colombes, Il s’agit de
créer 11 stations de tramway supplémentaires passant par Colombes, pour desservir 200000
habitants et emplois. Longue de 6,4km, ce prolongement permettra de relier Asniéres-sur-Seine
et Colombes en 27min. La date de réalisation n’est a ce jour pas connue.

72. Tracé du prolongement du T1 c6té ouest jusqu’au Petit Colombes js (Source : Site Asnierescolombes.fr,
2022)

e Le deuxiéme consiste a prolonger le T1 du Petit Colombes a Rueil-Malmaison avec 15 stations
supplémentaires sur un parcours de 7,5 km. La date de réalisation n’est a ce jour pas connue.

73. Tracé du prolongement du T1 cbté ouest jusqu’a Rueil- Malmaison (Source : IDFM, 2022)

3.2.3. Prolongement du Tramway 11 Express entre
Le Bourget et Noisy-le-Sec

3.2.3.1. En situation actuelle et en situation de référence en 2026

La Tram 11 Express (T11) est actuellement en service depuis 2017 entre Epinay-sur-Seine et Le
Bourget. Il dessert 7 arréts en 15 min sur un linéaire de 11km traversant 9 Communes. Sa fréquence en
heure de pointe est de 5min.
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74. Plan T11 (Source : Site RATP, 2022)

3.2.3.2. En situation future

Le tramway T11 prévoit un prolongement (Phase 2) entre Le Bourget et Noisy-le-Sec a l'est et entre
Epinay-sur-Seine et Sartrouville a I'ouest. Cette ligne permettra a terme aux habitants de Noisy-le-Sec et
des environs d’avoir la possibilité d’étre en interconnexion rapide avec les RER B, D, C et A sans passer
par Paris. Le trajet complet entre Sartrouville et Noisy-le-Sec serait de I'ordre de 35 min.

Ce projet de ce double prolongement, a I'est et a 'ouest, est sous maitrise d’ouvrage SNCF. Il est
actuellement en études d’Avant-Projet.

La fréquence du T11 en heure de pointe sera de 12 passages par heure, soit un tramway toutes les 5min.

Tram Jil

Villetaneuse-
Epinay-Villetaneuse
i Université pierrefitte-Stains
Epinay-sur-Seine

Stains-Cérisaie

Val d’Argenteuil _ Argenteuil y
Sartrouville - -
Val Notre - Dame —_—'F 7‘;? (1o B Dugny-La Courneuve
Sartrouville —= o i
— il
ma@ = ,—”’ )

(L] —— — Le Bourget

[ sl B8]
cm =
Emn =
— Section centrale du Bouget & Epinay-sur-Seine a2 Drancy-Bobigny
= Prolongement pravu . —
= Bobigny-La-Folie
Station existante =
. oo 1)
® o=
. Station nouvelle
Noisy-le-Sec

75. Tracé du prolongement du T11 (Source : Site IDFM, 2022)
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3.2.3.3. Zoom sur la future station du T11 Noisy-le-Sec

Les quais du T11 seront situés au nord de la gare et seront connectés au pdle via un prolongement
du passage souterrain existant programmé dans le cadre du projet T11 et la future passerelle prévue

dans le cadre du projet de péle.
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76. Plan quais du T11 (source : SNCF)

(|

Le T11 prolongé jusqu’a la gare de Noisy-le-Sec, entrainera une augmentation des flux d’échanges
(en HPM, 3800 voyageurs arriveront ou partiront du T11) au sein de la gare, tout voyageur du T11
devant transiter par les espaces de la gare, qu’il soit en correspondance avec le RER E, ou qu’il

soit en entrée ou sortie de la gare.

Le prolongement du T11 a Noisy-le-Sec correspond a un projet connexe pour le projet de pole.

Le phasage et I'articulation entre les deux projets constituent un point d’attention particulier,

notamment la future passerelle qui arrivera sur le quai du T11.
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3.2.4. L’offre de bus

3.2.4.1. En situation actuelle

L’offre de bus actuelle se structure autour de trois lignes qui desservent uniguement le parvis haut :

Laligne 545 avec des bus standards (Noisy-le-Sec a Bagnolet — Louise Michel) en terminus,
comprenant un bouclage : entre la rue de Brément jusqu’au terminus de la gare, le bus standard
passe par le boulevard Michelet et le boulevard de la République ou se trouve I'arrét terminus ;
tandis que l'arrét au départ de la ligne se trouve au sud de la station de tramway du T1 sur le
boulevard Jean Jaurés. La fréquence du bus théorique est de 20 min en heure de pointe, de 35
min en heure creuse et de 30 min en soirée.

La ligne 105 avec des bus en articulé (entre Porte des Lilas — a proximité de la ligne de
métro 11 - et Mairie de Pavillons Sous-Bois) en passage, effectuant également une dissociation
des itinéraires bus entre la rue de Brément et la gare de Noisy-le-Sec : sens sud vers nord via le
boulevard Michelet et point d’arrét sur le boulevard de la République, sens nord vers sud via la
rue Jean Jaurés avec un arrét de bus au sud de l'arrét actuel du tramway. La fréquence du bus
théorique est de 6 min en heure de pointe, de 10 min en heure creuse et de 20 min en soirée.

La ligne 143 avec des bus en articulé (entre La Courneuve — Aubervilliers RER et Rosny-
sous-Bois RER) en passage, dont les arréts de bus sont localisés le long du boulevard de la
République. La fréquence du bus théorique est de 6 min en heure de pointe, de 9 min en heure
creuse et de 15 a 20 min en soirée.
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77. Plan du réseau de transport actuel (Site RATP, 2022)
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Actuellement, le niveau bas de la gare n’est pas desservi par les bus, seul le niveau haut I'est via
les arréts localisés sur le boulevard de la République et la rue Jean Jaures. Les arréts de bus du
boulevard de la République sont localisés sur un trottoir étroit et encombré.

Les cheminements piétons depuis le boulevard de la République vers la gare sont contraints par des
traversées non directes autour du giratoire Jean Coquelin et par I'attente des voyageurs au niveau des
arréts.

Par ailleurs, les bus ont actuellement des difficultés a circuler au niveau de la place Jean Coquelin a
cause de la géométrie actuelle de 'aménagement et du stationnement sauvage observé sur voirie devant
I'entrée de la gare.

3.2.4.2. En situation de référence 2026

Au vu des réaménagements du secteur en lien avec la mise en service du prolongement de la ligne 11
du métro en 2024 puis du prolongement du T1 mi 2026, une restructuration du réseau bus du secteur est
prévue.

a 147|145 23
Eghse de Pantm

79. Points d’arréts de bus sur le boulevard de la République — A gauche : Arrét abrité pour les bus 143, 545
dans le sens boulevard de la République vers la place Jean Coquelin — A droite : Point d’arrét pour le
bus 143 dans le sens place Jean Coquelin vers le boulevard de la République (Gmaps, 2020)

145

—i_ ]/
'4 A\
)\

80. Point d'arrét des bus 105 et 545 sur la rue Jean Jaures, (Gmaps, 2019) 81. Bilan cible a la restructuration bus en lien avec I’horizon de la mise en service du M11 et du T1 (IDFM,
2022)
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Pour la zone de la gare de Noisy-le-Sec, cela se traduit de la maniére suivante :

e Laligne 143 est conservée avec le méme itinéraire et les mémes arréts.
e Laligne 545 en terminus actuellement a la gare est remplacée par la ligne 245 en passage avec
pour origine destination : Eglise de Pantin — Rosny-Bois Perrier.
o Le sens de circulation Rosny > Pantin, disposera de deux points d’arrét au niveau de la gare :
= |'un sur le Boulevard République (niveau haut) et
= [autre au niveau de la rue Marc Sangnier (niveau bas).
o Le sens de circulation Pantin > Rosny disposera d’'un point d’arrét au niveau de la gare, sur la
rue de la Gare en connexion directe avec I'accés au passage souterrain.

Rue d

elaGare  Gare de Noisy-le-Sec
(=

== Ligne 245 direction Pantin
<= Ligne 245 direction Rosny
(O Points d’arrét ligne 245

82. Tracé de la ligne 245 (IDFM, 2022)

e LalLigne 105 qui actuellement emprunte la rue Jean Jaurés passera dés 2024 en taille standard.
La rue Jean Jaures étant partiellement piétonnisée avec le prolongement du T1, son itinéraire
devra donc emprunter le nouveau plan de circulation pour le sens direction Porte des Lilas via la
rue Jaurés, la rue Marc Sangnier et 'avenue de Verdun avec un point d’arrét mutualisé au niveau
bas de la gare.

Cette restructuration bus implique la réalisation d’aménagements bus sur le niveau bas du pole
gare qui seront réalisés par la collectivité. Ces aménagements constituent des données d’entrée
pour le péle.

Le projet de pble aura pour objectif de faciliter les échanges Bus <> Gare via des aménagements
lisibles, confortables et qualitatifs pour les piétons ; et d’améliorer le confort des voyageurs au
niveaux des arréts de bus.

3.2.4.3. En situation future

A terme, l'offre bus sera de deux lignes de bus ; la ligne 143 et la ligne 245 ; avec la suppression de la
ligne 105 sur le secteur de la gare de Noisy-le-Sec dés la mise en service du T-Zen 3.
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0%,

Situation de référence 2026

Situation cible 2035

83. Principe d’évolution des lignes de bus, en situation actuelle (a gauche), en situation de référence en 2026 (au milieu), et en situation future (a droite) - (Artelia-Richez, 2022)
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3.3. CHEMINEMENTS PIETONS

3.3.1. En situation actuelle avec évolutions en

2026

Avenue Verdun trottoir nord ==
Trottoir nord au droit du P+R
insuffisant (Im) et non PMR ->
Elargissement du trottoir dans le
cadre de la restructuration bus

Rue M. Sangnier :

PASO

+requalification accés PASO

largeur trottoir (m)

< 1.40 - non réglementaire
w—1.40 - 2.50 - réglementaire
2.50 - 450 - adapté au PMR %
> 4.50 - bien adapté au PMR </

Pas de signalétique vers I'acces au

—f Liaison :
Pente de 13% non PMR
Non visible depuis Jaures

Parvis gare :
430 m2 insuffisant vu les flux
actuels et futurs

Largeur suffisante (3 ,50 m).
Visibilité dégagée vers la gare.

Création de traversées Acceés direct sans traversée piétonne
piétonnes vers les bus (avec le jusqu’au BV

projet T1)

Avenue Gallieni trottoir Quest :

Présence de mats d’éclairage + poteaux

Avenue Gallieni trottoir Est :
Largeur suffisante (4 m).

Visibilité dégagée vers la gare.

Accés via 2 traversées jusqu'au BV
(avec le projet T1)

Présence de mats d’éclairage

Ko f

Avenue de Bir-Hakeim :
Trottoirs respectivement de 1,68

m co6té habitation et de 1,73 m
coté voies ferrées

Trottoirs peu qualitatifs

Allée Joséphine :

Trottoirs respectivement de 1,63
m coté ouest et de 1,43 m coté
est

Trottoirs peu aualitatifs

Rue J.Jaurés — trottoir ouest :

Avec projet T1 : Trottoir étroit de 1, 72 m + quai
contigu de 4 m. Pas de visibilité du BV masquée
par la Rotonde

Bd République trottoir sud :
Largeur insuffisante (2m50) avec les voyageurs en
attente ou en correspondance bus - gare — T1
Nouvelle traversée piétonne vers le BV (avec le
projet T1)

Bd République trottoir nord :
Largeur conséquente (4,7 m)
Mais, insuffisante avec les voyageurs en attente ou en
correspondance bus - gare — T1

Nouvelle traversée piétonne vers le BV (avec le projet T1)
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3.3.1.1. Niveau haut

Le niveau haut correspond a 'accés principal a la gare situé au niveau de la place Jean Coquelin sur la
rue Jean Jaurés. Pour rejoindre cet accés plusieurs itinéraires piétons sont possibles :

Depuis le pont Gallieni : L'itinéraire est linéaire pour arriver a la gare. La position en surplomb
du pont facilite la lecture de la gare avec la vue sur le batiment voyageurs, la passerelle et les
quais.

o Letrottoir a 'ouest donne un acceés direct au batiment voyageurs, sans traversée. Il mesure
environ 3,50 m et est marqué par I'implantation des mats d’éclairage et poteaux LAC du
T1 dont la plateforme est accolée a ce trottoir.

o ATest, le trottoir est de 4 m de large et longe les 2 voies de circulation dans chaque sens.
Une traversée piétonne sans feu de signalisation est située en fin de pont pour rejoindre
'espace devant le batiment voyageur. Cette situation a depuis évolué compte tenu des
travaux du T1 et la mise en place d’une station provisoire sur le pont Gallieni le temps des
travaux jusque 2025.

84. Niveau haut : itinéraire depuis le pont Gallieni (Artelia — Richez,2022)

Depuis larue Jean Jaures : ['itinéraire depuis le centre-ville n’est pas intuitif vers la gare, du fait
de sa position en retrait, de I'obstacle visuel du batiment Rotonde et du manque de signalétique.
Les trottoirs de la rue Jean Jaurés sont sous-dimensionnés pour les flux piétons (entre 1,70 et 5
metres. L’espace est encombré par de nombreux mobiliers urbains : barriéres, corbeilles, poteaux
d’éclairage, potelets et abribus. A noter cependant que les trottoirs sont accessibles aux PMR et
agrémentés par quelques arbres.

85. Niveau haut : itinéraire depuis la rue Jean Jaurés (Artelia — Richez, 2022)

e Le parvis devant le batiment voyageur : il est réduit au vu des flux actuels (430 m?) puisque
coincé entre le batiment voyageur et la place Jean Coquelin. La mise en place de barrieres de
protection, jouant un réle de sécurisation et permettant de limiter les phénoménes de dépose-
minute sauvage, entre la route et le parvis, renforce le caractére étriqué de I'espace. De plus, les
panneaux d’'information de la gare sont déportés a I'extérieur du batiment voyageur sur le parvis,
ce qui vient entraver les cheminements piétons nord-sud.

86. Niveau haut : itinéraire depuis la rue Jean Jaures (Artelia — Richez, 2022)

Bien que deux traversées piétonnes existent de part et d’autre de la place Jean Coquelin pour rejoindre
les arréts de bus situés sur le boulevard de la République, le cheminement piéton n’est pas direct et
continu. Alors que la distance entre la gare et 'arrét de bus est a vol d’'oiseau seulement de 43 m, il est
nécessaire au piéton de marcher 73 m pour rejoindre I'arrét de bus.

87. Niveau haut — & gauche cheminement piéton actuel non direct au niveau de la place Jean Coquelin
(Géoportail, 2021) . A droite circulation piétonne a I'horizon 2026 (Plan T1 23/06/2023).
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e Depuis le boulevard de la République (pble bus) Les trottoirs sont sous-dimensionnés pour
I'attente bus et la circulation piétonne. La traversée piétonne est trés proche du quai bus, générant
un sentiment d’insécurité. La largeur des trottoirs est de 2,5 m c6té sud et de 4,70 m c6té nord
avec sur ces deux trottoirs des points d’arréts bus qui créent des congestions dans la circulation
piétonne avec des espaces d’attente et d’échanges voyageur.

88. Niveau haut : Plan et itinéraire depuis le boulevard de la République — étroitesse du trottoir existant
(Artelia — Richez, 2022)

89. Niveau haut : itinéraire depuis le boulevard de la République — deux traversées piétonnes c6té sud et
c6té nord de la place Jean Coquelin (Artelia — Richez, 2022)

e Depuis la station actuelle du T1 : elle est située a 35 m de I'entrée du batiment voyageurs ce
qui rend l'itinéraire relativement facile. Cependant, les trottoirs ne sont pas bien dimensionnés et
les usagers en correspondance sont conflit avec les flux des piétons de la ville. La largeur de

trottoirs est comprise entre 1,7 et 5 métres.

90. Niveau haut : itinéraire depuis le boulevard la station actuelle du T1 (Artelia — Richez, 2022)

La carte ci-dessous présente l'aire piétonne a moins de 5, 10 et 15min de 'accés principal de la gare
dans le niveau haut. La gare est accessible a moins de 15 minutes a pied par les habitants localisés au
nord du faisceau ferroviaire, depuis la jonction avec I'ex-RN3 et I'A86. L’aire d’influence piétonne s’étend
al'estle long de 'A86, au sud jusqu’a la D116 Rue de Brément et a 'ouest jusque dans la zone d’activité.
Ainsi, I’aire d’influence piétonne est particulierement étendue autour de la gare.

Isochrone piétonne

5 min . i p Ne {
P > i Pg—
10 min it : ' A i, g
15min s . . 4 / . -
p . -~ - ' »
- ’:".~1/":, - 5 v
A Accés de la gare Pt o . , e 1 . -
y - . !

Source.! Géaportall, 2022

s § -

-y

WUNALE AR

‘ -A‘J Stem t Uyan y : » : - é .
91. Carte de I'isochrone d’accessibilité piétonne au pdle de la gare de Noisy-le-Sec depuis I'accés de la
gare du parvis haut (Géoportail 2022, Artelia — Richez, 2022)
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3.3.1.2. Niveau bas

Sur le niveau bas, le principal point dur concerne le caractére confidentiel de I'accés a la gare qui est o Depuis larue de la Gare : Les cheminements sont confidentiels et non intuitifs. La liaison entre
directement localisé a l'intérieur du parking relais et qui n’est pas facilement identifiable comme un accés la rue de la Gare et le parvis haut se fait par une rampe étroite de 2,20m de large non PMR a 13%
de la gare. Cela nuit a la compréhension de I'accés et a son articulation avec les autres fonctions de d’inclinaison. Les trottoirs de la rue de la Gare ne sont pas accessibles aux PMR sur tout leur
I'espace. linéaire car interrompus principalement par les racines des arbres existants. La largeur des
- . . : . . T . . trottoirs est plus réduite du c6té nord de la rue de la Gare. Les plus petites largeurs de trottoir sont
En particulier sur ce secteur, il y a un conflit entre la circulation des voitures a l'intérieur du parking relais, o _ o e ) L
. ., : . : localisées entre les places de stationnement et l'alignement de platanes, a I'entrée de I'accés
avec les cheminements piétons depuis la placette et le cheminement PMR vers le niveau haut de la gare.

secondaire sur le c6té nord de la rue de la Gare.
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94. Niveau bas : itinéraire depuis la rue de la Gare (Artelia — Richez,2022)

e Les espaces publics au niveau de la rue de la Gare et de la placette : lls manquent de
cohérence d’aménagement, ont un aspect peu qualitatif, encombrés par du stationnement de
véhicules, des trottoirs trés étroits et 'absence de traitement urbain ou paysagé particulier
(marquage au sol effacé par exemple). Du stationnement informel dans la rue de la Gare, entre
les arbres et parfois directement sur les trottoirs, vient encombrer I'espace public. Cela incite les
piétons a évoluer directement sur la voirie pour se déplacer.

il

93. Niveau bas — A gauche l'accés a la gare non visible — A droite la multiplicité des fonctions a I'intérieur
du parking relais (Artelia-Richez, 2021)

95. Niveau bas — A gauche espace peu qualitatif, encombré par du stationnement voiture licite et illicite —
A droite des cheminements piétons existants mais difficilement praticables (Artelia-Richez, 2022)
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96. Niveau bas — Un déséquilibre de I'utilisation de I'espace entre les modes : A gauche des trottoirs étroits
— A droite de larges espaces de voirie (Artelia-Richez, 2022)

e Depuis la rue Marc Sangnier : Le cheminement depuis le centre-ville n’est pas lisible et mal
signalé pour les piétons. L’entrée du passage souterrain est située en deuxieme front derriere une
place arborée et les stationnements de véhicules du parking relais. Les piétons doivent effectuer
une double traversée par la place existante pour arriver sur le cété Gare de la rue de la Gare. Il
faut ensuite traverser le parking relais dans un environnement routier et non adapté aux piétons
pour rejoindre la trémie d’acces au passage souterrain. La largeur des trottoirs est comprise entre
1,20 et 7 métres.

97. Niveau bas : plan et itinéraire piéton depuis la rue Marc Sangnier (Artelia — Richez, 2022)

e Depuis 'avenue de Verdun : Le trottoir c6té Gare est trés étroit de 1 m de large, donc pas
réglementairement PMR et tres arboré. La largeur des trottoirs est comprise entre 1 et 3,50
metres(s).
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98. Niveau bas : plan et itinéraire depuis 'avenue de Verdun (Artelia — Richez, 2022)

La carte ci-dessous présente I'aire d’influence piétonne depuis I'accés de la gare sur niveau bas.
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99. Carte de I'isochrone d’accessibilité piétonne au pbéle de la gare de Noisy-le-Sec depuis I'acces de la
gare du parvis bas (Géoportail 2022, Artelia — Richez, 2022)

L’aire d’influence piétonne est relativement similaire a l'aire piétonne du niveau haut par
comparaison.
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Isochrone piétonne
S min
10 min

15min
A Accés de la gare
) Acces niveay
haut

Accés niveau bas

Source: Géaportol, 2022
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100. Carte de I'isochrone d’accessibilité piétonne au pdle de la gare de Noisy-le-Sec depuis 'accés de
la gare du niveau bas et du niveau haut (Géoportail 2022, Artelia — Richez, 2022)

L’aire piétonne est néanmoins Iégérement plus étendue du c6té ouest et moins étendue du cété nord du
faisceau ferré. Cela conforte le fait que :

e Les individus venants des quartiers situés cété nord du faisceau ferré acceédent a la gare depuis
le parvis haut, tandis que les individus venant plus du cété sud-ouest accédent plus rapidement &
la gare depuis I'accés situé sur le parvis bas ;

e La nécessité de penser I'accessibilité de la gare de Noisy-le-Sec via ces deux accés car cela
augmente l'aire de rabattement piétonne.

Les espaces piétons pour accéder a la gare, quelle que soit la voie d’origine, sont pour la plupart
peu confortables voir accidentogenes, sous dimensionnés et mal signalés.

3.3.2. En situation de référence 2026

3.3.2.1. Niveau haut

Actuellement en insertion axiale, la position de la station du T1 implique de traverser la rue Jean Jaures
pour rejoindre I'entrée de la gare, ce qui est accidentogéne. Le projet de prolongement du T1 a l'est
viendra modifier 'emplacement de la station en insertion latérale et permettra ainsi de rendre plus direct
la correspondance avec la gare, de la sécuriser. Cependant, au niveau des quais de la station du T1 et
le batiment existant de la Rotonde, le trottoir restera relativement étroit (1,72m). Il est néanmoins prévu
qu'il fonctionne avec le quai pour former un quai trottoir d’environ 5 m.
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101. Focus sur I'aménagement de la future station du tramway T1 de Noisy-le-Sec (Plan EXE T1,
26/06/2023)

Les correspondances RER E <-> T1 sont dé€ja les échanges les plus importants et le demeureront dans
le futur.

Par ailleurs, cet aménagement est associé a la transformation du giratoire par un carrefour classique
accompagné de traversées piétonnes, plus directe vers le boulevard de la République ou se situent
plusieurs arréts de bus.

Il s’laccompagne également de I'ajout de traversées cyclables vers le parvis de la gare sachant que le
projet de pdle vise a développer le stationnement vélos a cet endroit.

Le profil du pont Gallieni reste inchangé et les cycles seront dans la circulation générale.

Le prolongement du T1 et la nouvelle station T1 de la gare de Noisy-le-Sec vont modifier en
conséquence les cheminement piétons avec une plus grande sécurisation des échanges
intermodaux T1<>gare et bus <> gare.

53



REAMENAGEMENT DU POLE-GARE
WV NE Nojsy-le-Sec

3.3.2.2. Niveau bas

La restructuration bus entrainera 'aménagement de deux arréts de bus sur 'avenue de Verdun et au droit
de la placette, qui peuvent étre propices a I'élargissement des trottoirs de I'avenue de Verdun cété nord.
Les échanges bus<> gare (PASO) seront directs et facilités.

La requalification de I'accés secondaire, projet porté par SNCF (cf. chapitre 3.6 Fonctionnement et
organisation de la gare) permettra de créer un parvis dégagé de véhicules motorisés par la suppression
du parking relais sur la portion en face de I'accés. Les cheminements piétons depuis la rue de la Gare
seront donc plus larges et confortables.
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3.4. AMENAGEMENTS ET STATIONNEMENTS
CYCLES

3.4.1.1. Aménagements et offre de stationnement cycles en
situation actuelle

Les aménagements cyclables autour du pdle gare de Noisy-le-Sec sont peu nhombreux et discontinus.
Les aménagements existants sur le secteur étendu de la gare, a moins de 1,5km, concernent :

e Larue Emmanuel Arago, au nord de I'ouvrage d’art de franchissement des faisceaux ferroviaires,
parallele a 'avenue Gallieni et au T1, qui propose un contre-sens cyclable ;

e Le boulevard Michelet entre la rue de Brément et le boulevard de la République, avec une bande
cyclable en contre-sens de la circulation dans le sens Nord vers Sud ;

¢ Le boulevard Gambetta avec une piste cyclable puis des bandes cyclables ;

e L’avenue du Général Leclerc avec deux bandes cyclables ;

e L’avenue de Bobigny a I'ouest de la gare avec deux bandes cyclables.

102. Exemples d’aménagements cyclables existants — Bande-cyclable sur le boulevard Michelet a
gauche — Contre-sens cyclable dans la rue Arago a droite (Gmaps, 2022)

Hormis les aménagements listés ci-dessus, les cheminements cyclables se font globalement dans la
circulation générale. Ainsi, a I’échelle rapproché de la gare, I’accessibilité en vélo au pole gare de
Noisy-le-Sec est aujourd’hui insuffisante. Les aménagements vélos sont limités et discontinus
dans le secteur et aucun itinéraire spécifique d’accés au péle n’est a ce jour aménagé.

#A MARE A
LA VEUVE

Romainvillg

103. Isochrones 5 et 10 mn d’accés en vélos depuis./vers la gare de Noisy-le-Sec (source : Smappen,
2023)

Le département de Seine-Saint-Denis s’est engagé dans une démarche permettant d’assurer la
cyclabilité de 100% de la voirie départementale a I'horizon 2024. La gare de Noisy-le-Sec est desservie
par deux routes départementales, les RD117 (Rue Jean Jaures) et RD41 (boulevard République),
respectivement classées comme routes a cyclabilité moyenne et risquée.
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Actuellement, des mésusages sont observes :

e Du stationnement deux-roues motorisés sur la poche de stationnement vélos ;
¢ Du stationnement informel de vélos, notamment sur les barriéres de la place Jean Coquelin.
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Foch (un colégen ou un Sl Deu spéementé
penreen! Srouler seuls)

*  Moyen [un aduite pou expérimente n'y est pas trés A Naise)

Risqué (un acktie cxpeénementé s'en sort
avec une atienon sutenue, bon éclarage |

Trés risqué {mime un cydiste expénments se tait peur
(wtesses elevées, fort Yatc de transt “agressif”, stroitesse. |

Canmefours acdmntoganes

104. Extrait de la carte de cyclabilité des rues départementales (CD93, Direction des Voiries et des

Déplacements, mars 2019) 106. Stationnement cycle informel au niveau de la place Jean Coquelin (Artelia-Richez, 2021)

L’offre actuelle de stationnements cycles en libre accés a proximité immédiate de la gare s’éléve a 26

_ ) _ _ ) Le pble gare de Noisy-le-Sec dispose d’une station de vélos en libre-service Vélib’ de 30 places située
places de stationnement vélos ; leur remplissage est souvent clairsemé :

rue de la Gare devant I'accés secondaire de la gare. |l s’agit d’'une plateforme posée, qui pourrait étre
e Un abri vélo de 6 places sur le parvis haut ; déplacée au besoin dans le cadre des projets connexes du secteur.
e Un abri vélo de 20 places au niveau du parvis bas a I'entrée du parking relais.

107.  Station de vélo en libre-service Vélib’ sur la rue de la Gare (Artelia-Richez, 2022)

105. Photographies du stationnement cycle existant a proximité immédiate de la gare : Parvis haut
(Gmaps, 2022) a gauche — Parvis bas dans le P+R (Artelia-Richez, 2022)
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108. Carte de synthese de l'offre d’ amenagement et de statlonnement cycle de la gare sur le secteur

élargi de la gare de Noisy-le-Sec en situation actuelle (Fond de plan : OSM — Traitement :

Richez, 2022)

Artelia-

Au vu des flux voyageurs actuels du péle, et dans une logique de développement de I'usage du

vélo, I'offre de stationnement est largement insuffisante sur le pble de Noisy-le-Sec.

3.4.2. Aménagements et offre de stationnement
cycles en situation de référence 2026

Dans le cadre du projet du tramway T1, des bandes cyclables vont étre aménagées le long de 'avenue
Gallieni sur la section au nord du pont Gallieni.

Au niveau de la rue Jaurés entre le boulevard de la République et la rue Marc Sangnier, la circulation des
cycles dans le sens Nord vers Sud s’effectuera dans la circulation générale des voitures, tandis que la
liaison cycle du sens Sud vers Nord sera assurée par une bande cyclable.

La rue Marc Sangnier entre la placette et la rue Jean Jaurés sera également a sens unique voiture
descendant, et une piste cyclable sera aménagée entre la placette et la rue Jean Jaures.

Sur le pont Gallieni, les vélos seront dans la circulation générale. Puis, sur 'avenue Gallieni, le projet du
T1 prévoit la création de piste cyclables unidirectionnelle dans les deux sens.
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109. Principe d’aménagement cycle prévu dans le cadre du projet du T1 au niveau de la gare (Plan du
T1, 23/06/2023)

Le décret Vélos n°2021-741 du 8 juin 2021 définit un seuil minimal d’équipement en stationnement
sécurisé pour les vélos. Dans le cas de la gare de Noisy-le-Sec, il est prescrit la demande de 480 places
de stationnement vélos.

Pour information, le plan Local de la Mobilité d’est ensemble vise un objectif de 900 places sur la gare de
Noisy-le-Sec.
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Pour répondre a ce besoin, SNCF a d’ores et déja prévu de développer dans son projet de requalification
de I'accés secondaire (cf. chapitre 3.6 Fonctionnement et organisation de la gare), le déploiement de
480 places de stationnement vélos au niveau bas de la gare, avec 240 places en acceés libre et 240 en
consigne sécurisée.
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110. Plan de localisation du stationnement cycle du projet de requalification de 'accés secondaire de la
SNCF (Source SNCF, 2023)

Ce déploiement de stationnement vélos par la SNCF constitue une donnée d’entrée pour le projet
de pble, qui viendra compléter cette offre et aura notamment pour objectif d’équilibrer I'offre sur
le niveau haut.

- Secteur apaisé
~ (projet T1)

<=

Bande cyclable
Piste cyclable
Stationnement
cyclable
Station Vélib’

Contre-sens cyclable

Réflexions surun
couloir bus —cycle
(hors projet T1)

111. Carte des aménagements cyclables et de 'offre de stationnement cycle en situation « intermédiaire
2026 » (Artelia-Richez, 2023)
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3.5. ACCESSIBILITE AUX VEHICULES
MOTORISES

3.5.1. Trame viaire en situation actuelle

Actuellement, la trame viaire a proximité de la gare de Noisy-le-Sec est structurée autour de la rue Jean-
Jaurés, axe routier majeur, support de déplacements de transit de moyenne-longue distance sur I'axe
nord-sud, et support de déplacements de desserte locale car ramifiée vers de nombreuses voies
secondaires, essentiellement en sens unique, pour desservir les habitations.

Situation actuelle
w— |tinéraire de transit

w=w [tinéraire de desserte

locale
—s Sens de circulation

Tramway T1

Itinéraire de

Gare de Noisy-le- transit

: Itinéraire de
“~ desserte locale

112. Organisation des déplacements — Situation actuelle (Source : Source: Plans du projet du
prolongement du T1, 2021

Des comptages ont été réalisés dans le cadre de I'étude de trafic CPEV en 2023. lls permettent ainsi
d’objectiver le fonctionnement du secteur rapproché de la gare, en situation travaux du T1, correspondant
a une situation intermédiaire entre la situation actuelle et la situation de référence 2026. En effet, lors de

la réalisation des comptages, la rue Jean Jaures était & sens unique dans le sens descendant a partir du
boulevard de la République.

Larue reste néanmoins utilisée par plus de 4 000 véhicules journaliers, ce qui est bien supérieur au
trafic journalier da la rue Marc Sangnier ( 2 418 véhicules dans les deux sens confondus).

113.
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Carte du trafic journalier du 13/03 au 19/03 (Source : Etude de trafic CPEV, 2023)

Les comptages automatiques sur les voiries principales montrent également que la circulation est
globalement homogéne en volume du lundi au vendredi, avec une baisse notable le dimanche (-28%).
Egalement, I'évolution horaire met en évidence que malgré les deux périodes de pointe du matin et du
soir, il existe un flux routier relativement contant sur toute la journée.
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114.

Evclution [journaliére des flux tous postes cumulés
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Evolution journaliére des flux tous postes confondus a gauche et évolution horaire des trafics tous
véhicules tous postes cumulées (Source : étude de trafic CPEV, 2023)
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En heure de pointe du matin, il y a prés de 400 unités de véhicules particuliers (uvp) sur la rue La configuration actuelle de I'intersection Jean Coquelin en giratoire est accidentogéne avec des
Jean Jaures en direction du sud vers Paris. De méme, un flux routier important depuis le bld. conflits entre les tramways, les voitures et les bus, dus a une mécompréehension de 'aménagement. Les
Michelet et la rue Jean Jaurés dans le sens Sud vers Nord est observé, pouvant s’expliquer par la conditions de circulation sont également dégradées ponctuellement par la présence de stationnement
mise a sens unique patrtielle de la rue Jean Jaurés au sud du secteur. illicite en dépose-minute devant le parvis haut de la gare.

3.5.2. Trame viaire en situation de référence 2026

s 4 3 i
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Tty 3 S
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Le prolongement du tramway du T1 aura pour effet la requalification compléte de larue Jean Jaureés.
Actuellement en double sens de circulation, la rue sera piétonnisée dans le cadre du projet du T1 entre
le carrefour de la rue de 'Union et le carrefour de la rue Marc Sangnier, jusqu’a la rue Adrien Damoiselet.

A ,;? , % Sur cette section, la circulation sera uniguement autorisée aux velos, livraisons, riverains, taxis et services
< (e N )
%Q' _,4“ y de secours.
B P
B 2 Sk Cette piétonisation nécessite une révision du plan de circulation de la ville de Noisy-le-Sec, avec la
s

mise en place d’itinéraires de transits et d’itinéraires de desserte locale. Ce nouveau plan de circulation
sera effectif en 2024.

(L_éw"g e # ' I/
51‘23 ) 1180 ) e L’itinéraire de transit consiste a contourner le centre-ville de Noisy-le-Sec sur 'ex-RN3, pont de
200 - 299 s
ot ’ Bondy, jusqu’a I'hétel de ville de Noisy-le-Sec en passant par la RD40, la rue du Parc et la RD116,
rue Paul Vaillant Couturier.
o L’itinéraire de desserte locale consiste en une boucle : le sens montant sud vers nord passant
par le boulevard Michelet et le sens descendant nord vers sud, passant par la rue Marc Sangnier
et 'avenue de Verdun. Le boulevard Michelet conserve le sens unique existant (sens autorisé :

sud vers nord) et la rue de Verdun passe en sens unique (sens autorisé : nord vers sud).

115.  Flux directionnels en heure de pointe du matin de 8h a 9h (Source : étude de trafic CPEV, 2023)

En heure de pointe du soir, les flux routiers sont plus orientés vers le nord, avec notamment un
trafic plus élevé sur le boulevard Michelet (237 uvp en heure de pointe du matin contre 405 uvp en
heure de pointe du soir) et sur le boulevard de la République (345 uvp).
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116.  Flux directionnels en heure de pointe du soir de 17h45 a 18h45 (Source : étude de trafic CPEV,
2023)
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117.  Organisation des déplacements — Situation projetée & horizon du prolongement du T1 (Source :
Plans du projet du prolongement du T1, 2023)
La rue Marc Sangnier et la rue de Verdun entre le boulevard de la République et la rue Marc
Sangnier seront mises a sens unique dans le sens nord vers sud.

Ces axes accueilleront également un nouveau trafic lié a I'arrivée de la ligne de bus 245 avec deux arréts
sur le niveau bas de la gare, qui entraineront, avec le projet de requalification de I'accés secondaire, une
reprise des accées du parking P+R.

Une attention particuliere devra étre apportée a la sécurisation des itinéraires piétons et des itinéraires
cyclables a la gare sur le niveau bas de la Gare.

Cettereconfiguration du plan de circulation induit un report du trafic local sur larue Mars Sangnier
et sur ’avenue de Verdun, soit environ +150 a +200 véhicules en heure de pointe du matin et +150
a +180 véhicules en heure de pointe du soir. Ces voies resteront des rues secondaires supportant un
trafic local.
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118.  Trafics modélisés en heure de pointe du matin a gauche et évolution des flux modélisés par rapport
a la situation existante a droite (Source : étude de trafic CPEV, 2023)
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119. Trafics modélisés en heure de pointe du soir a gauche et évolution des flux modélisés par rapport
a la situation existante (Source : étude de trafic CPEV, 2023)

Ainsi, en heure de pointe, I'étude de trafic CPEV conclue que la mise en place du schéma de circulation
en 2026 n’apporte pas de dysfonctionnement majeur sur le secteur. On note uniquement quelques
remontées de files au niveau des carrefours principaux liées au stockage des véhicules au feux pour
permettre une traversée confortable des piétons, mais ces véhicules s’écoulent rapidement.

Le projet de péle s’inscrira dans les aménagements de voiries déja réalisés par le prolongement
du T1, de la restructuration bus et de la requalification de I’accés secondaire. Il aura pour objectif
de renforcer I'apaisement du niveau haut (boulevard. de la République en particulier) et du niveau
bas de la gare notamment dans I'impasse de la rue de la Gare.
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3.5.3. L’offre de stationnement en situation Aux abords du pdle de la gare de Noisy-le-Sec I'offre de stationnement se décompose comme suit :

actuelle e 569 places gratuites, représentant 49% de |'offre totale enquétée,

e 309 places en zone bleue®, représentant 27% de I'offre totale enquétée non controlée.
Actuellement, la part modale de rabattement en voiture a la gare de Noisy-le-Sec est tres faible,

autour de 4,2% en 2016 d’aprés la matrice origine/destination d'IDFM en heure de pointe du matin.

Une enquéte de stationnement a été réalisée sur le périmetre rapproché de la gare (environ 500 m) le
jeudi 18 novembre 2021 par la société Alyce. Les principales conclusions de I'enquéte sont présentées
ci-apres.

La carte ci-dessous représente l'offre recensée lors de l'enquéte de stationnement. L'offre est
conséquente a hauteur de 1 150 places de stationnement.

Carte de l'offre de stationnement

— ZoOne Bleue
— Gratult

=== Stationnement toléré
Livraison

Parking

PMR

—  Stationnement électrique ST

121. Places de stationnement sur voirie gratuites - rue de la Gare — rue Marc Sangnier (Artelia-Richez,,
01/2022)

e Le parking-relais de la gare avec 139 places voitures (dont 4 places PMR, 2 places
d’autopartage et 2 places électriques), propose une offre d'abonnement ouvrant a la gratuité

== Autopartage , s . ip . .
pour les usagers possédant un Pass’ Navigo et une offre de tarification horaire.

e Dépose-minute

122.

Emprise du parking-relais (Artelia — Richez, 2022)

J9

e 9places PMR, essentiellement a proximité de la rue Jean Jaures et a I'est de la rue Jean Jaures ;

120. Carte de I'offre de stationnement actuelle, (Enquéte de stationnement, Alyce, 11/2021, Traitement
des données : Artelia, 01/2022)

6 La réglementation en zone bleue consiste en un stationnement a disque de durée maximale de 1h30 de 9h a 12h et de 14h a
19h.
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e 12 places de stationnement de livraison essentiellement localisées a proximité des commerces Afin d’objectiver 'utilisation des places de stationnement, un relevé de la rotation et de I'occupation a été
de la rue Jean Jaures. En ce qui concerne les deux-roues motorisés, hormis les 10 places de réalisé.

stationnement dans le parking-relais mais quasiment pas utilisées, il n’y a pas d'offre de
stationnement deux-roues motorisés spécifiques sur la voirie a proximité de la gare. Par
conséquent, les 2 roues motorisées sont principalement stationnés de maniére illicite sur les
trottoirs

L’occupation correspond au nombre de voitures observées a un moment t de la journée sur une
poche de stationnement. Plus le taux se rapproche de 100%, plus cela indique que le stationnement est
utilisé.

La rotation permet de caractériser 'usage des places car le taux de rotation correspond au nombre
de véhicules différents identifiés sur un tron¢on durant une période donnée :

e R <1 Tres faible taux de rotation (la totalité de I'offre n’est pas renouvelée)

e R =1: Faible taux de rotation (la totalité de I'offre de stationnement est renouvelée une seule fois)
e 1 <R <5: Taux de rotation correct

¢ R >5: Bon taux de rotation

L’enquéte met en exergue des taux de rotation globalement faibles, mais logiquement différenciés en
fonction de I'offre de stationnement :

e Taux de rotation de 0,6 pour le stationnement dans le parking relais, mais ne permet pas de
conclure sur le type d'utilisateur du P+R (entre du stationnement longue durée riverains et du
stationnement a la journée propre au fonctionnement du P+R) ;

e Taux de rotation de 1,2 pour le stationnement sur voirie gratuit ;

e Taux derotation de 1,9 pour le stationnement sur voirie en zone bleue, plus élevé que le taux

Par ailleurs, la station de véhicules en libre-service Autolib’ de la rue de la Gare a été partiellement de rotation sur voirie gratuit, étant donné que la durée du temps de stationnement en zone bleue
démantelée en 2021 suite a I'arrét de ce service et sert actuellement de stationnement & des véhicules est limitée.

particuliers. Depuis, la ville a mis en place du stationnement de recharge de véhicules électriques.

123.  Places de stationnement deux-roues motorisés du parking-relais (Artelia — Richez, 2021)

- Les taux de rotation les plus élevés sont observés a proximité de la rue Jean Jaurés et des commerces,
- | ! i a l'intérieur de la zone bleue.

La carte ci-dessous présente le taux de rotation en fonction des différents trongons de stationnement.

124. Places de stationnement pour recharge électrique (Artelia — Richez, 2021)
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Carte de accupation
Taux d'occupation  Nambre de places
0.01% - 25% <one beus
- 25% - 50%  Gratuit
— 50% - 75% Livraizon
— 75%% - 1003% Parking
— 0% - 000 MK
— 90% - 100%  Flectrique

X Adtopartige
! Tiice Dépose-minate

126. Carte de I'occupation a 6h (Enquéte de stationnement, Alyce, 11/2021, Traitement des données :
Artelia, 01/2022)

A 6h, 79% de l'offre totale est occupée et il y a 146 places illicites.

Carte de 'occupation

Taux d'cccupation  Mombre de places

0014 - 259 200 bue

— 25% - 50,  Gratuit

—— 50 - T5% Lwvraizon

— 75% - 100% Forving

— H0% - 90% I

= 390% - 100%  Electrique
AwtopartaQn
Taux de rotation Nombre de places it ik
0,1-0,8 Zone bleue
08-1,6 Gratuit
16-24 Livraison

24-3.2 Parking

3,2-4 PMA
4-5 Electrique
Autopartage

Dépose-minute

125. Rotation aux abords du péle gare de Noisy-le-Sec (Artelia — Richez, 2022)

Ces taux de rotation sont a croiser avec I'occupation observée sur le secteur. Les cartes ci-contre

présentent I'évolution de I'occupation des places de stationnement véhicules légers en fonction de la 197 Coarte de | fon & 8h (Enduéte de stat Al 112021 Trait  dos domnées -
journée -3 6h, 8h, 13h 18h et 23h. . arte de I occupation a ( nquete de stationnement, Alyce, , lraltement des donnees :

Artelia, 01/2022)

A 8h, 79% de l'offre totale est occupée et il y a 125 places illicites (diminution du stationnement illicite par
rapport a 6h).
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Carte de l'occupation
Taux d'cccupation  Nombre de places

A noter la part de stationnement illicite d’environ 147 véhicules en moyenne (maximum atteint & 11h avec

0.01% - 25% 207 b 160 véhicules stationnés de maniére illicite) ce qui représente environ 14% de l'offre de stationnement
25% - 500,  Gratait . i

— 50% - 75%  Lvrean sur vaoirie et trottoirs.

— 75% - 100% Ferving

— 807 - 4al

Le stationnement illicite est observé sur de nombreux axes du secteur de la gare. En particulier, dans la
rue de la Gare, des véhicules se stationnent de maniére illicite avec un pic relevé de 10 véhicules a 13h.

= 390% - 100% Elcctrique

AutopartaQn
- fiticite
—

J2poss-tranute

128. Carte de I'occupation a 13h (Enquéte de stationnement, Alyce, 11/2021, Traitement des données :
Artelia, 01/2022)

A 13h, 82% de l'offre totale est occupée et il y a 152 places illicites.
130. Stationnement illicite observé dans la rue de la Gare sur le trottoir entre les arbres (a droite) de la

Carte de Foccupation photographie (Artelia — Richez, 2022)

Taux d'occupation Mombre de places
0.01% - 269 200 biue
25% - 50%  Gratuit

— G0 - 75% Lwraizon

— 75% . 10Q% Forving

— H0% - 90% 1

— 90% - 100%

EEH e

La demande de stationnement est importante sur le secteur avec un taux d’occupation de I'ordre
de 80% tout au long de la journée. Elle est essentiellement liée a une demande de stationnement
résidentiel et commercial (en particulier rue Jean Jaures).

Cependant, I'offre actuelle de places de stationnement apparait suffisante pour les besoins de
rabattement du pdle (environ 4,2% soit 250 places), qui restent faibles.

129. Carte de I'occupation a 18h (Enquéte de stationnement, Alyce, 11/2021, Traitement des données :
Artelia, 01/2022)

A 18h, 81% de l'offre totale est occupée et il y a 146 places illicites.
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3.5.3.1. En situation actuelle - Focus sur le parking-relais

En ce qui concerne le parking relais, celui-ci est assez faiblement utilisé avec une utilisation résidentielle
importante. L'enquéte de stationnement fait état d'une occupation moyenne de 41% (58 véhicules) et
d’'une occupation maximale atteinte de 53% a 14h.

Occupation
70

Arrivées — Départs @ e» == @ Occupation moyenne

58 604
50 -
40 4
30 -
20 -
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06:00|07:00|08:00|09:00|10:00|11:00|12:00|13:00|14:00|15:00|16:00|17:00|18:00| 19:00

Occupation 34 | 44 | 56 | 60 | 61 | 61 | 65 | 66 | 69 | 67 | 65 | 58 | 53 | 51
Arrivées 0 10 13 6 1 0 5 1 3 1 2 1 1 0
Départs 0 0 1 2 0 0 1 0 0 3 4 8 6 2
Occupation moyenne | 58 58 58 58 58 58 58 58 58 58 58 58 58 58

131. Carte de I'évolution de I'occupation (Enquéte de stationnement, Alyce, 11/2021, Traitement des
données : Artelia, 01/2022)

L’enquéte de stationnement a été réalisée dans le cadre du contexte sanitaire lié a la pandémie de
Covid-19. Les données observées corroborent celles transmises par EFFIA présentant I'évolution de la
fréquentation du parking montrent une forte baisse de la fréquentation horaire du parking a partir de
2020, pouvant s’expliquer par la crise sanitaire de 2020 (diminution de plus de 50% par rapport a 2017).

Les répercussions du premier confinement en 2020 sont directement visibles sur les données mensuelles
de stationnement horaire avec un effondrement de la fréquentation par rapport a 2019 sur la période de
mars-avril-mai 2020.

Contrairement au stationnement horaire, le nombre d’abonnements n’a pas baissé dans le contexte
de la crise sanitaire : on note une relative constance du nombre d’abonnés entre 2017 et 2019, puis une
augmentation du nombre d’abonnés a partir de 2020, pouvant s’expliquer par la mise en place du systéme
de gratuité pour les abonnés Navigo annuels.
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132.  Graphiques présentant I'évolution de la fréquentation du parking relais en stationnement horaire (a
gauche) et en stationnement abonné (& droite) en fonction des années et des mois (EFFIA, 01/2022)

Les abonnés représentent pres de 81% des déplacements en entrées/sorties du parking d’aprés les
données EFFIA. En ce qui concerne les abonnés, ceux-ci habitent en grande majorité a Noisy-le-Sec, ou
dans les communes mitoyennes de Noisy-le-Sec, facilement accessibles en voiture.
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133. Carte de la répartition des lieux d’habitation des abonnés du P+R avec accessibilité voiture a 4km
du P+R (Géoportail, 2022 / Données EFFIA, 2022)
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Prés de 63% des abonnés habitent a Noisy-le-Sec. La carte ci-dessous présente la localisation des
lieux d’habitations des abonnées du P+R de Noisy-le-Sec. Ceux-ci sont regroupés au niveau de la gare,
le long de la rue Jean Jaureés, puis sont concentrés au sud et au sud-ouest de la ville.
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134. Carte de localisation des lieux d’habitations des abonnés du P+R habitants Noisy-le-Sec (Données
P+R — EFFIA, 2022 / Isochrones — Géoportail, 2022)

Actuellement, 47% des abonnés (41/87) du P+R habitants Noisy-le-Sec habitent a moins de 15 min
apied de la gare et 32% des abonnés (28/87) habitent sur le secteur trés rapproché de la gare.
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135. Carte de localisation des lieux d’habitations des abonnés du P+R habitants Noisy-le-Sec sur le
secteur rapproché de la gare (Données P+R — EFFIA, 2022 / Isochrones — Géoportail, 2022)

Ainsi, le parking relais est bien positionné, capacitaire, mais sous-occupé et utilisé en majorité
par des résidents et non par des rabattants en gare.
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3.5.4. Offre de stationnement en situation de
référence 2026

Deux projets connexes vont avoir des incidences a moyen terme sur I'offre de stationnement :

e Larequalification de I'accés au passage souterrain avec la suppression d’'une portion du parking
P+ R et du décalage de son entrée (2025) ;

e Le prolongement du T1 avec notamment la piétonisation d’'une portion de la rue Jean Jaures et
des modifications du plan de circulation associée (2026).

Le tableau ci-dessous synthétise les principales évolutions attendues de I'offre de stationnement :

Capacité du P+R suffisante (taux

Requalification de I'accés 32 places supprimées dans le s ; 0
secondaire (SNCF) P+R d’occupation autour de 57%
actuellement)
T1 entre pont Gallieni et rue de Méme ordre de grandeur de Sans impact
I'Union (CD 93/RATP)* places restituées P
T1 entre rue de I'Union et rue Suppression de l'offre sur voirie Hau_sse €l 2 pression .
) . stationnement du quartier
Barbusse section banalisée (CD (29 places VL, 7 places de Modification des flux de
93/RATP)* livraison, 1 place PMR)

déplacement

L’offre de stationnement va diminuer avec les projets du secteur.

En paralléle, la Ville de Noisy-le-Sec a engagé en 2022 une réflexion plus globale sur le stationnement
sur voirie, pouvant modifier les modalité et I'offre de stationnement du secteur de la gare.

Ainsi, une augmentation de la pression est possible a terme sur le stationnement pour les motifs
résidentiel / commerces, davantage que pour le rabattement. En effet, d’'aprés les matrices de
déplacements IDFM, le volume de rabattement a la gare a terme reste similaire au volume de rabattement
de la situation actuelle (autour de 250 rabattants a la gare en 2016, soit moins de 5% des rabattants et
250 rabattants a la gare en 2030, soit moins de 3% des rabattants en gare).

Le fonctionnement actuel ne démontre pas de forte pression de stationnement de rabattement a
proximité de la gare et le parking relais est en mesure d’absorber la demande future. Egalement
pour rappel, la gare de Noisy-le-Sec se trouvant en premiére couronne parisienne, le rabattement
alagare apied, a vélo ou en transport en commun est préconisé par rapport a la voiture.
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3.6. ACCESSIBILITE PMR DU POLE

3.6.1. En situation actuelle

La gare RER E de Noisy-le-Sec est accessible aux Personnes a Mobilité Réduite (PMR) via le passage
souterrain qui est équipé d’ascenseurs pour chacun des 4 quais ainsi que pour relier la rue de la Gare.

L’accessibilité PMR de la gare se fait uniquement via le niveau bas de la gare. La passerelle via
I'accés principal n’est pas accessible aux PMR. La liaison actuelle entre le niveau haut et bas via la rampe
avec une pente supérieure a 10%, ne respecte pas les normes PMR.

Par conséquent, a ce jour, une personne en UFR qui arrive par I'accés principal a deux possibilités peu
confortables :

e Soit elle utilise un cheminement spécifique sur appel d’'un agent de service, pour emprunter un
ascenseur réserve situé dans le batiment voyageurs et rejoindre ainsi le niveau rue de la Gare ou
se situe 140 m plus loin le passage souterrain accessible PMR. Le passage a l'intérieur de la gare
est particulierement complexe puisqu’il demande [lintervention d'un agent SNCF, et le
cheminement est trés confidentiel, non continu (plusieurs portes battantes, traversée du parking)
et peu qualitatif ;

e Soit elle fait le tour via la rue Jean Jaurés et la rue Marc Sangnier pour rejoindre le passage
souterrain, correspondant a un itinéraire de 360 m.
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136. Cheminements accessibles et non accessibles PMR en niveaux haut et bas (Artelia— Richez, 2022)

A noter I'existence de 4 places de stationnement PMR & I'entrée du parking relais, & proximité immédiate
de I'ascenseur.

137. Places de stationnement PMR a l'intérieur du parking relais et ascenseur permettant d’accéder au
passage souterrain (Artelia — Richez, 2022)

138. Cheminement PMR entre le parvis bas et le parvis haut, (Artelia-Richez, 2022)

En ce qui concerne I'offre de stationnement PMR, la carte ci-dessous localise les places de stationnement
situées sur le périmétre rapproché de la gare.
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139. Offre de stationnement PMR (Artelia-Richez, 2022)
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Il existe aussi une place PMR sur le boulevard de la République, a
136 m de I'entrée de la gare du parvis haut, mais 'étroitesse du trottoir E=
rend particulierement difficile 'accés a la gare. |

140. Place de stationnement PMR sur le boulevard de la République, et obstacles urbains sur le
cheminement vers la gare Source : Gmaps, 2020

Le parking public situé entre la rue Jean Jaurés et la rue Marc Sangnier dispose d’'une place de
stationnement PMR, trés confidentielle, située a 137m de I'accés de la gare sur le parvis haut.

La rue Jean Jaurés dispose également d’'une place PMR située a c6té de la station du tramway T1
actuelle et & une cinquantaine de metres de l'accés au parvis haut. Dans le cadre du projet de
prolongement du T1, cette place de stationnement sera supprimée et restituée plus au sud de la rue Jean
Jaures, a 130m de l'accés de la gare.

3.6.2. En situation de référence 2026

Avec le prolongement sur le niveau haut, la reprise de 'aménagement de I'espace public avec le T1 aura
un impact sur les places de stationnement PMR. Il est prévu dans le cadre du projet du T1 de créer trois
nouvelles places de stationnement PMR a 50 m de I'entrée de la gare.
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141.  Localisation de la place de stationnement PMR — Plan du T1 (Plan du T1, 05/05/2023)

Sur le niveau bas, le projet de requalification du passage souterrain entraine la suppression des 3 places
de stationnement PMR du parking relais qui seront restituées a proximité du nouvel accés au parking.
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3.7. FONCTIONNEMENT ET ORGANISATION DE LA GARE

3.7.1. En situation actuelle

La gare de Noisy-le-Sec est composée d’'un batiment voyageur situé sur le niveau haut, au sud du faisceau ferroviaire, permettant d’accéder aux quais via une passerelle couverte. Un accés secondaire est
possible par le niveau bas, rue de la Gare via un passage souterrain, totalement indépendant du batiment voyageur principal.
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142.  Espace ferroviaire de la gare de Noisy-le-Sec et accés (Artelia-Richez, 2022)
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L’infrastructure ferroviaire est traversée par les lignes TGV, de fret, la ligne P du réseau Transilien et par le RER E. Elle se compose de 8 voies ferroviaires, pouvant étre circulées a 120km/h et de 4 quais :

e Quail: 254m de longueur, entre 3,80 m et 5,90 m de largeur, circulation des trains en direction de Paris sur les deux voies ;

e Quai 2 :260m de longueur, entre 4,45 m et 5,30 m de largeur, utilisé seulement en situations perturbées ;

e Quai 3:280m de longueur, entre 4,3 Om et 6,90 m de largeur, circulation des trains en direction de Tournan sur les deux voies ;
e Quai4: 260m de longueur, entre 4,40 m et 7,20 m de largeur, circulation des trains en direction de Chelles sur les deux voies.

Les 4 quais sont dotés chacun d’'une trémie d’escaliers fixes (EF) depuis la passerelle et d’'un ascenseur depuis le passage souterrain.

La gare est traversée par de hombreuses circulations qui ne marquent pas forcément l'arrét avec des vitesses pouvant aller jusqu’a 120 Km/h. Il s’agit en moyenne par 700 trains par jour, tous trains confondus
(TER, TGV et Transilien). Le trafic Transilien, lignes E et P représente environ 75% du passage journalier, les trains TGV 13% et ceux du TER 2%. Le FRET reste en marginal.

Concernant la fréquence journaliére des trains qui transitent par les voies de Noisy-le-Sec en 2019 se répartissent de la maniére suivante :

TER et
TGV autres trains Fret IDF TOTAL
voyageurs
BRANCHE NORD 92 20 2 280 394
BRANCHE SUD 0 22 4 276 302
TOTAL 92 42 6 556 696
REPARTITION 13,2% 6,0% 0,9% 79,9% 100%

143.  Synthese du nombre de train journalier (Source : SNCF, 2019)
Toutes les voies sont en régime dit « double voie ». Cela signifie que les circulations ne se font que dans un seul sens. Les quatre voies au sud vont vers Paris, tandis que les quatre au nord vont vers la province.

Par ailleurs, quatre voies sont dédiées aux trains Paris- Strasbourg et quatre autres pour les trains Paris-Mulhouse. Ainsi, le report de certaines circulations sur d’autres sillons est difficilement envisageable.

Le batiment voyageurs se compose de deux étages. Il est ouvert tous les jours entre 5h20 et 1h20, ou transite actuellement la majorité des flux de la gare. La vente de billets s’effectue soit au guichet, soit grace aux
automates. La gestion des déchets et I'acces des transporteurs de fond s’effectuent par un acces sur 'aire de stationnement de service située au niveau bas, le long de la rue de la Gare dans I'emprise SNCF.
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144. Niveau rdc du BV depuis rue Jean Jaurés (SNCF, 2023)
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145.  Niveau rdc du BV depuis rue de la Gare (SNCF, 2023)

Le niveau quai du batiment voyageur accueille des bureaux et des locaux techniques.

73



ﬁ REAMENAGEMENT DU POLE-GARE

WV NE Nojsy-le-Sec

146. Niveau quai du BV (SNCF, 2023)

Le parvis de gare est étroit de 430m? accueillant une poche de stationnement cycle et des panneaux d’informations voyageurs.
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L’infrastructure ferroviaire du site de Noisy-le-Sec comprend également tout un ensemble d’éléments techniques structurants qui peuvent contraindre les futurs éléments constitutifs de la gare. La présence de la
signalisation ferroviaire, de nombreux caténaires et cables ferroviaires, existence de locaux techniques dans le batiment voyageur actuel a conserver.

En gare de Noisy-le-Sec, trois types de cables sont présents :

e Les cables liés a la caténaire au sens de la circulation des trains ;
e Les CDPA (céble de protection aérien) permettant de relier tous les poteaux au méme potentiel ;
e Les feeders dont le réle est d’alimenter des installations situées loin des sous-stations.

- 2feeders Quai 4 ;

Poteaux caténaire \ - CDPA

- Poteaux caténalre

be. ‘u'.\ N /
Qual 3: - i
- 2 feeders —— i ' =
= . | Quai 2 :
Caténaires sur abri QU 2 e - (aténaires sur abri

Quai l:
Caténaires sur abri

147.  Plan des emplacements des éléments caténaires (Source : SNCF, 2023)
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Caténaires et cables d'alimentation

Feeders
d'alimentation
d'interrupteurs

Porteur
(caténaire)

Fil de contact
(caténaire)

Alimentation entre T11 et TN Alimentation sur le quai 3|

148.  Photographies des caténaires et des cables d’alimentation (Source : SNCF, 2023)
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Depuis le batiment voyageur, la passerelle couverte, sous contrdle d’acces billet (CAB), de 2,7m de large permettant 'accés via des escaliers fixes, aux quatre quais depuis le batiment voyageur sur le niveau haut

149.  Vue depuis le pont Gallieni sur la passerelle et les extrémités Est des quais (Artelia-Richez, 2022)

S el
L

150. Vue depuis le pont Gallieni sur la passerelle et les extrémités Est des quais (Artelia-Richez, 2022)

L’altimétrie du secteur de la gare est complexe, avec 4m de différence de hauteur entre le niveau haut et le niveau bas.
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151.  Coupe longitudinale (Artelia-Richez, 2022)

A noter que d’ici 2024, la SNCF souhaite installer un nouveau site opérationnel SUGE. Celui-ci prendrait place dans un délaissé c6té Ouest du parking-relais. Ce site permettrait d’accueillir 33 agents, une salle
d’entrainement de type « DOJO » de 100m? permettant d’accueillir 10 agents lors des séances de formation, 10 places de parking sécurisées réservées aux 2 véhicules de service et aux véhicules des agents en

horaires décalés.

e . & -

152 oom sur 'emprise du SUGE provis-oire (Source : SNCF G&C, 26/02/2021)
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3.7.2. En situation de référence 2026

La principale évolution du fonctionnement et de I'organisation de la gare entre la situation actuelle et la situation intermédiaire 2026 correspond a la requalification de I’accés secondaire de la gare, dont I’objectif
est de rendre I’accés plus visible, indépendant de I’entrée du parc-relais et des flux des véhicules, et de proposer de nouveaux services aux voyageurs, notamment du stationnement vélos. Ce projet,
dont le maitre d’ouvrage est SNCF Gares & Connexions, constitue une donnée d’entrée pour le projet de péle. Sa livraison, indépendante du projet de pdle, est prévue pour 2025.

Il est financé dans le cadre du Programme Pluriannuel des Gares (PPG) défini entre IDFM et la SNCF.
A ce stade, les intentions urbaines et architecturales sont de proposer un acces a la gare visible et clairement identifiable.
La requalification de I'accés secondaire consiste en :

e Lacréation d'une seule et méme couverture (d'env. 850 m?) reliant 'accés au PASO et I'offre de stationnement vélos ;
e Lacréation d'un parvis (env. 180 m?) avec aménagement d'espaces paysagers de part et d’autre (env. 330 m2) pour rendre |'acces plus visible et qualitatif ;
e Une nouvelle offre conséquente en places de stationnement vélos (480 places) sous une structure couverte, comprenant :
o Une consigne de 252 places dont 248 en double-racks et 4 places cargo localisée a I'ouest de 'accés au passage souterrain ;
o 228 places libre accés avec 212 places dont 144 en double rack a I'est de I'accés au passage souterrain, et 16 places a I'ouest, a cété de I'offre sécurisée.

& - of - =] Em e -

153.  Plan masse du projet de requalification de I'accés secondaire de la gare (Source : SNCF G&C, 2023)
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154. Représentions fonctionnelle du projet de requalification de I'accés secondaire de la gare (Source : SNCF G&C, 2023)

L’accessibilité au PASO sera facilitée pour les piétons et les cycles par la création de 4 cheminements depuis la placette vers 'émergence :

e Un cheminement cycle situé a 'ouest pour accéder directement a la consigne vélo, permettant d’éviter les conflits piétons/cycles ;
¢ Une cheminement piéton central permettant d’accéder directement a I'escalier donnant sur le passage souterrain ;

¢ Un second acces cycle situé a I'Est pour accéder au stationnement cycle en libre acces ;

¢ Un second cheminement piéton a I'extrémité Est de la nouvelle émergence, qui sera en interface avec le futur batiment voyageur.

Un cheminement piéton sur toute la longueur de I'accés Ouest-Est est également assuré.
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155.  Visuel (Source : SNCF G&C, 2022)
La requalification de I'accés secondaire entraine :

e Le déplacement de I'entrée du parking relais plus a I'ouest, avec un repositionnement des places de stationnement PMR et la réduction de la capacité du parc relais & 106 places et 4 places pour les 2 roues
motorisées ;

e Le repositionnement de 'ART et WC au niveau de I'accés au PASO ;

e Le repositionnement du Selecta avec les autres automates au niveau de I'accés de I'ascenseur.

L’accessibilité PMR reste garantie avec le maintien de I'ascenseur.

Ce projet de requalification du passage secondaire va animer larue de la Gare et renforcer I’attractivité du niveau bas de celle-ci.

Compte tenu de 'augmentation de flux attendue sur le pble Noisy-le-Sec avec le prolongement du RER E et du T1, des optimisations ponctuelles de la gare devront étre proposées par le gestionnaire de gare en amont
du projet de pole.
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3.8. QUALITE DE SERVICE

3.8.1. En situation actuelle

3.8.1.1. Information voyageur de la gare

L’information voyageur a l'intérieur de la gare s’effectue grace a des panneaux dynamiques actualisés en temps réels pour les trains du RER E uniqguement. La gare dispose également de panneaux d’information qui

sont positionnés a I'extérieur, sur le parvis de la gare. Ce positionnement ne parait pas optimal car les panneaux sont des obstacles aux circulations piétonnes sur le parvis, et que ceux-ci ne sont pas protégés des
intempéries.

Il nexiste pas d’information voyageurs multimodale qui compile les données du T1 des bus et des RER.

3.8.1.2. Les services du pble

Le batiment voyageur dispose actuellement d’'un commerce Hubiz, ouvert tous les jours sauf le dimanche et le samedi aprés-midi. Il y a également un service de paniers fraicheurs le mercredi entre 16h et 20h.
Le batiment voyageur dispose d’'un Amazon Locker « Nabil », d’'un photomaton, d’un service de presse gratuite, d’'un pick-up station, de bornes Selecta et d’'un espace Work & Station (espace d’attente connecté).
L’ensemble de ces services ne sont accessible que pendant les plages horaires d’ouverture de la gare.

156. Vue intérieure du batiment voyageur (google street view 2021)
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157.  Vue intérieure du batiment voyageur salle des billets (Artelia-Richez, 2021)

3.8.1.3. Ambiance et sécurité

Le pble gare est actuellement relativement accidentogene a cause de différents facteurs :

e Le passage du T1 de latéral a axial, qui oblige la géométrie actuelle en giratoire et éloigne les deux rives de la rue Jean Jaurés au droit du giratoire ;
e Les quais bus sur-fréquenté sur le boulevard de la République avec une faible largeur de trottoirs ;

e Des trottoirs le long des commerces exigués sur la rue Jean Jaures ;

¢ Un manque de signalétique dynamique pour indiquer les horaires des prochains départs et éviter les traversés dangereuses ;

e Des déposes-minutes sauvages aux plus proches de I'entrée du batiment voyageur, sur la place Jean Coquelin.

L’acces nocturne aux voies de la gare présente également des dysfonctionnements :

e Le cheminement le long du batiment voyageur, par la rampe, est trés confidentiel, du fait de la rue de la Gare en cul-de-sac entourée de fagcade. Le manque d’éclairage la nuit et le manque d’animation de
'espace (peu de circulation piétonne) peut renforcer le sentiment d’insécurité.
e L’accés au passage inférieur se fait impérativement en franchissant la voie de circulation d’entrée dans le P+R.
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e |l existe ici un fort enjeu d’apaisement du niveau haut, a travers une sécurisation des liaisons intermodale RER — tramway — bus — piétons — cycles ; ainsi qu’un enjeu d’animation de la placette sur le parvis bas.

3.8.1.4. Signalétique et jalonnement

Les parcours intermodaux depuis et en direction de la gare de Noisy-le-Sec ne disposent que d’une faible signalétique, ne permettant pas aux voyageurs une bonne appréhension de 'ensemble de son
parcours. De plus, au sein méme de la gare, le signalétique voyageur est peu présente. La signalétique de la gare va étre reprise dans le cadre du programme IDFM-SNCF pour 'ensemble des gares d’lle-de-France
en 2024

Pour faciliter les échanges au sein du péle, une bonne lisibilité des parcours est nécessaire. Il existe un enjeu de renforcer et d’enrichir le jalonnement depuis le réseau viaire, en direction de la gare et du P+R. En effet,
le jalonnement vers la gare existe uniquement depuis le secteur Sud (carrefour Jaurés-Brément et Merlan-République). Par ailleurs, le jalonnement du P+R est tres circonscrit dans le périmétre proche de la gare. Si
on souhaite améliorer le report modal véhicule individuel>TC, il doit étre étendu.

De méme, il n’existe pas de jalonnement cycle vers la gare. Il existe un enjeu de mettre en place, conjointement a des cheminements cyclables sécurisés et qualitatifs, un jalonnement cyclable a la méme échelle que
celui du réseau automobile.

A noter en point de vigilance la nécessité de proposer un jalonnement et une signalétique adaptée, a travers des vecteurs appropriés qui se placent a I'échelle et qui répondent aux besoins de I'usager concerné (travail
sur la hauteur, la couleur, texte, logo, ...).

s B

< /‘\ Sort
' 4\ Billets Informations

158. Information voyageurs présente en gare et sur le parvis extérieur (Artelia-Richez, 2022)
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159. Ambiance en extérieur du pble (Artelia-Richez, 2022)

160. Signalétique aux abords du péle (Artelia-Richez, 2022)

3.8.2. En situation de référence en 2026

Les évolutions de la qualité de service entre la situation actuelle et la situation de référence concernent :

e L’amélioration des services proposés et du confort voyageur au niveau de I'accés au PASO, avec notamment une séparation des flux (entrée du PASO dissociée de I'entrée du parking relais);
e Le passage de l'insertion axiale en latérale du T1, améliorant les connexions gare -T1 mais venant aussi contraindre les espaces d’attentes et de circulation piétonnes au droit du batiment de la Rotonde.
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3.8.3. En situation future

Le projet de pole permettra d’améliorer la qualité de service générale du pdéle pour tous (gestion de I'information voyageurs en gare, mise en ceuvre d’une signalétique et d’un jalonnement au sein des
espaces du péle, accessibles aux personnes handicapées, développement de services et de I’animation commerciale.
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3.9. SYNTHESE DES CARACTERISTIQUES DE L’INTERMODALITE ET DES DYSFONCTIONNEMENTS

Le tableau ci-dessous caractérise I'intermodalité entre les modes de transports, en situation actuelle.

Piéton

Bus

Vélo

Voiture particuliere

Parvis piéton de faible
surface

Manque d'information
voyageurs en gare pour les
bus
Traversée de la place Jean
Coquelin dangereuse

Faible offre de
stationnement (16 places en
arceaux)

Pas d'itinéraire cycle pour
accéder a la gare

Manqgue de jalonnement
vers le parking relais
Peu de stationnement sur
voirie a proximité de la gare
Dépose-minute sauvage
place Jean Coquelin

Traversée parking-relais
nécessaire pour accéder au
PASO

Pas d’arréts de bus au
niveau bas-

Faible offre de
stationnement (20 places en
arceaux dans le P+R et
station Vélib)

Pas d'itinéraire cycle pour
accéder a la gare

Correcte, stationnement
possible dans le parking
relais et sur voiries

Insertion axiale du tramway
(traversée voirie nécessaire)
Manque de jalonnement

Manque d'information
voyageurs en gare pour les
bus
Traversée de la place Jean
Coquelin dangereuse

Faible offre de
stationnement (16 places en
arceaux)

Pas d'itinéraire cycle pour
accéder a la gare

Manque de jalonnement
vers le parking relais
Peu de stationnement sur
voirie a proximité de la gare

-Pas de T1 au

niveau bas

Liaison niveau haut-niveau
bas via une rampe non PMR
peu visible depuis le haut et

le bas

Croisement de flux piétons
avec les flux d'attente bus
sur le bld. De la République

Faible offre de
stationnement (16 places en
arceaux)

Pas d'itinéraire cycle pour
accéder a la gare

Manque de jalonnement
vers le parking relais
Peu de stationnement sur
voirie a proximité de la gare

Pas de desserte du niveau
bas, long itinéraire pour
rejoindre les arréts du niveau
haut, manque de
jalonnement et de
signalétique

Faible offre de
stationnement (20 places en
arceaux dans le P+R et
station Vélib)

Pas d'itinéraire cycle pour
accéder a la gare

Acces du PASO a proximité
du parking relais

Croisement de flux piétons
avec les flux d'attente bus
sur le bld. De la République

Une polarité bus bld. de la
République identifiable

Faible offre de
stationnement (16 places en
arceaux)

Pas d'itinéraire cycle pour
accéder a la gare

Mangue de jalonnement
vers le parking relais

-Pas d’arréts de bus au niveau bas -

Une faible offre de 16 places en arceaux,
Pas d'itinéraire cycle pas accéder a la gare

Une faible offre de 20 arceaux dans le parking relais + station Vélib
Pas d'itinéraire cycle pour accéder a la gare

Situation actuelle RER T1
Insertion axiale de la station
de tramway (traversée voirie
Niveau haut Correcte nécessaire)
pas de co-visibilité gare-
station T1
RER
Itinéraire non PMR par la
Niveau bas Correcte rampe ou pl>_ar - voIres
Manque d'informations
voyageurs et de jalonnement
. Traversée de la rue Jean Jaures
Niveau haut 2 : -
T1 necessaire
Niveau bas
Depuis le centre-ville : gare peu | Insertion axiale de la station
Niveau haut | visible cachée par la Rotonde, | de tramway (traversée voirie
trottoirs étroits le long station T1 nécessaire)
Piéton
. . , Itinéraire non PMR par la
Traversée parking-relais -
. , ) . rampe ou par les voiries
Niveau bas nécessaire pour accéder au ’ :
PASO Manque d qurmatlons
voyageurs et de jalonnement
Manque d'information
Espace d'attente peu qualitatif, | voyageurs en gare pour les
Niveau haut | traversée dangereuse de la pl. bus
Bus Jean Coquelin Traversée de la place Jean
Coquelin dangereuse
Niveau bas
Niveau haut
Vélo
Niveau bas
161.

Caractérisation liaison intermodale entre modes de déplacements en situation actuelle, Source : Artelia, 12/2022
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Le tableau ci-dessous caractérise I'intermodalité entre les modes de transports, en situation intermédiaire en 2026.

Situation

Piéton

Bus

Vélo

Voiture particuliére

Légére augmentation de
I'espace devant la gare
(reprise de la place Jean
Coquelin) en faveur des
piétons

Manque d'information
voyageurs en gare pour les
bus

Faible offre de stationnement
(16 places en arceaux)
Pas d'itinéraire cycle pour
accéder a la gare

Manque de jalonnement vers
le parking Prelais
Peu de stationnement sur
voirie a proximité de la gare

Accés PASO réaménagé
plus visible et adapté aux
piétons

Arréts 245 et 105(dir.Porte
des Lilas) positionnés
devant I'accés au PASO (rue
de la Gare ou rue Marc
Sangnier)

Acces PASO réaménageé,

augmentation de I'offre de

stationnement cycle (480
places)

Stationnement possible dans
le parking relais

Risque de de saturation de
'espace d’attente a la station
T1 (Rotonde)

Manque d'information
voyageurs

Faible offre de stationnement
(16 places en arceaux)
Bande cyclable Sud vers
Nord sur la rue Jean Jaures

Manque de jalonnement vers
le parking relais
Peu de stationnement sur
voirie a proximité de la gare

-Pas de T1 au niveau bas -

Liaison niveau haut-niveau
bas via une rampe non PMR
peu visible depuis le haut et

le bas

Croisement de flux piétons
avec les flux d'attente bus
sur le bld. de la République

Faible offre de stationnement
(16 places en arceaux)
Pas d'itinéraire cycle pour
accéder a la gare

Manque de jalonnement vers
le parking relais
Peu de stationnement sur
voirie & proximité de la gare

Correcte, arréts 245 et
105(dir.Porte des Lilas)
positionnés devant I'acceés au
PASO (rue de la Gare ou rue
marc Sangnier)

Acces PASO réaménageé,

augmentation de 'offre de

stationnement cycle (480
places)

Acceés du PASO a proximité
du parking relais

Croisement de flux piétons
avec les flux d'attente bus
sur le bld. de la République

Une polarité bus bld. de la
République identifiable

Faible offre de stationnement
(16 places en arceaux)
Pas d'itinéraire cycle pour
accéder a la gare

Manqgue de jalonnement vers
le parking relais

Arréts 245 et 105(dir.Porte
des Lilas) positionnés
devant I'acces au PASO (rue
de la Gare ou rue Marc
Sangnier)

Lisibilité des 2 arréts

Arréts 245 positionnés
devant I'accés au PASO (rue
de la Gare ou rue marc
Sangnier)

Une faible offre de 16 places en arceaux,
Pas d'itinéraire cycle pour accéder a la gare

Accés PASO réaménagé, augmentation de l'offre de stationnement cycle
Pas d'itinéraires cyclables pour accéder a la gare

intermédiaire 2026 RER T
Insertion du tramway en
latéral (pas de traversée de
la rue J. Jaures pour accéder
. ala gare)
NEED FE Coiei Espace d'attente du tramway
restreint le long de la rotonde
RER Pas de co-visibilité gare-
station T1
Itinéraire non PMR par la
Niveau bas Correcte- SV cotiugt s les voiries
Manque d'informations
voyageurs et de jalonnement
Cheminements difficiles car
Niveau haut | trottoir étroit entre la Rotonde et -
T1 le quai du T1
Niveau bas
Depuis le centre-ville: gare peu | Cheminements difficiles car
Niveau haut visible cachée par la Rotonde, | trottoir étroit entre la Rotonde
trottoirs étroits le long station T1 etle quaidu Tl
Pieton Itinéraire non PMR par la
Niveau bas Accés PASO réaménagé, plus rampe ou les voiries
visible et adapté aux piétons Manque d'informations
voyageurs et de jalonnement
Niveau haut | Manque d'information voyageurs HEGTIE ST
voyageurs
Bus N . L
Arréts 245 et 105(dir.Porte des Itinéraire non PMR par la
Niveau bas Lilas) positionnés devant I'accées rampe ou par les voiries
au PASO (rue de la Gare ou rue Manque d'informations
Marc Sangnier) voyageurs et de jalonnement
Niveau haut
Vélo
Niveau bas
162.

Caractérisation liaison intermodale entre modes de déplacements en situation « intermédiaire 2026 », Source : Artelia, 12/2022
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163.  Dysfonctionnements du péle en lien avec ses acces et I'intermodalité (Artelia - Richez 2022)
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4.1. LES FLUX GARE EN 2016

4.1.1. Les flux du pdle-gare en situation actuelle

A I’échelle du pdle gare de Noisy-le-Sec en situation actuelle, les flux globaux sur le pole s’élévent &
environ 40 000 voyageurs/jour en jour ouvré et s’élevent & 6 050 déplacements en heure de pointe du
matin.

H2016 IDFM Ville / bus £ € ik
Paris Banlieue Asnieres
Ville / bus 0 2550 300 300 3150
Paris 450 0 200 400 1050
Banlieue 900 0 0 250 1150
Noisy 200 300 200 0 700
1550 2 850 700 950 6 050

164. Matrice de flux en situation 2016 (Source : Matrice de flux IDFM, 06/2022)

Les flux du pble-gare se composent hotamment de la maniére suivante :

e 3350 déplacements en entrée de gare (soit 55% des flux globaux), dont 500 déplacements en
provenance du T1 et 2 850 déplacements en provenance de Bus/Ville.

e 2000 déplacements sortants de la gare (soit 33% des flux globaux), dont 650 en liaisons avec
le T1 et 1 350 déplacements en liaisons avec les Bus/Ville ;

Situation actuelle (HPM 2016)

6 050 déplacements en HPM

T
B% 5% [\
500 ()
200 N |
CORRESPONDANCES N e |ville]
~ 3% 11% ' v
oS
[
3% W
S 47%
Legende :
( Ville ) s
— sortant

165. Représentation schématique des flux en situation actuelle (2016), (Source : Matrice de flux IDFM,
06/2022)

Ainsi, les flux les plus importants concernent les déplacements depuis « Bus/Ville » vers le RER E
et les déplacements depuis le RER E vers « Bus/ Ville ». Les déplacements en correspondance avec
le T1 (depuis ou vers le RER E ou Bus/ville) sont quant a eux relativement modérés : seulement 1 650
déplacements au total, soit seulement 27% des déplacements globaux du pble gare.

La répartition des parts modales est la suivante :
RABATTEMENT EN GARE EN
HEURE DE POINTE DU MATIN
Marche
VP
Bus
mE vers

Paris

mE vers
Banlieue

mTl

DIFFUSION EN GARE EN HEURE DE
POINTE DU MATIN

Marche
Bus
m E vers Paris
| E vers Banlieue

mTl

166. Répartition du rabattement et de la diffusion au pdle gare de Noisy-le-Sec (Source : Matrice de flux
IDFM, rendu visuel Artelia-Richez, 2023)

L’arrivée sur le pble gare de Noisy-le-Sec s’effectue essentiellement en transport en commun (65%, dont
36% depuis le RER E, 17% depuis le tramway T1 et 12% en bus) et a pied (31%) ; ce qui représente plus
de 96% des rabattants. Le rabattement en voiture est trés faible, autour de 4%.
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Le matin, prés de 58% des individus en transit sur le pble gare quittent la gare en prenant le RER E, soit
vers Paris (47%), soit vers la banlieue (11%).

H2016 IDFM Marche vp Bus £ £ T
Paris Banlieue Asniéres
Marche 0 0 0 1550 150 200 1900
VP 0 0 0 200 50 0 250
Bus 0 0 0 800 100 100 1000
CET 300 0 150 0 200 400 1050
Banlieue 750 0 150 0 0 250 1150
Noisy 150 0 50 300 200 0 700
1200 0 350 2850 700 950 6 050

167. Matrice de flux en situation actuelle (2016), (Source : Matrice de flux IDFM, 06/2022)

En ce qui concerne la répartition des flux entre le parvis haut et le parvis bas sont les suivantes :

e 73% des rabattants sur la gare accédent a celle-ci via le niveau haut ; et 27% accedent a la gare
depuis le niveau bas ;
e 79% des individus en diffusion quittent la gare via le niveau haut ; contre 21% via le niveau bas.

Etat actuel

Correspondants - §7% Correspondants  33%

R T —
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168. Répartition des flux aux accés (2016), (Source : Extrait Etude AREP FLUX,2023)

Le net déséquilibre des flux entre ces deux accés s’explique par I'offre multimodale importante du niveau
haut (bus, T1, centre urbain) par rapport au niveau bas (essentiellement liaison piétonne et accés au
parking-relais).

4.1.2. Les flux internes de la gare

AREP flux a réalisé une étude de flux dynamique sur le fonctionnement de la gare en situation actuelle.
Cette étude par simulation dynamique de flux piétons permet d’analyser I'évolution des usagers dans un
espace et sur une période de temps.

Les quatre principaux critéres d’analyse et les conclusions du fonctionnement de la gare actuelle
(présentés sur le schéma ci-dessous) sont :

e Le temps d’attente : il permet de caractériser I'évacuation du quai lors de l'arrivée du train. Il
correspond au temps passé en congestion par la personne qui va attendre le plus lors de
I'évacuation du quai. La limite réglementaire s’éléve a 2 minutes (directive RRA 20032).

En heure de pointe du matin et du soir, I'évacuation des quais vers le passage souterrain est fluide.

Au niveau de la passerelle, en heure de pointe du matin, des congestions se forment au niveau de
'escalier du quai 1 du fait du contre-flux important. Toutefois, le temps d’attente maximal a I'évacuation
est de 40s, ce qui reste acceptable.

En heure de pointe du soir, les escaliers fixes des quais 3 et 4 vers la passerelle existante sont saturés
lors des arrivées de RER depuis Paris. L’évacuation est trés ralentie et les temps d’attente peuvent
dépasser une minute. Par contre, sur le quai 1, 'évacuation est fluide, autant au niveau de la passerelle
que du passage souterrain.

e La densité d’occupation des quais : Pour chaque quai, la densité moyenne d’occupation est
calculée en mettant en regard le nombre d’'usagers présents sur le quai simultanément et la
surface utile du quai (hors zone dangereuse et sur la longueur du matériel roulant). L’objectif de
confort correspond a la limite C/D de I'échelle de Fruin, soit 0,71 personnes/mz,

Le quai 1 direction Paris est particuliéerement sollicité, la densité reste acceptable au global en heure
de pointe du matin et du soir (densité moyenne sur I'ensemble du quai de niveau C sur I'échelle de
Fruin) mais des surdensités pourront apparaitre au niveau de la passerelle du fait de la mauvaise
répartition des voyageurs sur le quai.

La densité sur les quais 3 et 4 sont acceptables et confortables en heure de pointe du matin (niveau
A surI'échelle de Fruin). En heure de pointe du soir, la densité sur les quais reste au global acceptable
( niveau B sur I'échelle de Fruin) mais des congestions importantes se forment en amont des
circulations verticales, en particulier sur les quais 3 et 4 (arrivées depuis Paris par le RER E) pour
accéder a la passerelle.
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e La densité d’occupation des franchissements :

En heure de pointe du matin, sur la passerelle, la réduction de largeur au niveau de I'estacade et le
positionnement de I'acces au quai 1 engendre des conflits entre parcours entrants et sortants voire des
ralentissements. Au niveau du passage souterrain, la circulation est fluide et confortable.

En heure de pointe du soir, la circulation est fluide et confortable sur la passerelle et dans le souterrain.

e Le dimensionnement des lignes de contréle : La demande sur chaque ligne de contrdle est
mesurée dans la simulation dynamique, ce qui permet de vérifier 'adéquation du nombre
d’appareils de contréle prévu avec la demande.

En heure de pointe du matin et du soir, la ligne de contrdle du passage souterrain dispose de réserve de
capacité, en entrée comme en sortie.

En heure de pointe du matin et du soir, la ligne de contréle de la passerelle atteint régulierement sa limite
de capacité en sortie.

En heure de pointe du matin, de l'attente se forme ponctuellement notamment lors de l'arrivée quasi-
simultanée de trains direction Paris et banlieue. Cette attente peut atteindre environ 30 secondes mais
ne géne pas les parcours des voyageurs entrants.

En heure de pointe du soir, de I'attente se forme notamment lors de 'arrivée de tram et de bus chargés,
avec des temps d’attente en amont des appareils de contréle de I'ordre de 30 secondes au maximum ;
les voyageurs évacuant la gare ne sont cependant pas contraints par cette congestion.
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Etat actuel
Synthése

Passerelle

Parcours fluides et confortables sur la partie nord aux

heures de pointe du matin et du soir. Au niveau de I'accés

Densité - Quai 4 du quai 1, des ralentissements se produisent a I'entrée de la

; Confortable aux heures de pointe (au maximum passerelle en heure de pointe du matin lors des

Passage souterrain B sur I'échelle de Fruin). croisements entre voyageurs entrants et sortants.

Parcours fluides et confortables aux heures de

pointe du matin et du soir.

e rasii
—> Direction Chelles 1min 10's (HPS)
7 ) B Quai 4 | @i
Densité - Quai 3 ———) Direction Villiers/Tournan 50's (H p‘ |
Confortable aux heures de pointe (au maximum ' Q i3 D 505 (R ‘_b)
B sur I'échelle de Fruin). - ual 7 Ol.dlﬂ] |
Quai 2 7

Quai 1

Direction Paris {—1 (1)
e [T

Ligne de CAB - Passerelle historique
Saturée en sortie le matin et en entrée le soir. Des

Besoin théorique sur les lignes Heure de pointe du Heure de pointe du X ;
de contréle (hors PEC) it ol congestions se forment en amont de la ligne de
controéle dans l'estacade, avec des temps d'attente
(2) Passerelle 7E+5S(CABM1) 5E+6S(CABM1) sofr.

Analyse multicritere

Cheminements fluides Situation non
et confortables sécuritaire

169.  Situation actuelle - Synthese des résultats de I'analyse AREP Flux (Source : SNCF G&C, 2023)
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4.2. FLUX D’ECHANGES AU SEIN DU POLE EN
SITUATION « INTERMEDIAIRE 2026 »

A horizon 2026 avec le projet de prolongement du T1, les flux globaux vont augmenter de 65% par rapport

a la situation actuelle de 2016.

Les flux globaux sur le pdle s’élévent a 10 000 déplacements en heure de pointe du matin.

1

Tl

Montreuil

H2025 IDFM Ville / bus Cikoinhes Val de

Banlieue Asniéres Fontenay
Ville / bus 0 2750 400 100 150 3 400
Paris 550 0 300 600 350 1800
Banlieue 1150 i} 0 400 250 1800
Colombes / Asniéres 150 1150 150 0 0 1450
Montreuil / Val de Fontenay 150 1100 300 0 0 1550
2 000 5 000 1150 1100 750 10 000

170.  Matrice de flux en situation 2025, (Source : Matrice de flux IDFM, 06/2022)

Les flux du pdle-gare se composent notamment de la maniére suivante :

e 5850 déplacements en entrée de gare (soit 58,5% des flux globaux), dont 2 700 déplacements
en provenance du T1 (contre seulement 500 en situation actuelle) et 3 150 déplacements en

provenance de Bus/Ville.

e 3300déplacements sortants de la gare (soit 33% des flux globaux), dont 1 600 en liaisons avec
le T1 (contre seulement 650 en situation actuelle) et 1 700 déplacements en liaisons avec les

Bus/Ville .

Situation actuelle (HPM 2020)
6 050 déplacements en HPM

89 59 f@."

Situation intermédiaire (HPM 2025)
10 000 déplacements en HPM

\ 2 .'y@,y'

200 . 300 -
_CORRESPONDANCES 650 200 \vite _ CORRESPONDANCES /566 |\ v,nu}
= +65% R S \/
b9
y3¢ § 1 7% §
il Légende : il Légende :
C @ vie) e C®d vine) dae
T Sortant = - Soctant

171. Matrice de flux en situation actuelle 2016 et en situation 2025 (Source : Matrice de flux IDFM,
06/2022)

La fréquentation du pdle gare RER E est multipliée par 2 environ entre 2016 et 2026. Cela est
principalement d0 a 'augmentation du volume de voyageurs en échange entre le tram T1 prolongé au
sud et le RER.

En heure de pointe du matin, les volumes de voyageurs en échange sont en effet de :

e 2700 voyageurs en échange T1 > RER E en 2026, contre seulement 500 voyageurs actuellement
(coefficient d’'augmentation : x5),

e 1600 voyageurs en échange RER E > T1 en 2026, contre seulement 650 voyageurs actuellement
(coefficient d’augmentation : x2,5).

La fréquentation du T1 a Noisy-le-Sec est multipliée preés de 3 entre 2016 et 2026 compte tenu de son
prolongement vers I'Est.
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RABATTEMENT EN GARE EN HEURE DE POINTE DU
MATIN

m Marche

VP

mBus

mE vers Paris

m E vers Banlieue

mT1 Colombes /

Asniéres

m T1 Montreuil /
Val de Fontenay

DIFFUSION EN GARE EN HEURE DE POINTE DU
MATIN

m Marche

mBus

m E vers Paris

m E vers Banlieue
m T1 Colombes

mT1 Montreuil

172.  Répartition du rabattement et de la diffusion au péle gare de Noisy-le-Sec en 2025 (Source : Matrice
de flux IDFM, rendu visuel Artelia-Richez, 2023)

La répartition modale en situation 2025 est similaire a la répartition modale actuelle, avec la encore 97%
des rabattants sur le pble en transport en commun ou a pied. On note par ailleurs une augmentation du
rabattement a la gare en tramway par rapport a la situation actuelle : 12% en 2016 contre 31% en 2025.
Cette augmentation entraine en particulier une diminution du rabattement a la gare via la marche par
rapport a 2016 : 31% en 2016 contre 19% en 2025. Néanmoins, il est bon de noter que la part en elle-
méme ne change que trés peu (1 900 en 2016 contre 1950 en 2025).
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4.3. EN SITUATION FUTURE - HORIZON 2035

4.3.1. Les flux du pb6le-gare en situation future

Situation actuelle (HPM 2020)
6 050 déplacements en HPM

A T'horizon 2035, les projets urbains et les projets de transport (prolongement du tramway T1 et le
tramway T11) vont engendrer une nette augmentation du nombre de voyageurs de +7,5% de

B g f i
fréquentation par rapport a 2025. 200 — “s00m .
™
Au global il y a une augmentation de +77,5% de fréquentation en 2035 par rapport a 2016, avec 10 MCﬂRHESFDHDANCES 650 §§;'5“ \Ville/
750 déplacements en heure de pointe du matin en 2035. 3% 11% \_/
. E -
H2035 IDFM Ville / bus 2% @
=
Ville / bus 0 2100 350 150 150 450 3200

Paris 600 0 150 250 250 700 1950 o m
Banlieue 800 0 0 150 150 150 1250 H@B‘ ville_)
Rueil 100 950 100 0 0 350 1500 T soreant
Fontenay 100 550 50 0 0 100 800
T11 Noisy 600 450 450 200 350 0 2 050 +77,5%
2 200 4 050 1100 750 900 1750 10 750

Horizon 2035 avec T11
10 750 déplacements en HPM

173.  Matrice de flux en situation 2035, (Source : Matrice de flux IDFM, 06/2022)

Les entrants en gare représentent 5 900 déplacements, soit 54% du flux total ; tandis que les sortants

représentent 3 350 déplacements, soit 31% du flux total.

3 N
5% 300~ ..@ \
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174. Matrice de flux en situation actuelle en 2016 et en situation projetée a I'horizon 2035 a droite

(Source : Matrice de flux IDFM, 01/2022)
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La répartition de ces déplacements évolue également par rapport a la situation actuelle avec une tres
nette augmentation du nombre de déplacements des liaisons Gare (RER E-T11) - T1:

e Prés de 2 100 entrants en gare depuis le T1 contre seulement 500 en 2016 ;
e 1 350 déplacements sortants de la gare (RER E — T11) en direction du T1, contre seulement 650
en 2016.

De méme, il y a une augmentation des flux en correspondance interne dans la gare entre le RER E
etle T11: prés de 1 900 déplacements au total, dont 850 RER E > T11 et 900 T11 > RER E.

De maniere générale, on observe une augmentation de la fréquentation du RER E liée en particulier au
rallongement de la ligne jusque Mantes-la-Jolie et Nanterre (5 550 en 2016 contre 8 200 en 2035).
Cependant, cette augmentation est limitée. On observe en patrticulier une baisse des flux vers le RER E
par rapport a 2025 (5 850 en 2025 contre 5 000 en 2035) qui s’explique par I'achévement de nombreux
projets de transports importants, notamment la ligne 15 du métro.

Enfin, on note une faible évolution des volumes de déplacements sur les liaisons Gare — Bus/Ville
et les liaisons T1 — Bus/Ville.

RABATTEMENT AU POLE GARE EN HEURE DE
POINTE DU MATIN

m Marche

VP
mBus
mE - Paris
mE - Banlieue
mT1 - Rueil
mT1 - Fontenay
mT1ll

DIFFUSION AU POLE GARE EN GARE EN HEURE DE
POINTE DU MATIN

m Marche

m VP

m Bus

B E - Paris

m E - Banlieue
mT1 - Ruell
mT1 - Fontenay

mTll

175. Répartition du rabattement et de la diffusion au p6le gare de Noisy-le-Sec en 2035 (Source : Matrice
de flux IDFM, rendu visuel Artelia-Richez, 2023)
L’arrivée sur le pdle gare de Noisy-le-Sec s’effectuera essentiellement en transport en commun (79%,
dont 30% depuis le RER E, 22% depuis le tramway T1, 19% depuis le tramway T11 et 8% en bus) et a
pied (19%) ; ce qui représente plus de 98% des rabattants. Le rabattement en voiture est trés faible,
autour de 2,33%.

Le matin, prés de 48% des individus en transit sur le pble gare quittent la gare en prenant le RER E, soit
vers Paris (38%), soit vers la banlieue (10%) ; et 16% quittent la gare en prenant le T11.
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4.4. SYNTHESE SUR LES FLUX DU POLE-GARE

Actuellement, le pole-gare génére presque 6 050 déplacements en heure de pointe du matin en 2016
(matrice IDFM) avec 55% pour I'accés a la gare (RER E) et 16% pour le T1. L’accés principal concentre
80% des flux. La répartition des parts modales montre que le pble de Noisy-le-Sec est majoritairement
un pdle sans rabattement voiture avec 65% par TC et 33% par modes actifs.

Il est déja constaté des difficultés dans les espaces de la gare notamment des temps d’attente des trémies
pour accéder a la passerelle en HPS.

En situation de référence 2026, la fréquentation de la gare augmente a 10 000 déplacements en heure
de pointe du matin (soit +65%), avec une nette intensification des flux gare <> T1 et gare <> Ville compte
tenu du prolongement du T1 et du prolongement du RER E a I'Ouest. Les espaces de circulation et les
acces aux quais ne sont pas modifiés a cet horizon. Compte tenu de 'augmentation de flux attendue sur
le pble Noisy-le-Sec avec le prolongement du RER E et du T1, des optimisations ponctuelles de la gare
devront étre proposées par le gestionnaire de gare en amont du projet de péle.

A horizon 2035, une augmentation de +77,5% de la fréquentation par rapport a 2016 est attendue,
portant la fréquentation a 10 750 déplacements en heure de pointe du matin. Les principales évolutions
des flux portent sur une augmentation des correspondances au sein de la gare compte tenu du T11 et
une augmentation des correspondances gare <> T1 par rapport a la situation actuelle.

La répartition des flux entre les 2 accés n’évolue que trés faiblement compte tenu du T1 uniqguement sur
le niveau haut. La part modale reste essentiellement TC et en modes actifs, avec une trés faible part de
rabattement en voiture (autour de 2,33%).

L’aménagement de la gare actuelle en 2035, sans le projet de pble, ne permet pas d’atteindre un
fonctionnement fluide des flux : temps d’attente non réglementaire pour les acces a la passerelle, un
sous-dimensionnement du passage souterrain et de la passerelle actuelle aussi bien en HPM qu’en HPS,
soulignant la nécessité d’agrandir la gare et de proposer des espaces de circulations aux quais
suffisamment adaptés et grands.

Le projet de pdle permettra d’améliorer I'accessibilité a la gare pour les voyageurs.
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5.1. OBJECTIFS DU PROJET DE POLE

Grand pole de correspondance desservi par le RER E et la tramway T1, le pole gare de Noisy-le-Sec
accueille au quotidien 40 000 voyageurs. Or, la gare, ses acces et le parvis ne répondent pas aux besoins
actuels et futurs. Les trois objectifs du projet de péle sont les suivants :

(1) Agrandir la gare

La création d’'un nouveau batiment voyageur et d’'une nouvelle

passerelle adaptés aux flux voyageurs :

o Plus fonctionnels et agréables pour les voyageurs ;

o Avec un espace de circulation des voyageurs, des services et des
locaux techniques,

o Mieux reliés au niveau bas de la gare

Une gare visible depuis les deux niveaux haut et bas comme élément
repére dans la ville

Une articulation efficace entre les batiments de la gare et les espaces
intermodaux a travers une gestion de l'altimétrie et de la distance entre les
acces de la gare

(2) Créer les conditions d’une meilleure intermodalité

Une priorité donnée aux modes actifs dans le traitement
des espaces publics aux abords des acces a la gare

L’amélioration des correspondances entre le tramway, les
bus et la gare par des cheminements rapides, clairs,
sécurisés et confortables.

L’intégration des vélos dans le pdle en termes d”itinéraires
et de places de stationnement de maniére équilibrée entre les
niveaux haut et bas du péle

La création de parvis dimensionnés par rapport aux flux,
pacifiés et végétalisés comme lieux d’attente et d’échanges

intermodaux.

Une circulation routiére apaisée aux abords de la gare.

(3) Ouvrir la gare sur la ville et accompagner son
développement

e Un podle-gare, entre la rue de la Gare et la rue Jean
Jaurés en cohérence avec I’environnement urbain

e Une inscription du pdle en continuité des éléments
végétaux du secteur, de la pacification engagée par le T1

et de la requalification du passage souterrain

e Un projet de pble compatible avec de potentielles
évolutions urbaines du secteur

e Une participation a la revalorisation de I'entrée du
centre-ville

e Une programmation commerciale complémentaire sur
le secteur

101



REAMENAGEMENT DU POLE-GARE
X1 T8 Nojsy-le-Sec

Quw 0

Améliorer 'accés pidton 4 la
gare et a towus les modes

.
8. 4

e s iz BUS - | Parvis piéton a agrandir .
: AATEDT Y -'.(ULIJI_ILI.II_IL_T: |
R ) - -\
| IR/ = . :
oy g e
- ® .
pt - ., -
Y Faciliter la liaison pi¢tonne entre SR
e le niveau bas et le niveau haut e " BUS B
& & —_—
NS , : > @
W / 58 7 I v Y $ote,
7 B . / 1 ote
e’ y 4 ’ o 7] Lisibilté et accessibilite a amédiorer | <4 ¢
o’ / L vers le T1 et les PAQ bus
"k & 2 Y > 3 - % 4
4 - \. X VA '1. ’ . b . -
g 4 » »
A o ,' | Aménagements cyclibles |
'L:'\ K / | sécurisés et continus i créer
¥ ; \ 4’ "‘.. ) ’
\ ¥ ) . o
AL C(." g .37 L’
N\ 'Jf "y ’
N > 3
Sy #
e »,
',)/ 3 > ¥ ..'.-
e Fy bS
’j’/ ) v’
o Accés princpal (BV) winh  Accés piéton =« «> Aménagement cyclable projeté © Espace piéton & proximité de la gare ‘ » 0 s0m
) Acces secondaire vwed Ligison verte -« <> Piste cyclable (T1) [ Espace vert
[] Batiment

176.  Objectifs opérationnels du pdle en lien avec ses acces et I'intermodalité (Artelia - Richez 2022)
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52.UN PROJET DE POLE D’ECHANGE
COMPOSE DE PLUSIEURS OPERATIONS

Un projet de pdle d’échange correspond a l'articulation de plusieurs opérations les unes par rapport aux
autres pour répondre aux objectifs définis.

5.2.1. Les opérations connexes

Le projet de péle s’inscrit dans une vision long terme, a horizon 2035, et doit composer avec d’autres
projets déja engagés indépendamment. Ces projets sont pris en compte en tant que projets
connexes, c’est-a-dire qu’ils ne font pas partie des aménagements du projet de péle, en revanche
ils sont bien pris en compte dans I’élaboration et la définition du projet de pdle.

Ces projets « connexes », mais restant en interface directe avec le projet du pole sont :

a. A horizon court terme (entre 2024 et 2026) :
o A. Larestructuration du réseau de bus ;
o B. Larequalification de I'accés secondaire ;
o C. Le prolongementdu T1 ;
b. A horizon long terme ):
o D. Le prolongement du T11.

5.2.2. Les opérations du projet de pble-gare

5.2.2.1. Les grands principes du projet de pble-gare de Noisy-le-Sec

Le projet de pdle consiste a agrandir la gare a travers la création d’'un nouveau batiment voyageurs et
d’une nouvelle passerelle piétonne plus grands et dimensionnés pour accueillir les flux voyageurs futurs.
Cette nouvelle gare présente ainsi des espaces de circulation plus confortables, forme un marqueur
urbain et ouvert sur la ville a travers un ensemble d’accés depuis/vers le niveau haut et le niveau bas de
la gare.

La nouvelle gare accueille aussi deux coques commerciales, ainsi qu’'un ensemble de services
(billettique...) liée a la gare.

Le projet de pble s’attache également a améliorer I'intermodalité et les abords de la gare en facilitant la
liaison piétonne entre la gare et les quais du T1, ainsi qu’entre la gare et les arréts de bus du boulevard
de la République en proposant un large et confortable parvis piéton végétalisé, s’inscrivant dans la
continuité du futur batiment voyageur.

La requalification de I'espace public autour de la gare concerne également 'impasse de la rue de la Gare
et l'interface entre la rue de la Gare et le parvis haut. Le projet de pble porte la création d'une liaison
piétonne constituée d’escalier et d’'une rampe PMR végétalisée entre les deux niveaux pour assurer une
meilleure connexion entre les deux niveaux et faciliter les cheminements piétons.

La rue de la Gare est également pacifiée et végétalisée pour qu’elle soit plus favorable aux modes doux,
avec une interdiction de la circulation voiture dans I'impasse (excepté pour certains véhicules et pour les
riverains).

Une attention particuliére est aussi apportée au rabattement a la gare en vélo, en proposant une offre de
stationnement vélo capacitaire et variée (libre accés et consigne), a la fois sur le niveau haut et sur le
niveau bas de la gare. L’accessibilité a vélo est améliorée a travers la requalification du boulevard de la
République entre la rue Jean Jaurés et le boulevard Michelet pour proposer une liaison cycle dans le
sens Ouest vers Est.
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5.2.2.2. Le cadre d’intervention

Au vu des contraintes et spécificités du site, 6 invariants du projet de péle-gare ont été établis comme
présentés ci-apres.

177. Le cadre d’intervention du projet de p6le gare de Noisy-le-Sec (Artelia - Richez 2022)

1. Ladémolition du batiment de la Rotonde

e Avoir une connexion piétonne T1l<>gare confortable et sécurisée, tout en minimisant son
impact sur les cheminements piétons Ville le long de I’axe Jean Jaures.

Pour rappel, a I'horizon 2035, les flux gare<>T1 seront multipliés par 3 par rapport a la situation actuelle.
Le réaménagement du trottoir a 1,70m de large entre le quai du T1 et le batiment de la Rotonde prévu
dans le cadre du projet connexe du T1 ne sera pas suffisant pour accueillir ces flux. La suppression du
batiment de la Rotonde permet d’augmenter la taille des trottoirs de 1,70m a entre 6,50m (si un projet
urbain connexe a lieu) etl4m maximum sans projet urbain connexe.

e Créer un parvis piéton devant la gare.

La suppression de la Rotonde permet de créer un large parvis entre la station du T1 et la future entrée
de gare.

e Assurer lavisibilité et la lisibilité de la gare.

Le batiment de la Rotonde fait actuellement « écran » a la gare en la cachant (pas de co-visibilité entre
la gare et le T1), empéchant la gare d’étre un repere urbain. La place dégagée par la Rotonde apportera
une meilleure qualité de I'espace urbain en prenant notamment en compte les flux piétons dans les
espaces mais aussi la végétalisation.

2. La conservation des immeubles 1 et 1bis rue de la Gare car leur démolition n’est pas
nécessaire pour les besoins des échanges de flux intermodaux, le parvis piéton (agrandi par la démolition
de la Rotonde) étant suffisamment dimensionné pour accueillir les futurs flux voyageurs.

3. Le maintien de la passerelle existante en sortie :
e Faciliter la fluidité de la sortie des voyageurs en HPS, et éviter des conflits de flux au sein du
futur batiment voyageur, comme I'a démontré les études de flux.

4. La création d’'une rampe PMR entre le niveau haut et le niveau bas :

e Assurer une accessibilité PMR entre les espaces publics du pble entre les niveaux haut et
bas;

e S’inscrire dans le cadre réglementaire, et répondre aux prescriptions techniques pour
I'accessibilité de la voirie et des espaces publics du décret n°2006-1658 du 21 décembre 2006.

104



REAMENAGEMENT DU POLE-GARE

WV NE Nojsy-le-Sec

Le maintien des acces aux locaux techniques et aux immeubles :

Les batiments 1 et 1 bis de la gare n’étant pas impactés par le projet de péle, le projet de
pble gare doit préserver leurs acces piétons ;

Les locaux techniques de la SNCF situés dans le batiment voyageur actuel, accessibles depuis
la rue de la Gare, seront maintenus dans le cadre de la création du futur batiment voyageur.
Un accés véhicule utilitaire doit étre maintenu pour le personnel SNCF.

La piétonisation de larue de la Gare avec un maintien d’accés de véhicule logistique :
Transformer cette impasse actuellement essentiellement encombrée par du stationnement
voiture en une impasse plus apaisée et attractive pour les modes actifs;

Assurer les besoins logistigues de la gare avec la circulation de véhicules spécifiques :
résidents de la rue de la Gare, convoyeur de fond, pompier, livraison, ordures ménageéres.

En plus de ces 6 invariants, 3 autres principes clés ont été retenus pour I'élaboration du programme
d’aménagement :

a. La prise en compte des vélos en termes d’acceés et de stationnement

Intégrer un fort développement du stationnement vélo couvert afin de tendre vers I'objectif
de stationnement du Schéma Directeur du Stationnement Vélos 2020 d’'IDFM s’élevant a 1 225
places vélos.

Ameénager des zones cyclables sur les voies d’accés direct au péle.

Une large place aux circulations et zones d’attentes des piétons
Sécuriser les piétons, mode de déplacements le plus fragile et vulnérable sur un péle ;
Améliorer le confort des piétons sur les trottoirs y compris pour ceux en attente des bus.

La végétalisation du parvis :
Valoriser la qualité du paysage urbain et sa lisibilité ;
Satisfaire le confort des usagers en créant des espaces de repos ombragés ;
Contribuer a la nature en ville, au confort bioclimatique et a la gestion des eaux pluviales a la
parcelle.
Créer des ambiances paysageéres pour structurer 'espace urbain

Les enjeux du projet de pble, associés aux invariants et principes du projet de pble présentés ci-
dessus, permettent de définir les éléments du programme fonctionnel de la gare.
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5.2.2.3. Les éléments du programme fonctionnels du pbéle

Le programme fonctionnel du projet de p6le de la gare de Noisy-le-Sec se décline selon :

e Le « périmetre opérationnel ferroviaire » (PF), comprenant quatre éléments :
o Elément PF1 - La nouvelle passerelle ;
o Elément PF2 - Le nouveau batiment voyageur ;
o Elément PF3 - Le débouché de la passerelle existante ;
o Elément PF4 — Les nouveaux abris quais.

o Le « périmetre opérationnel intermodal » (Pl) du péle, comprenant la requalification des
espaces publics sur le niveau haut et bas autour de la gare :
o Elément PI1 - Le parvis haut ;
Elément PI2 — La liaison piétonne niveau haut et bas ;
Elément PI3 — Le stationnement vélos niveau haut ;
Elément PI4 — La voirie niveau haut ;
Elément PI5 — Le prolongement du parvis bas.

o O O O

Pour rappel, ces périmetres sont illustrés a titre indicatif sur les figures ci-aprés.

Périmétres

LEGENDE ree o0 Parimétre d'étude rapproché

Périmétre opérationnel ferroviaire
B irimetre opérationnel intermodal

178. Le périmétre d’étude rapproché et le périmétre opérationnel, ferroviaire et intermodal (Source :
Artelia-Richez, 2022)
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5.3. SYNTHESE GRAPHIQUE DU PROJET DE POLE
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179.  Eléments du programme du projet d’aménagement du péle gare de Noisy-le-Sec (Artelia — Richez, 2022)
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180. Image non contractuelle — vue d’ensemble sur le projet du pdle (source : Richez, 2023)
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5.4. RAPPEL DE LA SITUATION DE REFERENCE
DU POLE EN 2026 AVEC LES PROJETS
CONNEXES

Pour rappel, a court et moyen termes (horizon 2024-2026), le péle-gare de Noisy-le-Sec va connaitre
plusieurs évolutions d'aménagement par rapport a la situation actuelle, en lien avec la réalisation
d'opérations connexes. Ces projets, déja engagés, constituent donc des données d’entrée pour les
études de Schéma de principe et font ainsi partie de la situation de référence du péle. Il s’agit de :

e Laréalisation de la restructuration bus et la création de 2 nouveaux arréts pour la future ligne 245,
sur le niveau bas et les aménagements de voirie et trottoirs associés ;

e Larequalification de I'accés au passage souterrain créant en lieu et place d’une partie du parking
relais un parvis piétons et une offre de stationnement vélos conséquente ;

e Le prolongement du T1 avec la création d’'une nouvelle station gare de Noisy-le-Sec en latérale
ainsi que la reprise du carrefour au droit de la gare et la modification du plan de circulation
associee.

Le plan ci-dessous présente la situation de référence dés 2025 pour le niveau bas du péle.

~ Voie E
- : ‘ e Voie D : voie de *

4 T e o RS

iers / Touman > Haussmann Saint Lazare- — |
—=£f

a

Périméatres

Projets connexes
=== Périmétre d'étude rapproché

===+ Périmétre opérationnel ferroviaire
===+ Périmétre opérationnel intermodal

A. Restructuration bus - 2024
B. Reconfiguration de I'accés au PASO - 2025
181.  Situation de référence en 2024 pour le niveau bas
En 2026, le niveau bas de la gare aura déja fortement évolué par rapport a la situation actuelle, facilitant de
ce fait une intermodalité de meilleure qualité pour les nouvelles correspondances bus — gare, et I'accés par

les piétons et vélos qui disposeront d’espaces dédiés. Le projet de pole s’inscrira dans la continuité de ces
aménagements visant a donner plus de place aux modes actifs.
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Le plan ci-dessous présente la situation de référence en 2026 pour le niveau haut du péle : Le plan ci-dessous présente la situation de référence sur la totalité du pdle gare.

.
LR R

! ! Beccledanal

LEGENDE Projets connexes Périmetres
- = = Peérimétre d'etude rapproché : )
I c. Polongement T1 - 2026 == Pgrimétre opérationnel ferroviaire Projets connexes Périmetres
=== Périmétre opérationneal intermocdal — L7 .
5= 5 Pesrasuraton bos - 204 Ces Pirimitre opdestionnel ferovsie
B 5. Reconfiguration de faccés 8 PASO-2024 ,uu. parimétre opérationnel intermodal

182.  Situation de référence niveau haut en 2026 avec le projet T1 (Source : Artelia-Richez, 2023) - —— —
. Frolongemen -

La rue Marc Sangnier sera a sens unigue et accueillera une piste cyclable dans le sens Ouest vers I'Est. La rue
Jean Jaurés entre la rue Marc Sangnier et le boulevard de la République sera & sens unique Nord vers Sud et 183.  Situation de référence pour le projet de pole en 2026 (Source : Artelia-Richez, 2023)
accueillera une piste cyclable dans le sens Sud vers Nord.

Le projet de pble visera a conforter et améliorer la fluidité des échanges entre la gare et le T1 prolongé et
poursuivre I'accessibilité cyclable.
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5.5.LES ELEMENTS DE PROGRAMME DU
PROJET DE POLE DU PERIMETRE
OPERATIONNEL FERROVIAIRE (PF)

e Elément PF1 - La nouvelle passerelle ;

e Elément PF2 - Le nouveau batiment voyageur ;

e Elément PF3 - Le débouché de la passerelle existante ;
e Elément PF4 — Les nouveaux abris quais.
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184. Plan masse des éléments du périmeétre ferroviaire (Source : SNCF, 2023)
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5.5.1. Elément PF1 — La nouvelle passerelle

5.5.1.1. Principe

La position et les dimensions de la passerelle doivent prendre en compte un ensemble de contraintes
liées au site ferroviaire :

e La position des quais actuels et le plan de voie ;

e La signalisation ferroviaire et leur visibilité ;

e Le gabarit ferroviaire ;

e La hauteur des caténaires ;

e La position future du quai et des voies du T11 ;

e Les différents cables présents dans les quais et les entre-voies.

Ces éléments contraignent 'emplacement de la passerelle, 'implantation et le dimensionnement des
fondations de I'ouvrage de la passerelle.

Par conséquent, la réalisation d’'une nouvelle passerelle d’accés aux quais depuis le batiment voyageur
sera positionnée au milieu des quais existants. Cette localisation a notamment été retenue en fonction
des cbnes de visibilité des deux portiques de signalisation.

Les portiques de part et d’autre des quais, présentés sur le schéma ci-dessous sont indispensables pour
les circulations ferroviaires et donnent des renseignements pour les conducteurs de trains. La passerelle
ne doit pas masquer ces signaux qui doivent étre visibles depuis une distance suffisante. L’étude menée
lors du DOCP présentait une zone d’'implantation possible sans impact sur les installations, permettant
ainsi de limiter de lourds travaux.

AR N e S

Th— —

N S

” I"'I'Ii" :

lmumdua-own
"ot 8 .50 O el e

AN e A

" -"m n'bhmmr.

Tawe evpnciun » chee v viskind 4—. 1w ingectant b wdvm de wninis |
1

[ R . T N

== ‘u__-rgl:'
1

B3z i i ¢
' .\ ——
— . - Mt An o = _—,_J_

(BT -g-»...a ——

| / v \< Q:r." / . & *1 :"1.1___[’; ; i—__?\l“.r
7 / /4 /\ / | el 7/ NG
4 / Fortzpm
.;) 3 Bdnry
) 1
- ateds oy
X y & "._‘ Y e 2
* Objectif : garantir pour chaque sngna| Ia v15|b|llte a 250m ) _—— ' R
Ces principes s'appliquent donc aux signaux sur portique 2713 » A N
, et 2715, au dessus des voies 1B4 (voie F) et 1L1 (voue G) i (epmapeedmvet )
/ V. VA D ot 250m

Cette nouvelle passerelle sera implantée au niveau 64 NFG et sera longue d’environ 65 m et large
d’environ 11 m. Elle permettra d’accéder a tous les quais via des escaliers mécaniques coté ouest et des
escaliers c6té Est. Chaque quai sera également accessible par un ascenseur qui est implanté au centre
de la passerelle. Ainsi, tous les quais sont accessibles pour les PMR et les cheminements PMR sur les
quais d’au minimum 2,10 m sont garantis.

La passerelle sera couverte.

La nouvelle passerelle prévoit également un élargissement ponctuel & proximité du futur BV avec un recul
de la ligne de contréle afin d’absorber les flux piétons sans congestion notamment en HPM.
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185. Plan R+1 (Source: SNCF G&C, 2023)
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186. Coupes longitudinales (Source : SNCF, 2023)

5.5.1.2. Méthodologie constructive envisagée pour la réalisation de la nouvelle passerelle

La passerelle, décomposée en cing travées, repose sur deux poteaux par guai, alignés au centre du quai
pour échapper au gabarit des trains. Au vu des caractéristiques du sol, les poteaux, les fosses des
ascenseurs et escaliers mécaniques et les escaliers fixes reposeront sur les micropieux de type Il de
profondeur variable et de diametre 25cm.
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187. Facade ouest de la passerelle

Les poteaux et le tablier sont en structure métallique tandis que la partie supérieure est en ossature bois
comme le BV, proposant des vues sur les trains.

La réalisation de la nouvelle passerelle est complexe car s’inscrivant dans un environnement trés
contraint avec a la fois de nombreux cables et peu d’espaces de chantier disponible.

Sur le site de Noisy-le-Sec, on compte la présence de :

e Des cables caténaires sont positionnés dans tous les abris de quais. La création de la nouvelle
passerelle nécessite en préalable la démolition des 4 abris de quais avec la mise en place de poteaux
caténaires provisoires, puis définitifs.

e Deux cables CDPA de protection aérienne qu’il sera nécessaire d’enterrer ou de dévoyer pour
l'installation de la passerelle ;

o Le premier se situe sur le quai 4 et devra étre décalé ou enterré afin de pouvoir implanter
les liaisons verticales de la passerelle.

o Le second se situe entre la V1B1 du transilien et la future voie du T11. Un abaissement
est a prévoir afin de réduire la hauteur de la passerelle. Il risque d’ailleurs d’impacter les
travaux du T11.

e Les cables FEEDER a plus de 10 metres de haut, pour lesquels il est envisagé de les dévoyer
pour permettre la pose des nouveaux escaliers et ascenseurs. Deux sont situées sur le quai 3 et
deux autres se trouvent dans I'entrevoie T11/Transilien. Ces cables alimentent des interrupteurs
en gare de Bondy. L’abri du quai 3 porte le poteau de I'alimentation en son centre.

e Les réseaux enterrés, qu'il faudra identifier puis dévoyer s’ils sont positionnés au niveau des
fondations de la future passerelle.

5.5.1.3. Evolutions entre le DOCP et le schéma de principe

La position de la nouvelle passerelle n’a pas évolué depuis le DOCP. Ses dimensions et sa conception
ont été précisées dans le cadre du schéma de principe.
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5.5.2. Elément PF2 - Le nouveau batiment
voyageurs

5.5.2.1. Principe

Le nouveau batiment voyageur est I'élément essentiel du projet de péle car, tel un nceud de
communication, il sera le nouveau lieu d’échange de la gare de Noisy-le-Sec, permettant d'accompagner
les voyageurs depuis le parvis piéton (PI.1) jusqu’a la nouvelle passerelle (PF.2). Il est également le
marqueur urbain principal du pdle gare de Noisy-le-Sec et doit orienter naturellement les voyageurs vers
les quais de la gare. Le nouveau batiment voyageur s’étend sur 1000 m? sur 2 niveaux (16,20m x 64 m),
soit une surface totale de plus de trois fois que le BV actuel. Il se positionne le long des voies ferrées
existantes, entre le PASO et le parvis haut. Il a été pensé pour étre le plus compact possible en termes
de surfaces afin de réduire 'impact carbone de I'emploi des matériaux. Sa toiture est végétalisée pour
gérer les eaux de pluie et pour la qualité visuelle que cela peut apporter aux riverains.

Les coupes longitudinales ci-dessous présentent les deux niveaux de la gare et les liaisons verticales
internes de la gare entre les deux niveaux (escalier et ascenseur). A noter la |égére pente a I'intérieur du
niveau haut du batiment voyageur pour arriver au niveau de la future passerelle (élément PF.2) depuis le
parvis, soit un dénivelé d’a peu prés 1,50 m.
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188.  Coupe longitudinale (Source : SNCF G&C, 2023)
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Le niveau haut, essentiellement dédié aux voyageurs, accueillera :

. . . . - . [ Erms R e - f /
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189. Plan du niveau haut (Source : SNCF, 2023)
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Le niveau bas du batiment voyageur accueillera :

e des bureaux permettant aux agents de gare d’accéder depuis la rue a leur back office qui se

prolonge a I'étage supérieur ;
¢ les locaux techniques pour le fonctionnement de la gare ;

e un commerce et des réserves y compris pour le commerce donnant sur le parvis ;
e des services de I'action sociale de la SNCF relogés dans le nouveau batiment suite a la démolition

du batiment de service préexistant .
e Une cour couverte permettant a la fois :

o lacces aux locaux techniques situés le long du quai 1 et nécessaires au fonctionnement

de la gare

o laccés aux convoyeurs de fond de pénétrer dans la cour fermée et sécurisée en fond
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190. Plan niveau bas (Source : SNCF, 2023)
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5.5.2.2. Méthodologie constructive envisagée pour la réalisation du nouveau batiment voyageur

Ce qu’il faut retenir :

Le batiment voyageur peut étre structuré en deux pavés de taille différente, reposant I'un sur l'autre. La

partie inférieure étant moins longue, elle permet de libérer I'espace de la cour, qui permet notamment les Le nouveau batiment voyageur permet de répondre a 'objectif fonctionnel (1) « Agrandir la gare »
manceuvres des convoyeurs de fond. et sous-objectifs suivants :
o e La création d’un nouveau batiment voyageur adapté aux flux voyageurs
d - | e Un batiment visible depuis les deux niveaux haut et bas comme élément repére dans la ville
@ - e Un batiment aux dimensions adaptées pour intégrer les contraintes de différences
2 . \ 2 = altimétriques entre d’une part le parvis haut et la rue de la Gare, et d’autre part avec la
el =L Ssrea = — .\ = | nouvelle passerelle et qui offre une distance acceptable d’acces depuis la rue.

Asc 1 - : -
E nw/ I R | 1] 1 ocow T 1 ¢

Les axes forts pour la suite des études

¢ Une place prépondérante aux flux voyageurs

e La poursuite d’'une optimisation du batiment en termes de compacité tout en garantissant
Afin de garantir la stabilité du batiment tout en s'insérant dans une démarche environnementale, la un espace de liaison entre le parvis haut et la passerelle

structure du batiment voyageur méle des éléments en béton et bois.

191. Facade sud du batiment voyageur

¢ Une attention particuliére a la conception environnementale de I'architecture du batiment
Les fondations du BV sont constituées de longrines reposant sur des micropieux. Les planchers et leurs e Une programmation commerciale a affiner dans les études en fonction de I'évolution du
structures sont en béton armé tandis que les murs et la structure de la couverture sont envisagés en bois. contexte urbain pour étre le plus adapté

, . A . . . il e Une reéalisation du batiment voyageur dépendante de la réalisation de la passerelle
Au niveau de la construction du batiment voyageur, celui-ci s’organisera en deux étapes, détaillés plus

précisément dans la partie planning, avec en préalable la démolition des locaux SNCF existants au droit
du parking du personnel de la SNCF, puis la construction du bloc ouest du futur batiment voyageur. Une
fois celui-ci terminé, il faudra détruire le batiment voyageur existant pour créer le nouveau parvis de la
gare sur le foncier de la SNCF. Ces travaux auront lieu aprés les travaux principaux de génie civil de la
nouvelle passerelle.

5.5.2.3. Evolutions entre le DOCP et le schéma de principe

La position du nouveau batiment voyageur étant directement liée a la position de la nouvelle passerelle
qui n'a pas évolué depuis le DOCP, ce dernier n’a également pas évolué en termes de localisation. Ses
dimensions et sa programmation ont été précisés dans le cadre du schéma de principe en respectant les
principes déja identifiés : augmentation de la surface totale du BV, un batiment en interface avec la ville
et les quais. La conception integre également la démarche environnementale EMC2B de SNCF
(végétalisation, compacité du batiment voyageur, précision sur les matériaux employés,).
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5.5.3. Elément PF3 — Traitement de la passerelle
existante

5.5.3.1. Principe

L’étude de flux dynamique de la gare montre qu’il est nécessaire, pour le bon fonctionnement de celle-ci,
de conserver la passerelle existante (longue d’environ 40 m / 62.18 NGF) uniquement dans le sens des
sorties de la gare, notamment pour I'HPS pour les quais 3 et 4.

De plus, le colt, les délais et le bilan carbone d’'une démolition auraient eu un fort impact sur le projet.

L’élément PF3 consiste en la réalisation d’'une émergence pour la sortie de la passerelle existante,
s’intégrant dans la continuité de la couverture du stationnement vélo proposé sur le parvis. L’émergence
accueille 6 lignes de contréle en sortie.

Le remplacement de l'escalier fixe du quai 1 est envisagé dans le cadre de la conservation de la
passerelle historigue. Dans sa forme actuelle, la structure porteuse limite la largeur de cheminement sur
le quai vers son extrémité Est. Le remplacement de I'escalier permettra de réduire de maniére significative
son encombrement sur le quai.

5.5.3.2. Méthodologie constructive envisagée

Le contrdle de I'ouvrage n’a pas décelé de problemes structurels sur la passerelle et sa conservation
n'impose pas de travaux lourds. Un traitement des épaufrures du béton devra étre étudié accompagné
d’un ravalement. Lintérieur de la passerelle a fait I'objet d’'une rénovation compléete dans les cinqg
derniéres années et ne nécessite pas de travaux spécifiques.

5.5.3.3. Evolutions entre le DOCP et le schéma de principe

Le maintien de la passerelle existante n’était pas mentionné au stade du DOCP. Il s’agit d’un ajout dans
le cadre du schéma de principe pour améliorer la gestion des flux piétons internes de la gare.

Ce qu’il faut retenir :

L’élément PF3 permet ainsi de bien répondre a I'objectif fonctionnel (1) « Agrandir la gare ».

Les axes forts pour la suite des études

e La passerelle existante, un complément essentiel pour une meilleure gestion des flux en
heure de pointe du soir (HPS)

e Un débouché sur le parvis haut avec des possibles croisements de flux piétons

e Un désencombrement du quai 1 par une réduction de 'emprise de 'EF1
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5.5.4. Elément PF4 — Nouveaux abris de quais

5.5.4.1. Principe

La création de la nouvelle passerelle nécessite la démolition des abris des 3 quais existants de la gare
car ils contiennent des armements caténaires. La démolition et la reconstruction des abris permettront de
séparer le systéme de traction électrique des abris facilitant ainsi leur vérification et maintenance.

Par ailleurs, les abris quais montrent de vrais signes de vieillesse et sont trés probablement constitués
d’amiante.

Etanchéité des abris

Abri support de poteaux caténaires

Dans le cadre du projet de péle, il est ainsi prévu de démolir les 3 abris quais existants en totalité et de
reconstruire 3 nouveaux abris de quais sur les quais 1, 3 et 4 pour protéger les voyageurs des intempéries
durant les temps d’attente. Le quai 2 ne sera pas équipé de nouveaux abris car aucun RER E ne s’y
arréte.

5.5.4.2. Méthodologie constructive envisagée

L’'une des complexités de ces travaux est liée au fait que les abris sont supports d’armements caténaire
qu’il faut déplacer en provisoire ou en définitif avant leur démolition. Chaque toiture supporte six
armements rassemblés en trois groupes de deux : en bout d’abri, au centre et en bas des escaliers fixes
de la passerelle existante

La méthodologie proposée se décompose en trois phases : une étape désamiantage, une autre
consistant a déplacer les poteaux caténaires et une derniére de démolition/retrait des abris.

La premiére étape consiste a mettre en provisoire les deux armements, a I'ouest de chaque abri. lls seront
implantés de 'autre c6té de la future passerelle et posés en définitif sous la travée aprés son grutage. Le
coffrage servant de confinement est ensuite mis en place jusqu’aux prochains armements. Le
désamiantage est prévu de nuit pour faciliter les acces par le quai, hors exploitation de la gare.

Aprés le désamiantage, 'abri est démoli par sciage et grignotage a I'aide de pelles rail-route et de trains-
travaux pour I'’évacuation des gravats.

Le prochain groupe d’armements est décalé en définitif sur un poteau caténaire installé dans le vide de
la partie d’abri démoli. Le désamiantage et la démolition se déroulent comme précédemment jusqu’aux
derniers supports caténaires.

Grutage des modules de
confinement, désamiantage et
Suppression des dépose des modules Démolition de la partie

./ armements sur abri d'abri désamiantée

.\ L . @ =le. @ %

Mise en provisoire ou définitive des
poteaux caténalres 4 °
\

) CE———

00
#

Cette méthodologie s’étend sur de nombreux weekends avec des interruptions temporaires de circulation
(ITC) et nuits et nécessite I'utilisation de trains travaux.
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5.5.4.3. Evolutions entre le DOCP et le schéma de principe

La démolition et la reconstruction des abris des quais n’étaient pas mentionnées au stade du DOCP. ||
s’agit d’'un élément de programme indispensable pour la réalisation de la passerelle et pour 'amélioration
du confort d’attente des voyageurs sur les quais.
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5.5.5. Organisation des travaux du périmétre
.. Zonu de chanbnr apres domalibion
ferroviaire ’ S

% Espace T11

- o
5.5.5.1. Aires de chantier n -
s R

Il y a peu d’espace disponible pour le chantier de la nouvelle passerelle a cause de I'organisation du site :
la gare de Noisy-le-Sec est entourée d’habitations, de I'atelier de maintenance du T4 au nord et de la
plateforme du tramway T1 a I'Est venant supprimer I'accés depuis la rue Jean Jaures.

Ainsi, les zones pour les travaux sont trés restreintes.

Au sud de la gare, la démolition du batiment de service permet d’obtenir une superficie d’environ
1000m2 de chantier a proximité immédiate des travaux et des voies sans contrainte environnante.
Celle-ci reste néanmoins restreinte au vu de 'ampleur des éléments a gruter, des distances a couvrir et
des flux a conserver tout au long du projet. Il n'est pas envisageable d’y positionner la base vie dont
'emplacement est a prévoir sur les autres espaces identifiés, légérement plus éloignés.

Au nord de la gare, I’emprise disponible pour le futur quai et voies du T11 sera réquisitionnée comme
zone chantier pour le pdle. Elle servira notamment pour les assemblages des travées de passerelle et

abris, voire de grutage, car plus grande que I'espace au sud. prstsresransrrasasanasy
3 ’
Une étude et des discussions devront étre menées pour envisager d’accéder a la zone par le centre de Travée
maintenance du T4. Cependant, 'accés nécessite la traversée d’'une voie de service du tramway menant Grue :
au remisage du tramway. NrsreterveTerE Rt e
1110 e Loy (e —— T

Pour l'implantation de la base vie , d’autres sites pourraient s’envisager : 64m

e Le centre de maintenance du T1 ;

e L’espace de stockage de SNCF Réseau. 192. Possibilités d’'implantation des zones de chantiers (en violet et orange) et des bases vies (en vert)

L'utilisation de ces espaces devra faire I'objet d’un accord avec les services concernés. (Source : SNCF, 2023)
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5.5.5.2. Maintien de 'exploitation de la gare pendant les travaux

Au cours des travaux, I'exploitation de la gare doit étre maintenue avec notamment la vente de billets et
tous les services inhérents comme I'accés au batiment par les convoyeurs de fond. Le phasage travaux
impose donc la construction et I'ouverture du nouveau BV avant la démolition de I'ancien. Un acces
sécuritaire au niveau bas pour les convoyeurs de fonds doit étre garanti.

Au rez-de-chaussée du BV, des locaux techniques essentiels pour I'exploitation de la gare et des
circulations doivent étre accessibles pendant la durée des travaux. De plus, il faudra maintenir un accés
piéton haut/bas durant les travaux.

—ArTEsMointenance

== —mainteny -
—

‘-——'

Acces pi¢ 1o I
mainten

ps sécurise fourgon maintenu ’/"““

) \

5.5.5.3. Phasage des travaux du périmétre ferroviaire

Le phasage est imposé par la nécessité de maintenir en exploitation le BV. Ainsi, le nouveau béatiment
doit étre mis en exploitation avant de pouvoir démolir I'ancien. Par ailleurs, le peu de place disponible
dans la zone impose de terminer les activités sur les quais avant de pouvoir lancer les travaux sur les
abords des voies. Les travaux sont donc prévus selon I'enchainement suivant :

Etapes Phases

1 Travaux préparatoires dont démolition du batiment de service et dévoiement des cables
aériens

2 Démolition des abris

3 Fondation de la passerelle et des nhouveaux abris

4 Terrassement et blindage des fosses et des ascenseurs et escaliers mécaniques

5 Grutage des abris

6 Grutage de la passerelle (hors travée 1)

7 Grutage des circulations verticales

8 Construction du nouveau BV et fin de grutage de la passerelle

9 Second ceuvre du BV et de la passerelle

Mise en service du nouveau BV, de la nouvelle passerelle et fermeture du BV existant

10 Désamiantage du BV existant

11 Démolition du BV existant incluant la démolition de la jonction passerelle/BV et de
I'escalier du quai 1

12 Reconstitution de la dalle

12 Finition du parvis haut foncier SNCF

Mise en en service de la nouvelle sortie de la passerelle existante

Le planning proposé s’étend sur quatre ans La nature des travaux et I'étroitesse des quais rendent
compliqué le stockage de matériaux sur site et par conséquent le travail de nuit. L’'occupation des quais
ne permet que difficilement d’entreposer les machines a leurs extrémités.

5.5.5.4. Interruption Temporaire de Circulation

Le planning des travaux compte 20 weekends d’ITC dont la majorité sont programmés dans les deux
premiéres années. L’acceptation par les entreprises ferroviaires des impacts trés forts du projet sur les
circulations est une condition essentielle de réussite du projet.

Noisy le Sec occupe une situation stratégique sur le réseau, point de jonction des deux branches de I'axe
Est, qui fait 'objet de plusieurs projets de grande ampleur dans les années a venir. Une réflexion est en
cours sur 'ordonnancement des projets sur I'axe Est afin de vérifier la cohérence de I'ensemble des
besoins d'ITC.

l

GG G LR T o O Ty i

{1 s
WO Mt

s wlla |

Trawamn st
et (v

Travais
v s By

e
o By
I4

} -

)

. |

|

|

} 4
}

| Nature des coupes | Horsiredecovpe |
BT T A De 1h40 5 Ah30 (& vérifier)
I T T De 23140 5 4h30

Du samedi soir au dimanche matin de 20h 3 6h
mm Du vendredi soir 23h40 au dimanche 16h

Du vendredi soir 23040 au lundi 4h30

Démolition des abris

9 weekends avec TTx

La gare est traversée par de nombreux trains TER, RER E, ligne Transilienne P, TGV, intercités et fret.
Toutes ITC, notamment les ITC longues de weekend ont un impact fort sur les circulations. Les trains
nationaux et régionaux sont redirigés sur d’autres voies, ce qui peut retarder leur parcours. Les lignes
transiliennes et RER ne sont plus assurées impliquant la mise en place de bus de substitution. Les
possibilités de coupe en sont grandement réduites avec un nombre limité de weekend paran sur
'ensemble de la ligne
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5.6. LE PERIMETRE
FERROVIAIRE : ORGANISATION DES FLUX

L’étude de flux réalisée en 2023 montre le bon fonctionnement des éléments du périmeétre ferroviaire en

heure de pointe. L’étude de flux est présentée en annexe et est synthétisée ci-dessous.

2 B [T [ EF:2,6m

Direction Sartrouville < EF : 2m

Direction Paris

Légende du plan p—
[] Batiment voyageurs
[ Coques commerciales
[ | Quais
|| Passerelle
| Souterrain
[ Quai-trottoir T1
I Escaliers fixes
s Escaliers mécaniques en sortie
=mm Escaliers mécaniques a la montée
Rampe

L Ascenseurs
I Lignes de contréle
<P Accesa lagare

N =

NORD om 25m

ortail-gouv.fr

O Moo EF:2,1m

C [T EF:2,1m

C [T EF:1.9m

[ [T EF:2,1m
6 CABM1 (2E +4 5) —>

c [T <>

Rue de la Gare

193.  Situation de référence 2035 (Source : SNCF, 2023)

OPERATIONNEL

5.6.1. Les dysfonctionnements de la gare sans le
projet de pole

La configuration de la gare sans le projet de pdle gare est rappelée ci-dessous, avec le maintien de la

passerelle existante et le PASO.

Quai T11

Quai 4

Quai 3

Quai 2

Quai 1

EF :2,2m T

EF :2,2m I

EF:2,2m T |

EF :2,2m TN

Pirection Baniieye

=

<+— 11 CAB tripodes(6E+ 55)

Place Jean
Coquelin

Débit nominal
CAB M1 30 pers/min
CAB tripode | 25 pers/min
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Sans la situation projet, en situation fil de 'eau 2035, la gare présente les dysfonctionnements suivants : ¢ Dimensionnement des lignes de contrdle : saturation de la passerelle existante et du PASO,
e Attente a I’évacuation : une attente trés longue en sortie des quais 3 et 4 mais qui reste pt?sant o!es problemes securltalr.es ’ o »
réglementaire : o Dimensionnement des franchissements : Le PASO est en limite de capacité et la passerelle
e Densité sur les quais : sécuritaire sur 'ensemble des quais, mais en limite de capacité sur le est congestionnee avec des risques de saturation complete le soir.
quai 1 (niveau de confort C/D de I'échelle de FUINN) ; Ainsi, avec la mise en service du T11, la configuration existante de la gare de Noisy-le-Sec ne
semble pas étre en mesure d’accueillir les flux de voyageurs a horizon 2035.
Densité - Quai 4 Densité - Quai T11
Confortablea ’HPM eta fHPS (au  Confortable a IHPM et a 'HPS (au
‘maximum C sur I'échelle de Fruin). ‘maximum C sur I'échelle de Fruin).
PASO
Aucune réserve de capacité a
I'HPM et a I'HPS. Risques de Direction Sartrouville o Quai T11 Passerelle historique
conflits et de congestions locales. Saturée. Congestions sur
T Quai 4 |'estacade pour accéder au
" % = 1min 10 s (HPS)* O - - quai 1 a I'HPM. Cela bloque
Densité - Quai 3 Direction CERI  |'ccoulement des flux sortants.
Confortable a I'HPM et a I'HPS (au DR it Quai 3 45 s (HPS)* © > Risques de saturation
maximum B sur I'échelle de Fruin). — compléte a I'HPS.
Direction Paris | Quai 2 :
Ligne de CAB - PASO .
Saturée. Des congestions se mm() 30's (HPM) / 355 (HPS) Quai 1 30 s (HPM) O Ligne de CAB - Passerelle
formenta I'HPM et a I'HPS et - (1) historique —_—
bloquent I'acces a la circulation du s 2 ' Saturée. 2L éntree al'HPM et
contre-flux vers le Nord. Le soir, Rise de la Gare ) 4 en sortie a HHFS. Des conges:
les usagers attendent jusqu'a 35 s e ae i are pd tions se forment dans le BV )
avant d'accéder aux CAB. s / Place Jean (HPM), et dans | estacqcie etla
¢ 7 \Coauelin passerelle (HPS). Le soir, les
3 // T usagers attendent jusqu'a
a4 1 min 20 s avant de pouvoir
// accéder aux CAB.
Besoin théorique sur les lignes /.
de controle (hors PEC) HEN hps 2
(1) PASO existant 4E+5S(CAB M1) 3E+6S(CABM1) //
(2) Passerelle historique 9E + 65 (tripodes) 7 E+115S (tripodes) Densité - Quai 1
g2 g Limite C/D de I'échelle de Fruin atteinte avant le départ
Analyse multicritere . . 1 el
¥ du train de pointe a I'HPM. Pas de réserves de capacité.
_ _ Des surdensités a I'Est. Confortable a I'HPS.
Cheminements fluides Situation non
et confortables securitaire * Attente pouvant étre plus élevée en fonction du contre-flux (incertitudes sur la fréquentation des différentes branches du RER E et sur les simultanéités d'arrivées duT1)

194.  Synthése de la situation fil de I'eau (Source : étude SNCF, 2023)
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5.6.2. L’amélioration des flux gare avec le projet de pdle gare

Le projet de pble de Noisy-le-Sec propose ainsi la configuration suivante, avec les différents éléments du programme ferroviaire.

?
i;

DirectiohSarfoumille w7 ML WITEF:2.5m [ W EF:14m QuaiT11
EM:1Im .
C pomorr EF:21m [ [] [0 EF:1,8m Quai 4
EF : 2, 2m TR B
EM: 1m e‘ft'o N Banlieye
C [T EF:2,1m [ [T EF:18m Quai 3 EF: 22m T e
Sl < | EM:08m
D"'ECt'O{" Paris O IIT EF:19m W [] OO EF:14m Quai 2 EF : 22m T

Légende du plan — ) =
[1 Batiment(s) voyageurs = ' EM:1m ‘ _ -
0 Coques commerciales B W EF:2,im = [ EF :1,4m Quai 1 EF: 1,4m T
"1 Quais 6CABM1(2E +45) —> N 10CABMT(6E+Q
| Passerelle(s) ’ mmm<— 6 CAB MT (S)
| Souterrain(s) S 11 | R — =
[ ] Quai-trottoir T1 = @
_[IM Escaliers fixes < Eﬁ%ﬁﬁu =i Place Jefzn
msmm Escaliers mécaniques en sortie I T Coquelin
=mm Escaliers mécaniques a la montée Rue de la Gare WifAll
Rampe

L Ascenseurs
I Lignes de contréle
<P Accésa lagare

A t i Débit nominal

NORD  Om 25m AL AL CABM1 | 30 pers/min

aY / 4
o # A s T ] [ e L A s 1 / i
gegporta;l.gguv_fr V. CAB MT 35 pers/min

195.  Situation projet 2035 (Source : SNCF, 2035)
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En heure de pointe du matin, la densité est confortable sur tous les quais et les franchissements sont Les espaces de circulations internes du béatiment voyageur et sur le parvis piéton permettent une
bien dimensionnés, ce qui n’était pas le cas en situation fil de I'eau. circulation fluide des voyageurs. La correspondance piétonne T1-gare est fluide.
A noter en particulier : = o v — Oua T11
e Surle quai du T11 au niveau des arrivées des voyageurs, une congestion se forme au droit de R |
> | , E__SH ':’lu! 4

I'escalier mécanique de la passerelle, mais le temps d’attente reste acceptable (autour de 30
secondes) et la densité des voyageurs reste au niveau C de I'échelle de Fruin ;

e Le quai 1 est tres sollicité le matin étant donné le flux important de voyageurs en direction de
Paris, et un escalier de la future passerelle ne pourra pas étre utilisé en montée a cause du flux
piétons descendant trop important.

‘1 = TN 1

D

' < JIFEr tic 3
u : “jb"""up

Légende (échelle de Fruin) Quai 2inondesseil (0 o+ o - Y= T T = —

<0.3 personne / m*

8% 0.33043 personne / m*

BN 0.43 2 0,71 personne / m’
D 071211personnes/m"

BEW 1,132 5personnes/ m’

Ml > 25 personnes / m°

Temps d'attente maximum a I'évacuation pendant I'HPM Légende (échelle de Fruin)
" o0 O-umm 1) al T11 M <0.3personne /m*
8 032043personne/m”
® p— °® ual & ®omesy . BN 0.4330,71 personne / m*
— - 3 .
® = ® ( . 0,713 1,1 personnes/ m

BEN 1.1325personnes/ m’
Biecison & — - B > 25 personnes / m*

D155 @ g EF non utilsabie du fait du fux ®
- 197. Résultats de I'étude de flux dans les espaces de circulation en heure de pointe du matin en situation

Jo— - projet (Source : SNCF, 2023)

Le matin, I'évacuation est fluide sur les quais du RER E (quais 1. 3 et 4),

Légende des temps d'attente (RRA20032)

Il fiuide (pas d'attente)
W quasi fluide (attente < 30 secondes)
ralenti (30 secondes < attente < 1 minute)
trés ralenti (1 minute < attente < 2 minutes)
Il ron conforme (attente = 2 minutes)

196. Reésultats de I'étude de flux en heure de pointe du matin en situation projet (Source : SNCF, 2023)
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En heure de pointe du soir, la densité piétonne est correcte pour I'ensemble des quais et les
franchissements sont bien dimensionnés.

A noter en particulier :

e Les quais sont principalement sollicités durant I'évacuation ;
e Des congestions se forment lors de l'arrivée des RER E les plus chargés au niveau des
circulations verticales, mais les temps d’attente restent trés faibles (<30 secondes).

Densité d occupation moyenne pendant les 5 min les plus chargées a I'HPS

Légende (échelle de Fruin)  QuaiZinondsssenih (0 1o = ¢ SR efls emm e . T —

M < 0,3 personne / m* — 1]

&N 033043 personne / m" — > o . - 4

BN 0.433 071 personne / m’
D 071a11personnes/m’

BEN 11525 personnes / m*

W > 2.5 personnes / m°

Temps d'attente maximum 3 I'évacuation pendant 'HPS

o0 25 s @D @ 155 | T11

(€] 25 3 E)m— @ ey 15: @

@ 25: Q== @ : 15: @

D15: @ ®
- 15¢

Légende des temps d'attente (RRA20032)
Bl fiuide (pas d'attente)
I quasi fivide (sttente < 30 secondes)
ralenti (30 secondes < attente < 1 minute)}
trés ralenti (1 minute = attente < 2 minutes)
Bl non conforme (attente = 2 minutes)

198. Reésultats de I'étude de flux en heure de pointe du soir en situation projet (Source : SNCF, 2023)

Les espaces de circulations internes du batiment voyageur et sur le parvis piéton permettent une
circulation correcte des voyageurs.

A noter en particulier :

e Au niveau des lignes de contréle de sortie du PASO et de la nouvelle passerelle, il y a une
saturation ponctuelle lors de I'arrivée simultanée d'un RER E en provenance de Paris et un T11 ;

e Le quaitrottoir du T1 est sollicité avec un nombre important de personnes qui attendent le tramway
direction Val-de-Fontenay. Néanmoins, I'espace de circulation en arriére du quai d’attente T1 est
assez confortable pour les déplacements piétons.

Minimum A prévoir :

Légende (échelle de Fruin)
MM <03 personne /m*
"8 032043 personne/m"
BEN 0433071 personne / mj
D 071allpersonnes/m”
BEN 11325personnes/ m’
B - 25 personnes / m®

199. Résultats de I'étude de flux dans les espaces de circulation en heure de pointe du soir en situation
projet (Source : SNCF, 2023)

Le plan ci-dessous synthétise les principaux résultats de I'étude de flux en situation projet de péle.
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La construction d’un nouveau BV avec une nouvelle passerelle au centre des quais améliore les Les lignes de contrble sont désaturées, méme si elles restent trés sollicitées (des optimisations pourront
conditions de circulations des voyageurs en gare et introduit des réserves de capacité pour pallier étre trouvées dans le nouveau BV).

des éventuelles situations perturbées. Enfin, la nouvelle passerelle facilite I'accés au T11 depuis le parvis (correspondances avec le T1
Si en HPM, l'accés au quai 1 nécessite linterdiction de 'usage de I'EF dans le sens de la montée, notamment).

I’évacuation des quais 3 et 4 (arrivée du RER E depuis Paris) le soir est fluidifiée et les franchissements
offrent suffisamment de capacité pour I'écoulement des flux. Pour améliorer la gestion des flux pour
'accés au quai 1 en HPM, il pourra étre proposé la mise a la descente de 'EM.

PASO 30 s (HPM)
| 11 = : s
Bien dimensionné. Direction Sartrouville [@=__ b Quai T11

Densité - Quai 3 R — o o=

Nouvelle passerelle
Bien dimensionnée.

Confortablea I'HPM et a I'HPS (au Qual 4 LTIy Di
maximum B sur |'echelle de Fruin). — — €ction Banlieye
e (DI Quai 3 Ty Passerelle historique
Densité - Quai 1 Bien dimensionnée.
Niveau D atteint avant le départ Direction Paris [ o —_—| | Quai 2 i
du train de pointe a I'HPM. EF non utilisable 3 la —
Confortable a I'HPS. g = 5w montée du fait du flux Ligne Fie CAB - Passerelle
- (1) descendant trop important historique
Ligne de CAB - PASO , (3) - Bien dimensionnée.
Dimensionnée au plus juste. o o e 1 [ — {2)
Quelques congestions ponctuelles : R Place Jean
peuvent apparaitre (HPM et HPS). , Maatnian 1 oty Pprte fiu BV_ :
R A . ; Bien dimensionnee, la largeur
HCHENarE de passage minimale a prévoir
est de 5 m.
Besoin tdh:onqueﬁzlr ’:zs h‘g)rEués HPM HPS
contréle (hors PEC) Quai-trottoir du T1
(1) PASO existant 3E+4S(CABM1) | 2E+5S(CABM1) Largeur suffisante pour les
cheminements.
(2) Nouveau BV 7E+3S(CAB MT) 5E+ 55 (CAB MT) Attention, la partie quai ne
5 v semble pas assez capacitaire
(3) Passerelle historique 4 S (CAB MT) 5 S (CAB MT) Ligne de CAB - BV pour garantir une attente
o Dimensionnée au plus juste. Quelques congestions confortable (surtout a I'HPS).
Analyse mu 't'cr'ter% ponctuelles peuvent apparaitre (HPM et HPS). Les usagers seront susceptibles
_A I — - On peut envisager de basculer un CAB en sortie a I'HPS d'attendre sur le trottoir.
Cheminements fluides Situation non
et confortables sécuritaire

200. Synthése de la situation projet de pole de Noisy-le-Sec (Source : étude SNCF, 2023)
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5.7. SYNTHESE DU PROJET DU PERIMETRE
FEROVIAIRE

5.7.1. Acces au pole

A terme, le pole gare de Noisy-le-Sec disposera de 3 accés voyageurs (contre 2 actuellement) :

e 1. L’accés au nouveau batiment voyageurs depuis le parvis niveau haut — crée par le projet
de péle ;

e 2. L’accés au nouveau batiment voyageurs depuis le niveau bas (rue de la Gare) via un
escalier et un ascenseur pour rejoindre la ligne de contrdle — crée par le projet de péle;

e 3. L’accés au PASO depuis le parvis bas, permettant d’accéder a tous les quais via le passage
souterrain — réaménagé dans le cadre du projet connexe ;

e 4. Le maintien de I’accés de la passerelle existante en sortie — réaménagement de I'existant
dans le cadre du projet de pdle.

Le pble gare accueillera également différents acces pour les fonctions supports et les bureaux :

e 5. Accés a la cour intérieure pour les véhicules depuis la rue de la Gare via un portail sécurisé
(stationnement personnel de la SNCF, convoyeur de fond, livraison) ;

e 6. Accés au local poubelle, espace convoyeur, salle de ménage, a la réserve, aux bureaux du
service social;

e 7. Accés au commerce, au back office, aux bureaux du service social.

o»
or
or..

5
\

201. Synthéses des acces (Source : SNCF, 2023)

5.7.2. Synthese de la programmation envisagée au

niveau des différents acces

Le tableau ci-dessous synthétise I'accessibilité depuis les différents accés aux différents services et
espaces de la gare.

Eléments Gare Situation projetée de la gare
Existante
Acces Acces Acceés Acces Acceés | Acces Acces Accés Acces
niveau niveau
1 2 3 4 5 6 7
haut bas
Espace de X X X X X
vente — (Accessible (liaison (pour les
billettique depuis 'acces verticale) agents
principal du transilien)
niveau haut)
Commerce et | X (Accessible X X
services depuis Iacces (liaison
principal du .
) verticale et en
niveau haut) )
fonction de la
programmation
commerciale
niveau bas)
Locaux X X
techniques (Accessibles (Accessibles
depuis le depuis le
SNCF niveau bas) niveau bas)
Locaux X X
sociaux (Accessible
depuis le
niveau bas)
Stationnement Projet 2025 X
vélo PASO
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5.7.3. Synthese des itinéraires et cheminements

Les cartes ci-dessous synthétisent les itinéraires piétons pour accéder aux quais de la gare.

p Acces aux quais
—— SOTDE de |3 gare
w—r Mouvement non possible le matin

e ] - L e —
Pt QUATS i § [ o) Yﬂ
— QUAI 4 -y ' @B e s———
e
SE— GUM3 ————— @g —\
———p QUAL 2 - - — -
————— DUAL | — ‘—-—’l @B —— e
3 CEP CONDAINE i~ 3
: - ‘% 'u' o
A A A
- RUEDE LA GANE 0 ° 9

202. Cheminements piétons internes de la gare (Source : Fond de plan SNCF, itinéraire Artelia-Richez,
2023)

5.7.3.1. Accés aux quais

e Depuis le niveau haut, les quais du RER E et le quai du T11 sont accessibles depuis le nouveau
batiment voyageur, la nouvelle passerelle et les escaliers fixes, mécaniques et ascenseurs qui
desservent chaque quai ;

e Depuis le niveau bas, les quais du RER E et le quai du T11 sont accessible depuis le passage
souterrain, par des escaliers fixes ou ascenseurs. Moins emprunté car l'itinéraire piéton étant plus
long, il est également possible que les piétons accédent a la nouvelle passerelle via I'accés n°2,
en passant par la liaison verticale présente dans le batiment voyageurs permettant d’'accéder a la
ligne de contrdle de la passerelle.

5.7.3.2. Les correspondances internes de la gare

Les correspondances internes a la gare, que ce soit entre le RER E et le T11, ou entre les différentes
branches du RER, peuvent s’effectuer via le passage secondaire ou via la nouvelle passerelle.

5.7.3.3. Sortie de la gare

Les voyageurs peuvent sortir de la gare :

e Via les escaliers fixes donnant sur la passerelle existante depuis les quais du RER E
uniquement, a savoir les quais 1, 2, 3 et 4.

e Via les escaliers fixes et mécaniques ou ascenseurs donnant sur la nouvelle passerelle
depuis le quai du T11 (quai 5) et les quais 2, 3 et 4. |l n’est pas possible que les voyageurs du
quai 1 empruntent I'escalier en sortie en HPM a cause du fort flux piéton descendant sur le quai.

e Viales escaliers fixes ou ascenseurs donnant sur le passage souterrain pour les 5 quais de
la gare de Noisy-le-Sec.

5.7.3.4. Les liaisons PMR

Actuellement, les quais 1, 2,3 et 4 de la gare sont accessibles pour les PMR depuis le niveau bas via le
PASO et des ascenseurs.

A horizon du projet de pole gare, 'accessibilité PMR des 5 quais de la gare (quais 1, 2, 3 4 et également
le futur quai 5 du T11) sera renforcée par les ascenseurs de la nouvelle passerelle. La nouvelle passerelle
est suffisamment dimensionnée pour permettre le passage de fauteuils roulants de part et d’autre des
ascenseurs centraux. Les PMR accédent a la nouvelle passerelle soit par I'accés n°1 du parvis depuis le
niveau haut, soit via I'accés n°2 depuis le niveau bas, puis empruntent un ascenseur pour accéder au
niveau +1 du batiment voyageur.

A noter également que dans le cadre du projet de péle, les déplacements PMR sont également améliorés
sur I'espace public via une rampe entre le niveau haut et le niveau bas (voir élément Pl.2 du programme
fonctionnel du périmétre intermodal).
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Le tableau ci-dessous synthétise les qualités des liaisons PMR, qui sont améliorées dans le cadre du
projet de pdle par rapport a la situation existante.

Niveau bas :

e Liaison PMR via le passage souterrain et ascenseurs
[2 ascenseurs a prendre depuis I'espace public jusqu’au quai]
ou

e Liaison PMR via le batiment voyageur
[2 ascenseurs a prendre depuis I'espace public jusqu’au quai]

e Liaison via le passage souterrain
ou la nouvelle passerelle

[2 ascenseurs a prendre pour
passer d’'un quai a un autre quai]

e Liaison via le passage souterrain
ou la nouvelle passerelle
[2 ascenseurs a prendre pour
passer d’un quai a un autre quail
204. Tableau de synthése des qualités des correspondances PMR (Source : Artelia-Richez, 2023)
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5.7.4. Incidences du perimetre ferroviaire sur I’existant

5.7.4.1. Principaux impacts

Le projet sur le périmétre ferroviaire propose, en comparaison avec la situation projet 2026 :

e Un nouvel acces principal de la gare plus a l'ouest a travers un nouveau batiment voyageurs
pour accéder a la nouvelle passerelle ;

e Une augmentation de 1 500 m2 de surface du batiment voyageur (passage de 575 m? a
environ 1 800 m?);

e Une augmentation d’environ 700 m2 des espaces de circulation (passage de 690 m? a 1 390
m?);

e La création d’une nouvelle passerelle d’'une surface de 675m? et de 5 escaliers fixes, 5
escaliers mécaniques et de 5 ascenseurs, a raison de un par quai ;

e Un acces au nouveau batiment voyageurs depuis le niveau bas avec un escalier fixe, un
escalier mécanique et un ascenseur ;

e Deux coques commerciales au lieu d’'une seule ;

e La démolition des 3 abris sur les quais 1, 2, 3 et la construction de 3 nouveaux abris sur les
quais 1, 3et4;

e Une augmentation du nombre de lignhes de contréle :

o Passage de 17 lignes (8 entrées / 9 sorties) en situation intermédiaire 2026 a 22 lignes de
contréles ( 8 entrées / 14 sorties).

5.7.4.2. Incidences sur le batiment voyageur existant et les locaux techniques

Le batiment existant sera détruit pour permettre la création du nouveau batiment voyageur permettant
une meilleure gestion des flux.

Il en est de méme pour le local SNCF de bureaux actuellement situé entre le passage secondaire et le
parking du personnel de la SNCF.

Seuls les locaux techniques de la SNCF, sous le BV actuel, seront maintenus.

Malgré la démolition du BV actuel, une attention particuliere est apportée a maintenir I'alignement des
facades du futur BV, et a l'interface entre le futur batiment voyageur avec le projet de requalification du
passage secondaire.

5.7.4.3. Incidence sur les quais du RER E

Le projet de pdle nécessite la démolition des abris des quais pour permettre la construction de la nouvelle
passerelle. Les abris seront reconstruits dans le cadre de I'étude de péle sur les quais desservis par le
RER E.

La nouvelle passerelle vient réduire les espaces de circulation au niveau de chaque quai a cause des
emprises nécessaires pour la trémie, I'escalier mécanique et I'escalier. Néanmoins, I'étude de flux
dynamigue a montré que les quais restaient suffisamment dimensionnés pour une bonne circulation des
piétons, et pour les cheminements PMR.

5.7.4.4. Incidences sur la passerelle existante

Le projet de péle s’attache a modifier uniguement la partie en interface avec le parvis de la gare pour
avoir une émergence protégeant les voyageurs des intempéries et avoir un nombre de ligne de contréle
adapté.
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5.8.LES ELEMENTS DE PROGRAMME DU
PROJET DE POLE DU PERIMETRE
OPERATIONNEL INTERMODAL (PI)

Le projet de pdle comprend les éléments de programme suivants sur périmétre opérationnel intermodal :

e Elément PI1 - Le niveau haut du parvis ;

e Elément PI2 — La liaison piétonne niveau haut et bas ;
e Elément PI3 - Le stationnement cycle parvis haut ;

e Elément Pl4 — Aménagement voirie — partie haute ;

e Elément PI5 - Le prolongement du niveau bas.

soe=ce——— e Y 0

205. Plan d’ensemble du périmétre intermodal (Source : Artelia-Richez, 2023)

5.8.1. Elément PI1 — Le niveau haut du parvis

5.8.1.1. Principe

L’élément PI1 consiste en la réalisation d’un parvis piéton végétalisé sur le niveau haut, ouvert sur la ville,
de dimension adaptée aux futurs flux et traitant les difficultés observées en termes de disponibilité de
I'espace et d’altimétrie. Le niveau haut du parvis mesurera 1 470 mz libres pour la circulation piétonne.
Le parvis piéton s’étend depuis I'entrée du futur batiment voyageur (élément PF2), jusqu’aux voies du
tramway de la rue Jean Jaurés. Le parvis comprend également I'élargissement du trottoir derriére la
station du T1 rendu possible par la démolition de la Rotonde et I'accés a I'accés a la liaison intermodale
rampe gradin (élément P12).

L’élément PI.1 nécessite :
e La démolition du batiment de la Rotonde, qui vient contraindre les flux piétons et empécher la
liaison piétonne entre le T1 et la gare ;

e Le prolongement de la dalle des locaux techniques de la SNCF pour permettre I'accés au nouveau
batiment voyageur.

L’élément P1.1 permet :

e L’accés au batiment voyageur ;

e Les échanges multimodaux entre le T1, les lignes des bus 143,105 et 245 ;
e |’acces au stationnement vélo ;

e L’accés PMR alarue de la Gare via I'accés a la liaison piétonne (PI12).
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Le parvis est décomposé en 3 plateaux différents, disposant d’un traitement spécifique en termes de
nivellement et de végétalisation :

e Laplacel/jardin avec une pente en long autour 3% (altimétrie du projet T1), qui accueillera deux
bosquets d’arbres grandes tiges ;

e Leparvis multimodal avec une pente douce maximale de 2% vers I'entrée du batiment voyageur,
(altimétrie autours de 62 NGF), accueillant un ensemble de jardiniéres pour créer un espace
végétalisé dans cet espace contraint par les locaux de la SNCF ;

e Le plateau du boulevard multimodal en arriére du quai du T1 en pente maximale de 1% vers la
rue de la Gare, qui accueillera des arbres d’alignement haute tige s, ajoutant ainsi de la valeur
paysagére sans contraindre les flux piétons

SRy i T

e

t. Parvis bas jardin =

e
|2 Bt O

Parvis
417 multimodal
by plantéde la

-~ T 3
[ — i 5] R

— -

A

- —

Z‘ﬂ Boulevard multimodal

Y J R/ A v

206. Plan du parvis haut et le découpage des ambiances urbaines et paysagers souhaitées (Source :
Artelia-Richez, 2023)

5.8.1.2. Evolution comparative entre les études du DOCP et de Schéma de principe

L’aménagement retenue au stade du schéma de principe correspond a I'approfondissement du scénario
« parvis A » définit au stade du DOCP. Pour rappel, les trois scénarii inscrits au stade du DOCP sont :

e Parvis A : parvis de 1200m? en impactant la parcelle Y203 (batiment de la Rotonde) ;

e Parvis B : parvis de 1300m? en impactant les parcelles Y63 A/B et Y226 (batiments du 1-1bis de
la rue de la Gare) ainsi que le sous-sol de la parcelle Y203 (batiment de la Rotonde) ;

e Parvis C : parvis de 1600m? en impactant les parcelles Y203, Y226 et T63 A/B, correspondant au
scénario le plus ambitieux qui est privilégié dans le cadre de la concertation.

Afin de retenir un scenario pour le parvis haut, des études complémentaires ont été menées pour mieux
apprécier l'intérét multimodal des différents scenarios de parvis et les colts associés au foncier.

L’objectif de ce parvis haut vise tout d’abord a répondre au besoin d’absorber de maniére confortable les
flux majoritaires correspondant aux voyageurs entre le T1 et la Gare. En deuxiéme lieu, le futur
parvis doit servir de maniere efficiente aux fonctions multimodales et d’interconnexion. Or, la
complexité altimétrique du site ne permet pas d'utiliser tous les potentiels espaces disponibles pour des
fonctions de mobilité en lien avec le péle-gare.

En effet, Le scénario B ne permet pas de résorber le principal point dur des cheminements piétons
T1<>Gare par la démolition des immeubles d’habitations rue de la Gare avec un codt foncier conséquent.

Le scénario C propose un parvis piéton surdimensionné pour les besoins intermodaux et de mobilités
avec un co(t foncier le plus élevé.

L’aménagement retenue au stade du schéma de principe correspond a I'approfondissement du scénario

« parvis A » avec un parvis intégrant la démolition du Batiment La Rotonde, permettant de répondre
aux objectifs suivants :

o Avoir un parvis piéton bien dimensionné (en particulier pour les liaisons T1<>gare) ;
o Minimiser I'impact sur le foncier.
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5.8.1.3. Elément PI.1 — Focus sur le batiment de la Rotonde 5.8.1.3.3 La démolition du batiment
5.8.1.3.1 Les caractéristiques du batiment Plusieurs particularités sont a prendre en compte pour la démolition du batiment :
Une étude structure du batiment de la Rotonde a été réalisée et définit les caractéristiques techniques du e La proximité de la ligne du T1 et de la station liée ;
batiment de la Rotonde situé au 117-121 rue Jean Jaures. e Les modifications des flux piétons ;

e |’existence d’'une casquette béton en périphérie du batiment ;

e La casquette béton entre le bar-restaurant et le batiment 1 rue de la Gare ;

e La casquette béton de la gare RER au nord (indépendante de la casquette périphérique de la
Rotonde) ;

e La différence de niveau entre la rue Jean Jaurés et la rue de la Gare.

Deux techniques de démolition peuvent étre envisagées :
¢ Démolition compleéte par pelle ou grue avec tapis de protection ;

Soit 100-110k€ hors problématique amiante de la dalle.

Gare de Noisy-Le-Sec

—

&—--:—--

o gare— g ;\ Périmétre du chantier

"/‘ > / ~ /
207.  Photographie de la Rotonde (Source : Artelia-Richez, 2022) 1 Pelle \'\\ <
18 i -~ '~
Are : s R A 1
Le batiment est en R+1 avec un niveau en sous-sol c6té Jean Jaures et en rez-de-jardin cOté rue de la - — - : ,1 S
Gare. Le batiment d’origine est séparé en deux parties : b 6% 1 203 ,’ .
- ’,
e Une moitié nord comprenant une pizzeria et un second local commercial avec chacun un volume el » ’
en R+1 et un sous-sol ; o 1 YWb,/ ’,'
¢ Une moitié sud comprenant une boulangerie et le café-restaurant avec chacun un appartement M = ,I
’ b
en R+1 et un sous-sol. / F o Station Tramway T2
- , . 4 Pelle / grue avec tapis 4
Ainsi, le RDC est occupé par 4 commerces et le R+1 est occupé par 4 logements. % ¢ v ,’
S /
Le batiment d’'une superficie approximative de 650 m? date des années 1950. \\---_l’ Rue Jean Jaurés

208. Schéma de principe de I'emprise des travaux a prévoir — solution démolition compléte (Source :
Etude structure batiment ARTELIA, 2022)

5.8.1.3.2 Acquisitions et régularisations foncieres

La parcelle Y203 nécessaire a I'opération sera acquise de préférence par voie amiable. Les propriétaires e Démolition compléte par écrétage dans le cas ou la proximité de la ligne de tramway T1
concernes par les acquisitions du foncier seront indemnisés dans les conditions prévues par le Code de interdirait les travaux a la pelle (impossibilité de réaliser des travaux a moins de 3 meétres sans
I'expropriation. Le batiment est estimé a 3,9M€ selon France Domaine en 2023. ITC). Cette solution consiste a échafauder le batiment en périphérie et démolir le batiment, par

grignotage, de l'intérieur grace a des mini-engins de démolition : mini-pelle 3 tonnes, mini-engin
de type BROKK...).Soit 150-160k€ hors problématique amiante de la dalle.
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209. Schéma de principe de I'emprise des travaux a prévoir — solution démolition par écrétage (Source :
Etude structure batiment ARTELIA, 2022)
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5.8.2. Elément PI2 — La liaison piétonne niveaux
haut et bas
5.8.2.1. Principe

La liaison piétonne entre le niveau haut et bas sera PMR et s’effectuera via une rampe a 7 volets en
pente de 4,5% avec une emprise au sol 14.60 x 20 m sur une longueur d’environ 20 m maximum. Les

Son positionnement et son agencement permettent de :

e Conserver les acces riverains du batiment 1 rue de la Gare ;

marches donneront accés direct de part et d’autre la rampe et les marches gradins composeront un e Conserver les acces aux locaux techniques de la SNCF ;

amphithéatre urbain ou les piétons pourront se poser, attendre et profiter du point de vue sur les espaces e Minimiser l'impact sur le parvis urbain (PI1).

paysagers de la rue de gare. La rampe permet de créer I'unité entre les deux accés de la gare. Elle constitue une opportunité de
L’accessibilité de la rampe s’effectue de part et d’autre depuis le niveau haut et le niveau bas du parvis. renforcer le lien entre les deux parvis de la gare mais aussi de créer un espace paysager plus accueillant

au coeur de cette derniére en intégrant des espaces multi-usages dédiés a la détente, aux espaces de
repos aménagés d’'assises et agrémentés des jardiniéres.

210. Larampe piétonne entre le niveau haut et le niveau bas (Source : Artelia-Richez, 2022)

La liaison piétonne est compacte et son positionnement est contraint par les différents éléments du site.
Elle se positionne entre le niveau haut et le niveau bas de la gare, en s’accolant au futur batiment
voyageur.

139



REAMENAGEMENT DU POLE-GARE
WV NE Nojsy-le-Sec

5.8.2.2. Evolution comparative entre les études du DOCP et de Schéma de principe

Cette liaison envisagée pour le projet de péle dans le cadre du schéma de principe est plus détaillée que
celle envisagée au stade du DOCP, qui indiquait uniquement I'enjeu de « faciliter la liaison entre la rue
de la Gare et la place Jean Coquelin et réduire ainsi I'effet de coupure engendré par le dénivelé », avec
un aménagement affiné aux multiples fonctions : liaison PMR, liaison urbaine et paysageére.

Ce qu’il faut retenir :

L’élément P1.2 permet ainsi de bien répondre aux trois objectifs fonctionnels :

e (1) « Agrandir la gare et au sous-objectif d’avoir une articulation efficace entre les batiments
de la gare et les espaces intermodaux a travers une gestion de l'altimétrie ;

e (2) « Créer les conditions d’'une meilleure intermodalité » et aux sous-objectifs :
o Donner la priorité aux modes actifs dans le traitement des espaces publics aux
abords des acces a la gare ;
o D’améliorer les correspondances intermodales par des cheminements rapides,
clairs, sécurisés et confortables ;
e (3) « Ouvrir la gare sur la ville et accompagner son développement » et au sous-objectif
d’avoir un plle gare entre la rue de la Gare et la rue Jean Jaurés en cohérence avec
I'environnement urbain

Les axes forts pour la suite des études

e Une liaison végétalisée et PMR
e Le maintien aux acces des batiments au niveau bas de la rue de la Gare

e Une cohérence des espaces pietonnisés en matiére de matériaux, de palettes végétales,
de mobilier urbain, de signalétique pour les éléments de programme PI1, P12 et PI5

e Une réflexion a poursuivre sur 'aménagement urbain aux abords du pdle par la collectivité

7
=]
20 Py

211. Image non contractuelle — vue de la liaison piétonne depuis I'entrée du futur batiment voyageurs
(Richez, 2023)
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5.8.3. Elément PI3 — Le stationnement vélos sur le
niveau haut

L’élément PI3 comprend linstallation de 270 places de stationnement cycle sur le niveau haut de la gare,
en alignement le long de la voie ferrée sur une bande d’environ 6,5 m de largeur. Les places de
stationnement vélo devront répondre a la charte sur le stationnement vélos IDFM.

L’élément PI3 comporte :

¢ La mise en ceuvre de 200 places vélos accolées a I'ouest de la passerelle existante, dont :
o 100 places en consigne sécurisée sur deux niveaux (double-rack) sur 60m?;
o 100 places en arceaux libres sur un niveau sur 120 mz2,
e 50 places en arceaux libres sur un niveau entre la passerelle existante et le pont Gallieni sur 70
m2;
e Autour de 20 en arceaux libres sur un niveau a l'est de la rue Jean Jaurés au niveau de
lintersection avec 'avenue de Bir-Hakeim et le pont Gallieni.

100 places en

100 places

;- consignes
=1 sécurisés

70 places en
libre service

libre service

| Sortie

= L 70m? /‘,
e S——— 1
;{5'0‘44"Tu‘n-uxuuxnuxfn'x'_n_{lT Mllﬂnwl"[mﬂ-mFiT:Tﬁﬁﬁzlxlxnuuu"—-/7" 1

g 100 places / 120 m* 00 places / 60 m? 5062L%s / 70 m*

Terrasse /60 M* |y yipiriin1d b m_m“"w“mmm; - 77:.;;7; e _ji' ’

e el - il

212.  Plan localisation du stationnement (Source : SNCF, 2023)

Les places de stationnement entre la terrasse du futur commerce de la gare et le pont Gallieni seront
abritées par une couverture protégeant des intempéries, s’inscrivant en continuité architecturale avec le
7futur batiment voyageur.

5.8.3.1. Evolution comparative entre les études du DOCP et de Schéma de principe

L’offre de stationnement cycle proposée dans le cadre du schéma de principe est plus importante que
celle envisagée au stade du DOCP.

Ce qu’il faut retenir :

L’élément P1.3 permet ainsi de bien répondre a I'objectif fonctionnel (2) « Créer les conditions d’'une
meilleure intermodalité » et au sous-objectif d’intégration des vélos dans le pble en termes de places
de stationnement sur le niveau haut.

Les axes forts pour la suite des études

e Assurer une cohérence du traitement architectural des places de stationnement vélos entre
le niveau bas et haut

e Travailler sur I'évolutivité de I'offre de stationnement vélos dans les poches prévues
e Accompagner l'offre de stationnement vélos d’un jalonnement et d’une signalétique visibles
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5.8.4. Elément Pl4 - Aménagement de voirie —
Partie haute

5.8.4.1. Principe

L’élément P14 concerne le réaménagement des voiries de la partie haute du pdle gare avec une reprise
du plan de circulation pour :

e Limiter la circulation au niveau du parvis qui est actuellement & double sens,

o en permettant uniquement la circulation des bus et des cycles entre I'avenue de Bir-
Hakeim et la rue Jean Jaures ;

o en orientant les véhicules qui viennent du pont Gallieni vers I'avenue de Bir-Hakeim puis
vers la rue Dombasle ;

o en interdisant la circulation des voitures sur le boulevard de la République entre la rue
Jean Jaurés et le boulevard Michelet dans le sens Ouest vers Est : seuls les bus et les
cycles sont autorisés ;

e Proposer un itinéraire cyclable sur le boulevard de la République, qui en est actuellement
dépourvu ;

e Proposer des espaces d’attente plus qualitatifs pour les arréts de bus. En effet, actuellement,
les trottoirs du boulevard de la République font respectivement 2,18 m (c6té sud) et 2,8 m (coté
nord) de large au niveau des espaces d’attente bus, ce qui reste peu confortable considérant le
nombre de voyageurs en attente sur le trottoir.

Cédez-le-passage gy \/oie tous vehicules
Obligation de tourner a ey VOI@ bus + cycles + livraison

gm 23: ':;: n"z’t“;"“ m—p  Aménagement cyclable

Obligation de tourner 2
gauche pour les voitures

213.  Schéma du principe fonctionnel des circulations (Source : Artelia-Richez, 2023)
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L’élément Pl4 consiste ainsi a :

e Fermer la place de la gare aux voitures : les véhicules arrivant du nord devront tourner sur
'avenue de Bir-Hakeim, dont le sens sera inversé entre la rue Jean Jaures et I'allée Joséphine ;
e Améliorer les espaces d’attente aux arréts de bus sur le boulevard de la République pour
limiter les conflits piétons ;
e Assurer une liaison cyclable sur le boulevard de la République dans les deux sens de
circulation entre la rue Jean Jaures et le boulevard Michelet, avec :
o Une bande cyclable dans le sens Est vers Ouest ;
o Un couloir mixte bus et cycles dans le sens Ouest vers Est.

Cela impose de reprendre 'aménagement actuel du boulevard de la République.

e Dissocier les sens de circulation au niveau de l'intersection République x Jaurés :
o Avec l'obligation de tourner & gauche pour les voitures ;
o Avec l'interdiction de tourner a droite pour les voitures, seuls les bus pouvant I'utiliser.
e Sécuriser les cheminements piétons de I’avenue de Bir-Hakeim en élargissant les trottoirs.

L’élément PI.4 comporte plusieurs sous-éléments de programme :

e Pl 4.1 Aménagement bus/vélo sur le boulevard de la République et Gallieni ;
e Pl1.4.2 Aménagement de la rue Bir-Hakeim ;

A noter que certaines propositions d’'aménagement ont été formulées pour 'allée Joséphine, I'avenue Bir-
Hakeim entre I'allée Joséphine et sur la rue Dombasle, mais ne sont pas directement intégrées au
programme du projet de pble gare de Noisy-le-Sec.
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e % Pl4.2 — Avenue Bir-Hakeim (entre Av. Gallieni et allée Joséphine)

* Inversion du sens de circulation Ouest vers Est

* Requalification de la rue jusqu’au croisement avec I'allée Joséphine
= - * Plantation de 5 arbres

* Elargissement du trottoir c6té Sud

* Suppression du stationnement : -4 pl. zone bleue

I Elément préconisé - Hors programme du péle
| Pour faciliter la circulation, il pourrait étre

| envisagé

| = Soit de supprimer le stationnement et de

Allée Joséphine

rogramme du p6
Pl14.1 - Boulevard République et Avenue Gallieni N\

* Elargissement des trottoirs coté Sud et Nord

* Suppression du stationnement : -15 pl. zone bleue
* Conservation de 2 places de livraison

* Reprise de la signalisation routiére : 3 3 &
* sur la section de I’Avenue Gallieni sur le pont N\
* au carrefour Av. Gallieni et Av. Bir Hakeim Y 3
* au carrefour rue Jaures et Bd République A
/

VX /@ 2858 1>

Synthése des éléments d’aménagement P14 (Source : Artelia-Richez, 2023

Y 7~ 77 f S|
Avenue Bir-Hakeim (entre allée
Joséphine et rue Dombasle)

conserver la circulation des voitures a
double sens

-> Soit de mettre la rue a sens unique dans le
sens Ouest vers Est et conserver le
stationnement

Elément préconisé - Hors

Proposition de requalification de la
rue : élargissement des trottoirs et

* Création d’une piste cyclable Est-Ouest ‘t%‘ suppression des 8 pl. de

* Création d’une voie mixte bus — cycle dans le sens N stationnement et d’une 1 pl. de
Ouest vers Est > ,Q{\“’s livraison

* Plantation de 4 arbres AR W :

\ ) \ .“‘,..1: M

Rue Dombasle

Elément préconisé - Hors
programme du péle

Pour faciliter la circulation, il
pourrait étre envisagé de
supprimer quelques places de
stationnement
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5.8.4.2. Analyse des effets sur la circulation sur un secteur élargi

Le principe du plan de circulation proposé ci-dessus a fait I'objet d’'une analyse sur les incidences de
report de circulation a une échelle élargie au-dela du périmetre du péle. Le département de Seine-
Saint6Deni a ainsi réalisé une étude de trafic en 2023, testant la mise a sens unique du pont Gallieni en
prenant en compte les modifications de circulation dans le cadrez du projet du T1. Les résultats de I'étude

de circulation sont présentés ci-apres.

Cette mise a sens unique du pont Gallieni s’intégre dans la continuité du principe de réaménagement du
plan de circulation a I'horizon intermédiaire 2026, ou la circulation voiture dans le sens Sud vers Nord est
interdite entre la rue Marc Sangnier et le boulevard de la République. Il s’agit ici de poursuivre ce méme
principe d’interdiction de la circulation routiére dans le sens Sud vers Nord depuis le boulevard de la
République jusqu’au nord du pont Gallieni.

Situstionprojatée = e OSSN UL ey  TINTNESDES =

w Itinoralre de transit

-----

w— (tindéraire de desserte
locale

—e Sens de creelation

.

Tramway T1

Piétonisation centre-vilie

Gare de Noisy-le- , Itinéraire de
Sec 'é’ desserte locale

Rinéraire de
transit

215. Rappel du plan de circulation en situation de référence en 2026 (Source : Artelia-Richez, 2023)

Situation projetée

——  |tineraire de transit
—

ltinéraire de desserte
locale
—e Sens de circulation
=== Tramway T1
Pigtonisation centra-ville

« Voie partagée bus - cycle

Itinéraire de

Itinéraire de desserte locale

transit

216. Présentation du plan de circulation avec la mise a sens unique du pont Gallieni (Source : Artelia-
Richez, 2023)

L’étude conclut en I'absence de congestion du trafic global, malgré une lIégére hausse du trafic du réseau
de desserte locale (notamment sur 'avenue de Bir Hakeim). Un report de trafic vers d’autres axes
départementaux est également observable sur les cartes ci-contre en heure de pointe du matin et du soir.
Ce trafic est reporté sur les axes suivants, en capacité de I'absorber :

e Trafic Sud -> Nord reporté sur I'axe rue du Parc (RD40) -> rue de Paris (RD 933) (+110 UVP/h)
et sur 'avenue de Rosny (RD 986) direction Nord (+50 UVP/h) ;

e Trafic Nord -> Sud charge I'avenue Bir Hakeim (+190 UVP/h) et se déverse ensuite sur d’autres
axes de desserte locale (allée Joséphine, avenue Jean Mermoz, allée de la Paix) et plus
faiblement 'avenue de Rosny (RD 986) direction Sud (+50 UVP/h).
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217.  Synthese des impacts a I’heure de pointe du matin en comparaison par rapport a la situation actuelle
(Source : étude de plan de circulation Noisy-le-Sec, SYSTRA, CD93, 2023)
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218. Synthese des impacts a I’heure de pointe du soir en comparaison par rapport a la situation actuelle
(Source : étude de plan de circulation Noisy-le-Sec, SYSTRA, CD93, 2023)
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5.8.4.3. Etude de circulation du pole de Noisy-le-Sec

L’étude de circulation réalisée par lle-de-France Mobilités via le bureau d’études CPEV en 2023, montre
que cette réorganisation du plan de circulation aux abords de la gare n’induit pas de dysfonctionnements
majeurs en termes de circulation. Les incidences liées aux modifications du plan de circulation dans le
cadre du projet du pdle gare restent tres locales et faibles par rapport a la situation de référence en 2026
intégrant déja les modifications du plan de circulation dans le cadre du prolongement du T1

Des baisses de flux sont attendues sur le pont Gallieni du Nord vers le Sud :

e -130 veéhicules en heure de pointe du matin
e -91 véhicules en heure de pointe du soir.

Cela peut s’expliquer par I'allongement du trajet via 'avenue de Bir-Hakeim puis la rue Dombasle qui
rend moins compétitif cet itinéraire par rapport a d’autres itinéraires routiers.

Sur 'avenue de Bir-Hakeim, des augmentations de flux par a la situation actuelle (sans le prolongement
du T1) sont attendues du fait des reports de trafic, la rue Jaurés entre 'avenue Bir Hakeim et la rue Marc
Sangnier étant interdite a la circulation:

e +165 véhicules en heure de pointe du matin,

o +25 véhicules en heure de pointe du soir.

En ce qui concerne le boulevard de la République, la rue Jaurés entre 'avenue Bir Hakeim et la rue Marc
Sangnier étant interdite a la circulation, les trafics sont similaires voire plus faibles en qu’en situation
initiale (sans le prolongement du T1) dans le sens Est> Ouest :

e En heure de pointe du matin, le flux est trés légerement supérieur a la situation initiale Q_,&
(+25 véhicules) ; :
e En heure de pointe du soir, le flux est largement inférieur a la situation initiale (— 151 X
véhicules). /
y

- 500 jusqu 2 -100
2 | <100 puncps A <10
10y=q2 8 10

30 g A 0
PYLEY \\\‘

[ 100 ymcu & 500

219.  Flux simulés en heure de pointe du matin en haut et évolution des flux voitures par rapport a I'état
initial en bas (Source : étude CPEV, 2023)
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En ce qui concerne spécifiguement le carrefour du boulevard de la République x Rue Jean Jaurés, la
suppression de la voie d’approche bus a un impact trés limité sur la performance des bus. En effet, le flux
routier voiture est modéré sur le boulevard de la République en direction de la rue Jean Jaurés, avec
entre 200 et 300 véhicules en heure de pointe, ce qui n’engendre pas de remontées de files importantes :
la remontée de file maximale en heure de pointe du matin est de 12 véhicules et est de 9 véhicules en
heure de pointe du soir.

5.8.4.4. Pl4.1 Aménagement bus/vélo sur le boulevard de la Républigue et I'avenue Gallieni

L’élément PI4.1 consiste en la reprise de 'aménagement sur le boulevard de la République sur 150 m
entre la rue Jean Jaures et le boulevard Michelet via :

e La création d’'une bande cyclable de 1,50 m dans le sens Est vers Ouest ;

o L’élargissement des trottoirs de chaque coté (passage d’'un trottoir existant compris entre 2,30m
et 3,90m a un trottoir plus large compris en 4,30m et 5,20m) ;

% » e |’aménagement de deux nouveaux abris de bus ;

= o e La création d’une voie mixte bus et cycle dans le sens Ouest vers Est ;

e La végeétalisation du trottoir sud a la place du stationnement ;

e La suppression de 15 places de stationnement ;

e Larestitution de 2 places de livraison.

e La reprise de la signalisation routiére horizontale et verticale pour le carrefour avec la rue Jean
Jaures et le boulevard de la République a la fois pour les cycles, les véhicules particuliers et les
bus.

iy
rp

0 Jequ A 100

B 500 jusqu ‘4 200

Sur le Bd de la république, cela nécessite la reprise de la structure et du revétement, de méme que la
reprise du fil d’'eau des deux cbtés du trottoir.

Cet élément integre également les reprises nécessaires sur I'Avenue Gallieni entre I'Avenue de
Strasbourg et le Bd de la République. Sur cette portion, le sens de circulation sud vers nord sera
uniqguement réservé aux bus et aux cycles. L’autre sens de circulation nord vers sud reste mixte VP et
bus.

5 e 41 Il s’agit uniquement a de la reprise de la signalisation routiere et verticale :

B -000 Lequ 3 -10
Whroew &0

SRS ERRS ] e au niveau du carrefour avec I'avenue Bir Hakeim ( cédez le passage et obligation de tourner a
S 10 wes 400 gauche vers I'Avenu Bir Hakeim pour les VP);
e sur le pont Gallieni ( pour la voie mixte bus et vélos).

220. Flux simulés en heure de pointe du soir a gauche et évolution des flux voitures par rapport a I'état
initial en bas (Source : étude CPEV, 2023) Le revétement de 'avenue Gallieni n’est pas nécessaire au vu des modifications du plan de circulation.
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221. Coupe type — existant — Boulevard de la République (Source : Artelia-Richez, 2023)
Les aménagements sur le Boulevard de la République sont indépendants des aménagements du ) 1769 |
périmetre ferroviaire et peuvent donc s’envisager en paralléle. :
existant R,
I <
222.  Coupe type — projeté — Boulevard de la République (Source : Artelia-Richez, 2023)
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5.8.4.5. P1.4.2 Aménagement de I'avenue de Bir-Hakeim

L’élément Pl4.2 consiste en la reprise de 'aménagement de 'avenue de Bir-Hakeim entre la rue Jean
Jaureés et I'allée Joséphine via :

e L’élargissement du trottoir coté habitations de 1,68 m a 2,26 m et I'ajustement du trottoir coté talus
a226m;

e Le redimensionnement de la voirie a 3,50m ;

e Lareprise de la voirie et des trottoirs ;

e La plantation de 5 arbres de haute tige entre les places de stationnement.

L’élément Pl4.2 nécessite la reprise totale de la voirie.

%] : |
2 a8
E
3 - :
H S F
= 3 =
| i
# e Hr \
l :?‘Z_E;‘_f r il\ Ml"'”\ A r\!;’(
= — gt \/
. Talus
] 1.68 | S 3.7 1 2 . 73ﬂ
trotioir  emprise voie  stationnement trottolr
9.12
X Emprise totale

223.  Coupe type — existant — Avenue de Bir-Hakeim (Source : Artelia-Richez, 2023)
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Coupe type — projeté — Avenue de Bir-Hakeim (Source : Artelia-Richez, 2023)
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5.8.4.6. Evolution comparative entre les études du DOCP et de Schéma de principe

Le réaménagement des voiries du niveau haut envisagé pour le projet de pdle dans le schéma de principe
est plus important que celui envisagé au stade DOCP, ou il était uniquement envisagé la suppression du
couloir bus d’approche sur le boulevard de la République pour élargir les trottoirs. Dans le cadre du
schéma de principe, la requalification du boulevard de la République et la reprise du plan de circulation
répondent a plusieurs objectifs :

e Développement des modes actifs par la création d’'une liaison cyclable entre la rue Jean Jaurés
et le boulevard Michelet ;

e Apaisement de la circulation routiére devant le parvis en interdisant la circulation dans le sens
Sud vers Nord.
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5.8.5. Elément PI5 - Le prolongement du niveau U — e 2 L
bas du parvis ‘

- p—— py :
~| 11"Nouveaus batiment voyageurs

Le prolongement du niveau bas du parvis de la gare vise a une pacification autour de la place et de
l'impasse de la rue de la Gare. Ce principe de piétonisation s’étend de la rue Marc Sangnier jusqu’a la
liaison piétonne reliant les niveaux haut et bas (PI.2). La superficie du parvis apaisé s’élévera a 2 500 m?.

Le réaménagement de la rue de la Gare consiste a :

¢ Reprendre entierement les espaces publics (placette et rue de la Gare) : revétement de chaussée
et nivellement.;

o Végétaliser les abords de la rue de la Gare avec la création de bandes plantées le long de la
fagade de la future gare, et 'enherbement des pieds des arbres de haute tige situés sur le long
des immeubles ; 5 A Restructuration bus - 2024

e Maintenir I'offre Vélib dans la rue de la Gare (déplacement de la station en phase travaux) ; B B. Reconfiguration de I'accés au PASO - 2025

e Aménager deux places de stationnement PMR devant I'accés du PASO;

e Maintenir I'offre de stationnement pour des véhicules électriques.

FLE Régmenggement parvis bas

225.  Niveau bas du poéle : vision cible 2035 (Artelia-Richez, 2022)

L’élément P1.5 s’accompagne également de la reprise du revétement de la chaussée de la rue Marc
Sangnier et de la rue de Verdun. Ces voies seront, en effet, largement impactées durant la phase de
travaux du podle. Cette reprise vise a offrir, a 'horizon du projet de pble, un accés routier et cyclable au
niveau bas de la gare qualitatif.

L’élément PI5 nécessite :

e De supprimer 13 places de stationnement au niveau de la rue de la Gare ;

e De déplacer la station Vélib ;

¢ Dinterdire la circulation routiére au niveau de la placette et dans la rue de la Gare, a I'exception
d’usages spécifiques : riverains et services (ordures ménageéres, secours, convoyeurs de fonds,
livraisons gare, logistique pour les locaux techniques) mais également maintien de I'accés aux
places de recharge électrique et PMR.

L’élément P1.5 permet de renforcer 'apaisement sur le parvis bas en faveur des piétons en maintenant
'accés routier nécessaires aux riverains et aux fonctions support/logistiques liées a la gare.
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5.8.5.1. Evolution comparative entre les études du DOCP et de Schéma de principe

Le prolongement du niveau bas du parvis envisagé pour le projet de pole dans le schéma de principe
correspond a I'approfondissement de la pacification de la rue de la Gare inscrit au stade DOCP.

Ce qu’il faut retenir :

L’élément P1.5 permet ainsi de répondre aux objectifs fonctionnels « Créer les conditions d’'une
meilleure intermodalité » et des sous-objectifs suivants :

e Apaiser la circulation aux abords de la gare ;

e Donner la priorité aux modes actifs dans le traitement des espaces publics aux abords des
acces de la gare.

Les axes forts pour la suite des études

e Une priorité donnée aux déplacements piétons dans I'espace malgré la nécessité d'un
maintien d’une circulation routiére spécifique sur la rue de la Gare en impasse

¢ Une cohérence des espaces piétonnisés en matiere de matériaux, de palettes végétales, de
mobilier urbain, de signalétique pour les éléments de programme PI1, PI2 et P15

226. Image non contractuelle — vue du parvis bas depuis la rue Pierre Sémard ( Richez, 2023)
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5.9. LE PERIMETRE
INTERMODAL : SYNTHESE

5.9.1. Cheminements vélos

OPERATIONNEL

Pour rappel l'objectif cyclable du projet de pble est de proposer des itinéraires cyclables et du
stationnement cycle de maniére équilibrée entre les deux niveaux du pole.

Le schéma cible des cheminements et stationnements cyclables est présenté ci-dessous.

Aménagement cyclable 3
horizon du péle

Aménagement cyclable &
horizon 2026

Voie bus partagé avec les
cycles a horizon du péle

- = x —
Stationnement vélos a

horizon du pdle

Stationnement vélos &
horizon 2026

Aire piétonne Contre sens cyclable

227. Carte des cheminements cyclables pour accéder a la gare et stationnements envisagés

Le projet de cheminement cyclable porté par le pdle gare, consistant au réaménagement du boulevard.
de la République avec la création d’'une bande cyclable dans le sens Est vers Ouest entre le boulevard
Michelet et la rue Jean Jaurés et avec la création d’'un couloir mixte bus dans le sens Ouest vers Est,

ainsi que la pacification de la rue de la Gare, s’inscrit en complément des aménagements cyclables a
horizon 2026 :

e rue Jean Jaures requalifiée dans le cadre du projet du T1 avec une piste cyclable Sud vers Nord
entre le boulevard. de la République et la rue de I'Union ;

e le passage de la rue Marc Sangnier a sens unique avec 'aménagement d’une piste cyclable dans
le sens Ouest vers Est.

L’ensemble de ces aménagements permet de conforter une accessibilité cyclable au pble gare.

L'offre de stationnement vélo étant conséquente en situation intermédiaire 2026 avec le projet de
requalification du passage secondaire, le projet de pble compléte I'offre de stationnement sur le niveau
haut. Du stationnement vélo complémentaire est proposé sur le niveau haut, portant I'offre globale de
stationnement cycles a 960 pl. de stationnement a I’horizon 2030.

TOTAL Niveau bas Niveau haut
Situation 2026 480 480 0
Stationnement vélos (nombre de places) [240 / 240] [240 / 240] [0/0]
[abris / consignes]
Situation projet 2035 750 480 270
Stationnement vélos (nombre de places) [410/340] [240 / 240] [170/100]
[abris / consignes]
Places supplémentaires par rapport a la + 270 0 +270
situation 2026
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5.9.2. Cheminement piétons

Pour rappel le projet de pble gare de Noisy-le-Sec donne priorité aux modes actifs dans le traitement des
espaces publics aux abords des accés de la gare. En situation intermédiaire 2026, le pble de Noisy-le-
Sec, malgré le rabattement important a pied a la gare, ne bénéficie pas d’'aménagements en faveur des
piétons. Le programme du pdle vise ainsi a corriger ce manque par 'aménagement :

e D’un parvis sur le niveau haut ;

¢ D’une liaison entre le parvis haut et le niveau bas de la gare : réalisation de gradins et d’'une rampe
PMR ;

¢ D’une zone piétonne autour de la place et de I'impasse de la rue de gare sur le niveau bas de la
gare.

Egalement, des trottoirs plus généreux pour les piétons sont prévus sur le boulevard de la République
(coté Sud entre 2,1 et 4,6 m et c6té Nord entre 3,2 et 4,8 m) et sur 'avenue Bir Hakeim ( c6té Nord 2,6
et c6té Sud 3 m)

Enfin, le plateau piéton au niveau du carrefour jouxtant le parvis fait du piéton le mode prioritaire dans les
traversées.

4 Chormmemarnts piitons Parvis de la Gare « Espace pedtor B Accés au pile RER

»  Trottoms dlergm Platssyu petor

228. Carte des cheminements piétons pour accéder a la gare envisageés (Source : Artelia-Richez, 2023)

5.9.3. Circulations motorisées

Les schémas ci-dessous synthétisent les circulations possibles selon le type de véhicule, a savoir le flux
routier, le flux bus, les flux des véhicules de service.

La reprise du plan de circulation (décrite dans I'élément PI.4) a été testée dans le cadre d’'une simulation
de trafic routier. L’apaisement devant le parvis avec la suppression du flux voiture, l'inversion du sens de
circulation de I'avenue de Bir-Hakeim (passage du sens Est - Ouest a Ouest - Est), la suppression du
couloir bus du boulevard de la République dans le sens Est vers Ouest, l'interdiction de la circulation
voiture dans le sens QOuest vers Est sur le boulevard de la République, la création de couloirs mixtes bus
— cycles sur le boulevard de la République dans le sens Ouest vers Est, dans la rue Jean Jaurés entre le
boulevard de la République et 'avenue de Bir-Hakeim et sur le pont Gallieni dans le sens sud vers nord,
fonctionnent correctement d’aprés I'étude de simulation de trafic CPEV effectuée en 2023 et d’aprés
I'étude de circulation réalisée par le département en 2023 également.

— Flux yORute
—  Mouvement voiture interdit

229. Plan de circulation routier autour de la gare de Noisy-le-Sec (Source : Artelia-Richez, 2023)

155



REAMENAGEMENT DU POLE-GARE

X1 T8 Nojsy-le-Sec

L’acces a I'impasse de la rue de la Gare est interdit a I'exception d’'usages spécifiques : riverains et
services (ordures ménageres, secours, convoyeurs de fonds, livraisons gare, logistique pour les locaux
techniques) mais également maintien de I'acces aux places de recharge électrique et PMR.

Le retournement des véhicules s’effectue au bout de 'impasse, nécessitant une main-ceuvre en marche
arriere.

Les services nécessaires au fonctionnement propre de la gare bénéficieront d’acces spécifiques, avec
un acces sécurisé a une cour intérieur située au niveau 0 de la future gare. Le retournement des véhicules
s’effectue dans cette cour Le retournement des véhicules s’effectue dans cette cour.

Sur le boulevard de la République et la rue Jean Jaures, la circulation des véhicules de livraison est
autorisée dans les couloirs mixtes bus / cycles pour accéder aux places de livraisons selon des plages
horaires a définir.

— FIUXVDITUTD [ s Flux vOItLre rue de d Gare - accis rverains - camion poubelie < PMR «  +we = =i Flux livraison sur plage horalre

livraisan Véhicule électrique - Logistque spécificue (coulolr bus)

230. Plan de circulation - Noisy-le-Sec (Source : Artelia-Richez, 2023)

Accés pompier / caméon poubelle

232.  Plan de circulation accés pompier (Source : Artelia-Richez, 2023)
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La reprise du plan de circulation routier est compatible avec le fonctionnement des bus qui est rappelé
ci-dessous. La circulation bus est maintenue sur la rue Jean Jaurés pour la ligne 143.

st Fux bus ligne 245 se—) Flux bus ligne 143

233.  Plan de circulation flux bus (Source : Artelia-Richez, 2023)
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5.10. INTERET DU PROJET

Le tableau ci-dessous analyse pour chague objectif définit dans le cadre du projet de pble le niveau les actions mis en place pour y répondre et le niveau d’atteinte global de I'objectif.

Objectif

Objectif atteint

Actions

Agrandir la gare

Ooul Création d’'une nouvelle passerelle et d’'un nouveau batiment voyageur sur deux niveaux, en connexion, avec le

e La création d’'un nouveau batiment voyageur et d’'une nouvelle parvis haut et avec la rue de la Gare -niveau bas, avec 76 % de la surface dédiée aux circulations voyageurs et
passerelle adaptés aux flux voyageurs : accompagné d’un renfort de I'offre de service (2 commerces, un WC PMR, ...).

e Plus fonctionnels et agréables pour les voyageurs ;

e Avec un espace de circulation des voyageurs, des services et des
locaux techniques,

¢ Mieux reliés au niveau bas de la gare

e Une gare visible depuis les deux niveaux haut et bas comme Oul Création d’un batiment voyageur sur deux niveaux donnant sur des espaces piétons dégagés : le parvis haut et la
élément repére dans la ville rue de la Gare piétonnisé au niveau bas.

e Une articulation efficace entre les béatiments de la gare et les Oul Aménagement de la liaison PMR et piétonne entre les deux niveaux de la gare a travers la création d’'une rampe
espaces intermodaux a travers une gestion de l'altimétrie et de la dans I'espace urbain. Dans I'espace gare, la connexion entre les deux niveaux sera garantie par un ascenseur, un
distance entre les acces de la gare escalier fixe et un escalier mécanique.

Nouveau batiment voyageur plus €loigné de la station du T1 et des arréts bus sur le niveau haut mais s’ouvrant sur
un parvis généreux et lisible pour les flux piétons et les correspondances.
Créer les conditions d’une meilleure intermodalité

e Une priorité donnée aux modes actifs dans le traitement des Ooul Parvis piéton sur le niveau haut

espaces publics aux abords des accés a la gare Piétonisation de la rue de la Gare
Suppression de la circulation des voitures sur la rue Jean Jaurés entre 'avenue de Bir-Hakeim et le boulevard de
la République

e L’amélioration des correspondances entre le tramway, les bus et la Ooul Elargissement des trottoirs Boulevard de la République et avenue de Bir-Hakeim entre la rue Jean Jaurés et l'allée

gare par des cheminements clairs, sécurisés et

confortables.

rapides,

Joséphine

L’intégration des vélos dans le pble en termes d”itinéraires et de
places de stationnement de maniere équilibré sur le niveau haut et
bas de la gare

PARTIELLEMENT

Offre de stationnement globale du p6le équilibrée entre le niveau bas et le niveau haut avec 750 places :
o 480 places sur le niveau bas ;
o 270 places sur le niveau haut.
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Amélioration des itinéraires cyclables autour du secteur du pdle avec :

o Coté Ouest de la gare, la sécurisation de I'accés au stationnement cyclable sur le niveau bas avec la
pacification de la rue de la Gare (inscrit dans le projet de pole) ;

o Coté Est, 'aménagement d'une liaison cyclable entre le bld. de la République et le bld Michelet (inscrit
dans le projet de péle), via une bande cyclable dans le sens Est vers Ouest et via un couloir mixte bus
et cycles dans le sens Ouest vers Est ;

o Les itinéraires cyclables c6té Sud via la rue Jean Jaurés prévus dans le cadre du projet du T1 qui
permettent d’accéder a la gare (situation de référence 2026, ces aménagements ne seront pas modifiés
dans le cadre du projet de pdle).

o La création d’'un couloir mixte bus — vélo sur le pont Gallieni dans le sens Sud vers Nord.

e La création de parvis dimensionnés aux flux, pacifiés et végétalisés Oul ¢ Aménagement du parvis sur le niveau haut
comme lieux d’attente et d’échanges intermodaux. e Liaison piétonne comme continuité du parvis haut
e Une circulation routiére apaisée aux abords de la gare. Oul e Piétonisation de la rue de la Gare
e Plateau piéton sur le carrefour au droit de la gare sur le niveau haut
¢ Interdiction de la circulation des voitures au droit du carrefour Jaurés<>République (seuls les bus sont autorisés)
Ouvrir la gare sur la ville et accompagner son développement
e Un pble-gare, entre la rue de la Gare et la rue Jean Jaurés en Oul e Creéation d’'un seul espace urbain et intermodal continu entre les deux accés de la gare par 'aménagement de la

cohérence avec I'environnement urbain

rampe-gradins.
Transformation de I'impasse actuelle de la rue de la Gare en espace urbain et intermodal a travers la rampe-gradins

e Une inscription du péle en continuité des éléments végétaux du
secteur et de la pacification engagée par le T1 et la requalification
du passage souterrain

PARTIELLEMENT

Aménagement des espaces plantés en cohérence avec les possibilités de chaque secteur du pole. Jardiniéres,
plantation d’alignement d’arbres, bandes plantées en pleine terre...

Reprise partielle des aménagements paysagers du parvis prévus dans le cadre du T1 compte tenu de la reprise du
nivellement du parvis

e Un projet de pb6le compatible avec de potentielles évolutions Ooul e Le projet de pdle n'obére toute possibilité de projet d'aménagement dans le secteur de la gare.
urbaines du secteur
¢ Une participation a la revalorisation de I'entrée du centre-ville Ooul e Création d’'un parvis large qui prévoit un aménagement plus urbain, moins routier au niveau du parvis haut avec

une circulation.

e Une programmation commerciale complémentaire sur le secteur

PARTIELLEMENT

Identification de deux coques commerciales dont une au RDC du futur batiment voyageur sur le périmétre
ferroviaire, dont la programmation doit étre précisée dans la suite des études.
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5.11. SYNTHESE DES EVOLUTIONS DU PROJET DE POLE ENTRE LE PROGRAMME DU DOCP ET LE
PROGRAMME DU SCHEMA DE PRINCIPE

Le tableau ci-dessous présente les évolutions du projet de péle entre le DOCP et le schéma de principe.

Les principales évolutions sont :

e Sur le périmétre opérationnel ferroviaire : le maintien de la passerelle existante en sortie ;
e Sur le périmétre opérationnel intermodal, I'approfondissement du scénario du parvis en lieu et place
du batiment de la Rotonde et la reprise du plan de circulation des voiries du niveau haut.

Périmetre ferroviaire DOCP SDP Remarques
Le nouveau batiment voyageur X X (PF.1) Approfondissement du DOCP
La nouvelle passerelle X X (PF.2) Approfondissement du DOCP
Le traitement de la passerelle existante - X (PF.3) Rajout dans le SDP : nécessaire a la suite de I'analyse d’étude des flux de la gare a horizon 2035
Passerelle piétonne c6té nord entre les | X (Bilan de la - Suppression du projet de podle suite aux trés fortes contraintes d’insertion (implantation sur les quais du T11 et contraintes de
quais du T11 et le pont Gallieni Concertation) positionnement de la passerelle au regard des équipements ferroviaires), du colt élevé de 'aménagement et au regard du gain modéré

pour les futurs usagers.

L’étude de faisabilité de la passerelle se trouve en annexe : « Annexe — Etude opportunité et faisabilité de la création d’une passerelle
piétonne T11 — Pont Gallieni ».

Cet aménagement n’est donc pas porté dans le cadre du projet de pdle pour ces raisons de complexité technique et financiere.

Création d’abris de quais - X (PF.4) Rajout dans le SDP : démolition des quais nécessaire pour la création de la nouvelle passerelle. La création de nouveaux abris pour
les quais en lien avec le RER E fait I'objet d’'un élément du programme du pble.
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Périmétre intermodal DOCP SDP Remarques

Le niveau haut du parvis X X (PL.1) Approfondissement du scénario « Parvis A » du DOCP

La liaison piétonne niveau haut et bas X X (P1.2) Approfondissement du DOCP

Le stationnement cycle X X (P1.3) Approfondissement du DOCP

Les voiries du niveau haut X X (PL.4) Evolution suite a I’avancée des études

Au stade DOCP, il était uniguement évoqué la suppression couloir bus pour élargir le trottoir du boulevard de la République.
Au stade schéma de principe, il est proposé la reprise du plan de circulation de la voirie haute et la requalification urbaine du boulevard
de la République avec une bande cyclable dans le sens Est>Ouest, la création d’une voie mixte bus — cycle dans le sens Ouest> Est,
I'inversion du sens de circulation de I'avenue de Bir-Hakeim, l'interdiction de la circulation des voitures sur la rue Jean Jaurés entre le
boulevard de la République et 'avenue de Bir-Hakeim (seuls les bus et les cycles sont autorisés).

Le prolongement du niveau bas X X (PL.5) Approfondissement du DOCP
En prenant en compte les projets connexes qui auront été réalisés avant le projet de péle dont la restructuration bus pour 2024 et la
requalification de 'accés au passage souterrain porté par SNCF pour 2025.

Dépose-reprise minute X - Suppression du projet de p6le : au stade du DOCP, la dépose-minute était envisagée au niveau de la placette de la rue de la Gare.
Au vu du fonctionnement du pdle, le rabattement en mode actifs ou en transport en commun est préconisé sur le péle. Cette
fonctionnalité n’a pas été retenue dans le programme.

Parking relais X - Evolution suite a I'avancée des études : les aménagements du parkings relais seront réalisés dans le cadre du projet de
requalification e 'accés secondaire, en amont des travaux du pole.
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5.12. INTERFACES PROJETS

CONNEXES

Le projet de pdle s’inscrit en interface avec d’autres projets d’'aménagement.

AVEC LES

5.12.1. Interface avec le T1

5.12.1.1. La végétalisation

Le projet du T1 prévoit 'implantation de 7 arbres sur le parvis. Un travail itératif entre le projet du T1 et le
projet de pble a été réalisé pour essayer de proposer des localisations de plantation d’arbres compatibles
avec le projet d’aménagement du parvis du projet de péle.

Ce travail devra se poursuivre en phase d’études AVP afin de conserver au maximum l'implantation des
arbres réalisée dans le cadre du T1.

5.12.1.2. La création du parvis

Le projet du parvis haut se raccordera a l'arriere-quai du T1 pour garantir la continuité piétonne et le
maintien de 'aménagement réalisé. Le mobilier urbain du T1 ne devra pas empécher la circulation du
piéton entre le quai et le trottoir coté parvis.

5.12.1.3. La démolition de la Rotonde

Le chantier de démolition du batiment de la Rotonde, présente une forte interface potentielle avec le quai
du T1 et 'exploitation du T1. La sécurité des piétons et des usagers du T1 constituera un point d’extréme
vigilance pour ce chantier.

5.12.2. Interface avec le projet de requalification
du PASO

Une attention particuliere devra étre apportée a la cohérence architecturale notamment pour I'alignement
entre le nouveau batiment créé dans la cadre de la requalification de I'accés au PASO et le futur batiment
voyageur.

5.12.3. Interface avec les équipements de larue de
la Gare

La station Vélib actuelle devra étre déplacée dans le cadre du projet de requalification de I'accés
secondaire (projet connexe en amont du projet de pbéle), mais a ce stade sa relocalisation temporaire
précise au niveau de larue de la Gare n’a pas été définie. Cette relocalisation devra se faire en cohérence
avec les contraintes du chantier du futur batiment voyageur.

Les places de recharges électriques seront maintenues et ne devraient pas étre impactées par le chantier
du pole.

5.12.4. Interfaces avec le T11

A ce stade deux interfaces sont identifiées entre le projet de pole et le projet du T11 :

En phase chantier, le projet de pble utilisera les emprises de la future station terminus du T11 ;

En aménagement, la future passerelle du projet de pble qui sera prolongée jusqu’au quai terminus du
T11.
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6.1. PRINCIPAUX ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

Le projet de plle-gare de Noisy-le-Sec répond a un double objectif : améliorer la situation existante
présentant des dysfonctionnements dans les échanges intermodaux et répondre a 'augmentation du
nombre de voyageurs attendue dans les années a venir, en lien avec une dynamique de développement
des transports en commun et de l'intermodalité sur ce pdle-gare. Les espaces (batiment voyageur et
franchissements) de la gare seront agrandis et sécurisés pour les rendre adaptés aux flux et confortables
pour les voyageurs. Les correspondances avec les transports en commun (tramway T1, bus, futur T11
Express) seront sécurisées et facilitées et les modes actifs développés, notamment par une offre
conséquente de stationnement vélos et des trottoirs et parvis généreux et pacifiés.

Si la phase de travaux pourra avoir des incidences ponctuelles sur le fonctionnement du p6le, les impacts
en phase exploitation seront largement positifs pour améliorer 'usage des transports collectifs et modes
actifs.

De la méme maniére, les impacts sur le cadre de vie en phase travaux (nuisances sonores, poussiéres,
etc.) seront autant que possible réduits par des mesures d’organisation de chantier exemplaires. A terme,
le projet de pdle favorisera 'usage de modes de transports moins polluants qui auront un effet
indirectement bénéfique pour la santé des populations.

Du fait de I'implantation du projet en milieu déja fortement urbanisé, les incidences sur les milieux
naturels, la faune et la flore sont limitées, les arbres d’alignement existants n’étant pas affectés par le
projet. Le secteur du pble sera accompagné par une végétalisation et un traitement paysager des espaces
publics qualitatifs pour les usagers et les riverains.

La gestion des eaux pluviales sera mise en conformité avec la réglementation dans une optique de
restauration du cycle local de I'eau en lien avec la végétalisation, également bénéfique pour lutter contre
I'effet d’ilot de chaleur urbain et réduire les consommations d’eau. Le futur batiment voyageur sera plus
efficace sur le plan énergétique que l'actuel, et les usages de I'eau seront rationnalisés.

Les impacts urbains et socio-économiques liés a la démolition du batiment de la Rotonde pour la
réalisation du niveau haut du parvis se font au bénéfice d’'une intermodalité de qualité. lls seront
compensés d’'une part par une meilleure porosité urbaine entre les niveaux haut et bas, et d’autre part
par 'augmentation de la fréquentation et I'attractivité accrue du secteur. Par ailleurs, le nouveau batiment
voyageur accueillera des nouveaux services et commerces s’inscrivant dans une volonté de dynamisation
du site.

Les émissions de GES liées au projet seront évaluées et des mesures seront mises en place pour les
limiter.

6.2. PRINCIPAUX IMPACTS DU PROJET ET

6.2.1. Principaux impacts du projet en phase
chantier

6.2.1.1. Milieu humain

En phase chantier, la réalisation du niveau haut du parvis entrainera la démolition d’'un batiment (batiment
dit de la « Rotonde », parcelle Y203) afin d’offrir un espace suffisamment large pour les échanges
intermodaux. En conséquence, le projet vient supprimer les 4 commerces implantés dans le batiment de
la Rotonde. Les travaux pour la réalisation du parvis haut nécessitent également la démolition du batiment
voyageur existant.

En phase chantier, les travaux nécessaires notamment pour les espaces publics et le batiment voyageur
sont susceptibles d’impacter des réseaux (eau, assainissement, électricité, gaz, etc.).

Les travaux sont susceptibles de générer des nuisances sonores et des émissions de poussiére génantes
pour les riverains.

Les mesures

La parcelle nécessaire a I'opération sera acquise de préférence par voie amiable et en dernier recours
par voie d’expropriation. Les propriétaires concernés par les acquisitions de foncier seront indemnisés
dans les conditions prévues par le Code de I'expropriation pour cause d’utilité publique.

Les concessionnaires seront contactés afin d’identifier les réseaux qui doivent étre protégés et ceux qui
devront étre dévoyés pendant la durée des travaux.

Les horaires de chantier seront respectés et des précautions seront prises pour limiter les nuisances
(acoustiques et poussiéres).

6.2.1.2. Mobilités

En phase chantier, les travaux nécessiteront des interruptions temporaires de circulation du RER E. Le
planning des travaux compte 20 weekends d’ITC dont la majorité sont programmés dans les deux
premieres années

Ces travaux d’ampleur causeront inévitablement des perturbations locales sur le trafic routier ainsi que
sur le stationnement.

Si les interfaces entre le chantier du projet de pdle et les transports & proximité (tramway, bus) sont trop
importantes, des perturbations sont possibles pouvant aller jusqu’a des interruptions de trafic ponctuelles.

Les travaux généreront des perturbations des acces piétons et cyclables a la gare.
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Les mesures

La poursuite des études cherchera & minimiser les impacts des travaux sur la circulation du RER E et a
les mutualiser avec d’autres travaux pour limiter les interruptions.

Il sera recherché le maintien au maximum des circulations routiéres et de bus, et le cas échant des
déviations ponctuelles seront mises en place. Le maintien des accés aux stationnements sera recherché.

Pour les tramways, si l'interruption est inévitable, celle-ci sera privilégiée de nuit, et en dernier recours
des itinéraires de substitution seront proposeés.

Si nécessaire, une signalétique adaptée sera mise en place pour les déviations des accés piétons et des
pistes cyclables et 'accés a la gare en continu sera maintenu

6.2.1.3. Milieu physique

Le projet n’a pas d’incidence sur le climat et la vulnérabilité au changement climatique en phase chantier
hormis le risque canicule et le risque de fortes pluies.

En phase chantier, des modifications ponctuelles et temporaires de la topographie liées aux opérations
de terrassement nécessaires aux aménagements auront lieu mais seront réduites au strict minimum.

Les déchets issus de la démolition des batiments de la Rotonde et du batiment voyageur actuel devront
étre évacués dans les filieres adaptées s’ils présentent un risque de pollution a 'amiante.

Les travaux présentent également un risque de pollution des eaux de ruissellement pluvial en cas
d’accident ponctuel.

Le projet est susceptible de présenter une vulnérabilité au risque de remontée de nappe en phase
chantier lors des travaux nécessaires aux fondations du batiment voyageur et de la nouvelle passerelle.
Cela est cependant peu probable au regard de I'historique des catastrophes naturelles de la commune.

Les travaux émettront des gaz a effet de serre, principalement liés aux circulations d’engins et aux
matériaux de construction.

Les mesures

En phase chantier, des mesures de gestion adaptée des eaux de ruissellement pluvial seront prises (mise
en ceuvre d’'un Plan d’Assurance Environnementale (PAE), rejet des eaux pluviales au réseau
d’assainissement aprés décantation, baches étanches pour le stockage des engins de chantier, etc.)

Une étude hydrogéologique et des sondages géotechniques seront réalisés dans les phases ultérieures
afin de statuer sur les risques de rabattement de nappe et de mouvements de terrain.

Concernant les incidences liées au climat, des mesures génériques de prévention seront mises en place:

- Pour la canicule : adaptation des horaires de chantier, vétements adaptés des ouvriers...
- Pour les fortes pluies : surveillance des conditions météorologiques, stockage des produits polluants
dans des bacs étanches et abrités de la pluie, vétements adaptés des ouvriers....

6.2.1.4. Milieu naturel

Les travaux engendrent des nuisances sonores et des pollutions potentielles (lumineuse,
atmosphériques) susceptibles de perturber les habitats et la faune associée.

Le projet est susceptible d’avoir un impact en phase travaux sur les corridors écologiques potentiels
représentés par les voies ferrées et une portion d’une voie abandonnée bordant les voies au sud.

Les mesures

En phase chantier, des mesures ERC adaptées seront mises en place afin de limiter les impacts du projet
sur les habitats et les espéces potentielles identifiées.
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6.2.2. Principaux impacts du projet en phase
exploitation

6.2.2.1. Milieu humain

Le projet de pble gare de Noisy-le-Sec s’inscrit dans les grands axes du PADD. Ainsi, ce projet contribue
a I'amélioration de la desserte en transports en commun de la Ville. Il participe en cela a la mutation
urbaine de la commune et a son attractivité.

De fagon générale, en comparaison avec la situation actuelle, le projet augmentera la surface extérieure
du pdle d’environ 1 630 m?, tandis que la surface de batiment voyageur sera augmentée d’environ 1 500
m2. La circulation et le confort des voyageurs seront donc améliorés.

Le projet du pdle gare améliorera son acces et facilitera ainsi 'accés aux emplois pour la population de
Noisy-le-Sec, via une diversité d’itinéraires en transports. Le projet rendra plus attractive la zone de la
gare, avec 'implantation de nouveaux commerces au sein du nouveau batiment voyageurs.

En termes de paysage, les démolitions du batiment de la Rotonde et de I'actuel batiment voyageur
nécessaires a la réalisation du parvis haut du pdle généreront une ouverture sur les voies ferroviaires
depuis les batiments a proximité.

Le parvis sera ainsi ouvert et sur une surface plus ou moins grande selon le scénario retenu. Le projet
sera porteur d’une requalification du pole-gare passant par la création d’espaces publics, faisant I'objet
d’une intégration paysagére des niveaux haut et bas du parvis.

Le projet aura une incidence globalement positive sur la qualité de I'air en favorisant un report modal vers
les transports collectifs et les modes actifs (moins émetteurs de polluants atmosphériques) et en limitant
la place de I'automobile.

Les mesures
Le projet devra prendre en compte les dispositions et prescription du PLUi d’Est Ensemble.

Le projet prendra en compte les risques technologiques et pyrotechniques du secteur.

6.2.2.2. Mobilités

Le projet de pole-gare de Noisy-le-Sec vise d’une part a améliorer le fonctionnement de la gare actuelle
et d’autre part & accompagner 'augmentation de trafic induite par le développement de I'offre de transport
et la dynamique urbaine du secteur. Les aménagements réalisés permettront de répondre aux défis de
lintermodalité et de 'amélioration de la qualité de service rendu aux voyageurs.

Les accés aux RER E seront plus capacitaires et confortables pour les liaisons avec les autres modes
facilités.

Le projet de pble-gare s’insére dans le plan de circulation routiére qui aura été modifié dans le cadre du
prolongement du T1. Le projet prévoit une pacification de la rue de la Gare afin de renforcer la place des
modes actifs en limitant celle de la voiture. Cela permettra également de faciliter la liaison entre la rue de
la Gare et la place Jean Coquelin (niveau haut du parvis) et réduire ainsi I'effet de coupure engendré par
le dénivelé (environ 4 m). Il est aussi prévu sur le niveau haut, une modification locale du plan de
circulation : la circulation automobile sera interdite sur la rue Jean Jaures entre le boulevard de la
République et 'avenue de Bir-Hakeim, ol seuls les bus et les cycles seront autorisés.

L’aménagement des niveaux haut et bas du parvis permettra une accessibilité piétonne facilitée, plus
lisible et sécurisée, en ajoutant des accés PMR. La rue de la Gare sera piétonnisée jusqu’au droit de la
placette (conservation des acceés routiers a la rue de la Gare uniquement pour les riverains et pour la
logistique.

En phase exploitation, le projet de pble prévoit une suppression de quelques place de stationnement au
niveau de la rue de la Gare, en plus de celles déja supprimées préalablement par les projets connexes.

Des places dédiées a la recharge de voitures électriques seront maintenues et 2 places PMR seront
créées dans le cadre du projet de péle. Les incidences sur le stationnement des usagers de la gare seront
limitées compte tenu du faible besoin. La suppression de stationnements rue de la Gare aura en revanche
des incidences sur le stationnement a usage résidentiel et temporaire.

Le projet de pble-gare s’insére dans une dynamique régionale de développement des transports en
commun. En interface avec plusieurs projets de transports sur la commune, le projet de réaménagement
du pdle-gare vise justement a faciliter I'intermodalité entre tous les modes de transports a travers des
espaces confortables et sécurisés et donc a favoriser 'usage des transports collectifs.

166



REAMENAGEMENT DU POLE-GARE
WV NE Nojsy-le-Sec

Le projet prévoit la mise en place de stationnements vélos sur le niveau haut et sur les abords du parvis
sous la forme d’arceaux simples en libre-acceés et de consignes sécurisées. Il est prévu :

» 200 places vélos accolées a 'est de la passerelle existante, dont 100 places en consigne sécurisée et
100 places en libre-acces.

« Autour de 50 places en libre-acces entre la passerelle existante et le pont Gallieni ;

* Autour de 20 places en libre-accés a I'est de la rue jean Jaurés au niveau de l'intersection avec I'avenue
de Bir Hakeim et le pont Gallieni.

En plus de l'offre de stationnement vélos, le projet prévoit la création d’'aménagements cyclables sur le
boulevard République pour renforcer I'accés au péle avec une bande cyclable dans le sens Est>Ouest,
la création d’'une voie mixte bus — cycle dans le sens Ouest> Est, entre le Boulevard Michelet et la rue
Jean Jaurés. Le pont Gallieni dans le sens Sud> Nord disposera aussi d’un voie mixte bus-vélos.

Les mesures

Le projet modifie le plan de circulation & une échelle locale sans créer de congestion des flux routiers.
Les reports routiers engendrés par le projet en dehors du périmétre du pdle, sont acceptables et
absorbables par les grands axes viaires environnants.

La suppression de places de stationnement sur I'espace public s’effectue dans une logique partagée avec
la collectivité de report modal. Il s’agit d’inciter et de favoriser 'usage des transports en commun et le
recours aux mobilités actives.

6.2.2.3. Milieu physique

En phase exploitation, le projet n’a pas d’incidence directe sur les températures, ni sur I'ensoleillement,
la pluviométrie et les vents.

Le projet s'insére dans un contexte urbain caractérisé par des températures au sol élevées en été du fait
de 'imperméabilité des sols et du peu de végétation sur la partie haute de la gare.

Les usagers et employés du futur pdle gare et de son parvis présenteront donc une sensibilité moyenne
a forte a 'effet d’'ICU en 'absence de mesures adaptées.

La réalisation du niveau haut du parvis et la démolition du batiment de la Rotonde seront susceptibles de
modifier les effets d’llots de Chaleur Urbain (ICU) sur le secteur. La végétalisation présente sur les
emprises du projet devra étre maintenue. L’alignement d’arbres sur la rue de la Gare sera conservé.

Afin de limiter l'effet d'ICU et de garantir des conditions optimales de confort thermique, le projet
renforcera la végétalisation des parvis, comprenant la plantation d’arbres pourvoyeurs d’'ombre au sol, et
privilégiera les revétements clairs sans toutefois favoriser les phénomenes de réflexions solaires, sources
d’inconfort. Un effort sera particulierement fait sur la qualité des matériaux et sur le traitement des
espaces publics.

En phase exploitation, le projet ne modifie par la topographie du secteur d’étude en dehors de
modifications ponctuelles et localisées au niveau du réaménagement du niveau haut du parvis avec une
pente accessible (<5 %) entre la rue Jean Jaures et la nouvelle passerelle, avec un dénivelé de 1.50 m
et une rampe PMR permettant de rejoindre la rue de la Gare, située 4 m plus bas que la rue Jean Jaures.

Le projet potentiellement situé au droit de poches de dissolution de gypse peut présenter un risque
structurel pour les fondations des ouvrages et batiments (passerelle et batiment voyageur). Un bureau
spécialisé sera consulté en phase de conception. Le projet est également situé en zone de d’exposition
forte au retrait-gonflement des argiles et en zone potentielle de rabattement de nappe.

Le projet ne prévoit pas d'imperméabilisation supplémentaire des sols par rapport a I'état actuel. En phase
exploitation, le projet ne portera pas atteinte a la qualité des eaux superficielles. Le projet entrainera des
ruissellements d’eau pluviale, dont la gestion est cruciale, notamment en raison de I'imperméabilisation
croissante des sols en milieu urbain dense, de la forte déclivité localement entre les niveaux haut et bas
du parvis, et de 'augmentation tendancielle des épisodes de pluie intense en lien avec le changement
climatique. La gestion des eaux pluviales est soumise aux prescriptions du SAGE Croult-Enghien-Vieille
Mer et du SDAGE Seine-Normandie 2022-2027 ainsi qu’aux dispositions du PLUi d’Est Ensemble. Le
projet se conformera a ces dispositions.
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Le projet émettra des GES en lien notamment avec la consommation d’énergie nécessaire au
fonctionnement du batiment voyageur.

Les mesures

Des sondages géotechniques et une étude hydrogéologique seront réalisés afin de statuer sur les
risques de rabattement de nappe et de mouvements de terrain et de prévenir tout risque structurel.

Les prescriptions du PPRN Mouvements de terrain (poches de dissolution de gypse) et du PLUi seront
respectées.

La gestion des eaux pluviales en phase exploitation sera conforme a la réglementation en vigueur en
privilégiant l'infiltration a la parcelle et les éventuels rejets d’eaux de ruissellement sur les voiries se feront
aux réseaux d’assainissement unitaire (réseau départemental). Aucun rejet direct au réseau
hydrographique ne sera effectué.

Le projet respectera les objectifs et dispositions du SDAGE et du SAGE et améliorera de ce fait la gestion
des eaux pluviales existante

Le batiment voyageur sera congu de maniere a limiter les consommations énergétiques et les émissions
de gaz a effet de serre.

6.2.2.4. Milieu naturel

Le projet a peu d’interface avec les espaces naturels a enjeux potentiels identifiés sur le secteur. Le projet
de pble-gare n’aura ainsi d'impact potentiel que sur une faible portion de voie ferrée abandonnée bordant
le sud des voies sur moins de 50 m. L’alignement d’arbres de la rue de la Gare sera conservé et donc le
projet de pdle n’aura pas d’'impact sur les gites potentiels d’avifaune et de chiroptéres associés. Quant
aux espaces de ballast situés dans les emprises du projet opérationnel, la gare de Noisy-le-Sec est
fortement fréquentée par de nombreux trains, ce qui ne favorise pas l'installation d’espéces faunistique
et floristique.

Les mesures

La végétalisation des parvis dans le cadre du projet aura un effet bénéfique sur la biodiversité. Les
impacts résiduels du projet seront trés limités sur les habitats, la faune et la flore.
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7.1. ORGANISATION ET PERIMETRE
D’INTERVENTION

7.1.1. Répartition des maitrises d’ouvrages (MOA)

Le projet du pble gare de Noisy-le-Sec sera porté par différents maitres d’ouvrages qui auront la
responsabilité simultanément ou consécutivement des études jusqu’a I'exécution des travaux.

Tle-de-France Mobilités est maitre d’ouvrage pour le stade de DOCP, schéma de principe et du dossier
d’enquéte publique. Par la suite, lle-de-France Mobilités veillera & la bonne coordination des éléments du
programme en assurant un réle de coordinateur des études AVP et du planning d’ensemble.

Le tableau ci-dessous synthétise la répartition pressentie des maitrises d’ouvrages entre les différents
éléments de programme :

e Sur le périmétre opérationnel ferroviaire, la MOA est assurée par SNCF Gares et Connexions ;
e Sur le périmétre opérationnel intermodal, la MOA est assurée par :

o La Ville de Noisy-le-Sec ;

o Le département de Seine-Saint-Denis (CD93) sur ses routes départementales ;

o SNCF Gares et Connexions sur son foncier.

Eléments de programme

Maitrise d’ouvrage
principale pressentie

Périmeétre ferroviaire

PF.1 La nouvelle passerelle SNCF G&C
PF.2 Le nouveau batiment voyageur SNCF G&C
PF.3 Le traitement de la passerelle existante SNCF G&C
PF.4 Les nouveaux abris quais SNCF G&C

Périmeétre intermodal

Pl.1 Le niveau haut du parvis

SNCF G&C /Ville

Acquisition et démolition du batiment de la Rotonde Ville
Aménagement du parvis sur le foncier ville Ville
Aménagement du parvis sur le foncier SNCF SNCF G&C
P1.2 Laliaison piétonne niveau haut et bas Ville
P1.3 Le stationnement cycle SNCF G&C
Pl.4 Aménagement voirie partie haute CD93/Ville
Pl14.1 Aménagement bus/vélo boulevard de la République CD93
Pl14.2 Aménagement avenue de Bir-Hakeim Ville
P1.5 Le prolongement du niveau bas Ville

234. Répartition des maitrises d’ouvrages pressenties pour les différents éléments du programme
fonctionnel du pble gare de Noisy-le-Sec (Source : Artelia-Richez, 2023)
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7.2. PLANIFICATION

7.2.1. Présentation du planning envisagé

Le planning de mise en ceuvre et des jalons, présenté ci-dessous, propose un ordonnancement
fonctionnel et optimisé des opérations sur les deux périmétres intermodaux.

Il sera précisé lors des phases ultérieures du projet, et des chevauchements de phases pourront étre
envisagées, en particulier pour :

e Minimiser les impacts sur le fonctionnement existant de la gare et du quartier : accés au
RER E, au T1, liaison entre le niveau bas et le niveau haut de la gare ;
e Reéaliser « au plus tét » les travaux afin d’améliorer I'intermodalité de la gare.

Le projet du podle gare de Noisy-le-Sec s’envisage selon 2 phases :

e Phase 1 - Etudes et procédures
Enquéte publigue au second semestre 2024;

o Déclaration d’utilité publique attendue en 2025 ;

o Etudes d’avant-projet en 2025 ;

o Etude projet, procédures administratives (notamment acquisition fonciére du batiment de
la Rotonde et autorisations d’urbanisme) et préparation des consultations travaux de 2026
a 2028.

e Phase 2 —Travaux.
o Environ 4 ans de travaux pour le périmétre ferroviaire :

= 10 mois de travaux préparatoires ;

= 12 mois de travaux pour la nouvelle passerelle et les nouveaux abris ;

= 12 mois pour les travaux de seconde ceuvre pour la passerelle et le batiment
voyageur ;

= 9 mois pour la démolition du béatiment voyageur existant et les travaux
d’aménagement sur le parvis du foncier de la SNCF.

o Environ 2 ans de travaux sur le périmétre intermodal, dont une premiére phase entre 2027
et 2028 (pour I'élément de programme P14 dont les travaux peuvent se dérouler de maniéere
indépendante des travaux SNCF), et une seconde phase entre 2033 et 2034.(post travaux
SNCF).

o

La livraison du projet de pbéle est prévue sur la base des études préliminaires a un horizon fin
2034.

7.2.2.Le phasage des travaux du périmetre

ferroviaire

7.2.2.1. Le planning

La phase de réalisation des travaux du périmétre ferroviaire comprend quatre grandes étapes.

Travaux préparatoires -1/4

s bd

« Devoiement et enterrement des cables
d'alimentation d'interrupteurs

- Déplacement des équipements de quai de
I'emprise de la passerelle et sous abris

« Dévoiements des réseaux dans le quai

+ Deémolition du batiment de service et curage des
réseaux dans le sol

Travaux sur les quais - 2/4

e
----- JT————"
e -
133.3.!3.133?\ {
R & UL ML BT -

+ Déplacement des poteaux caténaires et démolition des
abris de quai

+ Fondations de la passerelle et de ses liaisons verticales
et création des fosses

« Grutage des travées et des liaisons verticales « Nord »

+ Pose d'abri de quai
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Travaux du nouveau BV - 3/4

« Construction du BV
« Grutage de la derniére travée
+ Pose des équipements dans le BV et sur la

-~ - -— - -

Travaux parvis SNCF - 4/4

AIINANIN

+ Démolition du BV existant et dune partie de la

passerelle ancienne

« Reconstitution de la dalle du parvis et étanchéité du sol

au-dessus du BV

passarcle + Pose de l'abri de quai, de |'escalier et de la travée de la

passerelle
+ Pose des abris vélo

7.2.3. Le phasage des travaux du périmetre
intermodal

Le phasage de réalisation des travaux du périmetre intermodal dépend de I'avancée des travaux sur
le périmétre ferroviaire.

Seuls les travaux de voirie sur le niveau haut de la gare (P1.4) pourraient étre anticipés et réalisés a partir
de 2027, en fonction du calendrier des procédures réglementaires.

La démolition du batiment de la Rotonde pourrait s’envisager au plus tét et servir ainsi d’espace de
chantier pour les besoins de SNCF qui manque de surface.

Les travaux du parvis haut pourront étre réalisés concomitamment & la derniére phase de travaux du
périmetre ferroviaire concernant 'aménagement du parvis sur le foncier de la SNCF. Il s’agira de réaliser
le nouveau parvis, ainsi que la végétalisation de I'espace.

Une fois le parvis haut réalisé et le batiment voyageur construit, il sera possible de créer la liaison piétonne
entre le niveau haut et le niveau bas.

La requalification de la rue de la Gare interviendra dans un dernier temps, apres la fin des travaux sur le
périmeétre ferroviaire et aprés la réalisation de la rampe piétonne pour éviter que la circulation de poids
lourds liés au chantier vienne abimer les aménagements récents.
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7.2.4. Détail du phasage

Phase

Elements

2023

2024 2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034 2035

S1

S2

S1 S2 S1 S2

S1 S2

S1

S2

S1 S2

S1 S2

S1 S2

S1

S2

S1 S2

S1

S2

S1 S2 S1 S2

Projets connexes

Requalification PASO
Travaux T1

Restructuration bus niveau bas

| I Miseen serv|ce

Miseen seryi

| | Miseen servi

')

Phase 1 - Etudes et procédures

Approbation Schéma de principe
Dossier d'enquéte publique
Procédure Enquéte publique
Déclaration d'utilité publique
AVP

Approbation AVP et mise en ceuvre des financements

PERIMETRE INTERMODAL

Acquisition fonciére Rotonde - enquéte parcellaire et expropriation

PERIMETRE FERROVIAIRE : PRO-DCE

Etudes PRO
Consultation et attribution des marchés de travaux

Permis de construire (démarche complete)

I Perm|

s de construir

Phase 2 : Travaux

PERIMETRE FERROVIAIRE

Travaux préparatoires : démolition du bdtiment de service et des abris de quais
PF.4 Remplacement abris des quais 1, 3

PF.2 Nouvelle passerelle

PF.4 Remplacement abris des quais 3, 4

PF.1 Nouveau bdtiment voyageurs

PF.1 Démolition batiment voyageurs existant

PF.1/ PF.3 Aménagement dalle / aménagement passerelle existante / Stationnement vélo

Réc

Eption-ouvertur

e de la passerel

[v]

y ACT

een servicedu fouveau BV

PERIMETRE INTERMODAL

PI.1 Parvis haut

PRO

DCE ACT ¥

y

PI.2 Liaison piétonne niveau haut-niveau bas

PRO

DCE

ACT

PI.3/PI.4 Bld. de la République / Avenue Bir-Hakeim

PRO

DCE

ACT

| XNOU

velle organisa

ion des circula

ions

Pl.5 Aménagement de la rue de la gare

PRO

DCEY

ACT

|XLivraison des parvis

Etudes
Travaux
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7.2.5. Risques identifiés

Au stade du schéma de principe, plusieurs risques ont été identifiés pour le projet de pble gare de Noisy-
le-Sec. Les opérations du projet de pdle étant dépendantes les unes des autres, tout décalage d'une
opération entrainerait un retard du planning. Une attention particuliere devra étre apportée :

A lavalidation et au bon déroulé des études réglementaires du pble-gare, comprenant I'étude
d’'impact et I'enquéte publique ;

A la procédure d’acquisition du foncier de la Rotonde portée par la ville de Noisy-le-Sec,
soit par achat amiable, soit par expropriation fonciére. Cette procédure devra étre engagée
préalablement pour permettre la construction du parvis haut ;

A la définition des conditions de phasage entre le projet de pdle et le projet du T11 ;

A Pacceptation, sur le périmétre ferroviaire, du projet de pdle gare par les entreprises
ferroviaires étant donné que des impacts tres importants sont anticipés sur les 2 branches de
I'axe Est avec des coupures de I'exploitation des voies ferrées ;

A l'insertion des emprises de chantier, en lien avec le projet du T11, ainsi qu’'a la capacité
d’intervention d’une grue depuis le nord des faisceaux ferroviaires pour la construction de
la passerelle. En cas d’'impossibilité d'utilisation de 'espace nord, les délais seront rallongés avec
une augmentation de nuits et de week-ends de travaux. En effet, la zone de travaux au sud ne
permet pas d’assembler plusieurs éléments simultanément, accueillant déja une grue.

A la faisabilité des travaux sur le périmetre ferroviaire, en particulier en ce qui concerne le
dévoiement des réseaux souterrains et aériens, daffiner et de préciser les méthodes
constructives prévues pour le batiment voyageur et pour la passerelle.

Au maintien de I’exploitation du pdle gare de Noisy-le-Sec et de son accessibilité pour les
voyageurs a pied, a vélo et en bus. Dans la mesure du possible lorsque la partie Est du futur
batiment voyageurs sera en construction, il existe un enjeu de conserver un cheminement piéton
entre le T1 et 'accés au passage souterrain via un aménagement provisoire.

Le projet de pble de Noisy-le-Sec tel que défini dans le schéma de principe sera amené a évoluer et a
étre affiné dans le cadre des études ultérieures, dépendamment des financements, des procédures
administratives, et de la coordination des opérations sur chacun des périmétres par chaque maitre
d’ouvrage.
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8.2. MODALITES ET HYPOTHESES DU 8.2.1. Périmetre ferroviaire

CH | FFRAG E Les estimations des codts sur le périmetre « opérationnel ferroviaire » exprimées en Ce 01/2022, sont
issues du chiffrage réalisé par la SNCF.
L’estimation des colts du projet été effectuée sur la base des conditions économiques de janvier 2022

en valeur Euros Hors Taxes (€ HT). Ce colt sera affiné lors des phases d’études ultérieures. Postes Methode de calcul Montant en ce 01/2022
Le chiffrage est établi par périmétre (intermodal et ferroviaire) et reprend les éléments du programme. Montant Brut Principal (MBP) 46,17
[l integre 'ensemble des frais : Provision pour Risques (PR) 30% MBP 13,85
e Acquisition fonciére ; Maitrise d’ceuvre (MOE) 17% (MBP+PR) 10,21
e Coult d’étude et de.superV|S|on des travaux (MOE et MOA) ; Maitrise d’'ouvrage (MOA) 3% (MBP +PR+MOE) 211
e Travaux préparatoires ;
e Construction : Frais MOA 3% (MBP+PR+MOE+FraisMOA) 2,17
* Provisions pour risques ; Substitutions routiéres 22 we x 600k€E 13,2
e Aléas. - . . .

Provisions données d’entrée Forfait 0,6
Les différentes hypothéses du chiffrage sont détaillées ci-dessous.

Total 89,6

235.  Hypothéses de calcul pour le colt chargé du périmetre SNCF

Le chiffrage de la SNCF ne prend pas en compte notamment les incidences liées aux diagnostics non

fournis (géotechniques, réseau, amiante...) et les relogements du personnel travaillant actuellement le
site.

NOTA : le cot du périmétre ferroviaire estimé par SNCF integre le colt pour le rféaménagement du parvis
compris sur le foncier SNCF (PI1.2) ainsi que l'installation de stationnement vélos (PI3). Ces éléments
sont ensuite présentés dans le périmétre intermodal dans le tableau du codt global du projet (figure 240).
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Iltems Montant travaux/MBP en
M€ (ce 01/2022)
Installation de chantier - phasage (hors travaux de nuit) 10% 2,80
Travaux préparatoires - Démolition - Libération des emprises - 3,88
Souténement
Batiment voyageurs neuf 7,92
Passerelle neuve et circulations verticales 9,33
BV existant 1,14
Quais 4,51
Aménagements extérieurs (parvis foncier SNCF) 1,25
PROVISION pour désamiantage des emprises démolies (hors quais) 0,22
Prestations SLG 5,26
Travaux de voies et de caténaires 2,17
(avec solution "base": démolition compléte des abris de quais)

Total 38,48
Incertitude de phase niveau faisabilité 20% 7,70
Total montant plafond travaux HT (comprenant incertitude) 46,17

236. Détails des codts des travaux sur le périmetre SNCF

Le colt brut des travaux du périmétre SNCF est estimé a 47 M€ ce 01/2022 au schéma de principe
contre 39 M€ ce 01/2022 au DOCP. Cet écart (+8 M€ soit +20%) s’explique par :

e Les colts d’installation chantier étaient sous-estimés au stade DOCP vu la situation urbaine du site
(1,6M€ dans le DOCP contre 2,8M€ dans le SDP) ;

e |’enveloppe dédiée aux dévoiements de réseaux dans les quais était trés faible (0,7M€ en DOCP)
alors qu’il est avéré la présence de caniveaux de part et d'autre de la gare et d’'une cabine de
signalisation en bout de quai (2,8M€ dans le SDP) ;

e Aucune estimation n’était affectée au désamiantage, dépose et repose de nouveaux abris de quais
(4,1M€ au SDP).

Le colt global du périmétre SNCF (hors substitutions routiéres) au schéma du principe est estimé a
76,5 M€ ce 01/2022 (y compris parvis et stationnement vélos SNCF) contre 52,4 M€ au DOCP ce
01/2022. Cet écart (+24,1 M€ soit +46%) s’explique par :

e Une provision pour risques de 20% en DOCP qui a été réévalué en schéma de principe a 30% compte
tenu de la complexité de méthodologie des travaux;
e Les frais de Moe ont été ré-estimés a 17% au lieu de 12% en DOCP.

Une expertise financiére du colt des travaux du périmétre SNCF a été réalisée en 2023. La contre
estimation financiére aux mémes conditions économiques, présente un écart de — 2,8%, soit — 1,3 M€.
Cet écart est donc acceptable.

Il conviendra a SNCF d’optimiser son codt en phase AVP et de justifier du colt de substitution routieres,
estimé a 13,2M€ ce 01/2022.
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8.2.2. Périmeétre intermodal

Les estimations de co(ts sur le périmétre « opérationnel intermodal », exprimées en Ce 01/2022, sont
issues du chiffrage réalisé par Artelia, bureau d’étude mandaté par Tle-de-France Mobilités pour la
réalisation des études du schéma de principe sur ce périmetre.

Les principales hypothéses prises en compte pour le chiffrage des éléments du périmétre opérationnel
intermodal sont les suivantes.

Postes Méthode de calcul Montant en ce 01/2022
Montant Brut Principal (MBP) 4,5
Dont Installation chantier, travaux préparatoires 15%MBP 0,6
Provision pour Risques Identifiés (PRI) 10% MBP+foncier 0,5
Acquisition fonciere La Rotonde Estimation DNID 3,9
Maitrise d’ceuvre (MOE) 12% (MBP+PRI) 0,6
Maitrise d’ouvrage (MOA) 6% (MBP+PRI) 0,3
Provisions pour Risques Non Identifiés (PRNI) 10% (MBP+PRI) 0,5

Total 10,2

237.  Hypotheses de calcul pour le colt chargé du périmetre intermodal (sauf foncier SNCF)

NOTA : le colt du périmétre intermodal présenté dans cette partie n’intégre pas le colt pour le
réaménagement du parvis sur le foncier SNCF (PI1.2) ainsi que l'installation de stationnement vélos (P13)
car compris dans le chiffrage produit par SNCF (cf. Partie 8.2.1.) Ces éléments sont ensuite présentés
dans le périmétre intermodal dans le tableau du co(t global du projet (figure 240).

Focus sur le batiment de la Rotonde :

e L’acquisition fonciére du batiment de la Rotonde se trouvant sur le périmétre intermodal été
estimée par France Domaine a 3,9M€ en janvier 2023. Ce co(t devra étre actualisé lors de la
poursuite des études.

e La démolition du batiment est estimée a 160 k€ d’apres I'analyse structure de batiment datant de
janvier 2022 réalisée par Artelia.

Items Montant travaux/MBP en M€ (ce 01/2022)
Pl.1 - Le niveau haut du parvis 0,90
Pl.2 - Liaison piétonne niveau haut et bas 0,84
Pl.4- Aménagement voirie partie haute 1,42
PI1.4.1 - Bld. République et Av Gallieni 0,92
P14.2. Bir-Hakeim 0,50
P1.5 - Le prolongement du niveau bas du parvis 1,35
Total 4,51

238. Détails des codts pour le périmétre intermodal (sauf foncier SNCF)

Le colt du périmétre intermodal au DOCP était d’environ 12 M€ ce 01/2018 soit 14M€ ce 01/2022 pour
le périmétre intermodal comprenant I'acquisition du batiment de la Rotonde et les aménagements urbains.

L’écart entre DOCP et schéma de principe (--2M€ soit — 14%) s’explique par la prise en compte dans le
DOCP de la reprise du parking relais et la création d’un parvis devant 'accés au passage souterrain
estimés pour environ 2M€. Or, ce programme a depuis été engagé et financé dans le cadre du contrat
entre SNCF et constitue un projet connexe pour le projet de pble avec une livraison prévisionnelle en
2025.
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8.2.3. Codlt global du projet

Ce qu’il faut retenir :

Au stade du Schéma de Principe, le colt d’investissement du projet de pole gare s’éléve a

87 M€, dont :

e 12 M€ pour les aménagements du périmetre intermodal ;
e 75 M€ pour les aménagements du périmétre ferroviaire.

Ce colt devra étre précisé et affiné lors des futures phases d’études.

Le codt total du projet est détaillé dans le tableau ci-dessous.

Eléments du programme PoleNoisy-le-Sec Financement

PF1. Nouvelle passerelle Désaturation CPER

Montants en M€ en Ce 01/2022

Travaux

Total HT

PF2. Nouveau Batiment voyageurs Désaturation CPER

14,0

22,7

PF3. Aménagement passerelle existante Désaturation CPER

2,5

4,1

Désaturation CPER

PF4. Nouveaux abris quais

PI1. Parvis haut

P111. Parvis haut Ville Pole CPER 0,9 1,3
PI11. Acquisition La Rotonde Pole CPER 3,9 3,9
P112. Parvis haut SNCF Pole CPER 1,0 1,7
PI2. Liaison parvis haut et bas Pole CPER 0,8 1,2
PI3. Stationnement vélos parvis haut Contrat SNCF IDFM 0,3 0,4
Pl4/ Aménagement voirie - partie haute
PI41. Aménagement bus/vélos Bd République et Av Gallieni CD93 Pole CPER 0,9 1,3
P142. Aménagement rue Bir Hakeim Pole CPER 0,5 0,7
PI5. Parvis bas Pole CPER 1,4 1,9
Total dont : 56 87
Périmetre ferroviaire 46 75
Périmetre intermodal 10 12

239. Codts d’investissements du programme du projet de pdle gare de Noisy-le-Sec source : SNCF, IDFM, ARTELIA-Richez, France Domaine, 2023
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9.2. PRINCIPES DE FINANCEMENT

Le programme du projet de pble-gare de Noisy-le-Sec se décline en différents éléments ayant une ou
plusieurs vocations dont notamment :

¢ la désaturation et 'agrandissement de la gare existante ;

e laccueil des flux supplémentaires ;

¢ les correspondances avec les projets de transports connexes dont les prolongements du Tlet du
T11;

¢ |e développement d’'aménagements cyclables et de stationnements vélos ;

e |e réaménagement de voiries existantes ou I'aménagement de nouvelles voiries, le
réaménagement ou 'aménagement de nouveaux parvis de gare.

A ce titre, le projet peut étre éligible a plusieurs dispositifs de financement en fonction de la ou des natures
des éléments de programme. Il est possible d’identifier les dispositifs de financement existants connus a
la date de finalisation du schéma de principe.

Contrat de Plan Etat-Réqgion (CPER)

Le péle-gare de Noisy-le-Sec est inscrit au CPER 2015-2020, signé par I'Etat et la Région ile-de-France
le 9 juillet 2015. Le prochain CPER 2023-2027 est en cours de discussion entre I'Etat et la Région.

Les programmes et les clés de financement mobilisables pour le pdle de Noisy-le-Sec dans le futur CPER
ne sont donc pas connus a la date d’approbation du schéma de principe. Sont donc décrits ci-apres les
programmes du CPER 2015-2020 qui ne préjugent pas d’une éventuelle évolution des régles dans le
prochain CPER.

e Volet pdles gares du CPER 2015-2020

Les opérations visant amélioration globale du fonctionnement du pble, sont éligibles a des financements
de I'Etat et de la Région selon les régles suivantes :

e Etat et Région : 50 % avec une répartition Etat 15% et Région 35% ;
e Bloclocal: 25 % ;
e Maitre d’'ouvrage de I'opération : 25%.

Le bloc local concerne I'ensemble des collectivités locales concernées par le projet: Ville, EPT ,
Agglomération, et/ou Département.

Les études préliminaires et 'enquéte publique du pdle sont financées selon ce modéle.

e Volet désaturation des gares du CPER 2015-2020
Cet item est subventionné selon les clés de financement suivantes :

e Région Tle-de-France a hauteur de 52,5%,
e FEtat a hauteur de 22,5%,
e Maitre d’'ouvrage a hauteur de 25%.

Contrats pluriannuels d’investissement entre Tle-de-France Mobilités et les opérateurs

Dans le cadre des contrats pluriannuels qui lient Tle-de-France Mobilités et les opérateurs SNCF et RATP,
sont inscrits des Programmes d’investissements (PQI) : programme quadriennal pour SNCF et
programme quinquennal pour RATP.

Les contrats Tle-de-France Mobilités / opérateurs sont intégralement financés par lle-de-France Mobilités.

Droit commun lle-de-France Mobilités

Certains objets du projet de pdle sont couverts par des Schémas Directeurs d’lle-de-France Mobilités, ce
qui les rend éligibles a des subventions.

Les Schémas Directeurs concernés sont le Schéma Directeur du Stationnement Vélos (SDSV), qui
permet une prise en charge des stationnements vélos (espaces en libre-accés et espaces fermés) sur le
pole.

Le Schéma Directeur d’Information Voyageurs (SDIV) permet une prise en charge par Ile-de-France
Mobilités a 100% de l'information voyageurs hors gare.
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Eléments du programme Péle Noisy-le-Sec MOA Financement Total HT en ce Région Ftat SNCE Ville et/ou D93 IDEM
01/2022 EPT
Périmetre ferroviaire
PF1. Nouvelle passerelle Désaturation CPER 29,5 X X X
PF2. Nouveau batiment voyageurs Désaturation CPER 22,7 X X X
PF3. Aménagement passerelle existante Désaturation CPER 4,1 X X X
PF4. Nouveaux abris quais Désaturation CPER 18,2 X X X
Périmetre intermodal
PI1. Parvis haut
PI11. Parvis haut Ville Pole CPER 1,3 X X X
PI11. Acquisition La Rotonde Po6le CPER 3,9 X X X
PI12. Parvis haut SNCF P6le CPER 2,1 X X X X
PI2. Liaison parvis haut et bas Pole CPER 1,2 X X X
P13. Stationnement vélos parvis haut Contrat SNCF IDFM 0,4 X
Pl4/ Aménagement voirie - partie haute
PI41. Aménagement bus/vélos Bd République et Av Gallieni CD93 Po6le CPER 1,3 X X X
Pl42. Aménagement rue Bir Hakeim Pole CPER 0,7 X X X
PI5. Parvis bas Pole CPER 1,9 X X X

240. Tableau de répartition des éléments de programme par type de financement (source : IDFM, 2023)
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10.1. HYPOTHESES RETENUES POUR LA
MODELISATION ET L’EVALUATION

10.1.1. Hypotheses retenues pour la modélisation
et I’évaluation

10.1.1.1. Hypothéses d’évolution du réseau de transports collectifs

Le réseau de transports collectifs considéré a I'horizon 2035 est constitué du réseau existant a fin 2023
complété par les projets qui seront mis en service d’ici la dont notamment dans le secteur géographique
du pble de Noisy-le-Sec :

e L’intégralité du Grand Paris Express particuliérement la ligne 15 Est ;
e Le prolongement du T1 a Val de Fontenay et Rueil-Malmaison ;

e Le prolongement du T11 & Sartrouville et Noisy-le-Sec ;

e Le prolongement du RER E a Mantes-la-Jolie ;

e Le prolongement du M11 a Rosny-Bois-Perrier :

Droancy

Bobigey Pavibons-sous-Bals

Pant de Bongdy

™

Rosny-sous-8ois

241.  Présentation du réseau de transport collectif autour du péle de Noisy-le-Sec a I'horizon 2035

10.1.1.2. Hypothéses de développement urbain et économique

Pour établir les prévisions de fréquentation, il est nécessaire de s’appuyer sur des hypothéses de
développement urbain et économique. La mobilité dépend, en effet, du nombre et de la localisation des
habitants, des emplois et des équipements. Les prévisions de fréquentation sont établies a I'heure de
pointe du matin, période de plus fort trafic au cours de la journée. Elles s’appuient tout particulierement
sur les flux de déplacements pour se rendre au travail ou vers les lieux d’étude, actifs et étudiants
constituant 'essentiel de la clientéle des transports collectifs a 'heure de pointe du matin.

Les hypothéses de croissance urbaine sont fondées sur les projections de I'Institut Paris Région a
I'échelle communale pour 'ensemble de la région fle-de-France. Ces projections sont établies & partir
d’'une analyse des tendances passées et des évolutions démographiques et économiques attendues.

Elles tiennent compte des opportunités et contraintes qui influeront sur le développement de I'lle-de-
France ainsi que des projets portés par les collectivités locales franciliennes.

Dans le cadre de la présente étude, ces projections ont été affinées dans le secteur d’influence du pdle
de Noisy-le-Sec a partir d’'un recueil des projets d’'aménagement portés par les collectivités locales,
réalisé en 2022.

L’évolution de la population et des emplois prévue dans le secteur d’étude est importante : +1,6% par an
pour la population et +1,7% par an pour les emplois entre 2017 — date du dernier recensement disponible
au moment de I'étude — et 2035.

Nombre d'habitants Nombre d'emplois
2017 2025 2035 2017 2025 2035
Bobigny 53 600 60 600 66 600 29 600 34 400 38 300
Bondy 53 400 59 400 68 800 12 300 13 000 13 400
Noisy-le-Sec 44100 49 200 53 500 10 500 11 700 14 200
Romainville | 27 600 41 100 47 000 7100 9000 13 600
178 700 210 300 235 900 59 000 68 100 79 500

242.Nombre d'habitants et d'emplois sur le territoire d'étude aux différents horizons — Source : Institut Paris
Region — 2022

Les cartes ci-dessous présentent I'évolution de la population et de 'emploi sur le territoire d’étude entre
2017 et 2035 :
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243. Population en 2017 autour du pble de Noisy-le-Sec

Emploi en 2017 autour du pdle de Noisy-le-Sec
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244.  Emploi en 2017 autour du pbéle de Noisy-le-Sec
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246.

Emploi en 2035 autour du pole de Noisy-le-Sec
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10.1.2. Prévisions de fréquentation

10.1.2.1. Eléments de méthode

Modéle de prévision des déplacements

Les prévisions de fréquentation du pdle gare de Noisy-le-Sec ont été réalisées par lle-de-France Mobilités
a l'aide de son modéle de prévision des déplacements ANTONIN 3 (Analyse des Transports et de
I'Organisation des Nouvelles Infrastructures). Ce modéle est fondé sur les comportements de mobilité
observés par 'Enquéte Globale Transport de 2010 aupres de 18 000 ménages franciliens.

Le modéle ANTONIN 3 prend en compte I'ensemble des modes de déplacement (voiture en tant que
conducteur ou passager, deux-roues motorisés, transports collectifs, marche et vélo). Il estime I'évolution
des déplacements en fonction du développement urbain ainsi que les reports modaux associés aux
évolutions de l'offre de transport. La description du réseau de transports collectifs est particulierement
détaillée ce qui permet I'estimation du trafic a la suite de la mise en place d’une nouvelle offre de
transports collectifs.

Pour les besoins de la présente étude, le modéle ANTONIN 3, établi sur 'ensemble de I'lle-de-France, a
été affiné sur le secteur d’étude tant en ce qui concerne le réseau de transport que la description de
'urbanisation actuelle et future.

Période de modélisation

Les prévisions de trafic sont établies a I'heure de pointe du matin (HPM), période dimensionnante pour
le projet. Le trafic annuel est obtenu par application de coefficients de passage de 'heure de pointe a la
journée puis a 'année.

Les coefficients suivants ont été utilisés :

e Un coefficient de 9 a été pris pour le passage de I'heure de pointe du matin a la journée. Il est issu
des données des comptages en gare de Noisy-le-Sec ;

e Un coefficient de 290 pour le passage du jour a 'année correspondant aux valeurs observées sur
'ensemble du réseau francilien a partir du nombre de validations effectuées avec des forfaits
Navigo et Imagine’R a 'année.

10.1.2.2. Prévisions de fréquentation du pdle

Nombre de voyageurs a Situation Situation Taux
I'heure de pointe du matin 2016 2035 d'évolution
Correspondance entre les lignes o
ferrées (TL, T1letRERE)| +3%0 > 400 +3009%
Echanges entre la ville et les lignes o
ferrées (T1, T11 et RER E)| S 100 4250 +37%
Correspondance entre les bus et les 0
lignes ferrées (T1, T11 et RER E) 1350 1400 4 %
Fréquentation totale du péle 6 050 11 050 + 83 %

Le tableau ci-aprés synthétise le trafic observé par les derniers comptages disponibles pour le péle gare
de Noisy-le-Sec et les résultats des prévisions de fréquentation a I'horizon de modélisation 2035, ainsi
que le taux d’évolution annuel moyen entre la situation 2016 — date des derniers comptages dans le péle
— et 'horizon de modélisation. Les résultats intégrent 'ensemble des voyageurs montants et descendants
de toutes les lignes desservant le pole : RER E, T1, T11 et 'ensemble des lignes de bus. L’accés au pole
a pied ou en voiture est regroupé sous I'appellation « ville ».

Nombre de voyageurs a Situation Situation Taux
I'heure de pointe du matin 2016 2035 d'évolution
Correspondance entre les lignes o
ferrées (T1, T11 et RERE)| 1+ 3°0 > 400 +3009%
Echanges entre la ville et les lignes 0
ferrées (T1, T11 et RERE)| © 190 4250 +37%
Correspondance entre les bus et les 0
lignes ferrées (T1, T11 et RERE)| ~ 20 1400 4%
Fréquentation totale du péle 6 050 11 050 +83 %

247.  Prévisions de fréquentation du péle de Noisy-le-Sec a I'heure de pointe du matin pour les horizons
2016 et 2035

Les correspondances entre les lignes ferrées en 2016 correspondent aux déplacements entre le T1 et le
RER E, et dans une moindre mesure — environ 15% des correspondants — entre les deux branches du
RER E. Ces correspondances entre lignes ferrées augmenteront trés fortement d’ici a 2035 grace a la
mise en service du T11, qui participe a environ la moitié de cette augmentation. De plus, les
correspondances liées au RER E représentent 80% de I'ensemble des correspondances entre lignes
ferrées a I'heure de pointe du matin en 2035.
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Les flux d’échanges entre la ville et les lignes ferrées augmenteront également, principalement a la suite
de la croissance de la population et des emplois & proximité du péle de Noisy-le-Sec, mais également de

la mise en service des prolongements du T1 a Val-de-Fontenay et du T11 depuis Le Bourget.

A I'horizon 2035, la fréquentation totale du pble de Noisy-le-Sec sera de I'ordre de 100 000 voyageurs

par jour, soit environ 28,8 millions de voyageurs par an.

Volume d'origines vers le pole de Noisy-le-Sec, par
_communes en HPM en 2035
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248. Origines des usagers de la gare de Noisy-le-Sec a HPM a I'horizon 2035
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L’analyse des origines et destinations des usagers du p6le de Noisy-le-Sec en 2035 souligne I'importance
de ce pbdle comme point intermodal entre les lignes ferroviaires qui permettent des déplacements
d’envergure régionale et la marche, bus et le tramway qui font le lien avec le territoire environnant.

Les origines des usagers sont majoritairement concentrées autour du péle, mais dans une moindre
mesure depuis les territoires de Seine-Saint Denis le long du T11. Concernant les destinations, elles sont

également en grande partie a
particulierement dans le nord et le centre de Paris, et le long du RER E.

proximité du pble, mais réparties plus homogénement sur le territoire,

Le pble sert donc a la fois a des voyageurs allant ou partant du territoire environnant a I'heure de pointe

du matin.
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10.2. EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE

10.2.1. Principes généraux de I’évaluation socio-
économique

L’évaluation socio-économique d’un projet vise a mesurer son utilité pour la collectivité en comparant ses
effets positifs attendus et ses codts. La valorisation des avantages du projet pour la collectivité repose
sur des méthodes conventionnelles visant a leur donner un équivalent monétaire pour pouvoir les
rapporter aux codts.

Le bilan socio-économique monétarisé du projet tient ainsi compte des postes suivants :

o Ensemble des colts d’investissement et de renouvellement imputables au projet ;
e Gains de temps pour les usagers des transports collectifs.

Pour les dossiers de schéma de principe, Enquéte Publique et Avant-Projet des projets de nouvelles
infrastructures de transports collectifs présentés au conseil d’lle-de-France Mobilités pour approbation,
I'évaluation socio-économique est réalisée conformément a la méthode préconisée par le ministére de la
Transition écologique et de la Cohésion des territoires dans son instruction de juin 2014
(https://www.ecologie.gouv.fr/evaluation-des-projets-transport), déclinée dans les fiches-outils publiées
en 2019.

10.2.2. Parametres et conventions de I’évaluation
socio-économique

L’évaluation socio-économique est réalisée aux conditions économiques de janvier 2022 qui
correspondent aux conditions auxquelles les colts du projet sont exprimés.

Les paramétres pris en comptes dans la méthode utilisée sont listés dans le tableau ci-dessous :

Période de calcul

Valeur conventionnelle pour I'année 2035 en
euros 2022

Evolution sur la période 2035-2070
(en monnaie constante)

Jusqu'a 2140

Valeur résiduelle

Avantages et colts de I'année 2070 prolongés en valeur sur la période 2070 — 2140

Taux d’actualisation

3,2%

Taux d’occupation de la voiture
particuliere

1,37 en 2035

De 1,28 en 2010 a 1,43 en 2050 puis
stable

Valeur du temps

15,46 € / heure

Evolution selon le PIB/téte avec une
élasticité de 0,7

Co(t d'utilisation de la voiture
particuliere

17,65 € pour 100 véh.km

+0,2% par an entre 2035 et 2050 puis -
0,1% par an apres 2050

Décongestion de la voirie

1 véh x km supprimé en trafic
congestionné procure un gain de 0,125
heure aux autres véhicules

Pas d’évolution

Diminution des effets externes
environnementaux négatifs liés a
la circulation automobile

Bruit : 1,14 €/ 1000 véh.km

Evolution selon le PIB

Pollution : 1,53 €/ 100 véh.km

Evolution selon le PIB

Effet de serre : 2,14 €/ 100 véh.km

Evolution selon le colt de la tonne de
CO2
et I'évolution du parc roulant

Effets amont-aval :
1,31 €/ 100 veh.km (VP)
37,08 €/ 100 train.km

Evolution selon le PIB

Sécurité routiere

5,61 €/100 véh.km

Evolution selon le PIB/téte

Entretien de la voirie

2,89 €/100 véh.km

Pas d’évolution

Amortissement du colt de création
d'une place de stationnement et
frais d’exploitation

3 622 €/ place a Paris
1 894 € / place en petite couronne

464 € / place en grande couronne

Pas d’évolution

250. Paramétres de la méthode d’évaluation
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Les indicateurs socio-économiques calculés sont :

e La valeur actualisée nette du projet (VAN), qui est la somme des bénéfices nets annuels
(avantages - codts) actualisés a une année donnée pour un taux d’actualisation donné :

VAN = Z An
L@+ an
e Lavaleur actualisée nette du projet par euro investi ;

e Le taux de rentabilité interne économique et social (TRI), qui est le taux d’actualisation pour lequel
la VAN du projet ainsi calculée est égale a zéro.

10.2.3. Planning du projet

La mise en service compléte du projet de pble de Noisy-le-Sec est prévue a I'horizon 2035, le périmétre
ferroviaire sera terminé pour 2033 et le périmétre intermodal pour 2035. Les gains permis par le projet
débuteront donc dés 2033 et seront renforcés en 2035. Le calendrier du projet prévoit un engagement
des dépenses répartit entre 2023 et 2035.

10.2.4. Bilan socio-économique

Le calcul du bilan socio-économique est établi en tenant compte des codts de réalisation du projet ainsi
que des avantages qu’il génére, estimés a partir des études de prévision de fréquentation a I'horizon
2035.

10.2.4.1. Gains de temps

Un des objectifs du projet de pble de Noisy-le-Sec est d’améliorer les conditions de circulation pour les
voyageurs, en leur permettant notamment de gagner du temps lors de leurs itinéraires entre les
différentes lignes qui desserviront le pble a I'horizon du projet — T1, T11, RER E et bus — ainsi qu’avec
les quartiers environnants.

Le projet prévoit notamment la construction d’'une passerelle d’accés plus capacitaire tout en conservant
le passage souterrain et la passerelle actuels. Le projet prend également en compte le prolongement du
T11 dont les voyageurs pourront profiter du réaménagement du pole.
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251. Configuration du pdle apres réalisation du projet

Pour évaluer I'opportunité socio-économique du projet, il est nécessaire de quantifier les gains de temps
induits par le projet pour les usagers du péle. Ces gains de temps ont été calculés a partir d’'une étude
réalisée par le bureau d’étude AREP, qui estime les gains et pertes de temps pour chacun des itinéraires
possibles au sein du pble. Cette étude prend en compte les évolutions de fréquentation du pble, les
évolutions infrastructurelles de ce dernier et les effets de congestion aux heures de pointe du matin et du
soir.

Bien que le projet améliore globalement les temps de parcours au sein du péle, la réservation de la
passerelle existante aux voyageurs sortants du péle entraine un allongement des temps de parcours pour
les voyageurs entrants dans le p6le. Ces pertes de temps concernent notamment les voyageurs désirant
se rendre au RER E depuis le T1 ou le secteur Est du pble, des itinéraires majoritairement empruntés a
I'heure de pointe du matin.

A Tlinverse, le projet permet une réduction des temps de parcours sur la quasi-totalité des autres
itinéraires. En particulier, la nouvelle passerelle améliore grandement I'accessibilité des quais du T11
ainsi que les temps de parcours au départ du RER E. Le tableau ci-dessous présente quelgues exemples
d’évolutions des temps de parcours induits par le projet :

189



REAMENAGEMENT DU POLE-GARE
WV NE Nojsy-le-Sec

Exemples de réduction ou d’allongement du

Itinéraires temps de parcours

Tlvers RERE Allongement de 30 secondes a 1 minute

RER E vers T1 Réduction de 20 secondes

RER E vers la ville a I'Est du

. Réduction de 20 secondes
pole

Tl1<->T1

252.Exemples de gains et pertes de temps moyens liés a la modification des itinéraires a I’heure de pointe
du soir (source : AREP)

Réduction d’environ 1 minute

De plus, la création de la nouvelle passerelle permet de réduire la congestion dans tous les espaces du
pble et donc de rendre les différents cheminements plus confortables pour 'ensemble des usagers, y
compris ceux voyant leur temps de parcours s’allonger. Ce gain de confort n’est pas pris en compte dans
I'évaluation.

L’évolution des temps de parcours ayant été estimée pour les périodes ou la fréquentation du podle
induirait de la congestion en situation sans projet, le coefficient de passage de I'heure de pointe a la
journée a été adapté en conséquence afin de ne considérer que les heures de pointe.

Le gain de temps moyen est estimé a environ 30 secondes par usage du pdle en heures de pointe. De
plus, comme recommandé par l'instruction ministérielle, les temps de marche sont pondérés d’un facteur
2 alors que les temps passés dans les véhicules de transports collectifs sont pondérés par 1, reflétant
ainsi la plus grande pénibilité percue par les voyageurs des temps de marche.

L’ensemble des gains de temps sont monétarisés sur I'ensemble de la période d’évaluation en utilisant
la valeur du temps, fixée a 15,46€.0,> de I'heure en 2035.

Les gains de temps sont déclinés dans le tableau ci-aprés, pour I’horizon de mise en service compléte,
et en valeur actualisée sur 'ensemble de la période d’évaluation.

En 2035

Gains en M€o2>

Valorisation des gains de temps 7,1 317

253. Gains de temps monétarisés

10.2.4.2. Autres gains non-monétarisés

Le bilan socio-économique se fonde sur I'’hypothése prudente de ne pas valoriser d’effet de report modal
depuis la voiture particuliere sur les transports collectifs. Cependant, un test de sensibilité prenant en
compte le report modal a été réalisé. En effet, en améliorant de maniére significative les conditions de
déplacement des usagers du péle, il n’est pas exclu que le projet génére indirectement un effet de report
modal.

L’évaluation socio-économique des projets de réaménagement de pdles multimodaux se heurte en effet
a des difficultés multiples :

e Les outils méthodologiques a disposition pour I'évaluation socio-économique ne permettent de
valoriser qu’une partie des effets, ici essentiellement liés a des gains de temps quantifiables. Pour
d’autres effets, il n'existe pas de méthode pour leur donner un équivalent monétaire quand bien
méme ils étaient quantifiables. C’est le cas par exemple pour les gains de confort pour circuler
dans et autour du péle ; les méthodes en vigueur permettent de monétariser des effets de
diminution de la densité de voyageurs a bord des véhicules, mais ces méthodes ne s’étendent
pas aux espaces en gare.

e Certains effets, bien que valorisables en principe, sont particulierement difficiles a quantifier dans
le cadre particulier d’'un projet de réaménagement d’un pdle existant. Par exemple, il est possible
en principe de valoriser des gains de sécurité, a partir de la valeur tutélaire de la vie humaine. En
revanche, il n’existe pas de méthode pour relier une diminution des densités de voyageurs a quai
a une réduction du nombre d’accidents, comme il en existe par exemple pour relier une réduction
de la circulation automobile a I'accidentologie.

¢ Une partie des effets sont d’ordre qualitatif ; au-dela de ne pas savoir les valoriser dans un
bilan socio-économique, les méthodes font aujourd’hui défaut pour les quantifier. C’est le cas
notamment pour les effets de qualité de service, de confort dans les espaces de circulation, de
lisibilité et de qualité des accés et des espaces du pdle.

Les méthodes d’évaluation socio-économique permettent de monétariser certains effets liés a la
réalisation du projet — gain de temps et report modal — mais ne permettent pas d’évaluer les autres effets
induits par le projet, qui participent a 'amélioration des conditions de déplacements des usagers et du
cadre de vie des riverains. Cela peut s’expliquer par la difficulté d’établir des hypothéses consolidées, ou
encore par 'absence de méthodes de valorisation.

190



REAMENAGEMENT DU POLE-GARE
WV NE Nojsy-le-Sec

Le pble de Noisy-le-Sec permettra une amélioration du confort des usagers qui fréquentent le pble depuis
le domicile ou lieu d’activité, ou en correspondance.

Plus précisément sur le pble de Noisy-le-Sec, si le projet apporte un gain de temps pour certains
voyageurs, ce n'est pas la seule finalité du projet. Le programme proposé a I'échelle du péle apporte de
nombreux effets positifs pour les voyageurs qui ne se traduisent pas uniqguement en gain de temps :

e Fluidité de parcours et confort de circulation dans les espaces de la gare (batiment voyageurs,
franchissements, quais, équipement pour accéder aux quais) et ses abords (parvis, trottoirs, zone
d’'attente bus...)

e Amélioration de la lisibilité globale des itinéraires de correspondances avec des parvis plus
généreux, des trottoirs plus larges et des traversées piétonnes plus sécurisées dans un secteur
apaisé a la circulation routiére ;

e Développement de 'accés aux vélos par des itinéraires cyclables et une offre conséquente de
stationnement vélos ;

e Amélioration de I'intégration urbaine du pdle avec une connexion de qualité entre les niveaux haut
et bas de la gare ;

e Renforcement de la végétalisation du secteur participant au rafraichissement de la ville.

10.2.4.3. Colts du projet

Les codts de réalisation des aménagements sont estimés a 87 M€,0,.. (ce colt correspond au codt global
du projet hors frais de substitutions routieres).

L’évaluation s’étalant sur plusieurs décennies, des hypothéses sont faites sur la durée de vie des
infrastructures pour tenir compte des renouvellements nécessaires pour conserver une qualité de service
constante du pole.

10.2.4.4. Bilan socio-économique

L’application de la méthode d’évaluation conduit a un taux de rentabilité interne de 6,3 % (a comparer
a un seuil de rentabilité socio-économique égal au taux d’actualisation de 3,2%), et une valeur actualisée
nette du projet de 175 M€x2,.

Avantages actualisés + 317 M€

Colts actualisés (investissement et exploitation) - 142 M€
Valeur Actualisée Nette (VAN) + 175 M€
VAN par euro investi + 1,44
6,3 %
Taux de rentabilité interne (Seuil de
3,2%)

254.Bilan socio-économique du projet (en €2022)

Le taux de rentabilité interne dépasse le taux d’actualisation, le seuil de rentabilité socio-
économique est donc atteint. L’opportunité du projet est avérée.

10.2.4.5. Test de sensibilité : ajout des gains liés au report modal

Compte tenu de I'impossibilité de calculer le report modal pour un projet de pdle a I'aide d’'un modéle de
trafic ou d’'une analogie avec un projet similaire, une analyse de la sensibilité de I'évaluation socio-
économique du projet de pdle de Noisy-le-Sec a la prise en compte du report modal a été réalisée.

En plus des gains des temps pour les usagers des transports collectifs, des gains liés au report
modal sont pris en compte pour ces tests :

e Gains de temps liés a I'amélioration des conditions de circulation pour les automobilistes qui
continuent a utiliser leur voiture ;

e Economies de dépenses pour les usagers qui se reportent depuis la voiture vers les transports
collectifs (carburant, amortissement du véhicule, etc.) ;

e Economies de places de stationnement, d’entretien de la voirie et de la police de la circulation ;

¢ Diminution des effets externes négatifs en relation avec le report de la voiture vers les transports
collectifs : diminution de l'insécurité routiére, du bruit, de la pollution atmosphérique, des émissions
de gaz a effet de serre, et des effets amont-aval traduisant les codts environnementaux lors des
phases de production et de distribution d’énergie.

Cette analyse de sensibilité considere deux hypotheses : 3% (ou 5%) des nouveaux utilisateurs du pole
entre 2016 et 2035 sont des voyageurs reportés depuis la voiture particuliere gréace a 'amélioration des
conditions de correspondance et d’accés aux lignes de transports collectifs.
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Il faut ici considérer que le report modal s’applique aux usagers qui utilisent le p6le grace au projet
d’aménagement de ce dernier, et non du fait de la mise en service d’'une nouvelle ligne sur le pdle. Les
usagers qui peuvent étre imputés a la mise en service du T11 sont retirés avant d’appliquer les 3% et 5%
de report modal. La hausse de la fréquentation du péle entre 2016 et 2035 qui peut étre imputable au
projet est de 1 350 usagers a I'heure de pointe du matin.

La portée moyenne des déplacements des reportés de la voiture individuelle est considérée comme étant
égale a la distance que parcourraient les usagers du péle de Noisy-le-Sec en 2035 s’ils effectuaient leurs
déplacements en utilisant le réseau routier. Elle est obtenue par analyse des résultats de modélisation et
est estimée a 16,5 km.

Report modal de

Report modal de 3% 5
Gains en M€, 5%

VAN

Décongestion de la voirie 0,7 28 11 47
Economies d’utilisation de la voiture 0,1 4 0,2 6
Economies de stationnement 0,1 4 0,2 7
Economies d’entretien et de police de la voirie 0 1 0 1
Diminution des externalités environnementales négatives 0,1 1,2 0,1 1,2
dont nuisances sonores 0 0,1 0 0,1
dont pollution atmosphérique 0 1 0,1 1
dont émissions de gaz a effets de serre 0 0,1 0 0,1
Gains de sécurité routiére 0 1 0,1 2
Effets amont-aval 0 0 0 1
Total des gains 1 40 1,7 130

255.  Gains liés au report modal pour les deux scénarios de report modal

En ajoutant les gains liés au report modal au gain de temps des usagers TC, le bilan est amélioré :

En M€z, Sans report modal

Report modal de 3%

Report modal de 5%

Avantages actualisés 317 356 383

Colts actualisés

(investissement et -142 -142 -142
exploitation)
Valeur Actualisée Nette (VAN) 175 214 240
VAN par euro investi 1,44 1,77 1,99
Taux de rentabilité interne 6,3 % 6,9 % 72%

256.Bilan socio-économique du projet en prenant en compte le report modal

Dans ces deux cas, le report modal, bien que ce dernier soit faible (moins d’1% des usagers totaux),
contribue a 'augmentation de I'opportunité du projet.
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Sommaire des annexes

o Etude opportunité et faisabilité de la création d’'une passerelle piétonne T11 — Pont Gallieni, SNCF,
2022
¢ Note pont Gallieni, Artelia, 2023
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Analyse de la faisabilité d’un itinéraire

cyclable sur le Pont Gallieni

1 Contexte
Objectif du pdle : Améliorer I'accés du pdle-gare de Noisy-le-Sec par les cycles via des itinéraires
cyclables, depuis :

bl o 0l v

La Rue de |a gare

La Rue Jean Jaurés

Le Boulevard de la République
L’Avenue Gallieni

Bande cyclable
Piste cydable
Stationnesmnent
cydable
Station Vélib® .
Coatre-sens cycable ‘%— - s
Craminemants Nolsy le-Se: IS
cyclatie & } il IIHI U,&%'(‘,l.#}o‘f U 153
f q = L

questonner <'”/,,,’('('

1. Carte des cheminements cycles futurs & questionner

La géométrie des chaussées, le type de foncier et I'urbanisation dense du secteur contraignent
fortement I'insertion d’aménagements cyclables continus, confortables et sécurisés.

2 Ameénagements cyclables projetés a |'horizon du projet de pdle

A horizon du projet du pdle-gare de Noisy-le-Sec, les ameénagements cyclables réalisés seront les
suivants -

* Depuis I'Ouest pour desservir le niveau bas, I'accessibilité en cycle s’effectuera depuis :

o La rue de |a Gare: dans le cadre du projet de pdle (horizon 2034), I'impasse sera
apaisée et son acces réserve a des véhicules spécifigues et aux cycles.

o La rue Marc Sangnier : dans le cadre du prolongement du T1 et de la restructuration
bus (entre 2024 et 2026), un sens unique est>ouest pour les voitures et bus et un
aménagement cyclable dédié dans le sens ouest>est seront réalisés.

e Depuis le Sud, I'accessibilité en cycle s'effectuera depuis :

o Larue Jean Jaurés - dans le cadre du prolongement du T1 et de la restructuration bus
(entre 2024 et 2026), un sens unigue nord> sud N entre le boulevard de la République
et Ia rue de I'Union pour les voitures et un ameénagement cyclable dédié dans le sens
sud>nord seront réalisés.

o Le boulevard Michelet : il comprend déja une bande cyclable dans le sens nord>sud
non-modifiée a I'horizon projet de pole.

* Depuis I'Est, I'accessibilité en cycle s’effectuera depuis :

o Le boulevard de la Républigue : dans le cadre du projet de pdle (horizon 2034), une
d’une bande cyciable dans le sens ouest>est entre |a rue Jean Jaurés et le boulevard
Michelet et un couloir bus + vélos dans le sens est>ouest seront réalisés ;

* Depuis le Nord, I'accessibilité en cycle s’effectuera depuis le pont Gallieni non aménagé dans
le cadre du projet T1. L'Avenue Gzllieni, au nord du pont présentera dans le cadre du projet
de prolongement du T1, un aménagement cyclable dédié. Dans les deux sens.

Le schéma-cible des cheminements et stationnements cyclables a horizon du projet de pdle est
présenté ci-dessous.
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2. Carte des cheminements cyciables pour accéder a la gare et stationnements envisagés
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En conclusion, le pole-gare sera accessible aux cycles par des aménagements dedies 3 I'exception de
la portion sur le pont Gallieni.

Différents scénarios ont €té étudiés dans le cadre du schéma de principe afin d'insérer un
aménagement cyclable sur ce pont. lis sont présentés ci-apres.

3 Scenarios d’'améenagement cyclable sur le pont Gallieni

3.1 Situation actuelle
En situation actuelle, il n‘existe pas d’aménagement cyciable sur le pont Gallieni.

3.2 Situation 3 I'horizon du prolongement du T1 - 2026
A I'horizon intermédiaire 2026 dans le cadre du projet du T1, I'avenue Gallieni, le pont Gallieni et Ia
rue Jean Jaurés sont reconfigurés. Néanmoins, la continuité des ameénagements cyclables n’est pas
assuree sur le pont Gallieni. Les aménagements cyclables s’arrétent au niveau de I'intersection avenue
Gallieni/rue Emmanuel Arago/avenue d’Alsace-Lorraine, au nord, en amont du pont. La circulation des
cycles sur le pont Gallieni s’effectue dans la circulation générale.

Pour rappel, les aménagements du T1 constituent une donnée d'entrée au projet du pole gare de
Noisy-le-Sec. Cependant, afin d'améliorer cette situation, des scenarios d'insertion cyclable sur le pont
ont eté etudiés dans le cadre du projet du pole.

3. Plans d’'aménagement du T1 (Source - T1 et AVP 2021 et EXE 2023)
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Pistes de réfiexions pour améliorer la continuité cyclable sur le Pont Gallieni

Plusieurs scénarios ont &té identifiés :

» Elargissement c6té Est du pont Gallieni
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PRINCIPE ELARGISSEMENT COTE EST DU PONT GALLIENS (SOURCE : ARTELIA-RICHEZ, 2023)
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Coure TvPe DU PONT GALUENI (Source - DOCP, 2018)
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Principe : Piste cyclable bidirectionnelle (3 m) coté Est du pont Gallieni

Cycles:
e Continuité cyclable assurée sur le pont Gallieni
e [tinéraire cycle Sud>Nord : confortable et direct
e [tinéraire cycle Nord>Sud : itinéraire non-direct, les cycles qui se rendent z la gare doivent
traverser 2 fois la voirie et la plateforme tramway

Piétons : conflits piétons-cycles au niveau des traversées piétonnes coté Est.

Points durs :

e Au nord du pont Gallieni, au niveau du passage insertion axiale en insertion latérale du
tramway, I'intégration d’une piste cyclable bidirectionnelle viendrait « pincer » le trottoir qui
n’atteindrait gu’une largeur inférieure 3 1 m de large, ce qui n'est pas réglementaire. Les
solutions envisagées pour résoudre ce point dur seraient :

* L3 suppression de |3 traversée piétonne permettant de supprimer [illot piéton, et
restituer cet espace piéton coté Est de I'aménagement.

= Solution non-retenue car la traverseée pietonne est indispensable @ ce niveau pour les habitants de
I'immeuble en R+11 adjacent, et pour les pietons de I‘avenue d’Alsace-Lorraine qui se dirigent vers la
gare.

e L’élargissement du trottoir piétons cOté Est par une acquisition du foncier non-bati
privé de |a copropriéteé de I'immeuble R+11 et un sujet d’altimétrie complexe a traiter
avec la chaussée.

-2 Solution non-retenue car trop complexe d’un point de vue acquisitions fonciéres, cout et réalisation
technique.

.~

SITUATION EXISTANTE — IMMEUBLE EN R+11

Impacts de cet aménagement ;

* Conflits piétons — cycles au niveau des traversées piétonnes en amont et en aval du pont

* Conflit voiture — cycles au niveau du carrefour avenue Gallieni/rue Emmanuel Arago, au nord
du pont lors du passage de Ia bande cyclable unidirectionnelle nord>sud, située cdté ouest de
Ia chaussée 3 |a piste cyciable bidirectionnelie située coté est de la chaussée—> nécessite une
modification de la SLT pour dissocier le flux voiture du flux cycle ;
Impact foncier pour élargir le trottoir nord-est ;
Impact important sur I'aménagement coté Est du T1 : modification de I'implantation des feux
piétons, lampadaires, poteaux LAC, etc.
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» Elargissement coté Ouest du pont Gallieni

¢
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PRINCIPE ELARGISSEMENT COTE QUEST DU PONT GALLIEN!
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Principe : Piste cyclable bidirectionnelle (3 m) coté Quest du pont Gallieni

Cycles :
*  Continuité cyclable assurée sur le pont Gallieni
s [tinéraire cycle Sud>Nord : itinéraire non-direct, les cycles qui s& rendent & la gare doivent
traverser 2 fois la voirie et la plateforme tramway
= [tinéraire cycle Mord=5ud : confortable et direct

Pietons - conflits pitons-cycles au niveau des traversees pigtonnes coté Ouest.

Points durs :
s  Présence d'un poste de signalisation qui ne peut pas &tre déplacé, ne permettant pas
un largissement du pont continu
- Scenario abandanné, continuité cyclable impossibie techniguement par un élargissement par F'ouest

4 Conclusion

Assurer une continuité cyclable sur le pont Gallieni, tout en conservant les deux voies de circulation
routiéres, les trottoirs des deux cotés du pont ainsi gue la plateforme du tramway, ne pourrait &tre
envisageabls que par un largissement du pont 2 'Est.

Cependant, méme ce scenario n'est pas faisable compte tenu des contraintes d’emprises sur le pont
£t & 525 extrémités, imposant s5oit des trottoirs de largeurs trop restreintes et non-réglementaires, soit
un besoin foncier privé estimé trop colteux avec des contraintes daltimétrie ne garantissant pas des
pentes réglementaires.

Le projet de pdle, 3 défaut de mettre en place une continuité cyclable dédiée sur le pont, a retenu un
principe d'aménagement avec une voie mixte bus + vélos (sans VP) dans le sens sud>nord améliorant
ainsi 'accés oyclable sur le pont par rapport a la situation & horizon du prolongement du T1.
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2. TRACE DE LA PASSERELLE D'ACCES
NORD

1. OBJET DE L'ETUDE

LES DEUX TRACES ETUDIES

Lo posserelle d'accés nord sera reliés -

- Al'cuest & lo future passerslle d'acces aux quais. Cette passerelle sera située au
centre des quais et & une altiméirie de 6,50 m por rapport aux voies ;

- Al'est au pont Galliéni. Pour cette extrémiie est, deux options ont &té etudieess (voir
plan p.5} :

o la premiére permettant de rejoindre le rond-point situé au nord du pont
Gallieni. A cet endroit la différence d'altitude enire la voie putlique et les
voies ferrées est de 6.830 m.

o lo deuxiéme rejoignant la voie routiére au milieu du pont Galligni. A cet
=ndroit la différence d'altitude enire la voie publigue =1 les voies ferrées est
de 6.40m

Enfin, le frace de la passerelle d'accés nord est egalement contraint par la presence de la
voie routiere d'accés a 'atelier de maintenance des frams-trains T4 (terminus Bondy).

SHCF GARES & COHHEXIONS
CGARE DE HOISY LE SEC — PASSERELLE ACCES HORD — ETUDE D'OPPCRTUNTTE

DIFFUSION LIMITEE

CONTEXTE

La gare de Noisy-le-Sec constitue l'un des principaux pdles du Nord-Est Francilien. A |'est,
elie est accessible par une passerelle reliee au batiment voyageurs (BY) et & I'ouest parun
passage souterain (PASQ] situé rue de la Gare. L'accés principal est aujourd'hui saturé aux
heures de pointe, peu visible depuis I'espace public et n'a pas de vérntable parvis d'accés.

g — Sedvics
&8

Gndirts

v 0

Dans les prochaines annees, !o gore de Noisy-le-Sec va voir arriver de nouvelles
infrastructures de transport (extension du Tl jusqu'a Val-de Fontenay, extension du TLN du
Bourget & Noisy-le-Sec|. Un projet de construction d'un nouveau BY et d'une nouvelle
passerelle d'accés aux quais est ainsi en cours d'etudes.

OBJET

Dans le cadre de ces études de foisabilité du futur pole d'échonges multimodal (PEM) de
Noisy-le-Sec, il o éié demandé & lo MOE d'étudier |'opportunité de construire un occés
nord au PEM via une passerelle permettant de rejoindre directement la future passerelle
d'accés aux quais depuis le nord du pont Galliéni.

SHICF GARES & COHMIEXIONS
GARE DE MOISY LE SEC — PASSERELLE ACCES NORD - ETUDE D'OPPCRTUNITE

DIFFUSION LIMITEE
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Plan de masse - tracés passerelle d'accés nord
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IMPACT DES COMTRAINTES FERROVIAIRES SUR. LE TRACE

Lo zone située au nord de la gare de Moisy-le-fec ou-dessus de laguels serait
construite la future passerslle d'accés nord est une zone feroviaire ol se situent :

- Un poste de circulation ;

- lequal et les futures voies a quail du Tram 11 BExpress dont I'extension du Bourgst
a Moisy-le-Sec est prévue & "honzon 2020 ;

- Les voiss de service (V3] d'accés a l'atelier de maintenance tram-train ;

- les voies principales (VP de la grande ceinture (GC). Lo grande ceinture est
I'ifingraire de contournement emprunte par ke trafic fret en région parisienne.

SHCF GARES & SOHMNEXICHS
SARE DE HOISY LE SEC — PASEERELLE ACTES NCRD — ETUDE D" OPPCRTUNTE
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Voies principales de la
\Grande Ceinture (GC)

Contraintes ferroviaires dans la zone de création de la passerelle - Figure 1

BT

Futurs voies et quai

Contraintes ferroviaires dans la zone de création de la passerelle - Figure 2 - voies et poste de signalisation
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L'impact des installations ferroviraires existantes
La présence actuelle de voies de service et de voies principales dans cette zone induit
| présence -

- de feux de signalisotion ferroviaire, ils sonit au nombre de 3 ;

- d'installations caténaire notamment de 12 potecux caténaire, 'ensemtle des
voies présentes dans la zone iant électrifiges.

Le poste de signalisation, les feux de signalisation, les installations caténaire, en
particulier les poteaux caténaire, constituent autant de coniraintes au tracé de la
passerelle d'accés nord.

Consiruire la passerelle d'accss nord selon I'option 1 (accés au rond-point situé au
nord de l'accés Gallieni) suppose de passer au-dessus du poste de signalisation (voir
figure 2 ci-avant). Or le toit de celui-ci se situe au-dessus du niveau de lo chaussée.

Poste de sianglisation K

Ainsi, depuis son extrémité céte veoie publique situge & 6.80 m au-dessus des voies, la
passerelle devra commencer par remonter @ plus de 7 m de hauteur pour passer au-
dessus du poste de signalisation avant de redescendre pour rejoindre 'extrémité nord
de la passerelle d'acces aux guais situe & 6.50 m de hauteur.

Les feux de signalisation

Trois feux de signalisation sont présents dans lo zone de construction de lo passerelle.
La posserelle ne devra pas constituer un obstacle & la visikilite de ces signaux. Elle sera
donc construite de maniére & passer au dos de ces feux de signalisation.

SHCF GARES & COHIEXICHSS
SARE DE HOISY LE SEC - PASSERELLE ACCES HORD - ETUDE D' OPPORTUNITE
D FusIoN LTS

CCES HORD - ETUDE DrOSeORTUNTE
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Aucun releve géomeire n'a ete realise sur les installations caténare. Néanmoins, lo
zone de construction de lo passerelle d'accés nord ne constitue paos une zone
remarquable en ce gui concerne les installations caténaire. Elle n'est pas située en
« zone bleue », zone ou le fil sous tension le plus bas (fil de contact) est situé a moins
de 5 m au-dessus des voies. Elie n'est pas non plus située dans une zone accessible
aux circulations routiéres (passage & niveau) ou le fil de contact peut étre
ponctuellement relevé pour des roisons de sécurité glecinque vis-a-vis du public =t
des vehicules routiers. En conséquence -

- e fil sous tension le plus bas (fil de contact) dans cette zone est situé 4 une
hauteur standard G savoirentre Smet 5.5 m;

- les poteaux caténaire sont d'une hauteur supérnisure & 7m soit plus haut que le
niveau de la voie publique ;

- entre les poteaux, le fil sous tension le plus haut est situé @ moins de 6 m.

Elements
SOuS tension
-
>7m
b m max
SmasSsm
Poteau caténaire
Du point de vue du nsque electrique, o marge de secunie necessaire entre 'eléement @ Potesu caténaire

sous tension le plus haut et le tablier de la passerelle doit &tre minimum de S0 cm. Ce
tablier joue le role d'écran de protection glectrique pour les voyageurs vis-a-vis des
installations caténaire qui se frouvent en dessous. En conséquence, passer au-dessus
des poteaux caténaire suppose de remonter la passerelie & plus de 7,50 m de hauteur.

SHCF GARES & COHNEXIOHS
GARE DE 1HCISY LE SEC - PASSERELLE ACCES HCRD - ETUDE D' OPPCRTUNITE
O Fusio LimTEE

S 3 COENTS

- PASSERELLE ACTE HORD - STUDE D' OFFOFTNG
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Conclusion

Cption de traceé n°1

Afin de parvenir a franchir la zone fercoviaire située & proximité du poste de
signalisation, lo passerelle d'accés nord, depuis son extrémite cote voie publique
située 4 6.80 m au-dessus des voies devrait remonter a 7,50 m de hauteur pour passer
au-dessus du poste de signalisation et des installations coténaire. Une fois les
installations caténaire franchies, elle redescendraif rejoindre la passerelle d'accés aux
guais située a une altiméirie de 6.50 m.

Ainsi, les installations ferroviaires actuellement présentes dans la zone de construction
de la passerelle d'accés nord au regard de leur densité et des contraintes gu'elles
imposent en termes de frocé et d'oltimétrie rendent infaisable techniquement la
construction de cette passerelle selon 'option 1.

Voles acces atelier de

@ Poteau caténaire maintenance tram-train T4
@ Feu de signalisation — Voies GC
I Poste de signalisation = Voies et quai T11
Soi e | )

Lo passerelle d'accés nord n'aura pas -

- & franchir les instaliotions coténaire ;
- d'impact sur la signalisation ferroviaire ;
- Qa passer ogu dessus du poste de signalisation.

Le tracé N2 est techniguement foisoble ou regard des insicllation: ferroviaires
existantes.

SHCF GARES & CONNEXICHS
GARE DE MCISY LE SEC - PASSERELLE ACCES | HCRD - ETUDE D'OPPORTUNITE
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L'impact des futures installations du T11
L'espace disponiole pour les fuiures voies ef le futur quai du Tl est &iroit. En
consequence -

- e futur quai T1 1 sera relativement étroit (5,8 m) ;

- l'enirevoie entre ez voie: de service d'accas & 'atelier fram-train et les voies
principoles du Ti1 sera trop €troit pour y implanter les portiques de support de
la passerelle et leurs fondations.

Les futures installations ferroviaires liées au T11 imposent donc un trace en ligne droite
au-dessus du futur quai, zur lequel seront implantés les portiques et leurs fondations.

Il est & noter que le plan de piquetage des futures installations caténaires du T11

In'étant pas connu & ce jour, il n'o pas ét€ possible d'étudier I'impact de ces
linstallations sur lo faisabilité du projet de création de la passerelie d'accés nord.

Impact du tracé compatible avec les installations ferroviaires actuelles et futures

En termes de trace, les coniraintes ferroviaires actuelles et futures nous impose un
iracé en ligne droite cu-dessus du futur quai du T11 avec raccord de lo passerelle &
la voie publique au milieu pont Galliéni sur un trottoir relativement étroit. Si ce trace
est techniguement foisable, il convient de noter les impacts suivonis -

- FuturquaiduTl] :

o Encombrement d'un quai déja &iroit ovec les porfiques de support de
de la posserelle ;

o Suppression de la circulation verficale située a I'est enire la future
passerelle d'accés aux quais et le futur quai T1 1. Le guai ne sera desservi
depuis ia passerelle d'accés oux gquais que par une seule circulation
verticole.

SHCF GARES & COHNEXIOIHES

GARE DE MOISY LE SEC - PASSERELLE ACCES CRD - ETUDE D CPPORTUNIE
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- Cote Pont Galligni :

o Création d'un flux de voyvageurs depuis et ver la passerells au milieu du
pont Galliéni sur un trotoir &troit ;

o Mecesitée d'elargir la posserelle au niveau du raccord pour installation
des CAB. D'oprés les études de flux, les besoins sont de 4 CAB MT dont 1
CAE PME. La lorgeur nécessaire a installer cette ligne de CAB + un
paortillon de service est de 4.5m ;

o Paos de stationnement vélo possible @ proximité immediate de 'enirés
de la passerelle, le trottoir du Pont Galliéni &tant trop étroit pour accueillie
ces stationnements.

SMCF GARES & SOMMNEXICHE

SARE DE HSISY LE SEC — PASSERELLE ACCES NORD - ETUDE D" CPPORTUNITE
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3. ETUDE D"OPPORTUNITE

LES HYPOTHESES DE CALCUL

Darnz le cadre de |'étude d opportunité, le: hypothéses suivante: ont &t retenues :
- Caractérstiques: de la posserelle :
o Dimensions : 3 m de large et 180 m de long
o Platelage boiz
o Lisses lumineuses

o Structure acier reposant sur des portigues o T encaostrés dans des massifs
béton sur micropieux au nombre de 15

- Méthodologie et calendrier travaux

o Travaux réalizés aprés les fravaux de création des installations du T11. Les
travaux sont donc & organizer avec pour hypothé&se la présence des
wvoies, du quai et des installations caténaire du T11.

o Les travaux auront liew selon le dérouls suivant -
* Travaux préparatoires

s Construction des massifs  (micropieu, déblai,  ferrassement,
coulage) ;

* Mize en place des portiques a T » par grutages ;

* Mize en ploce de la passerelle par grutage de morceaux
prefabrigquas ;

s Auires trovaux de génie civil - taklier, descente d'EP, couverturs
CAEB, etz ;

s Second ceuvre (CFOJCFRA, installation des CAB, etc.) et finitions.

DUREE DES TRAVAUX ET IMPACT SUR LES CIRCULATIONS

Les durée: et les impacts des fravaux de construction de la poszerelle d'accés nord
vis-a-viz des vovageurs et des circulations sont les suivants :

Travaux prépargtoires

A réalizer de jour sans intermuption de trafic ou de nuit sous ITC + CC en fonction de la
nature des travaux. Durée estimés = 1 mois.

SHCF GARES & CORMMNEXICHE

GARE DE MOIST LE 5EC — PASSERELLE ACCES MHORD —ETUDE D" COPPORTURITE
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Construction des massifs

Interuption des circulations et consignation caténaire sur futures voies T11. Pour la
prézente &tude, il o &t pris pour hypothése la réalisation de ces travaux de WE. Durés
estimée = 4 WE, soit un mois.

Cpération de grutage

Interuption des circulations et consignation caténaire. Les voies & interdire a la
circulation et & consigner dépendront de la position de la grue (voir schéma ciraprés).
Il 2zt & noter que les circulations routigres pourront 2galement &fre impacises.

Lo prézence de: installations ferroviaire: ne permet pos d'approcher une grue a
proxmité des zones de grutage. Les opérations de grutage seront donc réalisées a
partir d'un point loigné avec pour consegquence :

- L'utilization d'une grue de forte puizzance au colt Eleve. Hypothéie : grue de
5001 ;

- Unimpaoct d'autant plus important sur les circulations feroviaires.

Pour la prézents étude, les deux hypothéses extrémes ont &té tudiges pour calculer
la durée des fravaux :

- réalisation de o fotalité des grutages: le WE. Durge estimée = 3 WE;

- réalization de la totalité des grutage: la nuit lorz de l'inferuption des circulations
ur toutes les voies concemas:. ielon cette hypothéee, le créneau pour réalizer
le grutage sera relativerment court et aura liew en debut de nuit, seul moment
ol les circulations sont interrompues a la fois sur les voies d'accés a 'atelier de
maintenance tram-rain ef les voiss nord de la gare de Noisy-le-3ec. Une ssuls
opération de grutoge poura &fre réalsée chague nuit. Durée estimés = 30
nuits, zoit & semaines.

SHCF GARES & CORNEXICHS
SAREDE HOISY LE SEC — PASSERELLE ACCES HORD — ETUDE D' OPPORTURITE
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Autree frovoux de genie oivil -

Intermuption des circulations et conzignation caténaire sur futures voiez T 1. Pour lo présente
gtude, | @ &t& pris pour hypothése la réalization de ces fravaux de nuit. Durées estimée = 5
Temaines:.

Second ceuvre ou finition ;

Travaux réalises de jour sans inferruption de trafic. Durée estimae = 2 mois.

Journee sans inferruption de frafic ou
Travaux préparatoires de nuit aves TS + CC selon noture | 1 mois
des fravaux

Construction des massifs ITC + CCTI 4 WE —un moiz

ITC + CC. Voies impactéss en

fonction du posticnnement de |a | Hye 1 =fravail de WE 3 WE.
grue  (voir  schémal. Coupurs Hyp 2 = trovail de nuit. 30
possiole des crculations routidére sur nuits — & sermaines

Grutage des porfiques et de la
passerelle (kits préfabriqués)

pont Gallieni.
Avtres fravaux de génie civil IC + CCTI1 5 zemaines
27 cayyre et finitions Journee sans inferruption de trafic. 2 micis
Position 1
oies & accés & Fatedier tram train Durée tolale des travaux : 4 a 7 mois.
woies nord en gare de Notsy-bke-Sec
des ciraudations war le poat Galliéni

CouTs

Les colts des travaux ont &té estimes selon les deux hvpothéses citées dans le paragraphe

précédent :

-  Hypothéze | :réalization de la totalité des grutages |l WE;

-  Hypothéze 2 : réalizotion de la totalité des grutages la nuit lorz de l'interruption des
circulations sur toutes les voies concermees.

SHCF GARES & COMNHEXICHS
GARE DE HCISY LE SEC — PASSERELLE ACCES HORD — ETUDE ¥ OPPORTUNITE
DIFFUSION LIMITEE

—PASIEPEUE ACCE NOPD - EVOE D' OPPORTNEE
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Installation de chantier 100 000 € 100 000 €
Fondations 200 00 € 200000 €
Charpenite 750000 € 750 000 €
Flatelage bois 200 000 € 200000 €
Garde-corps avec lisse lumineuse 550 00D € 550 000 €
Enfrée avec CAB 400 000 € 400 000 €
Transport excepfionnel - portiques 50000 € 50000 €
prétabiques passerele i Ll
Grutage—500T 200000 € 1000000 €
Prestation securité SNCF pour ITC + CC 1 000 000 € 1400 000,00 €
Incertitude de phase (20 %) 700 000 € P50 000 €
Total montant fravaux 4 250 000 € 5 650000 €
Montant &tudes (MOA + MOE) 1 700000 € 2250000 €
Bus de substitution 2700000 € 1100000 €
CoUt complet (ravaux + études) 8 650 000 € ¥ 000 000 €

Coiit complet de N'ovvrage : ¥ millions d’ euvros.

IMPACT EMVIROHHEMENTAL
Une &tude de I'mpact environnemental de lo construction de lo passerslle o egalement
2te réalisge. Cette £tude a permis d'effectuerle caloul des émissions liges & la construction

VIt etal . frat e

AP e e e P

PRI W T B A O My 4T e

de la passerelle sur une durée de vie de 50 ans en tenant compte uniguernent des émissions ot Ces — ST s i

liges aux produits de construction, dans la mesure ol ceux-ci constituent le principal poste — —2: Lo i - LT

d'émizsion: pour une paserelle. Le colcul ne prend pas donc en compte les impocts lies Tom 775 09 kgTO0aq YW by e im2
255 tarnes COe

au chantier et a 'exploitation de I'ouvrags (eau /énergie).

Equivalent a la construchion et @ la consommation
d'énergie pdt 50 ans d un logement collectif de 220m”

convandra de noter que 80 'S des amasions sont géndréas par la sfructure mélalique

SHICF ZARES & COMHEXIOHSE
ZARE DE NOISY LE 3EC — PASSERELLE ACCES MORD — ETUDE D' OPPORTUNITE
e §N0e s
M . - PASSERPSLLE ACCES HORD - STUDE D'CAPCST RE

22

212



REAMENAGEMENT DU POLE-GARE
WV NE Nojsy-le-Sec

GAINS

Dans I'hypothése la plus favorable d'un piéton amivant des quarfiers nord et

souvhaitant se rendre le futur quail du TLN situe au nord de la gare, le trajet depuis le 4 CO N c LUS IO N

milieu du Pont Galliéni jusqu'au quai du T11 sera :

- De 280 m (90 + 120 + 70) en passant par le futur BV Le bilan en termes de faisabilité technique, de cols, de durée de fravaux, d'impact
environnemental et de gains de la construction d'un accés nord auw PEM via uns
passersls pigtonne est e suivant ;

- De 180 m en passant la passerelle nord

Faisabilité technique Zwi si frace en ligne droite au-dessus du fuiur quoi du T11
Coiits complet ?ME
Durée travaux 7 mais

2BE tonnes CiO2eq, soit construction et construction =t a la
Emissions consommation d’énergie pdt 50 ars d'un logement collectif
de 220m*.

100 m pour 1000 voyageurs | jour

Gains
40 m pour 2300 voyagsurs [ jour

Pour un voyageur empruntant la passerelle d'accés nord et souhaitant prendre le RER
en direction de Paris (quai 1 ou quai 2 ou sud), il n'y a aucun gain en fermes de
distance parcourue.

Au regard du tracé imposé par les installations actuelles et futures, des colts des
gtudes et des travaux, de lo durée des travaux et de I'impact ervironnemental
compars au gain pour les voyageurs, SMNCF Gares et Connexions ne préconise pas la
construction d'un accés nord au PEM via une passerelle pigtonns.

D’aprés les etudes de flux, le nombres de personnes arrivant & pied ou & velo depuis
les quartiers situés ou nord de la gare ou la quittant pour rejeindre les quartiers nord
est de 5600 voyageurs par jour. Au regard de la répartition des flux voyageurs enire
RER et TLN, on peut donc £tablir le récapitulatif suivant en termes de gain :

Gain om 0 m 100m

Nb de voyageurs/jour 2300 2300 1000

SNCF GARES & CCrINEXOHE SHICF GARES & COHMNEXICHS
GARE DE HICISY LE SEC — PASSERELLE ACCES INCORD — ETUDE D'COPPCRTUNITE ZARE DE MNOISY LE SEC — PASSERELLE ACCES MNORD — ETUDE D CPPORTUNITE
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