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1.1. DESCRIPTION DU PROJET

Le pdle d’échanges multimodal de Melun (PEM) se situe dans le département de la Seine-et-Marne, a
proximité des communes de Dammarie-les-Lys et La Rochette. Ces deux communes, ainsi que Melun,
font parties de la Communauté d’Agglomération Melun Val-de-Seine.

Le PEM est un pdle structurant pour les transports du sud de I'lle-de-France. Il est desservi par le réseau
ferré régional via le RER D et le Transilien R, ainsi que par plus d’une vingtaine de lignes de bus et de
cars départementaux.

Avec 43 000 voyageurs par jour fréquentant la gare SNCF, le pble de Melun fait partie des « grands pbles
de correspondance » a I'échelle de la région, identifié comme « pb6le de niveau 1 » au Plan de
déplacements urbains d’lle-de-France (PDUIF) et au Schéma Directeur d’Accessibilité (SDA).

Cette position sera renforcée dans les années a venir, avec notamment l'arrivée du T Zen 2 Melun -
Sénart a horizon 2027, ainsi que le développement de deux projets urbains. Le premier est celui
du quartier Centre Gare a Melun, qui est un projet d’'urbanisation basé principalement sur la mutation du
foncier de I'ex-halle Sernam pour la réalisation d’un projet d'immeuble tertiaire permettant de composer
une nouvelle facade urbaine en arrivée de gare de Melun. Le second est celui du quartier Saint-Louis a
Dammarie-les-Lys, qui est la reconversion d’un site industriel, en partie en friche, sur prés de 100 ha, et
qui fait I'objet d’études de définition pour assurer sa reconversion en vue d’y réaliser un quartier mixte.

Par ailleurs, le Contrat d’Intérét National (CIN) Melun Val-de-Seine prévoit de finaliser les études pour la
réalisation d’'un pont en amont du centre-ville, en cohérence avec les orientations retenues par le Schéma
directeur de la région lle-de-France (SDRIF). A I'horizon 2030, il est prévu que le pdle-gare accueille 30 %
de voyageurs supplémentaires.

Le projet de pdle porte sur tous les aménagements facilitant les correspondances :

= Les espaces ferroviaires (batiment voyageurs, accés aux quais),
= Les gares routiéres nord et sud,

= Le parc relais,

= | ’accessibilité pour les personnes a mobilité réduite,

= Les aménagements cyclables,

= |information voyageurs,

= Les aménagements extérieurs de voirie.

A la demande de IP’Autorité environnementale, I’étude d’impact du réaménagement du pdle
d’échange intégre le projet immobilier porté par la Communauté d’Agglomération Melun Val de
Seine (CAMVS). Il s’agit d'un projet immobilier prévu au niveau de I’ancienne halle SERNAM,
constituant la premiére phase du projet de « Quartier Centre Gare » porté par la CAMVS. Ce projet
immobilier prévoit la construction de 10 000 a 12 000m? de bureaux traversants avec une largeur de 16
métres linéaires, ainsi qu’un parking en sous-sol (avec un seul niveau a usage privé, voire 2 niveaux
supplémentaires qui pourraient étre ajoutés a usage public).

Les phases suivantes du projet de « Quartier Centre Gare », encore a des stades d’études trés
préliminaires, ne sont pas intégrées au projet de reaménagement du pble de Melun.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
1. Résumé non technique

Ainsi, les objectifs du projet sont d’offrir de bonnes conditions pour I'accés au péle pour les différents
modes de transport, d'améliorer la qualité de services, de faciliter les correspondances intermodales et
de résorber la coupure urbaine pour les modes doux. A ce titre, la création d’'un nouveau passage
souterrain et I'affectation du passage souterrain existant aux vélos est un des enjeux majeurs du projet.

Les travaux se dérouleront sur prés de 6 ans, avec une mise en service prévue pour 2029. L'enquéte
publique préalable a I'obtention de la Déclaration d’Utilité Publique sera menée en fin d’'année 2021, pour
une obtention de la DUP en 2022. Les travaux préparatoires, permettant la libération des emprises et les
installations des emprises chantier, débuteront en 2023, tout comme le lancement des travaux du PEM.

 Rer JB)
[ Train |
Hus (28 lignes)

Teen2
£n projet

Bus e o dacch Nouveau fancrasoment
) us stion det sbhe pux Qaan el aCces sux Qua
Tien 8 VORULS0S B Cheminement Projet urbain « Quartier Certre Gane
=g i) Actopetags X ot e USN00 Oout
4 Régasation bus
x {0 1 a0 AtOr Scutert
: ; ‘ Paryis reamenage

Figure 1: Aménagements autour de la gare a l'issu de la concertation (www.iledefrance-
mobilites.fr)
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Figure 2 : Vue aérienne du péle d’échanges (schéma de principe, avril 2021)

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
1. Résumé non technique

Eléments du projet :

1. Nouveau PASO

2. Emergence nord (ouvrage de liaison nord)

3. Emergence sud

4. Travaux de quai et abris de quai

5. Acceés et rénovation

6. Parvis nord

7. Tunnel vélo

8. Gare routiére nord

9. Zone de régulation

10. Place Séjourné

11. Parvis sud : place de 'Ermitage et arréts de bus le long de I'avenue
Thiers

12. Gare routiére sud

13. Amorce de la coulée verte

14. Parking-relais

15. Projet tertiaire de la CAMVS

Projets connexes :
A. Arrivée du Tzen 2
B. Coulée verte
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1.2. DESCRIPTION DES FACTEURS SUSCEPTIBLES
D’ETRE AFFECTES PAR LE PROJET

L’aire d’étude rapprochée retenue est présentée sur la carte ci-contre.

Elle est matérialisée par I'ensemble du périmétre opérationnel du réaménagement du péle d’échanges
(auquel a été ajouté le projet immobilier tertiaire porté par la CAMVS), assortie d'une marge permettant
d’englober 'ensemble des abords du péle d’échanges multimodal (PEM), notamment les batiments
riverains et les différentes voies d’accés au pole. Ce premier périmétre est matérialisé par un périmétre
d’environ 250 m autour du périmétre d’aménagement, adapté pour se caler sur des limites cohérentes
(axes routiers et limites communales).

Au sein de cette aire d’étude sont réalisées des investigations détaillées (investigations écologiques,

étude de trafic et de déplacement, étude urbaine, etc.) et le niveau d’approche pour la caractérisation des
enjeux, puis I'évaluation des incidences est approfondie.

A la suite du document, I'aire d’étude rapprochée est dénommée « Aire d’étude ».

Un deuxiéme niveau d’approche élargi, ou « périmétre d’influence », est également appréhendé, afin
de pouvoir analyser les incidences et les effets plus éloignés du projet. Pour les différents sujets abordés,
ce niveau d’approche est variable, et doit étre adapté a la thématique concernée : pour la plupart des
sujets relatifs au milieu humain, le périmétre ainsi considéré est celui de la communauté d’agglomération.

Autre exemple, pour le milieu physique, le niveau d’approche est élargi a I'échelle du bassin versant (ou
sous-bassin versant intercepté par le projet).

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
1. Résumé non technique
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Figure 3: Carte de situation de I'aire d'étude rapprochée (source : Systra)
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1.2.1. Milieu physique

1.2.1.1. Climat

Le climat de l'aire d’étude est océanique dégradé caractérisé par des étés frais et des hivers doux. Les
précipitations sont plutét abondantes et réguliéres tout au long de I'année

Melun se trouve dans le bassin parisien, qui est caractérisé par un climat « océanique dégradé ». Ce
climat est caractérisé par une faible amplitude thermique (hivers doux et étés frais) et des précipitations
plutét abondantes et réguliéres tout au long de l'année, avec quelques épisodes de paramétres
climatiques plus extrémes (températures froides ou trés élevées, précipitations importantes ou
sécheresses). Avec le réchauffement climatique, ces périodes extrémes ont tendance a étre de plus en
plus fréquentes et de plus en plus marquées. Enfin, la ville de Melun peut étre sujette a des phénomenes
venteux parfois violents en toutes saisons.

1.2.1.2. Topographie

L’altitude sur l'aire d’étude, qui s’inscrit dans une terrasse alluviale de la Seine, est relativement
homogéne (autour de 50 m).
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Figure 4 : Topographie au droit de I'aire d’étude (Cartes-topographiques.fr)

Au sein de l'aire d’étude, la topographie est marquée par la présence des talus ferroviaires (jusqu’a 11
m). Le plateau ferroviaire domine I'emprise a environ 55 m d’altitude, tandis que le fond de la dépression
se situe a 42 m d’altitude.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
1. Résumé non technique

1.2.1.3. Géologie

I:I Fz Alluvicns modermes - QUATERNAIRE

l:l Fy Alluvi i : basses, et hautes
QUATERNAIRE

l:l g2 Stampien inf. & Stampien sup. : Sables et grés de
Fontainebleau. Marnes & huitres - TERTIARE - Oligocéne

l:l g1 Stampien inf. faciés “Sannaisien” : Calcsires de Brie, mames I:l LP Complexe limoneux des plateaux : limens, argiles et sables
vertes - TERTIARE - Oligocene dominants. Epaisseur estimeée 3 1,50 m ou plus.

o7 Ludien : Mamnes supragypseuses. Mares et masses ?r'é%‘-mE |:| LPigib Comgplexe limoneux des plateaux ; limons, argiles et

Calcaires de Marmnes a - A i h
- Eocéne sup. sables dominants [epaisseur EStImE-E a 1,50 m ou plus), sur
substrat g1b : calcaire et meuliere de Brie. Stampien

l:l hydro reseau hydro inférieur {Sannoisien).

Figure 5: Géologie au droit de la zone d'étude (Carte géologique 1/50 000 du BRGM)

V% * Remblais

I:I CLP Colluviens limoneuses de fond de vallons

Dans le cadre du projet, une étude géotechnique a été réalisée en 2012, afin de déterminer le potentiel
de réutilisation des matériaux extraits dans le cadre des travaux du PEM. Les résultats obtenus sont
globalement positifs.

1.2.1.4. Eaux souterraines et superficielles

L’aire d’étude est concernée par deux documents de planification des eaux souterraines et superficielles :
le SDAGE 2010-2015 du bassin de la Seine et des cours d’eau cotiers normands (qui continue de
s’appliquer du fait de I'annulation du SDAGE suivant) et le SAGE 2013 de la nappe de Beauce. Ces deux
documents ont pour objectif commun une bonne gestion quantitative et qualitative de I'eau et des milieux
aquatiques.

o Eaux souterraines

Melun se trouve a la frontiére entre deux masses d’eaux souterraines : la masse des Calcaires tertiaires
libres et craie sénonienne de Beauce et la masse du Tertiaire du Brie-Champigny et du Soissonnais. Ces
deux masses d’eaux font I'objet de dispositions particulieres dans le SDAGE en termes de gestion et de
prélevement d’eau. Une masse d’eau plus profonde est également présente. Il s’agit de de la masse
d’eau « Albien-néocomien captif ». Elle est en bon état qualitatif et chimique.

Etant donné les dimensions du projet, ce dernier n’affectera que de maniére négligeable les principes de
gestion et de de préléevement d’eau pour les deux premieres masses.

L’aire d’étude est concernée par trois ZRE : celle de la Beauce, de Champigny et de I'Albien.

Quatre forages recensés par le BRGM existent dans l'aire d’étude. L’étude géotechniques menée en
2012 a montré qu’au droit du projet une seule nappe a été rencontrée : celle du Marno-calcaire de
Champigny. Celle-ci s’établit autour de la cote de 39,20 m NGF.

Enfin, aucun captage pour I'alimentation en eau potable n’est référencé dans 'aire d’étude ou a proximité
immédiate.

o Eaux superficielles

L’aire d’étude n’est concernée par aucun cours d’eau permanent ou temporaire. Elle se situe néanmoins
a environ 370 m d’'un méandre de la Seine.
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o Synthese des risques naturels

1.2.1.5. Risques naturels RISQUES NATURELS

o Risque météorologique

L’aire d’étude se trouve dans une zone de climat tempéré a dominante océanique.

Les risques climatiques résident dans les phénoménes météorologiques d’intensité et/ou de durée
exceptionnelle pour la région, tels que des tempétes, des orages, des canicules ou de fortes pluie.

o Risque sismique

L’ensemble de la région lle-de France, dont fait partie I'aire d’étude, est concernée par un risque trés
faible de sismicité.

o Risqueinondation

Plan de prévention des Risques d’Inondation (PPRI) : Le Plan de Prévention des Risques d’Inondation
(PPRI) de la Vallée de la Seine approuvé le 31/12/2002 s’applique a la ville de Melun. D’apres le zonage
du PPRI, seule une zone au sein de l'aire d’étude rapprochée est concernée par son réglement. Il s’agit
de la zone Est du site en contrebas de la voie ferrée, classée en zone jaune clair. La zone du projet n’est
en revanche concernée par aucun zonage de PPRI.

Remontée de nappe : l'aire d’étude est située dans des zones potentiellement sujettes aux débordement
de nappes (essentiellement dans la partie centrale), mais également aux inondations de caves.

o Risque de mouvement de terrain

La commune de Melun est concernée par ce risque pour les tassements différentiels. Elle fait I'objet d’'un
Plan de Prévention des Risques naturels (PPRn). Cependant, ce document ayant été uniquement prescrit
mais non approuvé, aucune contrainte réglementaire n’y est associée.

Enfin, la totalité de l'aire d’étude est d’ailleurs située en aléa moyen de retrait-gonflements des sols
argileux.

Figure 6: Carte de synthése des risques naturels

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
1. Résumé non technique 13
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1.2.2. Milieu naturel

La commune de Melun est située au sein du Bassin parisien, vaste bassin sédimentaire dont le réseau
hydrographique est marqué par la vallée de la Seine.

La biodiversité est liée aux espaces naturels qui ponctuent le territoire : massifs forestiers, cours d’eau et
leurs berges, ou encore parcs, jardins et alignements d’arbres permettant le maintien d’une écologie
urbaine dans les villes. Melun bénéficie de la proximité de la forét de Bréviande a I'ouest et de la forét de
Fontainebleau au sud du territoire, espace forestier remarquable classé Natura 2000 et réserve de
biosphére par TUNESCO.

S’ajoutent également les bois et landes entre Seine-Port et Melun a I'ouest, ainsi que la vallée de la Seine
entre Melun et Champagne-sur-Seine.

1.2.2.1. Occupation du sol

L’aire d’étude rapprochée est essentiellement constituée de tissu urbain et des emprises ferroviaires qui
y sont intégrées, ainsi que de quelques batiments de la zone commerciale attenante. Elle bénéficie d’un
couvert arboré faible & moyen, le taux de végétation étant plus important dans sa partie sud.

Ce couvert arboré, composé notamment d’arbres d’alignements, est complété par de nombreux jardins
privatifs et de quelques espaces verts publics dans le quartier Saint-Ambroise, notamment sur la place
de I'Ermitage..

1.2.2.2. Zone protégée et inventoriée

L’aire d’étude intercepte la réserve de biosphere Fontainebleau et Gatinais. Cette derniere est une vaste
région naturelle, présentant des milieux principalement forestiers. Elle est fréquentée par différentes
especes animales, dont de nombreux Insectes et Oiseaux.

La proximité des activités humaines, a 'origine d’émissions atmosphériques, ainsi que la fréquentation
touristique des zones accessibles au public, exercent une pression importante sur cette réserve.

Les espaces désignés réserves de biosphére continuent de relever de la seule souveraineté de I'Etat
dans lequel ils se situent et sont soumis a sa seule législation. En France, au niveau juridique, seule la
zone cceur de la réserve de biosphére peut bénéficier d’'une protection, qui correspond en général a une
protection déja existante couverte par une protection nationale réglementaire.

Au niveau de l'aire d’étude, celle-ci intercepte la limite extérieure de la zone de transition de la réserve
de biosphére Fontainebleau et Géatinais. Elle ne correspond & aucune protection particuliere.

1.2.2.3. Pré-diagnostic écologique

o Habitats

Il n'existe pas d’habitat naturel a proprement parler sur I'aire d’étude. Le secteur, situé en zone urbaine
et fortement anthropisé, présente une friche ferroviaire permettant le développement de végétations
pionnieres des friches seéches herbacées.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
1. Résumé non technique

La partie Est du site correspond a une friche ferroviaire séche, sur substrat sableux et graveleux. La
végétation pionniére se développant sur ces milieux est relativement diversifiée, mais présente peu
d’intérét car composée de beaucoup d’espéces exotiques.

Un boisement rudéral composé quasi exclusivement d’'une espéce exotique envahissante se développe
sur le talus boisé en bordure d’aire d’étude.

Enfin, quelgues alignements d’arbres sont présents le long de la voirie. lls sont composés de Platanes,
Tilleuls, Marronniers, et sont majoritairement des sujets assez jeunes.

o Flore

Aucune espéce protégée n'a été recensée lors des inventaires, et les potentialités d’accueil sont trés
faibles.

Deux espéces patrimoniales (espéces indigénes au moins rares au niveau régional ou quasi-menacées
sur la liste rouge régionale) sont présentes : la Chondrille a tige de jonc et le Brome des toits. Cependant,
il s’agit d’espéces anthropophiles (favorisées par les activités humaines), non menaceées et relativement
fréquentes (et méme souvent abondantes) sur les friches ferroviaires.

A noter également la présence sur les friches ferroviaires de trois especes pouvant étre considérées
comme remarquables mais non patrimoniales, car seulement assez rares et non menaceées, ainsi que
d’autres espéces non indigénes et rares en lle-de-France, mais sans intérét patrimonial.

Enfin, plusieurs espéces exotiques envahissantes ont été recensées sur la zone d’étude. Parmis elles,
trois especes sont considérées comme problématique (I'Ailante glanduleux, le Robinier faux-acacia et le
Laurier-cerise). Cependant, elles sont déja largement implantées en lle-de-France et leur éradication
totale s’avére étre compliquée.

o Faune

Pour les oiseaux, la majorité des espéces d’oiseaux recensées ne sont pas nicheuses au sein de la zone
d’étude. Les mesures d’évitement et de réduction mises en place permettront 'absence ou I'atténuation
des impacts (dérangement avec le bruit de chantier, etc.).

Pour ce qui est des orthoptéres, deux especes recensées sont protégées au niveau régional : le
Conocéphale gracieux et 'Oedipode turquoise. Ces deux espéces sont plutét communes et possédent
un fort pouvoir de dispersion et de colonisation. Les mesures d’évitement et de réduction en phase
chantier dites classiques permettront de prendre en compte ces enjeux naturalistes.

Enfin, en ce qui concerne les reptiles, une seule espéce a été recensée : le Lézard des murailles. Trés
présent et abondant au sein des terrains ferroviaires, cette espéce est plutdt commune et sa présence
ne revét pas une importance particuliere. Cependant, elle sera également a prendre en considération via
des mesures adaptées en phase travaux (période d’intervention, zone refuge, phasage du planning
chantier, etc.).
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1.2.3. Milieu humain

1.2.3.1. Organisation du territoire et planification

Le pble d’échanges multimodal de Melun est un péle structurant du sud de I'lle-de-France et de la
Communauté d’Agglomération Melun Val de Seine.

La commune de Melun est la ville préfecture de Seine-et-Marne. Elle est identifiee comme principal pole
de centralité francilien a conforter dans le SDRIF 2030. Le Scot de I'agglomération n’est pas encore
approuve.

Au travers de son PADD, le PLU identifie la gare de Melun comme gare de grande correspondance et
place le renforcement des transports multimodaux parmi ses principales orientations. Le p6le actuel fait
I'objet de plusieurs Orientations d’Aménagement et de Programmation (OAP).

Le pole d’échanges de la ville de Melun est intégré aux zones UG et UEb du PLU. On releve dans le
secteur de la gare certains éléments du PLU qu’il conviendra de prendre en compte afin de s’assurer de
la compatibilité du projet, notamment la présence d’un espace vert protégé.

1.2.3.2. Contexte socio-€économigue et urbain

Les projets connexes vont & terme remodeler le visage du quartier de la gare de Melun : le projet global
de réaménagement du Quartier Centre Gare (dont 'ambition est de créer une entrée de ville et un nceud
d’organisation du tissu urbain a I'échelle de la communauté d’agglomération) et le Clos Saint-Louis (qui
aura un impact sur les usages dans et aux abords du futur pble) portent des enjeux trés forts de cohérence
globale avec le futur péle d’échanges Multimodal de Melun.

La population de Melun est en augmentation ce qui induit d'importants besoins en mobilité.
La ville de Melun est un bassin de vie et d’emploi majeur au sein du département de la Seine-et-Marne.

Le quartier de la gare est un pble secondaire par rapport au centre-ville de Melun, cependant la densité
d’emplois y est élevée.

Le pdle d’échanges actuel de Melun est composé d’une plaque ferroviaire, de deux gares routieres, 'une
au nord et 'une au sud, ainsi que d’un parc de stationnement régional au sud. Un franchissement routier
et deux piétons existent actuellement pour traverser les voies ferrées et assurer la liaison nord-sud.

Le logement du quartier de la gare mixe essentiellement habitat individuel et habitat collectif.

Les équipements au sein du quartier de la gare sont variés : le Tribunal de Grande Instance, de nombreux
commerces, un site de jardins partagés, ainsi que le cimetiere sud de Melun. Aucun équipement ou site
de loisir n'est recensé aux abords de la gare, qui n’accueillent pas non plus de site touristique ou d’hétel.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
1. Résumé non technique

1.2.3.3. Déplacements

Les différents schémas de planification présentent des nécessités de développement du péle de Melun
en termes d’intermodalité et a d’attractivité.

L’accés a pied a la gare de Melun est peu qualitatif, complexe et peu lisible.

L'offre de stationnement est conséquente (plus de 1000 places de stationnement), cependant le
stationnement au sein du PSR est saturé.

Les correspondances entre les composantes du péle sont globalement acceptables, mais la qualité et
I'accessibilité des cheminements est a améliorer voire a créer.

L’accés a vélo est faible et plusieurs projets d'aménagements cyclables sont envisagés.

Au niveau routier, les accés sont faciles et il n’'y a pas de contrainte majeure de circulation. L’avenue
Thiers (RD 606) reste malgré tout une voie fréquentée par plus de 40 000 véhicules par jour, ce qui
entraine quelques retenues a certaines heures de la journée au nord et au sud du péle. Par ailleurs,
'accés a la gare par cette voie fait partie des points durs de circulation des bus recensés sur le réseau
Melibus par lle-de-France mobilités
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Figure 7 : Synthése des déplacements sur le pble (Schéma de principe, avril 2021)
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1.2.3.4. Risques technologigues, réseaux et servitudes

Les réseaux présents aux abords du péle d’échangent entrainent de nombreuses contraintes. La
nécessité de les préserver, voire de les dévoyer pour les besoins du chantier représente une contrainte
forte vis-a-vis du projet, ainsi qu’un enjeu de préservation.

Les servitudes d'utilité publique sont liées a I'existence d’un Site Patrimonial Remarquable, mais aussi a
celle d’'un Plan de Prévention des Risques d’Inondation, a la présence d’alignement des voies nationales
départementales et communales, aux abords d’un cimetiéres et enfin a la voie ferrée. Le projet devra étre
compatible avec 'ensemble de ces servitudes.

Le pdle d’échanges de Melun est confronté au risque de transport de matiéres dangereuses par la voie
ferrée et la route en particulier sur la RD606.

Une Installation Classée pour la Protection de I'Environnement (ICPE) est localisée a proximité
immédiate : I'entrepbt de produits pharmaceutiques COOPER. Cette derniere n’est néanmoins pas
classée Seveso et ne fait 'objet d’aucun plan de prévention.

Plusieurs sites et sols potentiellement pollués sont recensés aux alentours, ainsi que les parcelles
accueillant I'entrep6t COOPER. Ce site toujours en activité, est identifié€ comme zone a risque de pollution
averée.

L’étude géotechnique réalisée en 2012 a permis de mettre en avant deux éléments importants :

- La présence de remblais potentiellement pollués jusqu’a 12,50m/TN ;
- La démolition future de certains batiments et les infrastructures potentiellement non purgées en
découlant.

1.2.3.5. Analyse du foncier aux abords du Pole

Le pdle et ses abords sont majoritairement propriétés de la SNCF. Quelques parcelles appartiennent
néanmoins a I'Etat, la commune et la Communauté d’Agglomération.

La gestion du foncier dans le cadre du réaménagement d’un pdle d’échanges multimodal est complexe
et doit étre appréhendée en amont afin de s’assurer de la maitrise fonciére de I'ensemble des
aménagements.

1.2.3.6. Cadre de vie et santé humaine

Les projets d’'aménagement sont tenus de respecter, voire d’'améliorer le cadre de vie et la santé humaine,
en particulier au niveau de la qualité de l'air et de 'ambiance sonore. Les enjeux sont forts vis-a-vis du
réaménagement d’un péle d’échanges multimodal qui va générer de nombreux flux de toute nature.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
1. Résumé non technique

1.2.4. Paysage et patrimoine

1.2.4.1. Paysage

Le pdle d’échanges multimodal de Melun est peu visible dans son environnement au-dela d’'un rayon de
quelques dizaines de métres et 'usager ne dispose pas d’une perception d’ensemble.

L’emplacement de la gare routiére nord, située place Gallieni, contribue a ce manque de visibilité, car elle
masque le batiment voyageur.

Au sud, le Parc de Stationnement Régional, ainsi que les accés aux traversées souterraines sont tres
peu visibles depuis I'avenue du Général Leclerc.

Cependant, la gare routiére sud dispose d’une bonne visibilité en raison du grand espace non bati situé
a proximité, la place de I'Ermitage.

Les abords immédiats du péle sont marqués par un environnement trés minéral : la place Gallieni et la
place de I'Ermitage, respectivement au nord et au sud du pble d’échanges, sont occupées par des
parkings et par les gares routiéres.

Le passage du nord au sud est influencé par le caractére routier de I'avenue Thiers et de 'avenue du
Général Leclerc a proximité du pole.

Cependant, les cceurs des jardins privés, ainsi que les jarinds partagés situés a I'extrémité nord-est de
I'aire d’étude, introduisent une certaine ambiance végétale.

Enfin, les alignements d’arbres existants marquent fortement le paysage urbain de Melun car ils
soulignent les grands axes d’arrivée sur la ville.

Au sein de l'aire d’étude, ces alignements d’arbres se retrouvent le long de I'avenue Thiers (RD606), de
la rue de Ponthierry, de 'avenue Gallieni, de la rue Barchou et de I'avenue de la Libération au Nord, et le
long de 'avenue Général Leclerc et de la rue de la brasserie Gruber au sud.

Certains de ces alignements d’arbres et espaces verts sont protégés au PLU de Melun et d’autres par le
Site Patrimonial de Melun.

1.2.4.2. Patrimoine

Aucun monument historique et aucun périmétre de monument historique ne sont localisés au sein de
l'aire d’étude. Ces derniers sont en effet localisés plus au nord de la commune, au niveau du centre-ville.

Aucun site inscrit ou classé n’est localisé au sein de 'aire d’étude, localisés plus au nord de la commune,
au méme titre que les monuments historiques.

Enfin, l'aire d’étude est située dans le périmétre d’un Site Patrimonial Remarquable, qui posséde un
caractére de servitude d'utilité publique. Le secteur représenté au sein de l'aire d’étude correspond
essentiellement a des secteurs urbanisés (tissu urbain adjacent, quartiers pavillonnaires et lotissements)
et des secteurs paysagers (entrées de ville, jardins partagés).
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1.2.4.3. Archéologie
Melun est un secteur archéologique d’'une grande importance.

L’aire d’étude est concernée par deux occupations périurbaines gallo-romaines et médiévales, qui
nécessitent la saisie du Service National de I'Archéologie (SRA) avant toute inteverntion, sans limite de
seuil pour les travaux.

0 250 500 m
I

Figure 8 : Carte de synthése des enjeux paysagers et patrimoniaux

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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1.2.5. Interaction entre les facteurs

GENE =
ENVIRONNEMENT PHYSIQUE ; — > : RISQUES NATURELS

Climat océanique dégradé — précipitations faibles sur 'année
mais pouvant étre intenses d'octobre a janvier -
Phénomeénes venteux parfois violents en toutes saisons

ACTIVITES ECONOMIQUES ET EQUIPEMENTS Risque de phénoménes inhabituels d'intensité etfou de durée

exceptionnelle

Quartier de |a gare : pdle secondaire de la ville de Melun

——— Topographie globalement plane hormis les talus ferroviaires Risque inondation par remontée de nappe

Deux masses d'eaux souterraines faisant I'objet de Densite o' emplois élevée autour de la gare

dispositions particuliéres en termes de gestion et de Tenue d'un marché tous les dimanches sur la place de FErmitage
prélévement d'eau dans le SDAGE

Risque mouvernent de terrain et retrait gonflement des sols
argileux
Tribunal de Grande Instance et nombreux commerces a proximité de la

Prézence d'une nappe d'eau plus profonde, ressource gare

stratégique pour I'AEP et classée en ZRE Amplifie Freine

Un site de jardins partageés a proximité : le Jardin du Cheminaot

Zone potentiellement sujette aux débordements de nappe B e e Tl D ST

Eavorise Enjeu de maintien et d’omélioration de Ia f‘”:’;ﬂs‘?
Ia qualité de F'offre en déplacements € developpement
présence . .
g MILIEUX NATURELS & BIODIVERSITE — Zunf urbaine UG du PLU correspondant au périmétre de la ZAC
Laisse peu de place & la nature H\ (g INFRASTRUCTURES ET DEPLACEMENTS “Grilber »
Enjeu faibles vis-a-vis de |la faune et de la flore [y .\
Le PEM doit s'inscrire dons Quelgues emplacements réserves, espaces verts protégés et éléments
Présence d'especes communes et caractéristiques des PEM de Melun: un grand péle de correspondance 1o dynamigue du quartier du patrimoine & proximité du pdle d'échanges
friches ferroviaires et des zones arbustives et boisées . . < S
Espéces exotiques envahissantes, largement répandues, SIS ST T S =T e Inscription du pSle d'échanges dans un projet global de
= e fetieT AR Accés 3 la gare majoritairement via les transports en commun reamenagement du Quartier Centre Gare
(bus) et via les modes doux (mangue d’ameénagements et offre
de stationnement peu adaptée & Fusage du vélo) Arrivée prochaine du T Zen 2
Accés a pied peu gualitatif Projet de réhabilitation majeur envisagé & I'horizon 2030 & proximité

Mombreux conflits d’usage entre les différents modes du PEM : le Clos Saint-Louis, gui aura un impact sur les usages dans et
CADRE DE VIE E Genere Accés principal en voiture par la RDE06, axe majeur de aux abords du futur pdle.

: I'agglomération L’urbanisation et les infrastructures faconnent les paysoges
Qualité de I'air globalement satisfaisante mais pollution de Acces facilité pour les vehicules particuliers, offre de Les projets doivent préserver le patrimoine
fond lige au trafic routier stationnement conségquente aux alentours du PEM mais PSR
Ambiance sonore a compléter saturé
Vibrations €mises par la voie ferrée et la RD606 Manque d'accessibilité PMR entre places dédiges et différentes - PATRIMOIME ET PAYSAGE
Champs electro-magnétiques de fréquence extrémement composantes du ple / mangue d'accessibilité PMR des
basse emis par |a voie ferrée correspondances Le pdle d'échanges est peu visible depuis son environnement
Pollution lumineuse importante - urhain et ses abords sont peu gualitatifs, car fortement dominés
Odeurs représentatives d’un milieu urbain. = . par la voiture.

Enjeu d’améfioration des circulations
routiéres et de développement des Des arbres d'alignement sont présents le long des axes routiers
modes doux aux abords di PEM autour du pdle dont certains sont protégés au PLU de Melun

—— Relation positive
Inscription du PEM de Melun dans le Site Patrimonial Remarguable
% Relation négative (ex-ZPPAUP puis AVAP)

—% Constat Enjeux archéclogigues trés forts associés a une servitude

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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1.2.6. Synthese des enjeux environnementaux et niveaux de sensibilité vis-a-vis du projet

Le niveau de sensibilité permet de définir les thématiques susceptibles d’étre touchées par le projet et d’identifier ainsi les enjeux a prendre en compte.

Le niveau de sensibilité s’évalue en tenant compte a la fois :

= de la valeur de I'enjeu susceptible d’étre affecté ;
= de la probabilité de perdre tout ou partie de la valeur de cet enjeu.

Quatre niveaux de sensibilité sont définis :

= Silavaleur de I'enjeu et la probabilité d’en perdre tout ou partie sont jugées significatives, la sensibilité est jugée FORTE ;

= Silavaleur de I'enjeu est jugée significative, et que la probabilité d’en perdre tout ou partie est jugée modérée ou inversement, la sensibilité est jugée MODEREE ;
= Sivaleur de I'enjeu est faible et quelle que soit la probabilité d’en perdre tout ou partie, la sensibilité est jugée FAIBLE ;

= Sile projet n’a aucun effet sur I'enjeu, la sensibilité est jugée NULLE.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
1. Résumé non technique
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Le tableau suivant identifie les niveaux de sensibilité pour chaque enjeu.

SYNTHESE DES SENSIBILITES

N
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& © ~ |
e 0 souterrai
e " auxquais; oAl
@ @ o ;l.rga;cs'slble,Fs’MR »"\g.
© w
& 7S Y &
i
&
Sur I'ensemble du secteur ; : -
- risques remontée de nappe 3 o
et présence d'argile [ ey

- servitude archéologique . \ T

3 | | BN 2
&) \ S~ LL
[ Aire d'étude immédiate Sensibilité patrimoniale Déplacements doux Sensibilité socio-économique & Passage souterrain SVYSTra
([N Bati SPR de Melun — Flux piétons  Tribunal de Grande Instance T Parking
Sensibilité écologique Urbanisme réglementaire i#l  Piste cyclable =
o o ' y B care ferroviaire & stationnement vélo
A Espéces exotiques Espace vert protégé au PLU Projets connexes @ 0 50 100 m
envahissantes Marché hebdomadaire [l
Emplacements réservés o ®@TZen?2 mGare il
@ & Alignement d'arbres I Quartier Centre Gare

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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THEMATIQUE

ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

NIVEAU DE SENSIBILITE VIS-A-VIS DU PROJET
EFFETS ATTENDUS

Climat océanique dégradé : hivers doux, été frais, précipitations plutdét abondantes et réguliéres tout au long de
'année

Précipitations faibles sur 'année mais pouvant étre intenses d’octobre a janvier
Quelques épisodes de parameétres climatiques plus extrémes
Phénomeénes venteux parfois violents en toutes saisons

FAIBLE - POSITIF

Le projet aura un effet positif sur le climat puisqu’il contribue au report modal
et donc a la diminution des émissions de gaz a effet de serre.

Remblais constitués de matériaux anthropiques
Alluvions anciennes de bord de Seine
Marno- calcaires de Champigny

MODEREE

La géologie apparait plutdt comme une contrainte de conception qui ici est
modérée dans la mesure ou des travaux en sous-sol sont prévus (PASO)

Plateau ferroviaire dominant I'emprise a environ 55 m NGF
Reste de I'aire d’étude a 50 m NGF en moyenne
Présence de talus ferroviaires pouvant aller jusqu’a 11 m de haut

NUL
Pas de sensibilité particuliere au vu des aménagements envisagés

Deux masses d’eaux souterraines faisant I'objet de dispositions particulieres en termes de gestion et de
prélevement d’eau dans le SDAGE :

- Calcaires tertiaires libres et craie sénonienne de Beauce (état médiocre) : partie affleurante du systeme aquiféere
du calcaire de Beauce.

- Tertiaire du Brie-Champigny et du Soissonnais : Classée en Zone de répartition des eaux (ZRE) et soumise a
de forts prélevements, elle fait également partie des masses d’eau a réserver pour I'AEP future

Présence d’'une nappe d’eau plus profonde : la masse d’eau « Albien néocomien captif » de bon état qualitatif et
chimique. Ressource stratégique pour 'AEP de secours et classée en ZRE.

Nappe rencontrée a prés de 40 m NGF de profondeur (études géotechniques de 2012)
Zone potentiellement sujette aux débordements de nappe

La Seine est située a 370 m de I'aire d’étude.

FAIBLE
Risque de pollution par ruissellement ou infiltration en phase chantier.

Aucun captage ou périmétre de protection

/

Risque de phénoménes inhabituels d’intensité et/ou de durée exceptionnelle

FAIBLE
Le risque reste a caractére exceptionnel

Aléa trés faible

NUL

Cet aléa apparait plut6t comme une contrainte de conception qui ici est nulle
dans la mesure ou le niveau d’aléa est trés faible.

Zonage jaune de PPRI de la Vallée de la Seine au sein de I'aire d’étude (secteurs faiblement urbanisés ou I'aléa
est faible & moyen)

NUL
Aucun aménagement prévu au sein du zonage du PPRI

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

1. Résumé non technique

21




REAMENAGEMENT

Pole de Melun

NIVEAU DE SENSIBILITE VIS-A-VIS DU PROJET
THEMATIQUE ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX
EFFETS ATTENDUS

Zone potentiellement sujette aux débordements de nappe (zone de sensibilité trés faible)

Aléa moyen

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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THEMATIQUE ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

EFFETS ATTENDUS

NIVEAU DE SENSIBILITE VIS-A-VIS DU PROJET

NUL
L’aire d’étude intercepte la zone de coopération de la réserve de biosphére Fontainebleau et Gatinais ) . ) . ) . .
Aucun aménagement envisagé au sein de la réserve de biosphére

Les continuités écologiques les plus proches sont localisées a environ 500 m de I'extrémité de I'aire d’étude. NUL
Trame bleue la plus proche : La Seine L’aire d’étude n’intercepte aucune continuité écologique

Réservoir de biodiversité le plus proche : Massif de Fontainebleau

2 especes floristiques patrimoniales fréquentes sur les friches ferroviaires (Chondrille & tiges de jonc et Brome = FAIBLE

des toits) Enjeux faibles vis-a-vis de la flore
35 especes faunistiques dont 12 protégées au niveau national et 2 au niveau régional (reptiles, oiseaux,  Epjeux faibles vis-a-vis de la faune
orthoptéres) — espéces communes et caractéristiques des friches ferroviaires et des zones arbustives et boisées

Espéces exotiques envahissantes, largement répandues, a éradication difficile (Ailante, Robinier faux-acacia, = MODERE
Laurier-cerise)

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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NIVEAU DE SENSIBILITE VIS-A-VIS DU PROJET
THEMATIQUE ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX
EFFETS ATTENDUS

Zone urbaine UG du PLU correspondant au périmétre de la ZAC « Griber »
Zone urbaine UEb du PLU correspondant a une zone d’habitats collectifs

Quelques emplacements réservés, espaces verts protégés et éléments du patrimoine a proximité du pble
d’échanges.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Contexte socio-économique et urbain

Projets connexes

Déplacements

Risque lié au transport de matiéres
dangereuses (TMD)

ICPE

Sites pollués

La ville accueille 30% des habitants de I'agglomération

Bassin de vie et d’emploi majeur au sein du département

Quartier de la gare : pble secondaire de la ville de Melun

Densité d’emplois élevée autour de la gare

Tenue d’'un marché tous les dimanches sur la place de I'Ermitage

Tribunal de Grande Instance et nombreux commerces a proximité de la gare
Un site de jardins partagés a proximité : le Jardin du Cheminot

Cimetiére sud de Melun a proximité

Inscription du péle d’échanges dans un projet global de réaménagement du Quartier Centre Gare dont
'ambition est de faire de ce quartier une entrée de ville et un nceud d’organisation du tissu urbain a I'échelle de
la communauté d’agglomération.

Projet de réhabilitation majeur envisagé a I'’horizon 2030 a proximité du PEM : le Clos Saint-Louis, qui aura un
impact sur les usages dans et aux abords du futur pole.

Arrivée prochaine du TZen 2

Le PEM de Melun est un grand péle de correspondance
- offre ferroviaire conséquente

- acces a la gare majoritairement via les transports en commun (réseau bus urbain) et dans une moindre mesure
via les modes doux (manque d’aménagements et offre de stationnement peu adaptée a I'usage du vélo)

- acces a pied peu qualitatif
- nombreux conflits d’'usage entre les différents modes (piétons / dépose minute / bus, deux-roues...)

- acces facilité pour les véhicules particuliers, offre de stationnement conséquente aux alentours du PEM mais
PSR saturé

- manque d’accessibilité PMR entre places dédiées et différentes composantes du péle / manque
d’accessibilité PMR des correspondances

Risque TMD présent sur la RD606 et sur la ligne ferroviaire

Proximité de I'établissement COOPER soumis au régime de l'autorisation ICPE

Proximité de I'établissement COOPER recensé zone a risque de pollution avérée par la base de données
BASOL

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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FORT
PEM de Melun identifié comme gare de grande correspondance
Quartier a enjeu en termes d’économie, d’équipements et de dessertes

FORT

La cohérence globale de I'ensemble des projets connexes est un enjeu
important vis-a-vis du projet de pole d’échanges Multimodal de Melun.

FORT

Les enjeux liés aux déplacements sont tres forts et le projet doit veiller a
conforter l'attractivité et l'intermodalité du pole de Melun, a améliorer la
gualité de service pour tous les voyageurs et enfin a inscrire le pdle dans la
dynamique du quatrtier.

FAIBLE

L’enjeu lié au TMD est fort et le projet de PEM va augmenter la fréquentation
du quartier et de la gare, exposant d’avantage de gens au risque.

Le risque existe déja et le risque qu’un accident ait lieu au droit du PEM est
toutefois négligeable.

NUL

Aucun aménagement temporaire ou définitif prévu sur les parcelles
accueillant I'établissement ICPE

NUL

Aucun aménagement temporaire ou définitif prévu sur les parcelles
accueillant le site potentiellement pollué
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Réseaux Présence de réseaux notamment d’électricité (RTE), d’alimentation en eau potable et d’assainissement

Présence de servitudes d'’utilité publique relatives :

- aux voies ferrées
Servitudes d’utilité publique - au Site Patrimonial Remarquable (SPR, ex-ZPPAUP puis AVAP)
- alalignement des voies nationales départementales et communales ;
- au Plan de Prévention aux Risques d’Inondation (PPRI)
- aux abords de cimetiere.

Pdle et ses abords majoritairement propriétés de la SNCF
Quelques parcelles propriétés de I'Etat, la commune et la CAMVS

Foncier
Qualité de I'air globalement satisfaisante & Melun avec néanmoins une pollution de fond non négligeable liée
au trafic routier
Ambiance sonore non modérée de jour comme de nuit a proximité de la voie ferrée et de la RD606 / Ambiance
Cadre de vie et santé sonore modérée au fur et & mesure que I'on s’écarte de ces deux grands axes de transport.

Vibrations émises par la voie ferrée et la RD606
Champs électro-magnétiques de fréquence extrémement basse émis par la voie ferrée
Pollution lumineuse importante et odeurs représentatives d’'un milieu urbain.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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FORT

Le projet est susceptible d’avoir des effets sur les réseaux en phase
chantier.

Un réseau électrique « ancien cable 10 000V en fond de fouille » alimentant
les activités SNCF est présent entre la gare routiére et le parking cété nord
et ne doit en aucun cas étre endommagé pendant les travaux. Aucun
dévoiement possible.

Le maintien de ces réseaux est un enjeu fort.

FORT

Des aménagements sont prévus au sein du SPR, aux abords d’alignement
de voies et dans les emprises ferroviaires

Aucun aménagement prévu au sein du zonage du PPRI et aux abords du
cimetiere.

MODERE

Des aménagements sont prévus sur des terrains non malitrisés
fonciérement

Démolition de 2 batiments propriété de la SNCF et de I'ancienne halle
SERNAM

Des acquisitions de parcelles privées sont a prévoir étant donné la situation
fonciere au sud du pdle (besoin de rétrocéder la propriété des voies
publiques).

FORT

La sensibilité est particulierement forte en phase chantier qui sera source
de nuisances

En phase exploitation, le réaménagement du PEM va contribuer au report
de la route vers les transports en commun mais va toutefois engendrer un
rabattement routier local du fait de la création de stationnement
supplémentaire.

Des nuisances acoustiques et vibratoires sont a prévoir localement, ainsi
qu'une dégradation locale de la qualit¢é de lair. A léchelle de
I'agglomération, le projet va néanmoins contribuer a la diminution des
émissions de gaz a effet de serre.

Aucune modification des champs électro-magnétiques émis par la voie
ferrée et aucun champ supplémentaire

Aucune modification significative de 'ambiance lumineuse actuelle.
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NIVEAU DE SENSIBILITE VIS-A-VIS DU PROJET
EFFETS ATTENDUS

Le pble d’échanges est peu visible depuis son environnement urbain et ses abords sont peu qualitatifs,
car fortement dominés par la voiture.

Des arbres d’alignement sont présents le long des axes routiers autour du pdle dont certains sont
protégés au PLU de Melun.

Inscription du PEM de Melun dans le Site Patrimonial Remarquable (ex-ZPPAUP puis AVAP)

THEMATIQUE ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

Aire d’étude intégralement soumise a la servitude d’archéologie préventive. MODERE

Deux occupations périurbaines gallo-romaines et médiévales : Le projet prévoyant un certain nombre d’affouillements en particulier pour la
- La zone portant le numéro 1506, dans laquelle le SRA doit étre saisi pour tous travaux affectant e~ réalisation des ouvrages d'art (souterrain), I'archéologie représente une
sous-sol d’un seuil supérieur ou égal a 1 000m? ; sensibilit¢ qui peut toutefois étre considérée comme modérée dans la
- La zone portant le numéro 1508, dans laquelle le SRA doit étre saisi sans limite de seuil. SR @ 25 TS Set E TRliEmEns (RS

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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1.3. SOLUTIONS DE SUBSTITUTION EXAMINEES ET RAISONS DU CHOIX DU PROJET

Le présent chapitre décrit les solutions de substitution raisonnables qui ont été examinées pour le réaménagement du pble de Melun, et les principales raisons du choix effectué.

1.3.1. Principales solutions examinées

La premiére phase d’études pour le réaménagement du pble de Melun correspond au Dossier d’Objectifs et de Caractéristiques Principales (DOCP).
Le DOCP élaboré avec les collectivités et les transporteurs a permis de faire ressortir les principaux enjeux du pdle a savoir :

- Conforter l'attractivité et l'intermodalité du péle de Melun par la réorganisation et 'agrandissement des espaces pour améliorer les déplacements des voyageurs et faciliter les correspondances au sein du
pole ;

- Améliorer la qualité de service pour tous les voyageurs ;

- Participer a la dynamique du quartier en accompagnant les projets portés par les collectivités.

Pour répondre a ces trois principaux enjeux, différents scénarios ont été étudiés dans le cadre du DOCP, afin d’apporter une réponse aux besoins actuels et futurs de déplacements.
A partir de ces enjeux, un scénario socle a été défini correspondant aux aménagements aux abords de la gare, complété par trois scénarios de franchissement des voies ferrées.

En complément des scénarios, quelques variantes sont proposées. Les variantes concernent :

- la géométrie de la gare routiére Sud ;

- larégulation de la gare routiére Nord ;

- le devenir du Parc de Stationnement Régional (PSR)
- le projet immobilier tertiaire.

L’impact de I'arrivée du terminus du T Zen 2 (MOA CD77) est intégré a la réflexion de pdle dés le socle d’'aménagements.

Une analyse multicritére synthétise les forces et faiblesses des différentes propositions.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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SOCLED’AMENAGEMENTS

Le socle est constitué des invariants programmatiques et des

aménagements de base:

il correspond aux aménagements communs a tous les scénarios

-

SCENARIO A

o R

SCENARIO B

Tableau Analyse Multicritére
des 3 scenarios

Un code couleur simple
[ Tres tsworanie 2 1z prookeatique analsee

[ ] mojemement taorabke 3 b prodiematigue analsee

[ ] Trespeu taoratke 2 Bprobiematique aralsee

B covook 30 prookmstices aalsse

/

Analyse des variantes *

Géométrie Gare Routiére Sud

GRS existante Cption de reconfiguration GRS

[ # 1:' -
Lt
by

Reégulation Gare Routiere Nord — variante technique

Solution 1 Wariante 2

PSR - Desserte parcelles SNCF — variante technique

Variante 1 — accés double sens Variante 2 — bouclage sens unigue

— . -

A

Figure 9 : Méthodologie et principes d’élaboration des scénarios (Dossier d’objectifs et de caractéristiques principales — Décembre 2017

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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1.3.2. Choix du projet retenu

1.3.2.1. Approbation du DOCP

Le Dossier d’Objectifs et de Caractéristiques Principales (DOCP) a permis de présenter trois scénarios
pour le réaménagement du pdle de Melun.

Le Conseil d'lle-de-France Mobilités a approuvé le DOCP de Melun, le 12 décembre 2017.

1.3.2.2. Enseignements de la concertation

La concertation s’est déroulée du 29 janvier au 2 mars 2018. Elle a mis en lumiére plusieurs besoins :

La mise en accessibilité et la désaturation de la gare, de I'espace public jusque I'accés aux
quais ;

L’accompagnement du développement des modes de déplacement doux et la sécurisation des
aménagements pour accéder au pble ;

La création d’un véritable parvis donnant toute sa place au piéton tout en accueillant le TZen 2
au plus prés ainsi que la construction a I'est d’'une gare routiére Nord confortable répondant
aux besoins actuels et futurs du réseau bus ;

La reconfiguration compléte de la gare routiere Sud, tout en veillant & améliorer la qualité
paysageére et a intégrer le maintien du marché de la ville ;

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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- La création d’'une offre de stationnement adaptée prenant en compte les besoins locaux tout
en facilitant les rabattements vers la gare avec le maintien de la zone de dépose-minute ;

- La bonne insertion urbaine du pble, en lien avec I'urbanisation actuelle et future (traitement
gualitatif et limitation des nuisances) et le développement de services et commerces a I'échelle
du pdéle.

La concertation a mis en évidence une convergence des avis en faveur du scénario B de franchissement
des voies et d’accés aux quais compte tenu de ses caractéristiques en termes d’accessibilité et d’'insertion
urbaine, accompagnée d’'une demande de sécurisation de ce nouveau franchissement et plus
globalement du pdle.

Le bilan de cette concertation a été approuvé par le Conseil d'lle-de-France Mobilités en Conseil du 11
juillet 2018. Il est présenté dans la piéce K du dossier d’enquéte relatif aux avis recueillis sur le projet.

Le scénario retenu pour le franchissement est le scénario B, qui consiste en la création d’un passage
souterrain permettant I'accueil des flux voyageurs et ville-ville. Ce scénario prévoit entre autres
I'affectation du souterrain urbain existant a un usage cycles.
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Figure 10 : Scénario B — Passage souterrain a I'ouest (Dossier d’objectifs et de caractéristiques principales — Décembre 2017

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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1.4. EVOLUTION PROBABLE DE L’ENVIRONNEMENT AVEC ET SANS PROJET

Ce chapitre a pour objectif de pouvoir comparer I'évolution probable des composantes environnementales de I'aire d’étude a I'horizon de la mise en service du péle d’échanges (soit juin 2029) dans les deux cas de

figure suivants :

0 Le pble d’échanges de Melun est réalisé ;

0 Le pble d’échanges de Melun n’est pas réalisé.

Evolution probable de I’environnement en cas de mise en ceuvre du projet

> : Evolution probable de I’environnement
Thématique et constat :
« Sans projet »

Climat

Océanique dégradé : étés frais / hivers doux.
Précipitations plutdét abondantes et régulieres.
Episodes venteux irréguliers.

Le fonctionnement actuel du pdle induit de
nombreuses émissions de GES.

Les perspectives d’évolution du climat prévoient une hausse des températures, un
renforcement du taux de précipitations extrémes sur une large part du territoire francais et
une augmentation des épisodes de sécheresse dans la partie sud, sur la période 2021-
2050.

A I'horizon 2029, ces changements auront déja débuté.

Les émissions de GES continueront d’augmenter en raison des embouteillages autour
d’un plle saturé. Ces émissions pourront toutefois étre réduites avec I'arrivée du TZen2
en 2027.

Le projet n’est pas en mesure de modifier le climat a I'échelle globale.

En phase exploitation, le projet aura un effet positif sur le climat puisque le
réaménagement du pble de Melun va contribuer au report de la route vers les
transports en commun mais va néanmoins engendrer un rabattement routier local du
fait de la création de stationnement supplémentaire.

Il contribue toutefois a réorganiser et donc a fluidifier les différents types de circulations
routieres autour de la gare, contribuant a une diminution locale des émissions de gaz
a effet de serre provoquées par les situations de congestion routiére.

Eaux souterraines et superficielles

Eaux souterraines en présence affleurantes et
exploitées pour 'alimentation en eau potable.

Aucun cours d’eau présent.

Le SDAGE et le SAGE continueront a produire leurs effets, en visant en particulier a
réduire les sources de pollution, & préserver la ressource en eau et a prévenir et gérer le
risque inondation.

La situation sera préservée voire ameéliorée si les objectifs sont effectivement atteints.

En phase travaux, toutes les mesures seront prises afin d’éviter les pollutions de la
ressource en eau.

En phase exploitation, aucune évolution quantitative de la ressource en eau n’est
attendue du fait de la réalisation du projet. Le systéeme d’assainissement mis en
place respectera les préconisations du SDAGE visant a maitrise les pollutions des
I'origine du ruissellement.

Le projet prévoit un traitement avant rejet des eaux de ruissellement des nouveaux
aménagements, en particulier du parking de stationnement régional (PSR). Ainsi
aucun risque de pollution supplémentaire de la ressource en eau n’est attendu du fait
du réaménagement du pdle d’échanges.

Risque inondation
Par remontée de nappe : enjeu fort.
Non concerné par le PPRI Vallée de la Seine

Le risque inondation par remontée de nappe sera pris en compte par toutes les opérations
d’aménagement prévues dans le secteur dés lors que les projets risquent d’interférer avec
la nappe (cas de projets prévoyant des fondations).

Le réaménagement du pdle de Melun prend en compte le risque inondation par
remontée de nappe et prévoit toutes les mesures nécessaires pour ne créer aucune
perturbation en phase exploitation.

Milieu naturel
Enjeux faibles vis-a-vis de la faune et de la flore

Forte problématique d’Espéces Exotiques
Envahissantes a plusieurs endroits

Contexte trés urbain et enjeux relatifs aux milieux naturels globalement faibles.

Le quartier de la gare de Melun ne devrait pas subir de modifications particuliéres
concernant les enjeux relatifs au milieu naturel.

Le traitement des espéces exotiques envahissantes sera réalisé dans les regles de
I'art pendant le chantier.

Le réaménagement du pdle de Melun n’aura aucun effet particulier sur le milieu
naturel. Le projet est accompagné de nouvelles plantations qui compenseront
'abattage de certains sujets d’arbres ponctuels, et contribueront a I'accueil des
especes.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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> : Evolution probable de I’environnement
Thématique et constat :
« Sans projet »

Contexte socio-économique et urbain

Melun : bassin de vie et d’'emploi majeur

Quartier de la gare : pble secondaire mais densité
d’emplois élevée.

Population de Melun en augmentation : importants
besoins en mobilité.

Mix habitat individuel et habitat collectif

Deux projets urbains prévus autour de la gare :

- le projet global de réaménagement du
Quartier Centre Gare (ambition de créer
une entrée de ville et un nceud
d’organisation du tissu urbain a I'’échelle
de la communauté d’agglomération)

- le Clos Saint-Louis (impact sur les usages
dans et aux abords de la gare)

Le quartier de la gare de Melun est aujourd’hui vécu comme répulsif, peu sécurisé et peu
confortable par ses usagers et par les investisseurs.

Sans le réaménagement du pdle, ce phénoméne va s’accentuer.

Evolution probable de I’environnement en cas de mise en ceuvre du projet

Le projet de réaménagement du pble de Melun va enclencher une dynamique de
développement économique et urbain de 'ensemble du quartier Centre Gare, en
développant sur le pble-gare d’'importants programmes tertiaires et commerciaux.

Le projet permettra un développement plus harmonieux de la configuration du
quartier ainsi qu’'une requalification urbaine (notamment des parvis) et une meilleure
lisibilité de I'offre en équipements.

Déplacements ferroviaires
Offre ferroviaire actuelle conséquente :
- RER D Transilien R (plusieurs milliers de
voyageurs / jour)
- TER Bourgogne.
Plus de 30 trains /heure de pointe en semaine.
Pas d’accessibilité¢ PMR.

D’ici a 2029, les plans régionaux (PDUIF et CPER) et locaux (PLD) entraineront une offre
ferroviaire encore plus conséquente et une desserte encore plus forte de la gare de
Melun.

La configuration de la gare sera toujours insuffisante pour gérer en confort et sécurité le
flux de voyageurs aux heures de pointe et avec un trafic en croissance.

Pour respecter la législation et afin de garantir un accés universel a la gare, la SNCF a
lancé un grand programme de mise en accessibilité. Ce programme doit étre réalisé
indépendamment du réaménagement du pole de Melun. Il comprend en particulier la
création d’'un nouveau passage souterrain avec des escaliers mécaniques et des
ascenseurs qui assureront I'accessibilité aux quais de la gare,, un rehaussement total ou
partiel des quais, une rénovation du passage souterrain SNCF existant, un remplacement
des lignes de Contréle Automatique de Billets (CAB) par un systéme plus capacitaire, des
dispositifs pour les non-voyants, un renouvellement du mobilier urbain, ainsi que de
multiples petites interventions sur le site de la gare.

Le réaménagement du p6le de Melun va désaturer la gare actuelle, la rendre
accessible, améliorer la qualité de service, 'attractivité et I'intermodalité.

Modes actifs

Passage souterrain de la SNCF saturé.
Passage souterrain public vétuste.

Liaisons a pied peu qualitatives.

Acces et liaisons cyclables peu développés.

Le Schéma Directeur d’Accessibilité de la SNCF a I'horizon 2025 permettra d’agrandir et
de sécuriser le passage souterrain dans la gare.

Cependant les acceés cyclables et les autres liaisons piétonnes ne seront pas améliorés
mais plutét dégradés par I'afflux d’'usager attendu.

Un des objectifs les plus prépondérants du réaménagement du pble de Melun est de
résorber la coupure urbaine pour les modes doux en proposant un schéma
d’aménagement du pdéle dont la compréhension est aisée et les déplacements fluides.
A ce titre, le nouveau passage souterrain et I'affectation du passage souterrain existant
aux vélos est un des enjeux majeurs du projet.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Déplacements routiers et stationnement
Acces routier par la RD606
Stationnement :

- 664 places dans le PSR mais saturé

- Pour PMR : quelques places mais
difficilement accessibles

- dépose-minute : nombreux conflits
d’'usages avec piétons / bus

- mangue de places 2 roues, stationnement
anarchique
Transports en commun urbains
28 lignes réguliéres de bus et cars.

Réseau de bus urbain : gare routiére nord
dangereuse.

Bus interurbain : gare routiére sud, peu fonctionnelle.

Desserte répartie sur les gares routiéres nord et sud :
lisibilité compliquée.

Qualité de l'air
Globalement satisfaisante sur Melun.

Trafic automobile responsable d’'une pollution de
«fond » non négligeable.

Acoustique

Ambiance sonore non modérée de jour comme de nuit
a proximité de la voie ferrée et de la RD606.

Vibrations

Les principales sources de vibrations sont liées aux
circulations sur la RD 606 et sur la voie ferrée.

Emissions lumineuses

L’ambiance lumineuse est importante, liée en
particulier a I'éclairage constant de nuit.

La desserte par le TZen 2 a I'’horizon 2027 va améliorer les déplacements vers la gare de
Melun depuis les principaux quartiers de I'agglomération et contribuer a diminuer le trafic
automobile autour de la gare.

D’ici a 2029, le PDUIF et le PLD entraineront une offre de transports en commun plus
importante et réguliére.

L’arrivée du TZen 2 a I'horizon 2027 entrainera une reconfiguration et une sécurisation de
la gare routiére nord, mais augmentera aussi I'attractivité du pble. Elle sera accompagnée
de la restructuration du réseau de bus, sans que des aménagements urbains soient
explicitement prévus.

Les émissions de GES continueront d’augmenter en raison des embouteillages autour
d’un péle saturé. Ces émissions pourront toutefois étre réduites avec l'arrivée du TZen2
en 2027.

A I'horizon 2029, I'ambiance sonore sera trés probablement dégradée en raison d’un trafic
ferroviaire et routier toujours plus dense.

Les riverains subissent déja les vibrations liées aux circulations routiéres et sur la voie
ferrée.

A I'horizon de 2029, ces vibrations vont trés probablement augmenter en raison d’un trafic
ferroviaire et routier toujours plus dense.

Aucune modification significative de 'ambiance lumineuse locale déja marquée
actuellement d’ici & 2029.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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La création du PEM contribuera a une diminution des circulations routiéres par report
modal et permettra la désaturation de I'offre de stationnement.

Le réaménagement du pble de Melun prévoit une vision globale et un aménagement
apaisé des gares routiéres nord et sud : elle offrira la possibilité de renforcer plus
rapidement (horizon 2024 au lieu de 2030) la desserte en transports en commun du
pble ainsi qu’un traitement qualitatif des parvis.

Le réaménagement du pdle de Melun permet un report de la route vers les transports
en commun, contribuant a la diminution des émissions des gaz a effet de serre émis
par le trafic routier et par conséquent a une diminution notable des concentrations en
polluants, notamment en dioxyde d’azote et en particule fines (PM10). D’autant plus
gue le matériel roulant aura évolué vers une énergie moins carbonée (véhicules
électriqgues ou GNV).

Le projet de gare routiere sud permettra de limiter considérablement les flux de bus
circulant sur la rue de I'Industrie, et par extension le stationnement dans cette méme
rue.

Ainsi, le projet participe a 'amélioration locale de la qualité de I'air.

Le réaménagement du pdle de Melun, permettant un report de la route vers les
transports en commun, donnera lieu a une diminution du niveau sonore lié au trafic
routier notamment.

En paralléle, les plans de circulation autour de la zone projet seront modifiés, afin de
limiter les flux de transit.

Ainsi, le projet de réaménagement du pdle contribue a 'amélioration du niveau
sonore de la zone.

Le projet de réaménagement du pdle de Melun n’entrainera pas de modification
significative des vibrations par rapport a une situation sans projet.

De nouveaux éclairages urbains accompagneront les différents aménagements
associés au réaménagement du pdle de Melun. Ces éclairages urbains sont
indispensables pour des raisons de sécurité. Des réflexions seront menées pour
concevoir ces éclairages par l'intégration conjointe des enjeux de biodiversité,
d’'usage et d’économie d’énergie.
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1.5. INCIDENCES NOTABLES SUR L’ENVIRONNEMENT ET MESURES ENVISAGEES

Le projet daménagement du Péle d’Echanges Multimodal de Melun aura des incidences temporaires et permanentes sur I'environnement, synthétisées dans les tableaux ci-apres.
Néanmoins, une fois les mesures environnementales proposées mises en ceuvre, les incidences résiduelles sont jugées faibles a nulles.

L’aménagement du Pdle d’Echanges Multimodal aura également des incidences positives sur le climat et la qualité de l'air, le développement de l'urbanisation, 'amélioration de la mobilité et la désaturation du
stationnement a I’échelle du quartier. Ces incidences figurent en vert dans le tableau relatif a la phase exploitation.

1.5.1. Synthese des incidences et mesures en phase travaux

Thématique Incidences potentielles Type Incidence Mesures ERC proposées (E : Eviter ; R : Réduire ; C : Compenser)
d’incidence
Climat Emissions de GES et consommation d’énergies. - Optimisation du choix et de I'approvisionnement des matériaux (E).
Directe - Réutilisation de matériaux issus des déblais in situ (R).
Faible - Utilisation de granulats recyclés dans certains bétons du péle d’échanges (R).
Temporaire - Priorisation des plateformes de recyclage de granulats situées a proximité du projet pour
I'approvisionnement en matiéres recyclées (R).

Sols et sous-sol Aucun, _Ia géologie apparait plutdt comme une contrainte de / / - Dispositions constructives a préciser lors des phases d’études PRO (E).
conception.
Mouvements de terres  Déplacement de terres. - Béchage des matériaux composés de terre végétale afin de limiter le développement
Nuisances visuelles. d’especes végétales envahissantes) (R).
Emissions de poussiéres. Directe - Evacuation des matériaux inertes, ainsi que ceux pollués issus des déblaiements, en
© Production de déblais. centres de stockage adaptés (R).
> Py . .
_g Temporaire - Aménagement de plages horaires pour le transport des convois (R).
'5: - Etablissement de plan de circulation pour chaque phase de réalisation du projet (R).
= - Réutilisation d’'une partie des matériaux excaves lors des travaux de terrassements (R).
p= Topographie Aucun. Topographie locale plate. / / /
Eaux et sol Pollution accidentelle des eaux souterraines et superficielles. - Stockage des carburants, ou tout autre produit susceptible de polluer le sol et le sous-sol,
Transfert de pollution vers les nappes phréatiques. dans d,e_s réceptacles étanch,e§, positionnés sur des bacs de rétentjon et présentant des
. . caractéristiques (volume et résistance) adaptées aux produits stockés (E).
Emission de poussiéres.
- Collecte des produits résiduels par des entreprises spécialisées (R).
Directe et e : . ;
Indirecte - Utilisation d’huiles de décoffrage naturelles, lorsque cela est possible (E).
- Maintenance, lavage et ravitaillement des engins de chantier réalisées hors site (E).
Temporaire - Mise & disposition de kits anti-pollution (E).
- Mise en place d’un bassin tampon avant rejet (E).
- Traitement spécifique des eaux de ruissellement du chantier avant rejet si les
concentrations en MES sont trop importantes (E).

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Mesures ERC proposées (E : Eviter ; R : Réduire ; C : Compenser)

Thématique Incidences potentielles . Type Incidence
d’incidence

Outils de gestion et de

Non-respect des prescriptions (risque de pollution des eaux et Directe

En cas de nécessité de rabattement de nappe : suivi du volume, bassin tampon avant rejet,
traitement en sortie (filtre & MES / hydrocarbure), analyses en laboratoire en cas de doute

(R).

Limitation de la vitesse de circulation des camions a 30 km/h (R).

Interdiction de circulation sur les surfaces tout juste décapées ou terrassées (E).
Arrosage des zones de chantier en période séche (E).

Pas d’opérations de chargement et de déchargement des matériaux par vent fort (E).
Bachage des charrois (camion de transport) imposé aux entreprises (E).

Mise en place de dispositifs particuliers (baches par exemple) au niveau des aires de
stockage provisoire des matériaux susceptibles de générer des envols de poussiéres (E).

Interdiction de brllages de matériaux (emballages, plastiques, caoutchouc, etc.)
conformément a la réglementation en vigueur (E).

Mesures prises dans le cadre de la gestion des pollutions des eaux, du sol et du sous-sol,

planification de la du sol). Indirecte pour limiter les risques de pollution en phase chantier (E).
ressource en eau
Temporaire
Impacts quantitatifs sur  Aucun. Voir les mesures dans le cadre de la gestion des pollutions des eaux, du sol et du sous-

la ressource en eaux
souterraines

Les premiers résultats font état d’'une nappe a 10 m de
profondeur. Des études complémentaires permettront de
préciser ce niveau.

sol.

Impacts quantitatifs sur
la ressource en eaux
superficielles

Aucun.

Rejet des eaux de ruissellement dans le réseau /
d’assainissement existant.

Mise en place d’un traitement spécifique avant rejet en réseau si le taux de MES est non
conforme (R).

Risque inondation

Travaux réalisés hors zone inondable.
Non concerné par le zonage PPRI de la Seine.

Risque canicule

Risque de vague de chaleur pendant les travaux.

Risques naturels

Veille météorologique (E).

Information du personnel sur les bonnes pratiques a adopter et les recommandations du
Plan National Canicule (E).

Arrét du chantier en cas de conditions extrémes (R).

Directe
Temporaire
Risque remontée de Zone projet située dans une zone potentiellement sujette aux
nappe remontées de nappe.
Débordement de nappe. Directe
Inondation des sous-sols.
Temporaire
Risque mouvement de Risque absent /

terrain

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Interdiction des dépbts dans les points bas des terrains naturels (E).
Evacuation immédiate des produits de débroussaillage ponctuel (E).

Evacuation de tout équipement technique et produits potentiellement polluants en cas
d’'inondation. Surélever les équipements sensibles afin de les maintenir hors d’eau autant
gue possible (R).

Etablissement d’'un plan de secours et d’'urgence entre les entreprises et le Service
Départemental d’Incendie et de Secours (SDIS) (R).
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Thématique Incidences potentielles Mesures ERC proposées (E : Eviter ; R : Réduire ; C : Compenser)
d’incidence

Aléa retrait-gonflement Tassements différentiels dus a la présence d’argile dans le sous- Directe - Dispositions constructives (E).
des argiles sol.
Temporaire
Risque sismique Aucun.
S / / /
Zone de sismicité tres faible.
Risque feu de forét Aucun. / / /
< Milieu naturel Risque de perturbation d’espéces faunistiques (reptiles, oiseaux - Balisage des franges arbustives et arborées en bordure de zone de travaux (E).
2 grro?/rit;?gster%) caractéristique des friches et délaissés pjracte - Mesures d'effarouchement au démarrage du chantier (dérangement avec le bruit du
< : . . : Faible chantier) (R).
2 Risque de dissémination d'espéces végétales exotiques : ) ] o ) i ]
= envahissantes. Temporaire - Adaptation de planning (en particulier pour tenir compte du cycle du Lézard des Murailles)
= (R).
Paysage Pollution visuelle des abords du chantier (cléture, palissade, - Balisage et limitation des emprises du chantier (E).
déchets, engins, matériels divers...) - Stockage des déchets Iégers en container bachés et régulierement évacués pour éviter
Directe leur dispersion (E).
- Nettoyage régulier du chantier (E).
Temporaire - Stockage des déchets lourds en bennes et régulierement évacuées (E).
- Remise en état des emprises hors de la zone des aménagements et des pistes d’accés au
© chantier (E).
‘© . L R . . . o . .
IS Patrimoine Abords immédiats du pble d'échanges concernés par le - Balisage et limitation des emprises du chantier (E).
.% périmetre du Site Patrimonial Remarquable (SPR), soumis a des - Stockage des déchets Iégers en container bachés et régulierement évacués pour éviter
o prescriptions esthétiques en cas de travaux. _ leur disgpersion (E) 9 g P
© Pollution visuelle des abords du chantier (cloture, palissade, Directe o _
% déchets, engins, matériels divers...). - Nettoyage régulier du chantier (E).
2 Temporaire - Stockage des déchets lourds en bennes et régulierement évacuées (E).
©
o - Remise en état des emprises hors de la zone des aménagements et des pistes d’acces
au chantier (E).
Archéologie Zone du projet intégralement soumise a la servitude - Procédure d’archéologie préventive (E).
ar.cheologlqu,e. ) Directe - Déclaration immédiate de toute découverte fortuite au Service Régional de I’Archéologie
Risque de découverte fortuite pendant les travaux. (R).
Temporaire
c Occupations Expropriation. - Demande d’autorisations d’occupations temporaires du domaine public (R).
s i ; i ; i o . . ; el
c temporaires Réduction de I'espace public. Directe - Demande d'autorisations d’occupations temporaires de terrains aux propriétaires des
2 Occupation temporaire de I'espace pubilic. parcelles concernées (R).
_@ Temporaire - Indemnisation éventuelle versée a chaque propriétaire concerné (R).
S - Remise en état en cas de dégradations accidentelles (R).
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Mesures ERC proposées (E : Eviter ; R : Réduire ; C : Compenser)

Thématique Incidences potentielles Type
d’incidence

Maintien des activités

Impact positif sur la création d’emplois pendant la phase

Incidence

économiques et de chantier. Dirc_acte et
lacces auX  Impact positif sur les activités proches (restaurants...). Indlrecte-
equipements Modifications des circulations aux abords du chantier. Temporaire
Infrastructures de Perturbation des circulations ferroviaires.
transport el perturbation et modification des accés & la gare et de son
déplacements fonctionnement.

Perturbation et modification des circulations routiéres autour des Directe

gares.

Perturbation de I'offre de stationnement. Temporaire

Maintien des acces aux activités et équipements (E).

Information préalable des riverains et communication tout au long du chantier en cas de
modification des acceés ou en cas de déviations routieres (R).

Phasage des travaux pour garantir 'opérabilité du pole d’échanges (E).

Travaux de nuit et limitations de vitesse le jour pour limiter les interruptions de circulations
ferroviaires (R).

Mise en place d’une signalétique adaptées pour les déviations (R).
Flux piétons canalisés (R).
Communication du public sur 'avancée des travaux et les perturbations (R).

Mise en place d’un parking provisoire de 70 places (en lieu et place de I'ancienne Halle
Sernam pendant une partie de la durée des travaux) (C)

Risque TMD Aucun. / /
Risque déja existant, considéré comme tres faible.
ICPE Aucun.
/ /

Absence d’'ICPE soumise au seuil SEVESO.

Sites et sols pollués

Emplacement de la gare de Melun recensée sur le site BASIAS

Evacuation des terres excavées dans le cadre du chantier et dont les concentrations en
polluants dépassent les seuils d’acceptation en Installation de stockage de déchets inertes
(ISDI) vers des filieres adaptées en phase chantier (E).

Démolition de la halle SERNAM réalisée a I'été 2020. Dépollution liée a la présence
d’amiante et de créosote déja assurée (E).

Intégration de la préservation et de la protection du réseau électrique alimentant les
activités de la SNCF dans les Dossiers de Consultation des Entreprises (E).

Dévoiement de réseaux en concertation avec les gestionnaires de réseaux (R).
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X
>
©
()
%]
N}
S
= Directe et
s comme ayant pu mettre en ceuvre des substances polluantes. | d(_ec ete
) T . . , ndirecte
S Pollution a I'amiante et a la créosote sur 'emplacement des
= anciennes halles Sernam. _
2 Risque de transfert de polluants dans le sous-sol et la nappe. | €mporaire
c
§ Réseaux Présence d’un cable d’alimentation de la SNCF en fond de fouille
- (10 000 V) impossible a dévoyer. Directe
(%] . L, . . , , .
g Risque de détérioration du réseau électrique SNCF.
_8_ Risque de détérioration des réseaux présents sur la zone Temporaire
o chantier et amenés a étre dévoyés dans le cadre des travaux.
Qualité de lair Emissions de poussiéres.
Emissions de gaz d’échappement. Direct
N}
3
% .
® Temporaire
-
()
2
> . £ . .
° Acoustique Dérangement des riverains.
©
2 Directe
©
[
O
Temporaire

Mise en place d’une charte « chantier propre » intégrant un volet qualité de I'air (respect
du PPA) (E).

Respect des normes pour les véhicules et matériels de chantier (E).

Application des mesures adoptées dans le cadre de la lutte contre I'envol de poussiére (R).

Coordonnateur environnement et controles réguliers (E).

Respect des normes pour les véhicules et matériels de chantier (E).

Demande de dérogation a l'arrété du 20 septembre 2002 relatif a la lutte contre le bruit de
voisinage (R)

Organisation générale des travaux (accés, emprises de chantier, périodes de travaux,
horaires de chantier) étudiée avec précision de maniére a minimiser les nuisances pour
les riverains (E).
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incidence

Mesures ERC proposées (E : Eviter ; R : Réduire ; C : Compenser)

Thématique Incidences potentielles Type
d!

Gestion des déchets

Production de déblais, issus notamment des excavations
(passage souterrain et fondation du parking).

Nuisance sur le voisinage (visuelle et olfactive).
Pollution directe en cas de déversement accidentel sur le sol.
Pollution indirecte par ruissellement des eaux de pluie.

Risque de présence d’amiante dans certains composants de la
zone projet.

Incidence

Horaires de chantier définis conformément au réglement sanitaire départemental et aux
arrétés préfectoraux et communaux en vigueur (E).

Obligations réglementaires intégrées aux DCE (E).

Mise en place d’une programmation horaire adaptée notamment pour les opérations les
plus bruyantes (R).

Information continue des riverains par voie de presse ou affichage en mairie (R).

Recyclage des déchets conformément a la réglementation en vigueur (E).

Récupération et stockage des substances polluantes dans des flts étanches, puis
collectés par des entreprises spécialisées. Une aire de stockage sera définie et éloignée
des riverains (R).

Certains déblais issus des terrassements seront réutilisés (C).

Réemploi des pierres meulieres issues de la démolition du batiment B10 (C).

Risque de présence de bois traité a la créosote. Directe et Intégration dans le DCE du recyclage et de la valorisation des déchets (E).
Indirecte Description dans le PAE des entreprises des dispositions pour maitriser le risque de
pollution accidentelle résultant du renversement de produits utilisés sur le chantier (E).
Temporaire Déchets acheminés vers des centres de stockage, selon leurs niveaux de pollution (R).
Nettoyage du chantier et des abords en fin de travaux. Elimination des déchets et des
dépdts de toute nature, susceptibles d’étre entrainés dans le sous-sol ou dans les nappes
(R).
Réalisation de diagnostics spécifiques amiante en cas de suspicion amiante (E).
En cas de présence avérée damiante, désamiantage réalisé par une entreprise
spécialisée, conformément a la réglementation en vigueur (R).
Sécurité du chantier Risques pour les riverains, usagers et personnels de chantier, Sécurisation de la zone des travaux par la mise en place de clétures et d’un écran de trois
en raison de la circulation des engins et des trains, mais aussi métres de hauteur pour séparer les zones chantiers et les zones voyageurs (E).
du risque de chute d’objets sur la voie publique. - . . - s . . \ .
) Interdiction de circulations routiéres et piétonniéres des personnes étrangéres au chantier
Directe sur la zone de travaux (E).
. Mise en place de panneaux d’information au public (R).
Temporaire
Visites régulieres du Coordonnateur pour la Sécurité et la Protection de la Santé (CSPS).
Des consignes de sécurité en cas dincident ou d’accident seront dispensées aux
personnes intervenant sur le chantier (E).
Vibrations Risque de dérangement des riverains. Directe Surveillance de l'organisation du chantier pour limiter ces nuisances par le respect des
Aucun risque majeur. Absence d’établissement sensible dans le e normes en vigueur (E).
périmetre de la zone projet. . Indemnisations versées en cas de désordre constaté a lissue du chantier et imputables
Temporaire aux travaux (C).
Emissions lumineuses Nuisances sur le voisinage durant les phases de travaux _ Mise en place d’éclairages localisés sur la zone de travail au moyen de projecteurs portatifs
nocturnes. Directe pour limiter les émissions lumineuses en direction des habitations (R).
Faible Eclairages bas pour limiter le phénoméne de halo (R).
Temporaire

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Information préalable des riverains (R).
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1.5.2. Synthese des incidences et mesures en phase exploitation

Thématique Incidences potentielles Type Mesures proposeées (E : éviter ; R : réduire ; C: compenser) Incidence
d’incidence résiduelle
Climat Report modal de la route vers les transports en communs. Directe Création de places de stationnement supplémentaire (C).
Décongestion du trafic. Réorganisation des plans de circulation de la zone du projet (E). Positive
Diminution locale des gaz a effets de serre.
. . " s Permanente
Amélioration locale de la qualité de lair.
Sols et sous-sol Aucun. / / /
@ Vulnérabilité au Accentuation du caractére urbanisé de la zone. Directe Mise en place de zones de verdure (strates arbustives, plantes vivaces) (C).
Z changement climatique  Accentuation du phénomeéne de ruissellement. Plantation d'arbres (C). Positive
>
= Permanente Choix de revétement de couleur claire (E).
>
() .
= Topographie Aucun. / / /
=
Eaux superficielles et Absence de prélévement d’eau. Traitement des eaux de ruissellement des nouveaux aménagements, avant rejet au
souterraines Aménagements situés hors zone inondable. Indirecte réseau d’eaux pluviales (E).
Etudes hydrogéologiques en cours pour déterminer les mesures nécessaires Faible
Pollution chronique des eaux souterraines et superficielles du permettant de limiter les modifications des écoulements des eaux souterraines (E).
: . Permanente
fait du rabattement routier.
Modification des écoulements des eaux souterraines.
Risque inondation Travaux réalisés hors zone inondable. / / /
Non concerné par le zonage PPRI de la Seine.
Risque canicule Aucun. / / /
Risque remontée de Accentuation du phénomeéne de remontée de nappe (effet Directe Etudes hydrogéologiques en cours pour déterminer les mesures nécessaires
" nappe barrage des aménagements souterrains). permettant de limiter les modifications des écoulements des eaux souterraines (E). Faible
g Permanente
o .
7 Risque mouvement de Risque absent / / /
4 terrain
=}
g Aléa retrait-gonflement Risque de retrait-gonflement des argiles. Directe Dispositions constructives (E).
o des argiles Détérioration des ouvrages réalisés. Faible
Temporaire
Risque sismique Aucun.
L / / /
Zone de sismicité tres faible.
Risque de tempéte Aucun. / / /
_ Milieu naturel Aucun.
(] Ls ..
§ 5 Zone déja fortement urbanisée. / / /
=g
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Thématique Incidences potentielles

d’incidence

Mesures proposées (E : éviter ; R : réduire ; C : compenser)

Incidence
résiduelle

Paysage PEM visible dans I'environnement urbain. Directe Aménagement de zone de verdure (C).
(&) .
.g Abord attractif. Plantation d’arbres assurant une continuité paysageére avec I'existant (C). Positive
= Point de repére dans le secteur. Temporaire
7
9; Patrimoine Abords immédiats du pbéle d’échanges concernés par le Directe Dispositions constructives et architecturales (E).
$ périmeétre du Site Patrimonial Remarquable (SPR), soumis a Prise en compte du réglement du SPR (E). b
= des prescriptions esthétiques. En cas d’abattage inévitable d’arbres d’alignements, discussions prévues avec Faible
o Permanente I'Architecte des Batiments de France (C).
©
& Archéologie Aucun / / /
Documents de Incompatibilité avec le PLU Prise en compte des dispositions du réglement du PLU (E)
planification urbaine Directe Révision simplifiée du PLU pour assurer la compatibilité du projet immobilier tertiaire
(R). Faible
Permanente . ) . ) )
Procédure de mise en compatibilité du document d’urbanisme pour permettre certains
des aménagements(C)
Acquisitions fonciéres  Acquisitions nécessaires de parcelles privées. Cession amiable entre personnes publiques pour les parcelles publiques (E) ;
Aménagement prévu sur la voie publique. Directe Acquisition a 'amiable de terrains appartenant a la SNCF (E) ;
Relogement des habitants et des services concernés par les acquisitions (R) ; Faible
Permanente Conduite d’une procédure visant a obtenir une déclaration d'utilité publique (DUP)
pour sécuriser les acquisitions foncieres a réaliser (R).
Conséquences Deux projets de renouvellement urbain en cours d’élaboration : )
- prévisibles sur le le quartier centre-gare (aménagement d'immeubles de Directe
'® développement de bureaux, hotels et espaces de services) et le quartier du clos / Positive
g lurbanisation Saint-Louis (Dammarie-les-Lys. Am_e_nggeme_n_t d'immeubles  permanente
< d’habitations, de commerces et d’activités tertiaires).
>
é’ Activités économiques Aménagement d’'un espace dédié au marché sur la place de
= et équipements 'Ermitage. Directe
Aménagement de locaux commerciaux et de services dans / Positive
'enceinte de la gare.
Amélioration de la visibilité et de Iattractivite du pole & ermanente
d’échanges.
Infrastructures de Refonte des plans de circulation pour les véhicules léger et les
transport et poids lourds aux abords de la gare.
déplacements Réaménagement des gares routieres nord et sud: Directe
amélioration de la visibilité, du confort dattente et de / Positive
'ambiance générale. Permanente
Piétonnisation du parvis nord de la gare.
Aménagement cyclables (pistes, stationnements sécurisés).
Stationnement Augmentation du nombre de place de stationnement Directe / Positive

disponible.
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Thématique Incidences potentielles Type Mesures proposées (E : éviter ; R : réduire ; C : compenser) Incidence
d’incidence résiduelle

Permanente
o Risque TMD Aucun. /
@ Risque déja existant, considéré comme trés faible.
=}
g ICPE Aucun. /
% Absence d’'ICPE soumise au seuil SEVESO.
% Sites et sols pollués Aucun.
e Les terres excavées dans le cadre des travaux auront été /
g x évacuées dans des centres de stockage agréés.
S5 © . , . ; :
g9 Réseaux L’ensemble des réseaux affectés par le projet en phase travaux /
o auront été rétablis.
Qualité de rair Diminution des émissions de polluants types NOx ou PM. Directe
‘% Diminution des émissions de gaz d’échappement. /
b Permanente
° . o . . . . . .
® Acoustique Diminution des nuisances acoustiques du fait de la réduction Directe
> du trafic routier. /
° Permanente
§ Vibrations Aucun. / /
Emissions lumineuses  Aucun. / / /
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SYNTHESE DES INCIDENCES ET MESURES ()
PHASE EXPLOITATION N

e Nouveau pole d'échange Amélioration du stationnement Baisse de la vulnérabilité
multimadal du centre de Melun . climatique et continuité
Réaménagement autour de la Nouveau PSR paysagére
gare et apaisement des Attractivité économique et *** Aménagements paysagers
clirculations développement urbain
=/ Nouvelle gare routiére @ Marché heddomadaire  cadre de vie

Bl Gare terroviaire

Projets urbains et o1 Acoustique et quaé de I'air
"Nm:ummumml« A don de Ia
- Nouvelle vole cyclable
B voie verte

£ Aménagement cyclable

PHASE CHANTIER

m Sécumé du chantier
P Pérmatre potentiel des occupations temporaires
Interruptions attendues
¢  passages soulerains
B sationnement
4 stationnement vélo
Perturbations attendues
B  ciculations ferroviaires
@ crculations bus et arrdts provisoires
X marché hebdomadaire
==t CHculations petonnes
W arculatons vélo
=P circulations rouséres
acoustique et qualité de |'air
Incidences positives
O fréquentation des commerces
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1.6. CUMUL DES
PROJETS

La notion d’effets cumulés recouvre I'addition, dans le temps ou dans I'espace, d’effets directs ou
indirects issus d’'un ou de plusieurs projets et concernant la méme entité (ressources, populations ou
communautés humaines ou naturelles, écosystemes, activités, etc.). Elle inclut également la notion de
synergie entre effets.

L’article R. 122-5 Il 5°¢) du code de I'environnement précise les projets a intégrer dans I'analyse au titre
des effets cumulés. Il s’agit des projets qui :

INCIDENCES AVEC D’AUTRES

> ont fait I'objet d'une étude d'incidence environnementale au titre de l'article R. 181-14
et d'une enquéte publique (autorisation environnementale) ;
> ont fait I'objet d'une évaluation environnementale au titre du code de I'environnement

et pour lesquels un avis de l'autorité environnementale a été rendu public.

Sont exclus les projets ayant fait I'objet d'un arrété mentionnant un délai et devenu caduc, ceux dont la
décision d'autorisation est devenue caduque, dont I'enquéte publique n'est plus valable ainsi que ceux
qui ont été officiellement abandonnés par le maitre d'ouvrage.

Un projet a été retenu comme pertinent au regard de 'analyse : le projet du TZen2, reliant Lieusaint a
Melun. Le projet a fait I'objet d’'une évaluation environnementale et d’'une absence d’observation de
I'Autorité environnementale.

La construction de I'écoquartier de Saint-Louis a Dammarie-les-Lys fait I'objet d’'une analyse succincte
des synergies avec le projet de pble. Ce projet est encore en phase d’études amont avec une échéance
de livraison fixée a 2030.

1.6.1. Projet TZen2

1.6.1.1. Caractéristiqgues du projet

Ce projet de Bus a Haut Niveau de Services permettra de relier en 26 stations le Carré Sénart au pdle-
gare de Melun, via les quartiers et centres-villes de Lieusaint, Savigny-le-Temple, Cesson, Vert-Saint-
Denis et Melun.

Avec un tracé de 17 kilométres desservant les zones d’habitation, d’emploi, de santé et de commerces,
il permettra a Melun de relier le centre hospitalier Sud lle-de-France, l'université Paris Il Assas, les
commerces du centre-ville, le Pble gare.

Le projet du TZen2 possede notamment les caractéristiques suivantes : des voies réservées et la priorité
aux feux pour une régularité optimale et un temps de parcours réduit et garanti, une fréquence de passage
élevée, une large amplitude horaire, ou encore des stations et des véhicules accessibles a tous, avec un
acces de plain-pied et de larges portes coulissantes.

Le terminus du T Zen 2 sera localisé devant I'entrée de la gare, sur le parvis nord. La liaison avec la gare
de Melun représente l'aboutissement des travaux du TZen2. Une partie des travaux sera donc
concomitante avec ceux du p6le, qui débuteront en 2022.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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1.6.1.2. Effets cumulés en phase chantier

Certains effets liés aux pollutions accidentelles, notamment des eaux ou des sols, ou liés aux
désagréments occasionnés vis-a-vis des riverains, notamment sur les déplacements, les nuisances
acoustiques ou les nuisances sur le paysage, pourraient étre amplifiés localement. Néanmoins, chaque
chantier prévoit de réduire au maximum ces effets temporaires par la mise en place de mesures
d’évitement ou de réduction. Dans la mesure du possible, une coordination étroite sera mise en place
entre les différents chantiers afin de rechercher des pistes de mutualisation, notamment en termes de
mouvement de terres, d’occupations temporaires ou encore de phasage, visant ainsi a limiter les
perturbations des circulations routiéres et les accés au pdle d’échanges.

Par ailleurs, le cumul de la réalisation des projets va contribuer a dynamiser localement les travaux publics
avec l'effet d’entrainement sur d’autres secteurs que cela suscite. De méme, indirectement, les deux
projets sont susceptibles d’avoir un impact positif sur les activités situées a proximité de la zone de
travaux, le personnel travaillant sur le chantier constituant une source de clientéle supplémentaire,
notamment pour les bars et restaurants.

1.6.1.3. Effets cumulés en phase exploitation

D’une maniére générale, les projets de réaménagement du péle de Melun et du TZen 2 occasionneront
des effets cumulés positifs a court, moyen et long termes, notamment en termes de développement des
activités économiques ou en termes de requalification urbaine et paysagére du quartier de la gare.

De méme, les effets cumulés vis-a-vis des transports et des déplacements sont positifs et contribuent a
créer un véritable pble d’échanges en désenclavant un secteur prioritaire pour la rénovation urbaine.

1.6.2. Analyse succincte des synergies avec le quartier du Clos
Saint-Louis a Dammarie-les-Lys

Actuellement, le quartier Saint Louis est une friche industrielle de 130 ha, située a proximité de la gare
RER de Melun et de son centre-ville.

Le projet prévoit la création d’'un écoquartier sur un site industriel, en partie en friches, de prés de 100
ha, qui fait I'objet d'études de définition pour assurer sa reconversion en vue d'y réaliser un quartier mixte
(comprenant logements, activités économiques, commerces et espaces verts). |l permettra la
requalification des itinéraires engorgés et veut renforcer les liens avec le Centre et le POle d’Echanges
Multimodal.

Cependant, les enjeux concernant le Clos Saint-Louis sont prégnants, du fait notamment de la nécessité
d’'une dépollution lourde de la friche (présence d’amiante avérée, présence de métaux lourds et
d’hydrocarbures ...), ainsi que de la nécessité de prévoir des franchissements au niveau des voies ferrées
et de la Seine, afin de désenclaver le site.

La connexion du futur écoquartier Saint-Louis avec la gare de Melun est donc primordiale.

Il est ainsi envisagé de mettre en ceuvre une voie verte entre le futur quartier Saint-Louis et le pdle
d’échanges de Melun. Ce projet de voie verte est hors périmétre du projet de pble et devra étre pris en
charge par les collectivités. Le pdOle propose néanmoins de porter 'accroche de cette liaison par la
création d’une rampe.
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1.7. EVALUATION DES INCIDENCES NATURA 2000

1.7.1. Zone Natura 2000 la plus proche

Le site Natura 2000 le plus proche du site envisagé pour le réaménagement du péle de Melun se situe a
environ 1 km au sud de l'aire d’étude. Il s’agit du massif boisé de Fontainebleau et recouvre plus de 25
000 ha.

Situé a un carrefour biogéographique, le massif de Fontainebleau abrite une faune et une flore
particulierement riches et diversifiées. Il est inscrit aux titres des directives « Habitats, Faune, Flore » et
« Oiseaux » en raison de la présence de 24 habitats figurant a I'annexe | de la Directive « Habitat, Faune,
Flore », 14 especes figurant a I'annexe Il de la Directive « Habitat, Faune, Flore » et 17 espéces d'oiseaux
figurant & I'annexe | de la Directive « Oiseaux ».
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Figure 11: Localisation du Massif de Fontainebleau, site Natura 2000 le plus proche.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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1.7.2. Effets du projet sur le site Natura 2000

Le projet n'aura aucun effet sur les zones naturelles protégées ou inventoriées, éloignées de la zone de
chantier.

L’expertise écologique simplifiée réalisée en aolt 2019 a conclu que, bien que l'aire d’étude soit située
au cceur du tissu urbain, des espéces protégées sont susceptibles d’étre présentes, en particulier au
niveau des friches ferroviaires.

Ainsi, afin d’éviter toute destruction d’espéces protégées et de dérangement de la faune locale durant la
phase travaux, des mesures génériques d’évitement et de réduction seront mises en place, telles que
des balisages des franges arbustives et arborées en bordure de zone de travaux, des mesures
d’effarouchement au démarrage du chantier, ainsi que des adaptations réguliéres du planning des
travaux.

En ce qui concerne les effets prévisibles du projet sur le site Natura 2000, aucune espéce protégée
(chiroptere, invertébré ou plante) ayant justifié la désignation du site Natura 2000 de la Forét de
Fontainebleau n’est présente aux abords du projet.

Ainsi, le projet de réaménagement du péle de Melun n’aura aucun effet sur le site Natura 2000 du Massif
de Fontainebleau.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
1. Résumé non technique

1.8. COUTS, EFFETS ET MODALITES DE SUIVIS DES
MESURES ENVIRONNEMENTALES

Les mesures environnementales proposées n’ont aucun effet négatif supplémentaire sur I'environnement.

En phase chantier, afin d’assurer le suivi des mesures environnementales, un Plan d’Assurance
Environnement (PAE) sera exigé de la part des entreprises en charge des travaux et un suivi chantier
régulier sera assuré.

De méme, une coordination opérationnelle des travaux, ainsi que des réunions fréquentes de
coordination sécurité seront assurées.

Enfin, une mission OPC (Ordonnancement, Pilotage et Coordination) est a prévoir et a définir pour la
gestion de cette coactivité, I'objectif étant d’assurer des conditions favorables a la réalisation des
opérations dans les délais prévus par des alertes des maitrises d’ouvrage.

Pour ce qui est de la phase exploitation, un suivi des mesures environnementales est proposé pour les
thématiques suivantes :

- I'entretien des plantations réalisées dans le cadre des aménagements paysagers ;
- Iimpact de la mise en service du PEM sur le bruit de voisinage ;

- linondabilité par remontées de nappes du parking situé sous le projet immobilier des anciennes
halles Sernam, ainsi que du nouveau PASO ;

- la fréquentation du PEM.
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1.9. EVALUATION CARBONE, COUTS COLLECTIFS
ET CONSOMMATIONS ENERGETIQUES

Les travaux vont générer, sur leur durée, une émission de I'ordre de 33 613 tCO2e.

En revanche, sur 'ensemble de la durée de vie du projet (en prenant une hypothése de 50 ans), les
émissions durant la phase d’exploitation sont de 18 298 tCO2e soit 366 tCO2e par an.

Ces émissions incluent les émissions liées a la construction et I'exploitation du batiment immobilier de la
CAMVS (en lieu et place de la halle SERNAM).

REPARTITION DES EMISSIONS : TRAVAUX ET EXPLOITATION

B Exploitation ™ Travaux

Exploitation
18 298 TéqCO2
35%

Travaux
33 613 TéqCO2

65%

Répartition des émissions : Travaux et Exploitation
TéqCO2 %
18 298 35%
33613 65%
Totale 51911 TéqCO2

Figure 12 : Synthése du bilan carbone (Systra)

Exploitation
Travaux

La somme des émissions due aux travaux et a I'exploitation du fait du réaménagement du PEM de Melun
de 51 911 Téq.CO2 est égale aux émissions de 105 510 personnes voyageant en avion de Paris a New
York (492 kgéq.CO2/passager) (éléments obtenus a l'aide du site https://eco-calculateur.dta.aviation-
civile.gouv.fr/).

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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2. Description du projet

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
2. . Description du projetDescription du projet
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2.1. PRESENTATION GENERALE DU PROJET

2.1.1. Contexte général

Le pble d’échanges multimodal de Melun se situe dans le département de la Seine-et-Marne, a proximité
des communes de Dammarie-les-Lys et La Rochette, qui font partie, comme Melun, de la Communauté
d’Agglomération Melun Val-de-Seine. Il s’agit d’un pdle structurant pour les transports du sud de Ille-de-
France. Il est desservi par le réseau ferré régional via le RER D et le Transilien R, ainsi que par plus d’'une
vingtaine de lignes de bus et de cars départementaux.

Avec 43 000 voyageurs par jour fréquentant la gare SNCF, le pble de Melun fait partie des « grands péles
de correspondance » a I'échelle de la région, identifi€¢ comme « pble de niveau 1 » au Plan de
déplacements urbains d’lle-de-France (PDUIF) et au Schéma Directeur d’Accessibilité (SDA).

Cette position va étre renforcée dans les années a venir, notamment avec l'arrivée du T Zen 2 Melun -
Sénart a horizon 2027, et avec le développement de deux projets urbains : celui du quartier Centre Gare
a Melun, qui a pour ambition de créer un quartier mixte habitat et activités (bureaux, commerces, hotel),
et celui du quartier Saint-Louis a Dammarie-les-Lys, qui prévoit la création d’environ 3 000 logements et
de plus de 5 000 emplois.

De plus, le Contrat d’Intérét National (CIN) Melun Val-de-Seine prévoit de finaliser les études pour la
réalisation d’un pont en amont du centre-ville, en cohérence avec les orientations retenues par le Schéma
directeur de la région Tle-de-France (SDRIF). A I'horizon 2030, il est prévu que le péle-gare accueille 30 %
de voyageurs supplémentaires.

Le projet de pdle porte sur tous les aménagements facilitant les correspondances :

= Les espaces ferroviaires (batiment voyageurs, acceés aux quais),
= Les gares routiéres nord et sud,

= Le parc relais,

= | ’accessibilité pour les personnes a mobilité réduite,

= Les aménagements cyclables,

= L’information voyageurs,

= Les aménagements extérieurs de voirie.

L’objectif du projet est d’offrir de bonnes conditions d’acces au pdle pour les différents modes de transport
et de faciliter les correspondances intermodales. L’information des voyageurs, leur sécurité et leurs
conditions d’attente sont également au coeur du projet.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Figure 13: Aménagements autour de la gare (Bilan de la concertation - 2018)

Pour cette opération ambitieuse, la Communauté d’Agglomération Melun Val de Seine, Tle-de-France
Mobilités, L’Etat, la Région, le Département et la SNCF se sont associés dans un projet de
réaménagement du pble-gare de Melun.

Inscrit au Contrat de Plan Etat-Région (CPER) 2015-2020 et confirmé dans la révision du CPER signée
par I'Etat et la Région le 7 février 2017, le pble de Melun est éligible a des financements Etat-Région.
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2.1.2. Une réponse aux besoins actuels

Le pble d’échanges de Melun draine chaque jour un flux considérable de voyageurs, lui conférant un
statut particulier a I'échelle départementale et régionale. Il s’agit d’'un pdle de niveau 1 pour lequel la mise
en accessibilité n’a pas encore eu lieu. La loi n°2005-102 et ses décrets applicatifs sur la mise en
accessibilité des lieux et équipements publics, ainsi que l'arrivée d’une ligne structurante T Zen obligent
a revoir la conception et 'organisation globale du pdle d’échanges.

Plusieurs problémes majeurs émanent d’'un diagnostic territorial réalisé dans le cadre des études relatives
au pble d’échanges. lls sont récapitulés ci-aprés par secteur. Mais avant cela, il est impératif de
mentionner 'un des objectifs les plus prépondérants, a savoir la volonté de résorber la coupure urbaine
pour les modes doux en proposant un schéma d’aménagement du pdle dont la compréhension est aisée
et les déplacements fluides. A ce titre, le nouveau passage souterrain et I'affectation du passage
souterrain existant aux vélos est un des enjeux majeurs du projet.

En quelques chiffres, le pble gare de Melun, c’est :
= Pres de 43 000 voyageurs/jour
= Environ 30 trains/heure aux heures de pointe

= Environ 30 lignes de bus et autocars
= Un Parc Relais de 664 places saturé

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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2.1.2.1. Gare SNCF

Le passage souterrain et les lignes de contrdle ont déja atteint un niveau de saturation considérable au
pic de pointe de la journée.

Outre la nécessité de mettre en accessibilité la gare, il y a un véritable enjeu & ouvrir un nouveau passage
souterrain bien visible pour alléger les flux sur le passage existant. Celui-ci devra nécessairement
comporter un lien ville-ville car il s’agit d’'une attente forte a l'issue de la concertation publique de début
2018.

Le matériel roulant des différentes lignes évolue. Les quais de la gare doivent étre ajustés en
conséquence pour permettre I'accueil de tous les voyageurs dans les meilleures conditions.

Les lignes de contrble devront étre plus nombreuses pour faire face a 'augmentation du trafic voyageurs,
et ce a toutes les entrées/sorties de la gare.

Par ailleurs, les modifications a apporter a l'environnement autour de la gare engendrent des
conséguences sur les activités de la SNCF et de ses clients. Il sera nécessaire de rétablir de nouveaux
acces a la zone de triage via I'avenue de la Libération.

2.1.2.2. Secteur nord

Ce secteur couvre un large périmétre, des arréts de bus de I'avenue Thiers a l'ouest jusqu’au pdle de
régulation des bus a I'est situé par-dela la halle SERNAM sur des voies a démanteler. La difficulté réside
dans lintégration de flux nombreux et de natures variées : piéton, vélo, bus, autocar, voitures, poids-
lourds ; ainsi que dans la coordination de nombreux projets de réaménagements.

La situation actuelle ne permet pas une cohabitation harmonieuse des modes. A ce titre, le pdle devra
comporter un parvis avec une zone piétonnisée plus étendue et des fonctionnalités revues : une dépose
minute pour les voitures, un quai de dépose pour les bus, une ou plusieurs zones de stationnement pour
les cycles, un itinéraire poids-lourd clair, une gare routiére avec les arréts de bus/autocars pour le départ,
une zone de régulation pour les bus/autocars en stationnement long (supérieur a 15 min par exemple).

Telle qu’envisagée, I'esplanade sera revisitée avec un nouveau batiment surplombant la sortie nord du
nouveau passage souterrain, la ou se trouve les bureaux actuels de la SNCF.

La refonte du secteur nord s’accompagne d’'une mutation du quartier et de I'arrivée du T Zen 2 en terminus
sur le secteur nord de la gare. Ces projets connexes, auxquels s’ajoutent les travaux de réaménagement
inhérents au pdle, créent une complexité dans la mise en ceuvre d’un calendrier global compatible.
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2.1.2.3. Secteur sud

Ce secteur englobe la place de 'Ermitage, le Parc de Stationnement Régional (PSR), la rue Séjourné et
la rue de I'Industrie.

Actuellement, les autocars sont contraints de faire un grand détour pour effectuer leur dépose ou leur
régulation dans la rue de I'Industrie. Cette situation n’est plus du tout viable.

La place de 'Ermitage doit étre reconfigurée en profondeur pour accueillir & la fois certaines lignes
d’autocars et de bus urbains. Celle-ci devra toujours étre en mesure d’accueillir le marché. Une des
difficultés sur la place sera de donner un sentiment d’appartenance, de rattachement avec le reste du
péle. Il faudra réfléchir a une maniére visuelle de lier la place avec le nouveau Passage Souterrain Nord-
Sud (PASO) de la gare.

Le passage entre la rue Séjourné et Industrie le long du PSR accueillera dés l'année 2020 du
stationnement sécurisé pour les cycles. Cette logique de stationnement sécurisé devra d’ailleurs étre
démultipliée pour offrir des stationnements aux quatre coins du péle.

A terme, il ne devrait subsister qu’un petit nombre de bus sur la rue de I'lndustrie du fait de la refonte de
la place de I'Ermitage.

La gare devra s’ouvrir et étre mieux identifiable sur sa face sud. La rue Séjourné va subir des
changements importants du fait de la démolition des 2 batiments bordant les voies, et sera donc convertie
en place urbaine.

2.1.2.4. Stationnement

Le stationnement dans les alentours de la gare est a ce jour fortement saturé. |l se répartit sur le Parc de
Stationnement Régional (PSR) jouxtant la gare c6té sud, et le stationnement sur voirie dans un rayon
assez large.

Le PSR opére aujourd’hui au maximum de sa capacité. Il est fréquenté principalement par des abonnés
et la liste d’attente est conséquente.

Les enquétes ont montré qu’une part importante du stationnement sur voirie est lié a du rabattement vers
la gare.

En conclusion, la commune, la CAMVS et IDFM sont favorables a un nouvel aménagement du PSR, pour
mieux délimiter les usages du stationnement entre rabattement vers la gare et stationnement public
(résidentiel et commerces alentour).

Du fait de I'état de santé dégradé du batiment actuel, il est prévu de le démolir et de reconstruire un
batiment plus capacitaire sur les mémes emprises, intégrant une fonction de parking-relais.
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2.1.3. Objectifs et enjeux du projet

2.1.3.1. Bilan de la concertation

La concertation s’est déroulée du 29 janvier au 2 mars 2018. Elle a fait ressortir un certain nombre
d’attentes, d’exigences, de préoccupations, de souhaits, synthétisés ci-apres (le bilan complet de la
concertation est présenté dans la piece K du dossier d’enquéte publique) :

Une forte attente vis-a-vis de ce projet dont 'adhésion a été démontrée au regard des
besoins de mise en accessibilité et de désaturation de la gare ;

Une convergence des avis en faveur du scénario d’'un nouveau souterrain de
franchissement des voies et d’accés aux quais compte tenu de ses caractéristiques en
termes d’accessibilité et d’insertion urbaine, accompagnée d’'une demande de
sécurisation de ce nouveau franchissement et plus globalement du péle ;

Une exigence forte de mise en conformité du pdle au regard de I'accessibilité pour les
personnes a mobilité réduite, qui doit étre garantie de I'espace public jusqu’au train ;
Une demande récurrente de développer les modes de déplacement doux et les
aménagements nécessaires pour accéder au pble en toute sécurité ;

Une nécessité de créer un véritable parvis donnant toute sa place au piéton et
permettant I'accueil du T Zen 2 ainsi que la création a I'est d’'une gare routiére nord
confortable répondant aux besoins actuels et futurs du réseau de bus ;

Un large accord sur la nécessité de reconfigurer totalement la gare routiere sud, tout
en veillant a 'amélioration de la qualité paysagére et en réfléchissant aux conditions
de maintien du marché ;

Une attente sur la création d’une offre de stationnement adaptée, pour les besoins en
rabattement vers les transports et la dépose-minute, tout en prenant en compte les
besoins de stationnement local ;

Une préoccupation globale quant aux circulations routieres a [I'échelle de
'agglomération, qui bien que dépassant la compétence d’lle-de-France Mobilités,
devra servir de cadre aux choix d’aménagement du péle ;

Un souhait de veiller a la bonne insertion urbaine du pdle, en lien avec l'urbanisation
actuelle et future (traitement qualitatif et limitation des nuisances) ;

Un souhait de développer les services et commerces dans et a proximité du péle ;
Des attentes relatives a I'optimisation du planning de mise en ceuvre du péle ;

Une demande de poursuivre les échanges lors des phases d’études ultérieures du
projet.
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2.1.3.2. Synthése des objectifs et des enjeux

Le projet de p6le poursuit trois principaux objectifs déclinés en une multitude de sous-objectifs.

Conforter ’attractivité et I'intermodalité

Améliorer la perception du péle ;

Organiser les espaces bus et l'arrivée du T Zen ;

Améliorer la gestion des flux en gare ;

Faciliter les correspondances au sein du podle (confort et lisibilité) ;

Rendre accessible le pdle et la gare pour les personnes a mobilité réduite ;

Sécuriser les accés modes doux ;

Développer une offre de stationnement adaptée pour les rabattements (VP, 2RM et
vélos).

Améliorer la qualité de service

Améliorer l'information en temps réel et le confort d’attente ;
Créer les conditions d’'une ambiance sécurisée ;
Développer des services connexes.

Inscrire le pble dans la dynamique du quartier

Faciliter les liaisons nord-sud (piétons, vélos, PMR) ;
Travailler dans la continuité des projets de renouvellement du quartier et de
développement économique.
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2.2. CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DES
OUVRAGES LES PLUS IMPORTANTS

Le pble d’échanges de Melun se compose d’'une multitude de projets dont I'objectif est d’améliorer
I'accueil et les cheminements des voyageurs du réseau de transport en commun ferroviaire et routier,
des piétons, des cycles, et des automobilistes.

Le projet de grand pdle d’échanges de Melun s’articule autour du nouveau passage souterrain Nord-
Sud (PASO), qui permettra de rendre la gare ferroviaire accessible depuis les deux parvis. Cet
aménagement du passage souterrain est accompagné d’une requalification des deux parvis Nord et
Sud, de la création d’'un ouvrage de liaison nord (dit « émergence Nord »), de I’organisation des deux
gares routieres Nord et Sud, et d’évolutions en ce qui concerne la fonctionnalité du site.

Le projet vise globalement a rendre le pble accessible, a simplifier les correspondances des voyageurs
depuis et vers la gare : fonctionnalité, praticité et accessibilité sont les trois mots clés du projet.

Pour mener a bien la transformation du pdle, de nombreux aménagements de I'espace urbain sont
prévus :

= Laredéfinition des espaces des gares routiéres pour gérer les flux de bus ;

= La désaturation des espaces en gare SNCF ;

= La mise en accessibilité de tous les espaces publics autour et au sein de la gare
SNCF;

= Le développement des infrastructures cyclables ;

= La meilleure gestion des stationnements en rabattement.

A la demande de I'Autorité environnementale, I’étude d’impact du réaménagement du péle
d’échange intégre le projet immobilier porté par la CAMVS.

Il s’agit d’'un projet immobilier prévu au niveau de I’ancienne halle SERNAM, constituant la premiére
phase du projet de « Quartier Centre Gare » porté par la CAMVS. Ce projet immobilier prévoit la
construction de 10 000 a 12 000m? de bureaux traversants avec une largeur de 16 métres linéaires, ainsi
gu’un parking en sous-sol (un seul niveau). Les phases suivantes du projet de « Quartier Centre Gare »,
encore a des stades d’études trés préliminaires, ne sont pas intégrées au projet de réaménagement du
pble de Melun.

Le projet, au sens de larticle L. 122-1 du code de l'environnement, dont les incidences sur
I'environnement sont étudiées dans la présente étude d'impact est donc constitué du PEM et du projet
immobilier porté par la CAMVS.

Tous ces projets devront étre coordonnés et échelonnés dans le temps.
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2.2.1. Cartographie et découpage des éléments du programme
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Zone ferroviaire :
1. Nouveau PASO
2. Emergence hord (ouvrage de liaison nord)
3. Emergence sud
4. Travaux de quai et abris de quai
5. Accés et rénovation
Zone nord :
6. Parvis nord
7. Tunnel vélo
8. Gare routiére nord
9. Zone de régulation
15. Projet tertiaire de la CAMVS
Zone sud :
10. Place Séjourné
11. Parvis sud : place de 'Ermitage et arréts de bus le long de I'avenue Thiers
12. Gare routiére sud
13. Amorce de la coulée verte
Zone parking :
14. Parking-relais
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Figure 16 : Plan des différentes zones du péle d’échanges (schéma de principe, avril 2021) ] " Figure 18: Place Séjourné (vue d
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Figure 21 : Itinéraires potentiels et répartition des bus sur le pble a long terme (plan non
contractuel ; schéma de principe, avril 2021)

Figure 20 : Gare routiére Sud (vue de principe non contractuelle)
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222 Ad aptations du p|an de circulation La situation de base correspondra au schéma de circulation prévisionnel accompagnant le p6le Gare,
avec la création de la voie bus dans le cadre de I'opération Tzen 2 sur I'avenue Thiers en 2023 :

2.2.2.1. A proximité du p6le d’échanges

Afin de piétoniser davantage la place Gallieni pour offrir davantage de confort et de sécurité pour les * Larue Dajot passera d'un double-sens a un sens unique de circulation.

modes actifs, il est nécessaire de modifier certains sens de circulation. Ces mesures permettront de limiter e Le TZen2 n'aura pas de voie dédiée et sera dans la circulation générale sur la rue Dajot
les flux de transit et les conflits entre les différents modes de déplacements. (au nord de la rue Damonville).

Les cheminements cyclistes se trouveront facilités par la nouvelle organisation de I'espace, grace, entre- e La place Gallieni n’accueillera que les flux de véhicules orientés est-ouest. Elle passe donc
autres, a un renforcement de la visibilité et de I'accessibilité du tunnel vélo, la mise en place de doubles- en sens unique.

sens cyclables (par exemple sur la rue Dajot), ou encore la création d’un parvis accueillant. , Do . L . ,
e L’avenue de la Libération verra son sens de circulation inversé passant d’'un sens sud-

nord a des flux orientés nord-sud (en direction de la gare). Cette évolution permettra de
M . . . . 7 BN
Légende T limiter les flux de transit et les passages des poids lourds pour accéder a la zone
d’activite.

e Flux principal bus
e | |UX DUS
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Figure 22 : Flux de circulation actuels (schéma de principe, avril 2021)

Figure 23 : Flux de circulation projetés (schéma de principe, avril 2021)
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2.2.2.2. Dans un périmeétre élargi Les adaptations de I'itinéraire poids lourd auront pour incidence la suppression des flux circulants devant

, . . . . L . . : . la gare et rejoignant 'avenue de la Libération (voir carte présentée dans le paragraphe 4-3-1). Le sens
Afin de garantir les acceés riverains et poids lourds dans le périmeétre alentour, il est nécessaire de revoir . o . . . : _

: . . e o . . . unique de cette derniere étant inverse, les poids lourds qui voudront se rendre notamment sur le site de

certains sens de circulation et l'itinéraire poids lourds dans la ville de Melun au nord de la Seine. S : e L L

la Cooper (Av. de la Libération), devront suivre un autre itinéraire ne passant pas devant la gare. Ainsi

cette avenue devrait connaitre une évolution de son attractivité pour les poids lourds.
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b e o double sens
Chaussée [+ 4
i w o sens unique b
Modification W foe R 0 :
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’ circulation {
R Ue ® o & . .
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Figure 24 : Adaptation du plan de circulation voiture (schéma de principe, avril 2021) Snusde
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Figure 25 : Adaptations de l'itinéraire poids lourds (schéma de principe, avril 2021)
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2.2.2.3. Conséquences du nouveau plan de circulation sur le trafic routier

Des études de circulation et de prévision de trafic ont été réalisées en 2019 et 2020, en lien avec la
CAMVS, la Ville de Melun et le Conseil Départemental de Seine-et-Marne.

Les simulations dynamiques des scénarios de référence et de transition ont permis de mettre en évidence
les conséquences du nouveau plan de circulation sur le trafic routier. Les résultats montrent sur la zone
d’étude une légére dégradation des conditions de circulation, notamment sur les voiries résidentielles des
rues Damonville et Barbazan. Cet impact est modéré pour la circulation des lignes de bus.

Aprés 'aménagement complet du péle gare et du site propre du Tzen bus, le trafic sera peu dégradé sur
la RD606 par rapport & la situation actuelle, car cet axe bénéficiera de la programmation des feux,
optimisant le passage du Tzen sur le site propre en parallele. Les gains de temps en transports collectifs
devraient faciliter le report du mode VP vers le mode TC.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Des scenarii de plans de circulation complémentaires ont été simulés et permettent de dégager des pistes
de solutions (diminution de la charge sur certains carrefours, atténuation de I'augmentation du trafic sur
les rues locales telles que les rues Barbazan et Damonville) qui devront étre approfondies en phase
d’avant-projet postérieurement a 'enquéte publique.

Modéle de Trafic sur Agglomération - Pdle Gore de Melun
Comparaison de variante Horizon 2025
Heure de Pointe du Matin
Pole Gare de Melun : Scenario 1 - Pole Gare de Melun : Base
| i— Suppliment do rafic
| — Osestage do st
— Nouva ol

Figure 26 : Horizon 2025 — Comparaison du schéma de circulation du scénario 1 par rapport a la

situation de base (avec l'arrivée du Tzen) a I’heure de pointe matin (extrait de I’étude de circulation
réalisée par CDVIA

L’étude détaillée est annexée dans la piece K du présent dossier d’enquéte publique.
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2.2.3. Zone nord

La zone Nord comprend 4 éléments de programme ainsi que 'immeuble Tertiaire porté par la CAMVS
situé sur la parcelle de I'ancienne halle SERNAM dont les impacts sont inclus dans la présente étude.

e

l‘, o \}\ N

Figure 27 : Configuration générale de la zone nord (schéma de principe, avril 2021)

Le dénivelé important de la rue Barchou oblige a diviser la zone Nord en deux parties : le parvis Nord ou
se trouve aujourd’hui I'entrée principale de la Gare, et la Rue Barchou depuis laquelle sera possible un
nouvel acces. Actuellement I'accessibilité a la Gare de Melun est difficile pour les passagers venant de
'avenue Thiers a cause de cette pente importante sur la rue Barchou. Le nouveau PASO abrité par le
futur batiment voyageur emblématique au coin de la rue permettra de rendre plus visible la gare et
simplifiera I'accessibilité au parvis Nord ainsi qu’a la Gare.

Ainsi, le batiment B10 sera démoli et remplacé par un ouvrage de liaison nord (dit « émergence nord »).
Les fonctions localisées dans ce batiment B10 seront conservées.

Sur cette zone nord, une grande partie du site est dédiée a la circulation et a la desserte des bus. Les
arréts de dépose sont positionnés le plus proche possible de I'accés principal de la gare, permettant ainsi
de rendre rapide, simple et en toute sécurité la correspondance Bus - Train. La gare routiére a I'est est
prévue pour accueillir plusieurs emplacements pour les bus et assurer une zone de régulation et reprise
voyageurs.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Figure 28 : Zone nord : le réseau bus

En plus de prioriser les flux de voyageurs vers et depuis la gare, le projet cherche a requalifier les espaces
publics autour de la Gare, pour qu’ils soient qualitatifs et fonctionnels.
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2.2.3.1. Nouveau parvis nord (Element n°6)

Le parvis Nord n’aura pas qu’'une fonction de circulation de flux de voyageurs, il sera également un
espace d’échanges, de pause, un lieu de rencontre. Le mobilier urbain, les espaces verts et les
commerces y apporteront attractivité et dynamisme. Un traitement paysager avec insertion de
végétalisation permettra de réduire l'effet d'llot de chaleur tout en conservant une bonne visibilité de la
gare. Le parvis sera doté de matériaux qualitatifs valorisant le site. |l deviendra ainsi un espace, ou les
usagers pourront se sentir accueillis et sécurisés.

N,
bo"’
P

Figure 29 : Configuration du nouveau parvis nord

Une partie de la circulation est déviée de maniere a ne pas traverser le parvis principal, permettant alors
d’y réduire les flux automobiles. Des places de stationnement sont prévues pour la dépose minute au
nord du parvis et sur 'avenue Gallieni afin d’éviter les stationnements « sauvages ».

Le site est prévu d’étre circulé en zone 30 : les piétons sont donc prioritaires la ou les flux sont plus
importants. Des plateaux surélevés sont mis en place de part et d’autre du parvis. Ces espaces seront
repérables, marqués par des matériaux contrastés afin de sécuriser le passage des piétons.

Un aspect innovant du projet concerne [l'itinéraire de poids-lourd. A la suite d’'une étude des parcours
alternatifs, il a été proposé d’interdire le passage de camions sur le site de la gare. Cela permettra de
soulager le trafic, et de sécuriser les flux piétons et cyclables. Cependant, une rampe d’accées poids-
lourds est prévue au niveau de la plateforme ferroviaire. Ce nouvel accés se fera par la rue de la libération,
face a la rue Jeanne d’Arc.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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2.2.3.2. Rue Barchou (Elément n°6)

La rue Barchou présente une pente importante qui ne permet pas I'accessibilitt PMR a la gare. Un
nouveau batiment voyageur sera positionné a I'angle de la rue. Des accés par le niveau bas de la rue
seront alors créés : des escaliers mécaniques et des ascenseurs assureront une rapide liaison avec le
niveau haut du parvis et avec les quais de la gare.
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)

Figure 30 : Aménagement de la nouvelle rue Barchou

Ce dénivelé sur la rue implique qu’aucun quai de bus ne peut y étre placé. En revanche, la rue aura
comme fonctionnalité de servir tous les usagers par trois voies distinctes en voirie : un site propre pour
les bus, une voie adjacente dédiée aux taxis et une voie pour les véhicules Iégers. Un large trottoir au
sud pourra étre partagé par les usagers piétons et cycles. L'organisation de I'espace permettant de
rejoindre le parvis nord, la gare et les arréts de bus sera approfondi en phase AVP (espace mixte piétons
/ vélos ou un piste cyclable bidirectionnelle)
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2.2.3.3. Gare routiére nord (Elément n°8)

La gare routiere du réseau Melibus au nord de la gare est arrivée a saturation. Une configuration plus
capacitaire est nécessaire pour absorber I'offre supplémentaire et la fréquentation en hausse. A ce
propos, le projet a été concu en considérant le réseau restructuré a I'horizon T Zen 2, c’est pourquoi
certaines lignes peuvent avoir changé de dénomination.

Le scénario retenu consiste a déposer les passagers sur le nouveau parvis nord, juste en face de I'accées
principal de la gare, puis a stationner a un arrét dédié au sein de la gare routiére.

Le 1°"quai est affecté a la dépose en cas de besoin, Dans 'hypothése ou les 3 quais de dépose situés
sur le parvis sont déja occupés, le ler quai de la gare routiére peut assurer cette fonction.

Un quai est affecté au Tzen 2 (reprise des passagers). Tous les autres quais sont affectés a des lignes
du réseau Melibus (exclusivement), avec une signalisation pour guider les voyageurs vers la ligne de leur
choix.

La gare routiere est composée de 10 quais, dont 8 quais simples et 2 quais pour bus articulé (T Zen 2 et
Ligne L).

Une agence de la mobilité doit étre installée a proximité, si possible dans le futur batiment du Quartier
Centre Gare. Un local conducteur sera également implanté.

Un trottoir confortable (>5m) permet d'implanter le mobilier urbain, de proposer une zone d’attente et une
zone de passage.
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Figure 31 : Configuration de la gare routiére nord
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Figure 32 : Coupe de principe de la gare routiére nord réalisée dans le cadre de I’étude de

faisabilité du programme tertiaire (projet en cours de définition)

61



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

2.2.3.4. Zone de régulation nord (Elément n°9)

Dans le prolongement de la gare routiére se trouve la zone de régulation. Cette zone a vocation a
accueillir les bus pendant leur temps de pause prolongé.

Compte tenu de la fréquence de certaines lignes du réseau Melibus, il est nécessaire de prévoir une zone
de régulation suffisamment dimensionnée pour ne pas encombrer les quais qui accueillent les voyageurs.
Prévu pour le long terme, cette zone peut accueillir 6 bus, dont 2 bus articulés.

L’implantation du site, sur une zone d’activité SNCF, nécessite d’optimiser au maximum les dimensions
de la zone, c’est pourquoi le rond-point permettant le retournement des bus est situé en bout de zone
uniquement.

La réalisation de cette aire de régulation nécessite la libération des emprises (4 voies SNCF) et la
reconstitution des installations concernées et des fonctionnalités associées (voir Figure 34 et Figure 37).

LIGNES EN GARE ROUTIERE NORD

Ligne A

Ligne C - Ld - Fhp
Ligne D nord
Ligne D sud
T-Zen

&
W

O

"llum\ LigneF

Ensemble des lignes GRN LLLLTIDEL T DT

Figure 33 : Fonctionnement gare routiere nord (implantation des lignes non définitif)
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L’aire de régulation (en bleue) sera réalisée sur 'emprise ferroviaire supportant les voies 31,33, 35 et 37
ainsi qu’'un portique de levage et des zones de stockage. Elle est située entre les voies 23, 25, 27, 29
utilisées par I'Infrapéle SNCF et celles de la cour de marchandises utilisées par des clients fret (voies 39,
41,43 et cour de débord associée).

La reconstitution des installations ferroviaires sera réalisée sur une petite partie de la plateforme
ferroviaire SNCF située au nord de la cour marchandises ('emprise supportent notamment les voies 45
a 53) ainsi que sur le site ferroviaire de Moret.

Par ailleurs, la CAMVS étudie la création d’'un nouvel accés poids lourds (en vert) a la plateforme
ferroviaire via 'avenue de la Libération et non plus I'ancienne cours Sernam. Une servitude de passage
pour les convois exceptionnels de la SNCF demeurera sur 'emprise de la future gare routiere.

Légende’:q
3 » : Vert’:-Zone-de-reconstitution-de-l"accés-poids-lourdsy|
n . A - Bleu’:-zone-d'implantation-de-I'aire-de-résulation9l

Y J

Figure 34 : Périmétre de la zone de régulation au sein des emprises ferroviaires

L’étude, en phase diagnostic, a porté sur la faisabilité de cet acces et la définition de ses principales
caractéristiques.
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veeee. Emprise plateforme

Fossé

Limite fonciére SNCF

Figure 35 : Localisation du nouvel accés poids lourds (Notice DIAG relative a I’accessibilité
véhicules lourds, EGIS, mai 2020)
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Figure 36 : Organisation du n
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ouvel accés poids lourds (Notice DIAG relative a I’accessibilité
véhicules lourds, EGIS, mai 2020)
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Partique de levage en partie sur |2 future aire de régulation : 3 Stockage, en partie sur Femprise de s future aire de régulation
libérer {pas de reconstitution) [l -+ activité de |2 cour marchandises (en arrigre-plan)
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Foncier cédé dans le cadre de la promesse de vente du secteur 1 X
{Malle SERNANM) F 3 Stockage sur Vemprise de la future aire de régulation

Figure 37 : Voies ferroviaires impactées par la zone de régulation des bus

L’aire de régulation sera localisée sur les voies 31 a 37 partiellement raccourcies. Elle nécessite des
travaux de libération et de reconstitution qui seront réalisés sur le « triangle de I'Infrapdle », occupé
aujourd’hui par un train parc (trains travaux, train de cantonnement), des bungalows et batiments, des
aires de stockage et des voies de service (voies 43 a 53). Il n'y a pas de voies désaffectées sur ces
emprises. Seule la voie 33, sur 'emprise de la future aire de régulation, est en partie déposée.

Figure 38 : Photos des emprises ferroviaires (mars 2020)
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2.2.3.5. Projet immobilier porté par la CAMVS (Elément n°15)

La zone nord comprend également un projet immobilier tertiaire intégré au projet de Quartier Centre Gare
porté par la CAMVS. Ce projet a pour objectif de compléter 'ensemble des réaménagements qui
concernent le Péle pour en faire un Centre d’affaires moderne et attractif au coeur de 'agglomération de
Melun.

La CAMVS entend capitaliser sur cette refonte du pdle d’échanges pour enclencher une dynamique de
développement économique et urbain de 'ensemble du quartier Centre Gare, en développant sur le pble-
gare d’'importants programmes tertiaires et commerciaux.

Le volume envisagé en premiére approche, de I'ordre de 10 000 a 12.000mz2 de bureaux, est de nature a
modifier en profondeur le visage, les pratiques et les usages du quartier, en générant environ 600 actifs
supplémentaires, porteurs de potentiel pour du commerce de proximité, mais également de demandes
de stationnement, de flux d’accés au pole, etc.

Par ces opérations et projets, c’est bien un profond changement d'image qui est visé : le quartier de la
gare de Melun va devenir « le coeur de I'agglomération de Melun Val de Seine », sa principale porte
d’entrée, un péle d’emploi et de services qui tire notamment son dynamisme de sa forte connectivité a
Paris.

A la demande de I’Autorité environnementale, I’étude d’impact du réaménagement du péle
d’échange intégre ce projet immobilier porté par la CAMVS.

Ce projet immobilier est envisagé sur la parcelle de la halle SERNAM, démolie en septembre 2020. Ce
batiment se composera de 12 000 m? de bureaux traversants (avec une largeur de 16 meétres) et un
parking en sous-sol (avec un seul niveau a usage privé, voire 2 niveaux supplémentaires qui pourraient
étre ajoutés a usage public).

Future

Projet tertiaire

Q|
£

Figure 39 : Vue aérienne du futur projet tertiaire au sein du péle gare de Melun [source : Etude

de faisabilité des immeubles de bureaux, réalisation ARC.AME, mai 2020]
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Le parking serait accessible par une rampe d’accés (tunnel béton sous voirie).
Le prédimensionnement structurel du tunnel béton envisagé est basé sur la réalisation de :

> Voiles béton latéraux d’épaisseur 30 cm chacun, fondés sur fondations superficielles
(semelles filantes),

> Plancher haut béton d’épaisseur 30 cm, portant sur 4 appuis ((2 poutres et 2 voiles
latéraux),

> Poutres béton transversales espacées tous les 5 m dans le sens longitudinal, chacune

de 40 cm de large par 75 cm de hauteur (soit des retombées de poutre de 45 cm, hors
épaisseur dalle haute de 30 cm).

Le schéma de principe de cette rampe d’accés est présenté ci-apres :

[
|

ARRETDE BUS
VOIE DE bUS
VOIE DE BUS

ARRET D€ BUS

Retoembes depoatre TS 040 %

Peyse350m

- —
| Tromse Vo | Vel
1600 e ~4% " ~150 LI ~105 M .
____________ =) I : 208

PARCELLE PRINCIPALE

Figure 40 : Schéma de principe de la rampe d’accés au parking souterrain, sur la parcelle de
I’'ancienne halle SERNAM (Etude de faisabilité C, Ana ingénierie 2020)
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2.2.4. Secteur ferroviaire

Pour respecter la Iégislation et afin de garantir un accés universel a la gare, Gare & Connections a
développé un grand programme de mise en accessibilité. Ce programme comprend en particulier la
création d’un nouveau passage souterrain, un rehaussement total ou partiel des quais, une rénovation
du passage souterrain SNCF existant, un remplacement des lignes de Contréle Automatique de Billets
(CAB) par un systéme plus capacitaire, des dispositifs pour les non-voyants, un renouvellement du
mobilier urbain, ainsi que de multiples petites interventions sur le site de la gare.

2.2.4.1. Nouveau passage souterrain (PASO — Elément n°1)

La concertation publique, en 2018, a permis de mettre en évidence la nécessité de proposer un passage
souterrain accessible, permettant le franchissement et la désaturation de la gare avec une fonction lien
ville / ville. Ce passage souterrain vient en complément du souterrain actuel (non accessible aux fauteuils
roulants).

Les 2 extrémités du souterrain devront étre au méme niveau que les rues attenantes pour limiter au
maximum le recours a des rampes d’accés pour PMR. Le souterrain sera donc en pente douce, du fait
gue les rues Barchou et Séjourné ne sont pas a la méme altitude. Des ascenseurs sont installés sous
chaque quai. Des salles souterraines sont créées afin de permettre le doublement des accées aux quais
en créant une seconde rangée d’escaliers derriére la premiére. Seul le quai 3 (au centre) sera équipé
d'un escalier mécanique, les autres escaliers étant fixes. Le positionnement du souterrain a été ajusté le
plus a l'ouest possible en tenant compte d’une distance a respecter vis-a-vis du passage libre existant.
Les acces coté ouest permettent de mieux distribuer le flux sur les quais en éloignant les voyageurs des
trémies du souterrain SNCF existant.

A ce stade d’étude, un besoin d’emprise chantier d’environ 10 000m? (au nord et au sud du faisceau ferré)
est nécessaire pour la réalisation des travaux du passage souterrain et des travaux sur le périmétre
ferroviaire.
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Figure 41 : Scénario avec passage souterrain, retenu a I'issu du bilan de la concertation 2018
(Dossier d’objectifs et de caractéristiques principales — Décembre 2017)
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2.2.4.2. Emergence nord : ouvrage de liaison (Elément n°2)

Une émergence nord (ouvrage de liaison) est prévue a la place du talus actuel au Nord-ouest de I'entrée
de la Gare. Le PASO débouchera au rez-de-chaussée de cet ouvrage.

Une grande entrée doit rester visible depuis 'avenue Thiers ou quelques arréts de bus continueront a
desservir la zone. C6té ouest, un accés direct pour les vélos est créé ainsi qu’un parking vélos lle-de-
France Mobilités d’environ 400 m2 (450 places réparties entre une offre de stationnement sécurisée et de
stationnement en libre-acces) ou les cyclistes pourront déposer leur vélo avant de prendre le train.

Des escaliers mécaniques et des ascenseurs assureront I'accessibilité aux quais de la gare. Commerces
et activités pourraient animer I'espace au niveau inférieur et supérieur pour participer a la dynamisation
de la vie de quartier. Une étude de commercialité a démontré le potentiel de certaines activités qui
pourraient étre par exemple : restaurant, superette, etc...
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2.2.4.3. Travaux de mise en accessibilité des quais (Elément n°4)

Les trains sur les lignes R et D sont progressivement remplacés par des trains de nouvelle génération :
REGIO 2N et RER NG.
Pour que les quais soient adaptés a ces nouveaux trains, des travaux sont prévus.
Les solutions retenues sont différentiées selon les cas et peuvent méme varier pour un méme gquai.
= Quail:55cm
= Quai 2: 76 cm avec rehaussement partiel a 92 cm c6té Province

*= Quai 3 : Mise a niveau du quai pour atteindre 55cm d’un c6té et 76 cm de 'autre coté.
= Quai4:55cm

Ces travaux s’accompagnent d’une rénovation du mobilier urbain sur les quais : abris, éclairage,
installations de sécurité... Certains abris existants pourront étre rénovés, d’autres devront étre remplaceés.
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Figure 42 : Plan des voies et des quais en gare de Melun (schéma de principe, avril 2021)

1MH

Vers Corbeil Vers Moret

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
2. . Description du projetDescription du projet

2.2.4.4. Acces gare (Elément n°5)

Pour accompagner le développement du péle, les accés a la gare doivent étre désaturés. Pour cela, il
est nécessaire d’améliorer les accés au passage souterrain existant et le passage souterrain lui-méme.

Les travaux consisteront a élargir I'entrée existante permettant d’accéder au passage souterrain actuel.
Les lignes de CAB seront remplacées par des nouveaux portiques de contréle automatique des billets
proposant un meilleur débit : la ligne d’accés au PASO Nord existant sera agrandie, et le matériel de CAB
du cbOté de laccés place Séjourné sera renouvelé. L'auvent du béatiment voyageur, ainsi que
'emmarchement seront repris.

De plus, des travaux de réfection du passage souterrain existant seront réalisés afin de le mettre en
conformité selon les mesures d’accessibilité en vigueur.

Figure 43
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2.2.5. Secteur sud du pb6le gare

-

B/ /‘
l i
N f i

St P ol v

Figure 44 : Configuration de la Zone sud (schéma de principe, avril 2021)

2.2.5.1. Emergence sud (Elément n°3)

Sur la zone sud du projet, la nouvelle gare routiere (GRS) et I'extension du parking existant (PSR)
apporteront un flux d’'usagers supérieur a celui d’aujourd’hui. Par conséquent, la valorisation de I'accés
au sud est essentielle. L'idée est de créer un abri qui puisse connecter les deux acces : celui qui existe
déja et le débouché du PASO. Cela ne permettra pas seulement de lier les deux entrées mais aussi de
rendre I'accés plus lisible.

e —

Figure 45 : Emeréénce su
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2.2.5.2. Nouvelle place Séjourné (Elément n°10)

Le débouché sud du PASO nécessite un espace capable d’accueillir les flux d’'usagers entrants et sortants
de la gare. La configuration actuelle de cet espace ne permet pas cela : deux batiments de ICF Habitat
(logements sociaux, centre social et service de santé au travail SNCF) empéchent d’avoir un vrai parvis
de gare. La proposition est de démolir les deux batiments pour assurer, comme au nord, un parvis
fonctionnel et qualitatif.

La rue Séjourné permet aujourd’hui 'acces aux emprises de SNCF Réseau (quai de déchargement). La
réalisation du parvis sud en partie sur la rue Séjourné nécessite de reconstituer cet acces (CAMVS).

L’espace serait projeté en continuité avec le parvis nord concernant les matériaux, les mobiliers et les
espaces verts.

A plus long terme, la capacité d’accueil pour les vélos est prévue d’étre augmentée. La proximité de pistes
cyclables (projetée et existante) nécessite de donner une part importante au vélo sur cet espace partagé
vélo-piéton.

Un deuxiéme parking veélos lle-de-France Mobilités (d’environ 50 m?) et un batiment pour la location de
vélos (95 m2) seront aménagés sur la future place Séjourné.

La place Séjourné assurera ainsi différentes fonctions :

= Lier et valoriser les deux entrées sud de la Gare

= FEtre un espace qualitatif ol se poser, attendre ...

= Devenir un lieu dédié aux vélos : arceaux, parking vélos lle de France Mobilités,
location vélos ...
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2.2.5.3. Nouveau parvis sud (Elément n°11)

Sur la Place de I'Ermitage, les arréts de départ des bus seront placés au plus proche de I'entrée de la
gare.

Les fonctionnalités actuelles seront préservées, requalifiées et valorisées :

= Les commerces existants gagneront en lisibilité et en confort grace a un parvis plus
qualitatif ;

= Les stationnements (14 places) seront conservés au sud ;

= Un espace pour le marché sera toujours alloué sur le parvis (environ 500 mz).

|
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Figure 48 : Parvis sud et gare routiére sud (vue de principe non contractuelle)

2.2.5.4. Gare routiére Sud (Elément n°12)

Actuellement, la totalité des bus du réseau Seine et Marne Express terminent rue de I'lndustrie, aprés un
détour par La Rochette. Cette situation conduit a un stationnement en double, voire triple file, qui n’est
plus souhaitable. Pour pallier le manque d’espace et diminuer les véhicules-kilométres parcourus, une
refonte de I'espace public de la place de 'Ermitage est proposée.

Sur I'emplacement actuel du parking et jardin (qui est un espace vert au PLU de Melun), le scénario
retenu prévoit la création de deux de poste a quai, des quais de dépose voyageurs, un local chauffeur,
un cheminement piéton, une liaison cyclable et des espaces plantés.

La gare routiére sud sera entierement dédiée a I'accueil des bus du réseau Seine et Marne Express en
provenance du nord de I'agglomération melunaise. Il s’agit des lignes 1, 2, 18, 46 et 47. La ligne 37A
effectuera également sa dépose.
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Figure 49 : Configuration de la gare routiére Sud

Cette zone servira a la fois a la dépose des passagers, ainsi qu’au stationnement des véhicules durant
leur temps de pause. La reprise des voyageurs s’effectuera systématiquement le long de la RD 606 a
proximité immédiate de la sortie du nouveau passage souterrain, ou trois postes a quai seront aménagés
(ces éléments seront étudiés en phase AVP).

La ligne 34 et les autres lignes (9, 14, 24, 30A, 30C, S4, V et F scolaires), majoritairement des lignes a
vocation scolaires avec une occurrence faible, continueront a effectuer leur dépose rue de I'lndustrie, et
a reprendre les passagers sur la place de 'Ermitage.

Le projet permet de limiter considérablement les flux de bus circulant sur la rue de l'Industrie et par
extension, le stationnement dans cette méme rue.
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2.2.5.5. Amorce de la Coulée Verte (Elément n°13)

Il est proposé de mettre en ceuvre une voie verte entre le futur quartier Saint-Louis et le pole d’échanges
de Melun. Ce projet de voie verte, dont la faisabilité reste a étudier, est hors périmétre du projet de pble
et devra étre pris en charge par les collectivités. Le pble propose néanmoins de porter I'accroche de cette
liaison par la création d’'une rampe.

Cette voie verte permettrait une liaison est-ouest et un franchissement de 'avenue du Général Leclerc
plus qualitatif et sécurisé. Elle pourrait étre implantée sur un chemin de fer désaffecté appartenant au
foncier SNCF et serait accessible via une rampe aux normes PMR et adaptée a la circulation des cycles
(courbes) ainsi que via un escalier. Dans I'étude du pdle de la gare de Melun, il est prévu de relier la voie
verte a la Place Séjourné et au parvis La piste cyclable prévue terminerait sur la place Séjourné ou
plusieurs équipements seront mis en place pour les vélos. A ce stade des études, il est prévu que la rue
Séjourné conserve une emprise similaire a celle existante tout comme le PSR qui devrait étre reconstruit
sur lui-méme. Ces points seront approfondis dans les phases ultérieures du projet.

Emprise dela rue Séjourné
similaire a I'existant

s

A S o =, 70,
& . s ~ %

D05 & v

Figure 50 : Insertion de la coulée verte (I’'axe matérialisé en vert est une voie verte : espace
partagé pour les modes actifs) devant le parking qui sera reconstruit sur la méme emprise que la
PSR actuel.
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2.2.6. Le parking-relais (Elément n°14)

Le Parc de Stationnement Régional (PSR) de Melun, construit en 1976, comporte 664 places de
stationnement réparties sur quatre niveaux (un RDC + trois étages). Propriété de la Ville de Melun, sa
gestion et son exploitation sont aujourd’hui confiées a la société Indigo par l'intermédiaire d’'une
délégation de service public, courant jusqu’en octobre 2024. Les travaux d’entretien et de gros ceuvre
restent dans ce cadre a la charge de la Ville.

Le PSR est aujourd’hui accessible aux abonnés, comme aux visiteurs horaires.

Le parking étant sujet a une saturation chronique depuis une quinzaine d’années, une reconstruction du
PSR, avec augmentation de sa capacité, est intégrée au schéma de principe.

o Dimensionnement

Cing études ont été menées depuis 2009 portant sur la thématique du stationnement en lien avec le pole
gare et des besoins en stationnement de rabattement.

Le dimensionnement retenu pour le futur PSR sur la base de ces études est de 'ordre de 300 places
supplémentaires (les différentes études de stationnement concluent a la nécessité de proposer entre 220
et 300 places supplémentaires pour répondre aux besoins actuels).

Certains éléments, pour ce dimensionnement, tendent a indiquer que la jauge des 300 places
supplémentaires est confortable, permettant notamment des suppressions de places sur voirie par
ailleurs :

= Pas de prise en compte de 'augmentation du nombre de voyageurs (aggravation)

= Pas de prise en compte d’un report modal par rapport a I'existant (atténuation)

= Pas de prise en compte de la fuite au péage des usagers en stationnement de
rabattement sur voirie (fuite au péage mise en évidence par les études : stationnement
sur des secteurs gratuits, taux de respect de 10% en zone payante orange et 30% en
zone payante verte) (atténuation)

o Contexte

Des travaux de réfection de I'étanchéité de la terrasse du PSR ont été entrepris par la Ville a I'été 2019
(asphalte). Ceux-ci ont permis de mettre en évidence des défauts au niveau de la structure porteuse, la
Ville ayant alors fait appel a un laboratoire pour des sondages plus poussés. Les résultats des sondages
ont amené a introduire plusieurs scénarios, parmi lesquels une extension, une reconstruction partielle, et
une reconstruction totale. C’est finalement la derniére solution « reconstruction totale » qui a été retenue
du fait de l'usure du batiment existant.
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o Intégration urbaine

Trois types de solutions sont proposées pour la reconstruction du parking afin de permettre la meilleure
intégration possible dans le contexte urbain du pdéle : minérale, végétale ou métallique, avec un
aménagement de la facade du batiment et une réflexion sur un espace de service en rez-de-chaussée.
Ces solutions seront étudiées de maniére plus précise en phase Avant-Projet.

= Solution minérale : revétement en brique Iégére et transparent qui laisse rentrer la
lumiere naturelle pendant le jour

= Végétale : la création d’'une paroi verte soutenue a l'arriére par une légére structure
métallique

Figure 52 : Exemple du parking ISSAQUAH Transit Center

= Meétallique : tole en acier perforé caractérisé par différents motifs.
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Figure 53 Exemple du parking de I’Aéroport Toulouse Blagnac

o Parametres et premiers résultats

Les principaux parameétres du futur parking sont retranscrits ci-dessous.

Nombre total de places (approximatif) 950
Largeur (m) 31
Longueur (m) 134
Hauteur (batiment, m) 16,8
Nombre de niveaux R+5
Hauteur (terrassement, m) 2
Périmetre de facade 330
Nombre de chenaux d’accés 4

Une procédure de maodification des
documents d’urbanisme sera réalisée pour
tenir compte des évolutions nécessaires a la
réalisation du projet.

Figure 54 : Principaux paramétres du futur PSR

Particularités
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2.3. MODALITES DE REALISATION DES TRAVAUX
2.3.1. Planning du projet

Un planning a été élaboré dans le cadre du schéma de principe en partenariat avec les différents maitres
d’ouvrage et intervenants. Il s’agit d’'un planning indicatif.

Pour information, les précédents jalons sont également rappelés.
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PEM-Gare de Melun

Planning général prévisionnel

CPER 2022-2027 Post 2027
Temps 1 Temps 2 Temps 3
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
s1 | s2 | s1 | s2 | s1 | s2 | st | s2 | s1| s2 | st | s2| st | s2 | s1| s2 | s1]| s2| s1]| s2

Phase 0 : études et procédures

REA anticipée : fin démolition de la halle SERNAM (démarrée en juin
2020)

construction d'un parking provisoire de 70 places

Appel a manifestation d’'intérét aupres de promoteurs immobiliers
pour le programme immobilier (anc. Halle SERNAM)

Approbation du Schéma de Principe
(CC CAMVS 29 mars et CAIDFM 14 avril)

Périmetre ferroviaire : AVP optimisé

Périmétre intermodal : AVP

Approbation AVP et mise en ceuvre financements

Enquéte publique

Acquisitions fonciéres amiables nécessaires au projet

etude libération aire de regulation moa sncf

travaux libération foncier aire regulation moa sncf

Déclaration Utilité Publique (DUP)

Phase 1 : études PRO + travaux préparatoires

Périmétre ferroviaire : PRO-DCE désaturation

et mise en accessibilité de la gare

consultation et attribution marché de travaux

Périmétre intermodal : PRO-DCE

Acceés PL a la plateforme ferroviaire : REA

Gare routiére nord : zone de régulation travaux

préparatoires

Démolition des batiments ICF La Sabliere

Rue Séjourné : travaux préparatoires (libération emprises)

-
7

_
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PEM-Gare de Melun

Planning général prévisionnel

CPER 2022-2027 Post 2027
Temps 1 Temps 2 Temps 3
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
s1 | s2 | s1 | s2 | s1 | s2 | st | s2 | st s2 | s1| s2 | s1| s2|s1] s2|s1|s2] s1]|s2

Phase 2 : REA 1 - réalisation des travaux du pale

Programme tertiaire

Gare Routiere Nord

Tzen 2 secteur gare : projet connexe REA
avenue Thiers

Tzen 2 secteur gare : projet connexe REA
rue Dajot

Parvis Nord et rues avoisinantes (post Tzen 2)

Périmetre ferroviaire : nouveau PASO

Périmeétre ferroviaire : Travaux de quais (2 et 3 puis 1 et 4)

_
7

_
7

PSR : démolition
P+R : reconstruction

Place Séjourné

Gare routiére sud

Parvis Sud (place Ermitage)

Coulée verte : (amorce PEM)

_
7

Emergence Nord

Mise en service de la nouvelle gare SNCF

Livraison des derniers aménagements du pole

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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2.3.2. Zones de chantier

Deux zones de chantier sont envisagées au nord et au sud du passage souterrain.

Concernant la zone Sud, il est utile de préciser que :
- llestprévu d’yinclure la rue Séjourné. L’accés voyageur se fera dés lors par le parvis situé devant
le PSR.
- Le parking vélos lle-de-France Mobilités se situant sur le parvis devant le PSR sera maintenue
grace a un acces par I'est. Elle ne sera pas incluse dans la zone de chantier.

B e

Un besoin de 3000 a 5000 m2 de surfaces de chantier supplémentaires a été identifié et doivent donc
encore étre recherché a proximité du projet, sur une zone restant a définir avec 'ensemble des
partenaires. Cette zone servira notamment de zone de stockage pour les terres de terrassement avant
mise en décharge et pour les pierres de meuliéres (notamment récupérées lors de la démolition du
batiment B10 au nord du projet) avant leur réemploi dans le cadre du projet.

Figure 55 : Zones de chantier envisagées (SNCF Gares et connections, AVP, 2021)
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3. Description des facteurs susceptibles
d’etre affectes par le projet
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3.1. PRESENTATION DE L’AIRE D’ETUDE

Le périmétre d’analyse des enjeux et des impacts potentiels du projet doit au minimum couvrir 'ensemble
du périmétre opérationnel du réaménagement du péle d’échanges et ses abords, mais aussi porter un
regard élargi, afin d’appréhender 'ensemble des incidences potentielles, permettant ainsi :

> D’assurer la bonne prise en compte de 'ensemble des enjeux dans la conception du
projet et l'organisation des travaux et de prévoir I'ensemble des mesures
environnementales visant & sa bonne intégration ;

> D’étre en conformité avec la réglementation concernant les études d'impact et de
décrire I'état actuel de I'environnement de « la zone susceptible d’étre affectée par le
projet » telle que mentionnée dans I'article R.122-5 du code de I'environnement.

Conformément aux régles de l'art et aux pratiques mises en ceuvre depuis la réforme entrée en vigueur
en 2016, plusieurs niveaux d’approche sont proposés, en respectant le principe dit de « proportionnalité ».

La premiére aire d’étude, qui peut étre dénommeée « aire d’étude rapprochée », est matérialisée par
'ensemble du périmétre opérationnel du réaménagement du pdle d’échanges (auquel a été ajouté le
projet immobilier tertiaire porté par la CAMVS), assortie d’'une marge permettant d’englober I'ensemble
des abords du pdle d’échanges multimodal (PEM), notamment les batiments riverains et les différentes
voies d’acces au pble. Ce premier périmétre est matérialisé par un périmétre d’environ 250 m autour du
périmetre d’aménagement, adapté pour se caler sur des limites cohérentes (axes routiers et limites
communales).

Au sein de cette aire d’étude sont réalisées des investigations détaillées (investigations écologiques,
étude de trafic et de déplacement, étude urbaine, etc.) et le niveau d’approche pour la caractérisation des
enjeux, puis I'évaluation des incidences est approfondie.

Un deuxiéme niveau d’approche élargi, ou « périmétre d’influence », est également appréhendé, afin
de pouvoir analyser les incidences et les effets plus éloignés du projet. Pour les différents sujets abordés,
ce niveau d’approche est variable, et doit étre adapté a la thématique concernée : pour la plupart des
sujets relatifs au milieu humain, le périmeétre ainsi considéré est celui de la communauté d’agglomération.

Autre exemple, pour le milieu physique, le niveau d’approche est élargi a I'échelle du bassin versant (ou
sous-bassin versant intercepté par le projet).
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Figure 56 : Carte des aires d’études (Systra)
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3.2. MILIEU PHYSIQUE
3.2.1. Climat

Melun se trouve dans le bassin parisien qui est caractérisé par un climat « océanique dégradé ». Ce
domaine climatique est comparable au domaine océanique, c’est-a-dire qu’il est caractérisé par une faible
amplitude thermique (hivers doux et étés frais) et des précipitations plutdt abondantes et réguliéres tout
au long de 'année. Cependant, le climat océanique dégradé est marqué par une influence continentale
venant de I'Est de I'Europe. Il y a ainsi des épisodes de quelques jours avec des paramétres climatiques
plus extrémes (températures froides ou tres élevées, précipitations importantes ou sécheresses). Avec
le réchauffement climatique, ces périodes extrémes ont tendance a étre de plus en plus fréquentes et de
plus en plus marquées.

Melun dispose d’'une station météo située sur 'aérodrome a 91 m d’altitude. Les données disponibles
sont ainsi trés représentatives du climat au niveau de I'aire d’étude.

Les normales présentées ci-aprés sont calculées a partir des données disponibles de 1981 a 2010.

Les précipitations sont bien réparties sur 'année. Les moyennes annuelles sont de 680mm, avec un
maximum pour le mois de mai (64,6 mm) et un minimum pour le mois de février (47, 6 mm).

50 mm

B0 mm

40 mm

20 mm
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Figure 57 : Précipitations a Melun — Normales mensuelles (Météo France)
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L’ensoleillement moyen annuel est de prés de 1 753 heures, avec un maximum pour le mois de juillet
(229 heures) et un minimum pour le mois de Décembre (48 heures).
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Figure 58 : Ensoleillement et températures a Melun - Normales mensuelles (Météo France)

Le gisement solaire a la station de Melun et par extension a I'aire d’étude est aux alentours de 1,4 kWh/m?
(source : CALSOL, Ines Education).

Les températures sont douces I'été (normales maximum de 25,2°C en juillet) et relativement douces en
hiver (normales minimum de 1°C en janvier).

L’absence de reliefs en lle-de-France et la proximité avec I'océan Atlantique entrainent I'existence de
phénomeénes venteux parfois violents, et ce en toutes saisons. Les vents dominants soufflent du sud -
ouest surtout en hiver et en automne. Les données suivantes sont disponibles pour la ville de Melun :
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Figure 59 : Statistique mensuelle a Melun (WindFinder)
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Les statistiques sont basées sur des observations entre septembre 2009 et juillet 2019 a la station Melun-
Villaroche (aérodrome au nord de Melun).

Néanmoins, I'aire d’étude se trouvant en milieu trés urbanisé, les différents batiments peuvent perturber
les flux d’airs et donner une orientation différente.

Il est donc difficile d’extrapoler ces données globales a une échelle aussi fine autour du pble d’échanges
de Melun.

Distribution de la direction du vent en //%
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Figure 60 : Distribution des vents a Melun (Windfinder)

Le climat de l'aire d’étude est océanique dégradé caractérisé par des étés frais et des hivers doux. Les
précipitations sont plutdt abondantes et régulieres tout au long de I'année avec quelques épisodes de
parameétres climatiques plus extrémes. La ville de Melun est sujette & des phénomenes venteux parfois
violents en toutes saisons. L’enjeu vis-a-vis du climat est faible.

3.2.2. Topographie

Le relief de la ville de Melun peut étre divisé en 3 parties :

> l'ile Saint-Etienne dont le relief est trés peu marqué et dont 'altitude avoisine les 40 m
NGF environ ;
> la rive droite constituée par des coteaux relativement pentus (jusqu’a 24 % de pente)

qui sont entaillés par la vallée de 'Almont (affluent de la Seine). Les altitudes varient
de 40 a 70 metres NGF ;
> la rive gauche, plaine alluvionnaire a pente douce dont la cote s’établit a 40 m NGF.

Au sein de l'aire d’étude, la topographie est marquée par la présence des talus ferroviaires (jusqu'a 11
m).

Le plateau ferroviaire domine I'emprise a environ 55 m d’altitude, tandis que le fond de la dépression se
situe a 42 m d’altitude. L’altitude sur le reste de I'aire d’étude, qui s’inscrit dans une terrasse alluviale de
la Seine, est relativement homogéne (autour de 50 m).
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Figure 61 : Topographie au droit de I'aire d’étude (Cartes-topographiques.fr)
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La topographie de l'aire d’étude est globalement plane, hormis les talus ferroviaires. L’enjeu est faible.
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3.2.3. Géologie

L’aire d’étude se situe dans une terrasse alluviale de la Seine. La majeure partie de la zone d’étude
repose donc sur des alluvions anciennes (Fy). D’aprés la notice géologique, cette couche a une épaisseur
de 6 & 8 m en général sur le territoire étudié. D'une fagon générale, ces alluvions sont composées, en
proportion trés variable, de galets de silex et de calcaire, de sables siliceux ou calcaires et de limons
calcaires. Ces alluvions de bord de Seine ont largement été exploitées par le passé, générant une activité
pour de nombreuses graviéres et carriéres.

A l'est de l'aire d’étude, on note la présence de remblais constitués de matériaux anthropiques (X, en noir
rayé sur la carte). D’aprés la notice géologique, ces remblais constituent exclusivement des remblais de
graviéeres et de carriéres constitués de matériaux divers, tels les résidus d'exploitation (limons, marnes,
sables), les produits de démolition ou méme les ordures.

Enfin, on note a I'extrémité sud-est de la zone d’étude une enclave de calcaires de Champigny (e7a, en
rouge sur la carte). Ces calcaires massifs peuvent avoir une épaisseur de plus de 20 m.

Par ailleurs, la carte ne mentionne pas les remblais utilisés pour la conception de la voie ferrée. Ces
remblais occupent une emprise importante et peuvent étre constitués de divers matériaux.

De méme, le site de la gare étant extrémement urbanisé, les premiers métres du sol sont tres
probablement constitués de remblais anthropiques sur plusieurs métres (généralement 1 a 3 m).

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

Aire d’étude rapprochée
ST

gh u. /
7%

K:6TTS05.54 Y - GAES50.70

I:I Fz Alluvicns modemes - QUATERNAIRE

|7Aa X Remblais

I:l CLP Colluvions limeneuses de fond de vallons

l:l Fy Alluvions anciennes : basses, et hautes t
QUATERNAIRE

l:l g2 Stampien inf. & Stampien sup. : Sables et grés de
Fontainebleau. Marnes & huitres - TERTIARE - Oligocéne
g1 Stampien inf. faciés "Sanncisien” : Calcaires de Brie, mames
wertes - TERTIARE - Cligocéne

&7 Ludien : Marnes supragypseuses. Marnes et masses du .
Caloaires de Champigny. Mames & Pholadromyes - TERTIARE LP/g1b Complexe limoneux des plateaux ; limans, argiles et
- Eocéne sup. sables dominants (epaisseur estimee a8 1,50 m ou plus), sur

l:l hydro s hydro substrat g1b : calcaire et meuliere de Brie. Stampien

inferieur {Sanncisien).
Figure 62 : Géologie au droit de la zone d’étude (Carte géologique 1/50 000 du BRGM)

LF Complexe limoneux des plateaux : limons, argiles et sables
dominants. Epaisseur estimee & 1,50 m ou plus.
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Dans le cadre du projet, une étude géotechnique a été réalisée par le bureau ENOMFRA en 2012 selon
les localisations suivantes :

-¢- Sondage pressiométrique @ 63 mm
az20m

@ Pézométre & 52/60 mm

+— Carottage sous-gaine

Sondage pénétrométrigue mené
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Figure 63 : Carte d’implantation des sondages (ENOMFRA 2012)

Les sondages carottés et pressiométriques ont mis en évidence les natures de sols suivantes :

> des remblais essentiellement sablo-graveleux avec quelques passages noiratres
(brigues, méachefers, etc.) identifiés selon des épaisseurs variant de 1 a 12,50 m. lls
sont localisés sur toute la plateforme et le long des voies ferrées ;

> les alluvions anciennes (sable plus moins graveleux beige marron roux ocre);

> les Marno-calcaires de Champigny.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

Les conclusions de I'étude géotechniques sont les suivantes :

> Contexte géologique : Alluvionnaire avec deux types de sols majoritaires tous deux
avec de bonnes caractéristiques mécaniques,

Risque lié au retrait gonflement : faible & nul

Risque d’inondations par la Seine : faible a nul

Risque d’inondations par remontée de nappe : trés faible

Niveau de la nappe : entre 39.05 et 39.50 NGF

Réutilisation de déblais en remblais envisageable a condition qu'une étude de pollution
soit lancée en amont a I'exclusion des zones d’enrobage des réseaux et de la partie
supérieure du remblai technique d’assise des futures chaussées.

V V V V V

D’aprés I'étude géotechnique, les matériaux peuvent étre potentiellement réutilisables.

Le contexte géologique de l'aire d’étude est composé en majorité de remblais anthropiques, au sein de
la plaine alluvionnaire de la Seine. Les études géotechniques ont conclu que les deux types de sols
majoritaires ont de bonnes caractéristiques mécaniques. Elles font par ailleurs état de matériaux
potentiellement réutilisables aprés études de pollution des sols préalables. L’enjeu est faible.

82

3. . Description des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projetDescription des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projet



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

3.2.4. Eaux souterraines et superficielles

3.2.4.1. Documents de planification

o SDAGE du bassin de la Seine et des cours d’eau cotiers normands

Ala suite de I'annulation (fondée sur lirrégularité de I'avis de l'autorité environnementale) de I'arrété du
ler décembre 2015 adoptant le SDAGE du bassin de la Seine et des cours d’eau cétiers normands 2016-
2021 et arrétant le programme de mesures (PDM) 2016-2021, c’est le schéma directeur d’'aménagement
et de gestion des eaux (SDAGE) Seine Normandie 2010-2015 qui continue de s’appliquer.

Le SDAGE 2010-2015 présente des dispositions visant a atteindre les objectifs qu'il a identifiés pour
chacun des 8 défis qu'’il envisage de relever :

Défi 1 : Diminuer les pollutions ponctuelles des milieux par les polluants classiques ;
Défi 2 : Diminuer les pollutions diffuses des milieux aquatiques ;

Défi 3 : Réduire les pollutions des milieux aquatiques par les substances dangereuses ;
Défi 4 : Réduire les pollutions microbiologiques des milieux ;

Défi 5 : Protéger les captages d’eau pour I'alimentation en eau potable actuelle et
future ;

Défi 6 : Protéger et restaurer les milieux aquatiques et humides ;

Défi 7 : Gestion de la rareté de la ressource en eau ;

> Défi 8 : Limiter et prévenir le risque d’inondation.

V V.V V V

VvV V

Ces 8 défis sont complétés par deux leviers :
> Acquérir et partager les connaissances,

> Développer la gouvernance et 'analyse économique.
o SAGE de lanappe de Beauce

Le schéma d’aménagement et de gestion des eaux (SAGE) de la nappe de Beauce et de ses milieux
aquatiques associés a été approuvé par arrété inter préfectoral le 11 juin 2013.

Il se compose :
> d’'un rapport de présentation ;
> d’'un plan d’'aménagement et de gestion durable de la ressource (PAGD) qui contient
une synthése de I'état des lieux, la présentation des enjeux, des objectifs et des
moyens a mettre en ceuvre. Il est accompagné de fiches actions ;
> d’un réglement.

Quatre enjeux majeurs ont été identifiés a partir des conclusions de I'état des lieux du territoire et des
attentes exprimées par tous les acteurs :

> Gérer quantitativement la ressource ;

> Assurer durablement la qualité de la ressource ;

> Préserver les milieux naturels ;

> Prévenir et gérer les risques d’inondation et de ruissellement.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

Le reglement du SAGE définit notamment :

> les priorités d’usage de la ressource en eau (en indiquant les volumes prélevables
annuellement pour les usages économiques, pour l'alimentation en eau potable et a
usage géothemique),

> les régles d'utilisation de la ressource pour la restauration et la préservation de la
qualité de I'eau et des milieux aquatiques ( imposant notamment de limiter 'impact des
nouveaux forages sur la qualité de I'eau)

> les régles nécessaires a la restauration et a la préservation des milieux aquatiques
(notamment en prévenant toute nouvelle attainte a la continuité écologique).

3.2.4.2. Eaux souterraines

o Masses d’eaux souterraines

Melun se trouve a la frontiére entre deux masses d’eaux souterraines :

> Calcaires tertiaires libres et craie sénonienne de Beauce (Code 4092) ;
> Tertiaire du Brie-Champigny et du Soissonnais (Code 3103).

Pour ces deux masses d’eaux, les objectifs du SDAGE 2010-2015 sont 'atteinte du bon état chimique et
global ainsi que l'atteinte du bon état quantitatif en 2027. Ces deux masses d’eaux font I'objet de
dispositions particuliéres dans le SDAGE en termes de gestion et de prélevement d’eau. Etant donné les
dimensions du projet, celui-ci n’affectera que de maniére négligeable les principes de gestion et de de
prélevement d’eau.

Une masse d’eau plus profonde est également présente, il s’agit de de la masse d’eau « Albien-
néocomien captif » (code 3218). Elle est en bon état qualitatif et chimique avec un délai d’ atteinte fixé en
2015.

o Zone de répartition des eaux (ZRE)

Une zone de répartition des eaux (ZRE) se caractérise par une insuffisance chronique des ressources en
eau par rapport aux besoins. L'inscription d'une ressource (bassin hydrographique ou systéme aquifére)
en ZRE constitue le moyen pour I'Etat d’assurer une gestion plus fine des demandes de prélévements
dans cette ressource, grace a un abaissement des seuils de déclaration et d'autorisation de
préléevements.

L’aire d’étude est concernée par trois ZRE, celle de la Beauce, de Champigny et de 'Albien.

Le classement d'une commune en ZRE au titre d’'une ou plusieurs nappes provoque un durcissement
des procédures réglementaires de prélevements, dans un souci de gérer la ressource en eau de maniéere
durable et équilibrée. En effet, le classement en ZRE vise a mieux contrbler les prélévements d’eau afin
de restaurer I'équilibre entre la ressource et les prélévements. Il a pour conséquence principale de
renforcer le régime de déclaration et d’autorisation des prélevements en eaux.

Les seuils d’autorisation et de déclaration pour les prélévements, fixés par la nomenclature des opérations
visées a l'article L.214-1 du code de I'environnement, sont abaissés par le biais de I'application de la
rubrique 1.3.1.0. Ainsi, tout prélévement est soumis a autorisation dés lors qu'’il dépasse une capacité de
8 m3/h et a déclaration si sa capacité est inférieure a 8 m3/h.
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Autre conséquence importante, pour I'ensemble des prélévements non domestiques soumis a
autorisation (capacité supérieure a 8m3/h), une consignation mensuelle des volumes prélevés doit étre
effectuée, et transmise une fois par an aux services de I'Etat (Service de la Police de 'Eau de la DDT).

o Forages existants a proximité du site
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Figure 64 : Ouvrages de la banque de données du sous-sol (Infoterre BRGM)

Les forages sont relativement anciens (entre 1901 et 1982) et insuffisamment documentés pour extraire
des informations sur les eaux souterraines du secteur.

L’étude géotechniques menée en 2012 a cependant montré qu’au droit du projet une seule nappe a été
rencontrée : celle du Marno-calcaire de Champigny et que celle-ci s’établissait autour de la cote de
39.20 m NGF, soit environ 10m de profondeur par rapport au TN.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

o Captage

Aucun captage pour l'alimentation en eau potable n’est référencé dans l'aire d’étude ou a proximité
immédiate.

L’emplacement du projet est concerné par deux masses d’eaux souterraines faisant I'objet de dispositions
particulieres en termes de gestion et de prélevement d’eau dans le SDAGE : les Calcaires tertiaires libres
et craie sénonienne de Beauce ainsi que le Tertiaire du Brie-Champigny et du Soissonnais, masse d’eau
classée en Zone de répartition des eaux (ZRE) et soumise a de forts prélévements, elle fait également
partie des masses d’eau a réserver pour I’AEP future.

Une nappe d’eau plus profonde est présente : la masse d’eau « Albien néocomien captif » , qui constitue
une ressource stratégique pour '’AEP de secours et classée en ZRE.

Les études géotechniques ont mis en évidence une nappe d’eau a prés de 40 m NGF de profondeur, soit
environ 10 m de profondeur par rapport au TN.

La zone est enfin potentiellement sujette aux débordements de nappe (cf. infra partie3.2.5.4).

L’enjeu vis-a-vis des eaux souterraines est fort.

3.2.4.3. Eaux superficielles

L’aire d’étude immédiate comme rapprochée n’est concernée par aucun cours d’eau permanent ou
temporaire. Elle se situe néanmoins en rive sud et a environ 370 m d’'un méandre de la Seine.

La situation du projet vis-a-vis de la Seine est présentée en fin de chapitre dans la carte de synthése.

L’aire d’étude est située a environ 370 metres de la Seine et n’est concernée par aucun autre cours d’eau.
L’enjeu est nul.
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3.2.5. Risques naturels

3.2.5.1. Risque météorologique

L’aire d’étude se trouve dans une zone de climat tempéré a dominante océanique ou linfluence de
I'Océan Atlantique prédomine. Cependant, climat tempéré ne signifie pas que des phénomeénes ne
puissent atteindre une ampleur exceptionnelle ou que des phénoménes inhabituels ne puissent pas se
produire.

Les risques climatiques résident dans les phénoménes météorologiques d’intensité et/ou de durée
exceptionnelle pour la région, tels que :

> les tempétes ;

> les orages et phénomeénes associés (foudre, gréle, bourrasques, tornades, pluies
intenses) ;

> les chutes de neige et le verglas ;

> les périodes de grand froid ;

> les canicules ;

> les fortes pluies susceptibles de provoquer des inondations.

Ce phénomene n'étant pas spécifigue a une aire géographique (méme si les zones cotieres peuvent y
étre plus sensibles), 'ensemble de I'aire d’étude est exposé au méme titre que le territoire national.

Une procédure de "Vigilance Météo" a ainsi été mise en ceuvre en octobre 2001. Elle a pour objectif de
porter sans délai les phénoménes dangereux a la connaissance des services de I'Etat, des maires, du
grand public et des médias et, au-dela de la simple prévision du temps, de souligner les dangers des
conditions météorologiques des 24 heures a venir.

Depuis le 22 octobre 2010, la France dispose d’un nouveau zonage sismique divisant le territoire national
en cing zones de sismicité croissante en fonction de la probabilité d’occurrence des séismes :

> une zone de sismicité 1 ou il n’y a pas de prescription parasismique particuliére pour
les batiments a risque normal (I'aléa sismique associé a cette zone est qualifié de trés
faible) ;

> quatre zones de sismicité 2 a 5, ou les régles de construction parasismique sont

applicables aux nouveaux batiments, et aux batiments anciens dans des conditions
particulieres.

Cette nouvelle réglementation est entrée en application au 1er mai 2011. L’ensemble de la région lle-de
France dont fait partie l'aire d’étude est concernée par un risque trés faible de sismicité, aucune
disposition particuliere n’est alors nécessaire.

Le risque sismique est trés faible dans l'aire d’étude. L’enjeu est nul.

3.2.5.3. Risque inondation : Plan de Prévention des Risques d’Inondation

Le Plan de Prévention des Risques d’Inondation (PPRI) de la Vallée de la Seine approuvé le 31/12/2002
s’applique a la ville de Melun. D’aprés le zonage du PPRI (visualisable sur la carte de synthése en fin de
chapitre), seule une zone au sein de l'aire d’étude rapprochée est concernée par son reglement. Il s’agit

de la zone est du site en contrebas de la voie ferrée, classée en zone jaune clair. Elle est présentée sur
la carte de synthése en fin de chapitre.

L’aire d’étude immédiate n’est en revanche concernée par aucun zonage de PPRI.

Située en climat tempére, avec toutefois un risque de phénomenes inhabituels d’intensité et/ou de durée
exceptionnelle. L’enjeu est faible.

La zone de PPRI comprise dans l'aire d’étude rapprochée correspond a des secteurs faiblement
urbanisés ou l'aléa est faible a moyen dans laquelle la poursuite de I'urbanisation dans sa forme actuelle
est autorisée tout en contrélant autant que possible I'augmentation du nombre de personnes exposées
au risque.

Le réglement de la zone stipule dans ses articles 2 et 3 les aménagements interdits et autorisés.

3.2.5.2. Risque sismique
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~ Un risque sismique se caractérise par la probabilité d’occurrence d'un séisme, la gravité (magnitude)
dans le cas ou il survient et I'estimation du niveau de connaissance du probleme.

- La probabilité de survenue d'un séisme ne se calcule pas mais s'estime a partir de l'historique des -
séismes connus dans une région donnée.

La gravité d'un séisme dépend de la localisation géographique de I'épicentre mais aussi de la géologie
3 régionale ainsi que de divers facteurs locaux (rivieres, montagnes, proximité du littoral, etc.). Le niveau
- de connaissance des séismes passés dans une région donnée est fonction des archives établies dans -
- la zone concernée et des études réalisées sur la question. .

~ Ainsi, le risque sismique différe considérablement selon les lieux dans le monde. Plus la zone est prés
- d'une plaque sismique, plus le risque est grand. :

~
A A A A A A A A A A A A A A A R A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A v
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Article 2 - INTERDICTIONS

>

V V. V V

les remblais de toute nature, dans la zone de fort écoulement des zones jaune clair
connexes a la Seine déterminée par une étude hydraulique, sauf sous I'emprise des
constructions et aménagements autorisés ;

les endiguements de toute nature ;

les sous-sols ;

les constructions nouvelles de batiments d'habitations collectives ;

'laugmentation du nombre de logements par aménagement ou rénovation ou par
changement de destination d'un batiment existant a la date d'approbation du présent
plan ;

les constructions ou reconstructions sur place apres sinistre di a une crue
d'établissements sensibles ;

l'ouverture ou I'extension de parcs résidentiels de loisirs (PRL) ;

toutes autres nouvelles constructions non admises a l'article 3 ci-dessous.

Article 3 - AUTORISATIONS SOUS CONDITIONS ET DANS LE RESPECT DES INTERDICTIONS
VISEES A L'ARTICLE 2

>

Vis-a-vis des autorisations applicables aux biens et activités existants, seuls sont
admis :

les travaux d'entretien et de gestion courants des biens et activités, notamment les
aménagements internes, les traitements de fagcade et la réfection des toitures, sauf s'ils
augmentent les risques ou en créent de nouveaux ;

les travaux visant a améliorer la sécurité des personnes et a réduire la vulnérabilité des
biens et activités ;

les changements de destination, sous réserve d'assurer la sécurité des personnes et
de ne pas augmenter la vulnérabilité des biens, a lI'exception de ceux qui ont pour objet
la création d'un établissement sensible ;

les reconstructions sur place de batiments sinistrés, quelle que soit 'origine du sinistre,
autres que celles d'établissements sensibles si la destruction est due a une crue, sous
réserve de respecter les prescriptions applicables aux constructions nouvelles ;

les extensions de batiments d'habitations collectives destinées a une mise aux normes
du confort des logements, sous réserve gqu'il n'y ait pas création de logements
supplémentaires ;

les extensions d'établissements sensibles destinées a une amélioration du confort et
de la sécurité de ces batiments, sous réserve qu'il n'y ait pas augmentation du nombre
de résidants ;

les réparations de batiments sinistrés sous réserve de ne pas aggraver la sécurité des
personnes et la vulnérabilité des biens ;

les réparations et reconstructions d'éléments architecturaux expressément visés par
une protection édictée en application de la loi du 31 décembre 1913 modifiée sur les
monuments historiques, ou de la loi 83-8 du 7 janvier 1983 modifiée relative a la
répartition de compétences entre les communes, les départements, les régions et I'Etat
et notamment son article 70.
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Vis-a-vis des autorisations applicables aux biens et activités futurs, seuls sont admis, sous réserve du

respect des prescriptions définies a l'article 5 :

>

\

les remblais réalisés en dehors de la zone de fort écoulement des zones jaune clair
connexes a la Seine déterminée par une étude hydraulique, si I'équilibre
remblais/déblais est assureé sur I'entité fonciére et également en dehors de cette zone ;
les constructions nouvelles d'habitations individuelles "en dent creuse" de
l'urbanisation ; si une voirie située au-dessus de l'altitude des PHEC jouxte |'opération,
un cheminement piétons situé au-dessus de l'altitude des PHEC, permettant l'accés a
cette voirie, devra desservir les constructions nouvelles ;

les constructions nouvelles a usage d'activités commerciales, artisanales, industrielles
ou de services, y compris le logement éventuellement nécessaire au gardiennage de
ces locaux ;

les constructions de batiments agricoles ;

les constructions d'équipements collectifs ;

les aménagements de terrains de plein air et les équipements a usage sportif, récréatif
et/ou de loisirs y compris les installations fixes d'accueil ;

les aménagements de terrains, y compris les installations fixes, permettant I'accueil
des gens du voyage ;

l'ouverture de terrains de camping y compris les installations fixes d'accueil, sous
réserve d'une fermeture et d'une évacuation du ler décembre au 15 mars ;

les clétures, haies et plantations a condition de ne pas faire obstacle a I'écoulement
des eaux et de ne pas restreindre le champ d'inondation des crues ;

les installations et aménagements portuaires liés a l'exploitation et l'usage de la voie
d'eau (escales, ports, chantiers navals, stations-service, plates-formes multimodales),
ainsi que les locaux a usage d'activités industrielles, artisanales ou commerciales
situés sur la plate-forme et utilisant principalement la voie d'eau comme mode de
transport ; sont également autorisés les logements de gardiennage ;

les réseaux publics de fluides ou les réseaux d'intérét général et leurs locaux et
équipements techniques ;

les infrastructures de transports terrestres ;

les travaux d'exploitation de carrieres, y compris des installations de traitement des
matériaux, a condition que les réaménagements qui prévoient des remblais soient
strictement limités en hauteur a l'altitude des terrains naturels préexistants. Pendant
I'exploitation, les remblais de toute nature (digues périphériques, stocks de
matériaux...), ainsi que les installations de traitement des matériaux, devront étre situés
en dehors de la zone de fort écoulement, déterminée apres étude hydraulique.

Une partie de l'aire d’étude rapprochée est concernée par la zone « jaune clair » du PPRI de la Vallée de
la Seine (aléa faible & moyen). L’aire d’étude immédiate n’est pas concernée.L’enjeu est faible.
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3.2.5.4. Risque inondation par remontée de nappe

On appelle zone « sensible aux remontées de nappes » un secteur dont les caractéristiques d'épaisseur

de la zone non saturée, et de 'amplitude du battement de la nappe superficielle, sont telles qu’elles -

peuvent déterminer une émergence de la nappe au niveau du sol, ou une inondation des sous-sols a
guelgues metres sous la surface du sol.

Si des éléments pluvieux exceptionnels surviennent et engendrent une recharge exceptionnelle, le

niveau de la nappe peut atteindre la surface du sol. La zone non saturée est alors totalement envahie

par I'eau lors de la montée du niveau de la nappe : c'est l'inondation par remontée de nappe.

L’aire d’étude est située dans des zones potentiellement sujettes aux débordement de nappes
(essentiellement dans la partie centrale) mais aussi aux inondations de caves.

Ces zones sont représentées dans la carte ci-dessous.

Figure 65 : Zones sensibles aux remontées de nappes (GEORISQUES)

Plusieurs zones potentiellement sujettes aux remontées de nappe concernent l'aire d’étude. L’enjeu est
fort.
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A

3.2.5.5. Risgue mouvement de terrain

Un mouvement de terrain est un déplacement d’'une partie du sol ou du sous-sol. Le sol est déstabilisé

~ pour des raisons naturelles (la fonte des neiges, une pluviométrie anormalement forte...) ou -

occasionnées par 'lhomme : déboisement, exploitation de matériaux ou de nappes aquiféres, etc. Un
mouvement de terrain peut prendre la forme d'un affaissement ou d'un effondrement, de chutes de
pierres, d’éboulements, ou d’'un glissement de terrain.

La commune de Melun est concernée par ce risque pour les tassements différentiels.

Le tassement différentiel est par définition un mouvement d'enfoncement du sol non uniforme sous I'action
d'une charge. Ce phénomene peut provoquer de graves désordres dans la structure des constructions
se traduisant par I'apparition de fissures pouvant atteindre plusieurs metres.

La commune fait 'objet d’'un Plan de Prévention des Risques naturels (PPRn). Il s’agit d’'un document
réglementaire destiné a faire connaitre les risques et réduire la vulnérabilité des personnes et des biens.
Il délimite des zones exposées et définit des conditions d’'urbanisme et de gestion des constructions
futures et existantes dans les zones a risques. Il définit aussi des mesures de prévention, de protection
et de sauvegarde. Le PPRn a été prescrit en date du 11/07/2001. Ce document étant uniguement
prescrit, aucune contrainte réglementaire n’est associée.

Cet aléa est fortement corrélé avec la présence d’argiles dans le sous-sol, la consistance et le volume
des sols argileux se maodifient en fonction de leur teneur en eau :

> lorsque la teneur en eau augmente, le sol devient souple et son volume augmente. On
parle alors de « gonflement des argiles » ;
> un déficit en eau provoquera un asséchement du sol, qui devient dur et cassant. On

assiste alors a un phénomeéne inverse de rétractation ou « retrait des argiles ».

La totalité de I’aire d’étude est d’ailleurs située en aléa moyen de retrait-gonflements des sols
argileux.

[ JEPSrN

Abéa moyen

Alea faible

retrait gonflement des argile (GEORISQUES)
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L’aire d’étude est située en aléa moyen de retrait-gonflement des sols argileux, et par un PPRn prescrit
mais non approuveé. L’enjeu est moyen.

RISQUES NATURELS

Figure 67 : Carte de synthése des risques naturels
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3.2.6. Synthése des enjeux liés au milieu physique

Le risque inondation par remontée de nappe est présent sur I’ensemble de I’aire d’étude. Du fait
des risques importants pour le projet, I’enjeu est fort.

La présence d’argiles de niveau d’aléa moyen sur le secteur est un risque potentiel pour la
stabilité du sol et des batiments. La commune fait I’objet d’'une prescription de PPRn, cependant
aucun document n’est opposable a ce jour. L’enjeu est moyen.

Les thématiques comme le climat et la topographie ne présentent pas de contraintes majeures
concernant I’aire d’étude. Les enjeux sont faibles.

Le contexte géologique de I’aire d’étude est composé en majorité de remblais anthropiques, au
sein de la plaine alluvionnaire de la Seine. Les études géotechniques ont conclu que les deux
types de sols majoritaires ont de bonnes caractéristigues mécaniques. Elles font par ailleurs
état de matériaux potentiellement réutilisables apres des études liés ala pollution des sols
préalables. L’enjeu est faible.

Concernant le risque d’inondation par débordement, les contraintes du secteur sont uniquement
liées a la proximité de la Seine. En effet une partie de I’aire d’étude est concernée par le zonage
« jaune clair » du PPRi en vigueur. Aucun aménagement n’est prévu dans la zone. L’enjeu est
faible.
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3.3. MILIEU NATUREL

3.3.1. Contexte géneral

La commune de Melun est située au sein du Bassin parisien, vaste bassin sédimentaire dont le réseau
hydrographique est marqué par la vallée de la Seine.

Au sein de cette région fortement urbanisée, la biodiversité est liée aux espaces naturels qui ponctuent
le territoire : massifs forestiers, cours d’eau et leurs berges, ou encore parcs, jardins et alignements
d’arbres permettant le maintien d’'une écologie urbaine dans les villes.

Ainsi, Melun bénéficie de la proximité de la forét de Bréviande a I'ouest et de la forét de Fontainebleau

au sud du territoire, espace forestier remarquable classé Natura 2000 et réserve de biosphére par
FTUNESCO.

S’ajoutent également les bois et landes entre Seine-Port et Melun a I'ouest ainsi que la vallée de la Seine
entre Melun et Champagne-sur-Seine.

3.3.2. Occupation du sol

Légende :

Tissu urbain

Figure 68 : Occupation du sol dans I'aire d’étude rapprochée (Corine Land Cover 2018)
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L’aire d’étude rapprochée est essentiellement constituée de tissu urbain et des emprises ferroviaires qui
y sont intégrées, ainsi que de quelques batiments de la zone commerciale attenante. La quasi-totalité de
la surface est donc déja imperméabilisée. Elle bénéficie d’'un couvert arboré faible a moyen, le taux de
végeétation étant plus important dans sa partie sud.

r
Figure 69 : Occupation du sol dans I'aire d’étude rapprochée (Géoportail, 2020))

Ce couvert arboré, composé notamment d’arbres d’alignements, est complété par de nombreux jardins
privatifs et de quelques espaces verts publics dans le quartier Saint-Ambroise, notamment sur la place
de I'Ermitage. (voir la partie 6 : Patrimoine et Paysage).
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3.3.3. Zones protegees et inventoriées

L’intérét écologique des milieux naturels et aquatiques se traduit par la mise en place par I'Etat, les
Régions et les Départements, d’outils juridiques pour la protection des espaces naturels qui prennent la
forme (source : Agence francaise pour la biodiversité) :

> d’inventaires patrimoniaux : Zones Naturelles d’Intérét Ecologique, Floristique et
Faunistique (ZNIEFF de type l et ll) ;

> de protections au titre d’'un texte international ou européen : réserve de biosphére,
zone humide d’'importance internationale... ;

> de protections conventionnelles : Zones Natura 2000, Parc Naturel Régional... ;

> de protection législative directe : loi littoral, loi montagne ;

> de protections réglementaires : Parc National, Arrétés Préfectoraux de Biotope,
Réserves naturelles, Zones Humides, Parcs nationaux... ;

> de protection par la maitrise fonciére : Espaces Naturels Sensibles des départements,

Conservatoire du littoral...

L’aire d’étude intercepte la réserve de biosphére Fontainebleau et Gétinais, a 1,5 kilomeétres de la
zone du projet .

La réserve de biosphere Fontainebleau et Gatinais est une vaste région naturelle présentant des milieux
principalement forestiers. Elle est fréquentée par différentes espéces animales, dont de nombreux
Insectes et Oiseaux.

La proximité des activités humaines, a 'origine d’émissions atmosphériques, ainsi que la fréquentation
touristique des zones accessibles au public, exercent une pression importante sur cette réserve.

Les réserves de biosphére sont des zones d’écosystémes terrestres ou cétiers reconnues au niveau
international dans le cadre du Programme de I'UNESCO, ou I'on privilégie les solutions permettant de
concilier la conservation de la biodiversité et son utilisation durable. Les espaces désignés réserves de
biosphére continuent de relever de la seule souveraineté de I'Etat dans lequel ils se situent et sont soumis
a sa seule législation. Leur protection est assurée par le biais des outils juridiques propres a I'Etat
concerne.

En France, la gestion et la coordination des réserves de biosphére peuvent ainsi étre assurées par le
biais d'un classement en parc national ou encore en parc naturel régional.

Les réserves de biosphére sont organisées en trois zones qui sont interdépendantes :

> la zone centrale ;
> la zone tampon ;
> la zone de transition.

Au niveau juridique, seule la zone cceur peut bénéficier d’'une protection qui correspond en général a une
protection déja existante couverte par une protection nationale réglementaire.

L’aire d’étude intercepte la limite extérieure de la zone de transition de la réserve de biosphére, ne
correspondant & aucune protection particuliére.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

D’autres zones naturelles protégées ou inventoriées sont localisées a proximité de l'aire d’étude :

> La Seine au nord et a l'est, constituant une trame bleue du Schéma Régional de
Cohérence Ecologique ainsi qu’un inventaire de frayéres (listes 1 et 2) et un cours
d’eau classé liste 1 au titre de I’article L.214-17 du code de I’environnement (les
cours d’eau classeés liste 1 sont ceux en trés bon état écologique ou identifiés par les
schémas directeurs d'aménagement et de gestion des eaux comme jouant le rble de
réservoir biologique nécessaire au maintien ou a l'atteinte du bon état écologique des
cours d'eau d'un bassin versant ou dans lesquels une protection compléte des
poissons migrateurs vivant alternativement en eau douce et en eau salée est
nécessaire, sur lesquels aucune autorisation ou concession ne peut étre accordée pour
la construction de nouveaux ouvrages s'ils constituent un obstacle a la continuité
écologique) ;

> Le Massif de Fontainebleau au sud a 1,5km de l'aire d’étude, constituant un
réservoir de Biodiversité du Schéma Régional de Cohérence Ecologique ainsi
qu’une Zone Spéciale de Conservation (ZSC) du réseau Natura 2000 et ZNIEFF de

type I.

L’aire d’étude intercepte la réserve de biosphere Fontainebleau et Gatinais. L’enjeu est nul.
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Figure 70 : Carte de synthese des protections du milieu naturel
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3.3.4. Pré-diagnostic écologique

Dans le cadre de la réalisation du schéma de principe du projet, le bureau d’étude SYSTRA a réalisé un
diagnostic écologique permettant d’appréhender le cortége d’espéces fréquentant la zone d’études. Ce
diagnostic a consisté a la fois en une prospection sur le site réalisée le 23 aolt 2019 complété par une
étude bibliographique. A la suite de ces inventaires et nvestigations, il a été réalisé un bian faisant
apparaitre les enjeux suivant sur le site d’étude.

3.3.4.1. Habitats

Il n'existe pas d’habitat naturel a proprement parler sur l'aire d’étude, située en zone urbaine et
fortement anthropisée. Le secteur présente une friche ferroviaire permettant le développement de
végeétations pionniéres et friches seches herbacées.

o Friche ferroviaire (Code CORINE BIOTOPE : 87.1)

La partie Est du site correspond a une friche ferroviaire séche, sur substrat sableux et graveleux. La
végeétation pionniére se développant sur ces milieux est relativement diversifiée, mais présente peu
d’intérét car composée de beaucoup d’espéces exotiques comme la Bardanette a grappes (Tragus
racemosus) et le Sénecon du Cap (Senecio inaequidens) ou des especes banales. Certaines espéces
exotigues ont tendance a envahir le milieu comme le Buddleia du pére David (Buddleja davidii). Les
secteurs a sol un peu plus profond abritent des friches séches a Picride fausse-éperviaire (Picris
hieracioides) et Panais cultivé (Pastinaca sativa). Quelques especes peu communes au niveau régional
sont cependant présentes en abondance dans les tonsures : la Chondrille a tiges de jonc (Chondrilla
juncea), le Brome des toits (Anisantha tectorum) et la Linaire couchée (Linaria supina). Il s’agit néanmoins
d’especes anthropophiles (favorisées par les activités humaines) fréquentes sur les friches ferroviaires.

o Boisement rudéral (Code CORINE BIOTOPE : 41.F)

Un boisement rudéral composé quasi exclusivement de Robinier faux-acacia, espéce exotique
envahissante, se développe sur le talus boisé en bordure d’aire d’étude. Cette formation dégradée ne
présente pas d’enjeu écologique.

o Alignements d’arbres (Code CORINE BIOTOPE : 84.1)

Quelques alignements d’arbres sont présents le long de la voirie. lls sont composés de Platanes, Tilleuls,
Marronniers, et sont majoritairement des sujets assez jeunes. (cf infra 3.5.1.4)

o Ourlets dégradés (Code CORINE BIOTOPE : 41.F)

Des formations arbustives a arborées sur les talus ferroviaires sont composées d’espéces exotiques
envahissantes comme I'Ailanthe ou le Robinier, et ne présentent pas d’enjeu écologique.
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3.3.4.2. Flore

La prospection a eu lieu le 23 aolt 2019. Cette période estivale est relativement tardive et ne permet pas
l'inventaire de la flore précoce, mais permet un inventaire suffisamment complet pour déterminer I'enjeu
floristique du site. 76 espéces ont été recensées dont 18 % (14 espéces) non indigénes.

o Flore protégée

Aucune espéce protégée n'est recensée sur la commune de Melun d’apres le site Flora du Conservatoire
botanique national du bassin parisien.

Aucune espéce protégée n'a été recensée lors des inventaires, et les potentialités d’accueil sont
trés faibles.

o Flore patrimoniale

Deux especes patrimoniales (espéces indigénes au moins rares au niveau régional ou quasi-menacées
sur la liste rouge régionale) sont présentes : la Chondrille a tige de jonc et le Brome des toits. Il s’agit
cependant d’espéces anthropophiles (favorisées par les activités humaines), non menacées et donc a
enjeu écologique faible. Bien que signalées comme rares a I'échelle régionale, ces deux espéces sont
relativement fréquentes (et méme souvent abondantes) sur les friches ferroviaires.

Rareté BISIE Enjeu
rouge Localisation/habitat @, 1€
IDF IDE écologique

Chondrilla juncea R LC

Nom Vernaculaire

Nom Scientifique

Chondrille a tiges de jonc Friche ferroviaire Faible

Brome des toits Anisantha tectorum R LC Friche ferroviaire Faible

Tableau 1 : Espéces patrimoniales recensées dans le cadre du pré-diagnostic écologique
(Systra)
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Figure 72 : Espece floristique a enjeu patrimonial, la Chondrille a tiges de jonc

A noter également la présence sur les friches ferroviaires de trois especes pouvant étre considérées
comme remarquables mais non patrimoniales car seulement assez rares et non menacées : le Brome
des toits (Anisantha tectorum), abondant, la Renouée des buissons (Fallopia dumetorum) et quelques
pieds de Liondent des rochers (Leontodon saxatilis).

D’autres espéces non indigénes et rares en lle-de-France sont également présentes mais n’ont pas
d’intérét patrimonial : 'Euphorbe a feuilles tachées (Euphorbia maculata), la Passerage a feuilles de
graminée (Lepidium graminifolium), la Bardanette a grappes (Tragus racemosus), le Brome de Madrid
(Anisantha madritensis).

o Flore exotique envahissante

Plusieurs espéces exotiques envahissantes sont recensées. Trois especes sont considérées comme
problématiques mais déja largement implantées en lle-de-France : l'Ailante glanduleux (Ailanthus
altissima), fréquent sur le site, le Robinier faux-acacia (Robinia pseudoacacia) localement abondant, et
le Laurier-cerise (Prunus laurocerasus), localisé.

D’autres espéces sont recensées mais ne sont pas considérées comme problématiques par le CBNBP
compte-tenu des milieux de faible intérét que ces espéces sont susceptibles d’envahir : le Sénecgon du
Cap (Senecio inaequidens), le Buddleia du pére David (Buddleja davidii), la Vergerette du Canada
(Erigeron canadensis), le Raisin d'Amérique (Phytolacca americana) et I'Erable sycomore (Acer
pseudoplatanus). Ces espéces n’ont pas été cartographiées.

Note concernant I'Ailanthe : I'écorce et les feuilles peuvent provoquer de fortes irritations cutanées, signe
d'une allergie a I'Ailanthe (porter des gants pour I'abattage des arbres et l'arrachage des racines). Les
déchets de coupe ne doivent pas partir en compostage. Seul un compostage professionnel avec phase
d'hygiénisation ou le traitement dans une usine de méthanisation peut étre conseillé, sinon reste
l'incinération.
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La prospection réalisée dans le cadre du pré-diagnostic écologique a été faite a une période assez tardive
dans la saison, mais permet toutefois d’avoir une bonne vision de la composition floristique du secteur
d’études. Les enjeux recensés sur le site sont faibles. Une problématique espéces exotiques
envahissantes est recensée mais il s’agit d’espéces largement répandues et contre lesquelles
I’éradication totale est compliquée. Seules deux espéces patrimoniales sont recensées mais il s’agit
d’espéeces fréquentes sur les friches ferroviaires et d’enjeu faible.

3.3.4.3. Faune

o Faune protégée

Au total, 35 espéces faunistiques ont été recenseées lors du pré-diagnostic écologique. Méme s’il a été
effectué tard en saison, il permet d’appréhender la communauté d’espéces fréquentant ce type de milieux.

12 espéces protégées au niveau national ont été identifiées, ainsi que deux au niveau régional.
Les groupes taxonomiques concernés sont les oiseaux, les reptiles, et les orthoptéres.

La plupart de ces espéces sont assez communes et caractéristiques des friches ferroviaires et des zones
arbustives et boisées.

Le niveau d’enjeu écologique est faible et a relativiser dans la mesure ou la majorité des espéces
d’oiseaux contactées ne sont pas nicheuses au sein de la zone d’étude ou alors seulement en bordure.
Ces franges arbustives et arborées ne seront pas impactées directement par le projet et des mesures
d’évitement et de réduction permettront 'absence et I'atténuation des impacts (dérangement avec le bruit
de chantier, etc.).

Concernant les orthopteres, dont 2 espéces sont protégées au niveau régional, 'une le Conocéphale
gracieux est présent dans les bermes herbacées et la seconde I'CEdipode turquoise, est répandue au
sein des zones ferroviaires constituant un habitat de substitution de prédilection. Ces deux especes sont
plutét communes et possédent un fort pouvoir de dispersion et de colonisation. La encore, les mesures
dites classiques d’évitement et réduction en phase chantier permettront de prendre en compte ces enjeux
naturalistes.

Pour le groupe des reptiles, le Lézard des murailles, trés présent et qui est abondant au sein des terrains
ferroviaires qu'ils affectionnent, est plutét commun et sa présence ne revét pas une importance
particuliere. Cependant, cette espéce sera elle aussi a prendre en considération via des mesures
adaptées en phase travaux (période d’intervention, zone refuge, phasage du planning chantier, etc.).

Le tableau ci-dessous présente ces différentes espéces ainsi que leurs statuts.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Liste Rouge Liste Rouge Rareté régionale DISCHVE
Nom latin Nom vernaculaire Protection . 9 o 9 Rareté régionale . 9 Habitats Faune Effectif Remarques
Nationale Régionale Nicheur
Flore
. . . , . Adultes + jeunes -

Reptile Podarcis muralis Lézard des murailles PN - art. 2 LC - C - Ann. IV >10 ;

reproduction
Orthoptere Oedipoda caerulescens CEdipode turquoise PR NEM 4 LC CcC - - > 30 Habitat d'espece
Orthoptere Ruspolia nitudila Conocéphale gracieux PR NEM 4 LC R - - >5 Habitat d'espece
Oiseaux Parus caeruleus Mésange bleue PN LC LC - NSTC - 2 Nicheur possible
Oiseaux Parus major Mésange charbonniére PN LC LC - NSTC - 1 Nicheur possible
Oiseaux Phylloscopus collybita Pouillot véloce PN LC LC - NTC - 1 Nicheur possible
Oiseaux Fringilla coelebs Pinson des arbres PN LC LC - NSTC - 2 Nicheur possible
Oiseaux Phoenicurus ochruros Rougequeue noir PN LC LC - NSTC - 1 Cpmportement territorial -

nicheur probable
Oiseaux Passer domesticus Moineau domestique PN LC VU - NSTC - 5 Nicheur possible
Oiseaux Erithacus rubecula Rougegorge familier PN LC LC - NSTC - 1 Nicheur possible
Oiseaux Carduelis cannabina Linotte mélodieuse PN VU VU - NSC - 2 Nicheur possible
Oiseaux Carduelis chloris Verdier d'Europe PN \/§) VU - NSTC - 2 Nicheur possible
Oiseaux Carduelis carduelis Chardonneret élégant PN VU NT - NSC - 3 Nicheur possible
Oiseaux Sylvia atricapilla Fauvette a téte noire PN LC LC - NTC - 1 Nicheur possible

Tableau 2: Especes faunistiques protégées recensées dans le cadre du pré-diagnostic
écologique (Systra)

Légende :

1 Liste Rouge Nationale - catégorie de menace - EN : en danger, VU : vulnérable, NT : quasi-menace,
LC : préoccupation mineure, DD : données insuffisantes, NA : non applicable ;

Pour les orthoptéres 1 Liste Rouge Nationale et par domaines biogéographiques - catégorie de menace
- F : liste nationale, NEM : domaine némoral - codification priorité 1 : espéces proches de l'extinction, ou
déja éteintes, 2 : espéces fortement menacées d'extinction, 3 : espéces menacées, a surveiller, 4 :
espéces non menacées en I'état actuel des connaissances ;

2 Liste Rouge Régionale - catégorie de menace - EN : en danger, VU : vulnérable, NT : quasi-menacé,
LC : préoccupation mineure, DD : données insuffisantes, NA : non applicable ;

3 Rareté - TR : tres rare, R : rare, AR : assez rare, PC : peu commun, AC : assez commun, C : commun,
TC : tres commun, NE : non évalué ;

4 Protection - PN : Protection au niveau National et PR : Protection au niveau Régional (arrétés) + article
concerné ;

5 Directive « Oiseaux » (DO) / « Habitats-Faune-Flore » (DHFF) ;

- Ann. | DO : « Les espéces mentionnées a I'annexe | font 'objet de mesures de conservation spéciale
concernant leur habitat, afin d’assurer leur survie et leur reproduction dans leur aire de distribution »
(Journal officiel de I'Union européenne),

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

- Ann. IV DHFF : especes animales et végétales présentant un intérét communautaire et nécessitant une
protection stricte,

- Ann. V DHFF : espéces animales et végétales d’intérét communautaire dont le prélévement dans la
nature et I'exploitation sont susceptibles de faire 'objet de mesures de gestion.
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3.3.5. Synthése des enjeux liés au milieu naturel

La prospection floristique réalisée dans le cadre du pré-diagnostic écologique permet d’avoir
une bonne vision de sa composition sur le secteur d’études. Seules deux espéces patrimoniales
sont recensées mais il s’agit d’espéces fréquentes sur les friches ferroviaires et d’enjeu faible.
Une problématique espéces exotiques envahissantes est recensée mais il s’agit d’espéces
largement répandues et contre lesquelles I’éradication totale est compliquée. Les enjeux sont
faibles.

Vis-a-vis de la faune, le passage du 23 aolt 2019 a permis d’appréhender le cortége d’espéces
fréquentant la zone d’études. Bien que plusieurs d’entre elles soient protégées et a enjeu
patrimonial, I’enjeu est faible.

g Siset R 5 RSV AT : : Parmi les zones protégées et inventoriées, seule laréserve de biosphére Fontainebleau et

Figure 73 : Milieux pionniers favorables aux especes d’orthoptéres et reptile protégées et a Gatinais intercepte I’aire d’étude (a 1,5 kilométres de I’aire d’étude rapprochée du projet). Dans

enjeu patrimonial recensées sur I'aire d’études (source : SYSTRA) la mesure ou il s’agit uniquement de la zone de coopération, et que les aménagements
envisagés n’interceptent pas la zone, I’enjeu est faible vis-a-vis du projet.

o Faune patrimoniale

Toutes les espéces avec un statut de patrimonialité sont aussi protégées et traitées dans le paragraphe
précédent. La définition de I'enjeu patrimonial se base sur les statuts des listes rouges régionales
actualisées quand elles existent.

Aucune espéce non protégée recensée lors du pré-diagnostic écologique n’est considérée comme
patrimoniale.

Le passage du 23 ao(t 2019 a permis d’appréhender le cortege d’espéces fréquentant la zone d’études.
Bien que plusieurs d’entre elles soient protégées et a enjeu patrimonial, I'enjeu écologique est plutét faible
dans la mesure ou la plupart ne sont pas reproductrices sur le site (uniguement aux abords) ou sont
considérées comme communes. Parmi celles-ci, on retrouve également des espéces typiques des friches
et délaissés ferroviaires ou encore capables de coloniser des zones rudérales et fortement urbanisées.

Au regard du secteur d’études et des enjeux identifiés lors du pré-diagnostic, il n'apparait pas nécessaire
de mener un diagnostic écologique sur un cycle complet. Les résultats des prospections habitats, faune,
flore donnant suffisamment d’indications sur les faibles potentialités écologiques ; et au vu du contexte
trés urbanisé et artificialisé, un inventaire plus exhaustif n’apportera pas plus d’éléments ni ne changera
les conclusions de ce pré-diagnostic.
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3.4. MILIEU HUMAIN

3.4.1. Organisation du territoire et planification

3.4.1.1. Gouvernance et compétences

Au sein du découpage territorial francais, la ville de Melun est rattachée a la Région lle-de-France, puis
au Département de la Seine et Marne.

Les services déconcentrés de I’Etat sous 'autorité du préfet de Seine-et-Marne sont les garants de la
mise en ceuvre des législations et réglementations nationales dans les territoires. lls assurent le relais,
au plan local, des décisions prises par I'administration centrale. lls sont associés a la planification
territoriale et a I'élaboration des projets de développement.

La Région lle de France couvre 2% du territoire francais et rassemble 18% de sa population. Avec un
budget de 5 milliards d'euros, elle agit dans la plupart des domaines qui concernent la vie et I'action des
12 millions de Franciliens, notamment les transports, les lycées, I'apprentissage, le développement
économique ou encore I'environnement.

Ainsi, en matiére de transport, la Région exerce un rble important, en participant notamment au
développement du réseau de transports en commun et a 'amélioration des déplacements de maniére
générale.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Figure 74 : Territoire de larégion lle-de-France (http://cartefrance.blogspot.com)

Le Département de Seine-et-Marne assume un certain nombre de compétences obligatoires, comme
l'aide sociale, les routes départementales et la gestion des colleges. Il s’investit également dans la
politique économique, environnementale ou encore dans les déplacements au sein du territoire
départemental. Le Département méne de nombreuses politiques volontaristes en faveur des transports,
est maitre d’'ouvrage du Tzen 2 et assure le transport scolaire et celui des éléves handicapés par
délégation d’lle-de-France mobilités.

Située a 20 km au sud de Paris, dans le département de la Seine-et-Marne, la Communauté
d’Agglomération Melun Val-de-Seine, créée le ler janvier 2002, regroupe actuellement 20 communes,
dont Melun constitue la ville centre, et représente un peu plus de 133 000 habitants.

La Communauté d’Agglomération Melun Val de Seine a pour mission d’exercer un certain nombre de
compétences d’intérét communautaire, notamment :
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> Le développement économique et touristique : développement de parcs d’activités,
soutien et animation du tissu économique... Enfin, en lien avec la Communauté d’Agglomération et les instances territoriales d’échelon supérieur, la
> L’aménagement et l'urbanisme : élaboration du SCoT, des PPA et des PLU Ville de Melun, préfecture du département de Seine-et-Marne, conserve et assume un certain nombre de
communaux ; compétences propres de proximité, notamment en matiere d’élaboration des PLU.

L’enseignement supérieur et la formation ;

La mobilité : plan local de déplacements et schéma directeur des liaisons douces ;
L’habitat ;

L’environnement: assainissement, déchets, gestion et prévention des inondations ;
Le développement durable ;

La politique de la ville : contrat de ville notamment ;

La culture ;

Le sport ;

La securité et prévention de la délinquance

VVVVVVVVYV

[ Depuis 2017

B Dopuis 2018

Saint-Farpeau-

Ponthierty

Figure 75 : Carte de la Communauté d'Agglomération Melun Val de Seine (http://www.livry-sur-
seine.fr/presentation)

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact 97
3. . Description des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projetDescription des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projet



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

3.4.1.2. Principaux plans, schémas et programmes d’échelle supra-communale

o Schéma directeur de la Région lle-de-France (SDRIF) 2030

Le schéma directeur de la Région Tle-de-France (SDRIF) est un document de planification stratégique. Il
a pour objectif de maitriser la croissance urbaine et démographique, I'utilisation de I'espace tout en
garantissant le rayonnement international de la région.

|l est élaboré par le conseil régional d’lle-de-France en collaboration avec I'Etat et engage le territoire
régional dans une relation entre développement urbain et transport. Ce document a été approuvé par
décret en Conseil d’Etat n°2013-1241 , le 27 décembre 2013 et a été mis en compatibilité par arrété
Préfectoral n°019-1904 du 17 juillet 2019.

La vision stratégique de la région Tle-de-France a I'horizon 2030 repose sur trois piliers :

> relier-structurer : enrichir le réseau de transports collectifs franciliens de nouvelles
dessertes pour une meilleure accessibilité ;

> polariser-équilibrer : polariser le territoire de bassins de vie multifonctionnels;

> préserver-valoriser : limiter la consommation d’espaces naturels et préserver les

continuités écologiques.

Ce document identifie Melun comme principal pole de centralité francilien a conforter.
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Figure 76 : Vision stratégique de la région lle-de-France a I’horizon 2030 (SDRIF 2030)
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Un extrait de la carte de destination générale du SDRIF au niveau de la ville de Melun est présenté ci-
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Figure 77 : Vision stratégique de larégion lle-de-France a I’horizon 2030 (SDRIF 2030)

Le secteur de la gare de Melun est identifi€ comme un secteur a fort potentiel de densification.
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o SCOT Région Melunaise - (source : http://www.ville-melun.fr)

PSS Melun est la ville préfecture de Seine-et-Marne et, ace titre’ elle est identifiée comme principal p@le de

Verltable maillon central de la planification territoriale mise en place par la loi Solidarité et centralité francilien a conforter dans le SDRIF 2030.Bien que le SCOT de I'agglomération ne soit pas
~ Renouvellement Urbains (S.R.U), le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) a pour objectif principal - R
encore approuvé, l'enjeu est fort.

d imaginer le territoire dans un projet de territoire a long terme avec une évaluation de la réalisation de \
- ses objectifs prévue tous les 10 ans. Il est nécessairement compatible avec le SDRIF, les autres }
- documents comme les Plans Locaux d’Urbanisme (PLU) et les Plans de Déplacements Urbains (PDU)
N devant étre compatibles avec le SCoT. N

//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

A l'origine portée par le Syndicat Mixte d’Etude et de Programmation de Melun (SMEP), la procédure a
connu une évolution significative en 2016 suite a la Loi de modernisation de I'action publique territoriale
et d’affirmation des métropoles (loi MAPTAM), qui a conduit a une évolution des périmétres
d’'intercommunalité.

Un nouvel élargissement du périmetre de 'agglomération et donc de celui du SCoT est survenu en 2017,
avec l'intégration de 4 nouvelles communes.

Suite a la dissolution du SMEP, c’est la Communauté d’Agglomération (CAMVS) qui est en charge depuis
2016 de piloter la suite de la procédure d’élaboration du SCoT. L’évolution a deux reprises du périmétre
d’application a nécessité le lancement d’études nouvelles, afin de pouvoir actualiser et compléter les
éléments du Diagnostic élaboré en 2014.

Sur la base de ces nouveaux éléments, I'élaboration du PADD a été menée jusqu’a son terme en 2017.
La derniére phase de la procédure, a savoir la définition du DOO est encore en cours de définition, et la
concertation a l'origine prévue a 'automne 2018 est repoussée a une date encore non définie. Ainsi, le
SCoT de I'Agglomération Melun Val de Seine n’a pas encore été approuve.

Les objectifs du PADD se développent suivant 3 axes :
Axe 1 —renforcer I’attractivité de I’agglomération tout en améliorant les équilibres du territoire ;

Parmi les orientations proposées, on reléve l'orientation 3 : « Mettre en ceuvre une mobilité durable au
service d’un territoire francilien accessible et bien maillé » et ses objectifs qui sont :

> Renforcer I'attractivité régionale et métropolitaine de la CAMVS ;

> Mettre en ceuvre des projets d’infrastructures structurants pour améliorer les conditions
de déplacements internes ;

> Favoriser les modes actifs pour faciliter les déplacements quotidiens de courtes
distances.

Axe 2 — fagconner un modéle de développement durable, en accord avec les ressources
environnementales de I’agglomération ;

Axe 3 - affirmer I'image de I'agglomération en organisant la découverte des richesses et de
I'identité patrimoniale du territoire.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact 100
3. . Description des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projetDescription des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projet



N

N
N

REAMENAGEMENT
Pole de Melun

3.4.1.3. PLU

La ville de Melun dispose d’'un Plan Local d’Urbanisme approuvé le 5 septembre 2013, modifié
partiellement a 3 reprises en 2014, 2017 et 2018.

YNNI DD DD DD DD DD

Instauré par la loi Solidarité et Renouvellement Urbain (SRU) du 13 décembre 2000, le Plan Local
- d’Urbanisme (PLU) est un document d'urbanisme de compétence communautaire qui organise
- lutilisation des sols. Il définit laménagement global de la commune dans un souci de développement

 durable. I prend en compte ['urbanisme, I'habitat, les déplacements, les activités économiques, les -
‘ equements publics mais aussi le paysage et le patrimoine, tout ce qui fait la spécificité d'une commune.

C’est le document de référence dans le droit de l'urbanisme :

- préalables, certificats d'urbanisme, demandes d’intention d’aliéner). Il se compose, conformément a

~ l'article 151-2 du code de l'urbanisme :

R

(NN

- territoire ;

- d’un rapport de présentation ;
- d’un Projet d’aménagement et de développement durable (PADD) ;

- des Orientations d'/Aménagement et de Programmation : exposent la maniére dont la collectivité
souhaite mettre en valeur, réhabiliter, restructurer ou aménager des quartiers ou des secteurs de son

- d’'un reglement ;

~
S
-

- de documents graphiques : plan de zonage, plan de ZAC, plan des espaces verts protéges, plan du -

- patrimoine et plan des emplacements réservés

- d’annexes diverses et informatives.
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il sert a l'instruction des diverses demandes
- d’'occupation et d’utilisation des sols (permis de construire, de démolir, d’'aménager, déclarations ~

R

BN

3.4.1.3.1 Rapport de présentation

- Conformément a l'article L151-4 du code de l'urbanisme, le rapport de présentation explique les ch0|x

retenus pour établir le projet d'aménagement et de développement durables, les orientations

d'aménagement et de programmation et le réglement.

NN S A

- Il s'appuie sur un diagnostic établi au regard des prévisions économiques et demographiques et des
- besoins répertoriés en matiére de développement économique, de surfaces et de développement -
~ agricoles, de développement forestier, d'aménagement de l'espace, d'environnement, notamment en -

matiére de biodiversité, d'équilibre social de I'habitat, de transports, de commerce, d'équipements et de
Services.

e
e

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

Le rapport de présentation propose un diagnostic territorial complet du territoire communal et intégre un
état initial de I'environnement, ainsi qu’'une évaluation environnementale des incidences de la mise en
ceuvre du PLU sur I'environnement.

Le diagnostic établi dans le cadre du rapport de présentation évoque le projet du Quartier Centre, et
décrit ses ambitions :

-« Laréorganisation de la gare routiere pour un usage plus fonctionnel et mieux sécurisé ,

- L’amélioration du stationnement :

- Le déploiement de nouvelles formes de mobilités et le développement de l'intermodalité avec une

- place importante accordée aux transports en commun et aux modes doux. L’arrivée du T-ZEN2,
offre de transport structurante pour 'agglomération, complétera I'offre existante ;

- La création d’emplois

- La développement économique de la CAMVS et de son identité tertiaire avec la création d’'un
quartier d’affaire

- La création d’'un cadre de vie satisfaisant les habitants et usagers avec limplantation de
commercesnet services adaptés, ne portant pas atteinte a ceux du centre-ville

- Le renforcement de l'offre touristique : création d’un hétel de haute qualité (3 étoiles). »

Il est par ailleurs précisé que la gare de Melun est inscrite au Plan de déplacements urbains d’lle-de-
France (PDUIF) en tant que grand péle de correspondance, soit un pble de niveau 1.
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, , vl Ville de MELUN
3.4.1.3.2 Plan d’Aménagement et de Développement Durable (PADD) @ PADD
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- Le PADD est un élément du PLU focalisé sur les enjeux de développement, qui définit des objectifs puis
- les décline au travers d’actions & mettre en ceuvre. Conformément a larticle 151-5 du code de -
~ I'urbanisme, il fixe des objectifs chiffrés de modération de la consommation de I'espace et de lutte contre
~ I'étalement urbain. ’
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Quatre orientations principales ont ainsi été retenues dans le PLU de la ville de Melun :

> Orientation n°1 : la préservation d’'un patrimoine naturel et bati de qualité ;

> Orientation n°2 : le développement et la régénération urbaine de la ville ;

> Orientation n°3 : le renforcement des transports multimodaux ; e et

> Orientation n°4 : la redynamisation de I'économie et des équipements L

. . T . . ° ny . . , Dévigion HD 805

Les enjeux relatifs a l'orientation n°3 sont de maitriser au mieux les besoins en déplacement et la M Gt o 00 05
circulation automobile de la commune. .
Le PADD identifie la présence d’'une liaison ferroviaire vers Paris comme un réel atout pour le territoire, b e o
notamment par sa qualification par lle-de-France Mobilités de gare de grande correspondance de niveau e e
1, et son acceés direct en 25 minutes a Paris-Gare de Lyon. S Rovievard whin
Il précise enfin que le projet de ville vise a améliorer et compléter I'offre en transport en commun pour & .
définir une réelle alternative a la voiture notamment pour les déplacements domicile travail, nombreux sur
le territoire. « Ce projet intermodal seranotamment appuyé par laréalisation dans le cadre du projet N
Quartier Centre Gare de gares routiéres, véritables pdles multimodaux » (extrait du PADD page 16). QI

Le schéma associé a cette orientation est présenté ci-apres :

¢
tsc

— e vee Banbamen "L e e e A

Figure 78 : PLU de Melun, PADD -Renforcement des transports multimodaux —Territoires Sites et
Cités
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3.4.1.3.3 Orientations d’Aménagement et de Programmation (OAP)
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Les orientations d'aménagement et de programmation sont des dispositifs d'urbanisme opérationnel -
apparus en France en 2010 avec la loi Grenelle Il et codifiés aux articles L. 151-6 et L 151-7-1 du code
de l'urbanisme. Elles comprennent, en cohérence avec le projet d'aménagement et de developpement f
durable, des dispositions portant sur I'aménagement, I'habitat, les transports, les déplacements.

Elles exposent la maniére dont la collectivité souhaite mettre en valeur, réhabiliter, restructurer ou
ameénager certains quartiers ou secteurs du territoire. Elles sont en cohérence avec le PADD et sont
opposables aux autorisations d’occupation du sol dans une relation de compatibilité. Ce sont des
principes d’aménagement, de nature différente des régles ou prescriptions.

R A T
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Trois grandes catégories d’OAP sont identifiées dans le PLU de Melun :

> Les OAP « Flux et continuités » ;
> Les OAP « Culture et attractivité » ;
> Les OAP « Rééquilibrage du territoire ».

o OAP « Flux et continuités »

Cette orientation d’'aménagement définit des objectifs, recommandations et actions a mettre en ceuvre
pour établir des continuités et créer de véritables flux sur le territoire. Elle permet de retranscrire les
orientations du SRCE (voir chapitre milieu naturel).

L’objectif est de renforcer la qualité de vie par la présence d’une vraie trame verte et bleue développée
dans le but d’assurer des flux écologiques et le renforcement de la nature dans la ville.

Des flux d’écomobilité seront développés pour fluidifier les déplacements, favoriser la pratique d’'une
mobilité durable et limiter 'impact des nuisances du trafic routier. Des liens seront créés pour désenclaver
les quartiers des Hauts de Melun et relier la Plaine de Montaigu au reste de la ville. Les aménagements
créés et renforcés devront permettre de faciliter les traversées douces de la Seine, constituant
actuellement un obstacle quant au franchissement de la ville, en mettant en avant les flux piétons et vélos.

Le développement des transports en commun et I'arrivée du Transport en Commun en Site Propre
favoriseront une pratique des déplacements multimodaux. Ces flux seront également vecteurs d’une
réduction de I'émission des gaz a effet de serre. Leur, renforcement doit donc limiter les pertes
énergétiques en passant par I'utilisation d’'une énergie plus écologique.

L’acces au numérique est également un enjeu majeur pour faciliter de nombreux services et améliorer le
quotidien des riverains. La disponibilité d’'un réseau de qualité sur un territoire étendu est un gage d’équité
face a I'accés a la technologie numérique. En outre, I'utilisation accrue du numérique par 'administration,
treés présente a Melun, pourra engendrer des gains économiques et des gains de temps importants.

A 'échelle de I'aire d’étude sont ainsi identifiées les objectifs suivants:

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

> Des continuités écologiques a renforcer au niveau de la D606 — avenue Thiers et de
'avenue du Général Leclerc, ainsi que la rue Dajot ;

> Des continuités douces a créer ou a renforcer sur les mémes axes routiers ;

> Le projet de BHNS (T Zen 2) ;

> Un parking relais au sud de la gare ;

> La création de bornes d’accés au numeérique au niveau de la gare de Melun.

FLUX FCOLOGIOUES FLUX DE LECOMOBILITE FLUX NUMERIQUES SOCIAUX ET EQUITABLES
o Continuités acologlgues Continuiles douces . Entrées de ville existantes Axes numerques
& s b créer o renforcer 4 adapter au vélo & éguiper en fibre oplique
Elements constitutits / BHNS . entrecs de wille ¥ Bomes numeriques & creer
de |2 trame verte A créer
Projes de dévistion
/ Cowus deau (Seine st Almon?) " delaRDGOS 0 Liens inlergudrlivrs
= Créatlon de la RD 1 605 a ranforcer
Continultés ¢cologliques
/ arenforcer " Chern de fer d Parkings relais

-

Figure 79 : Extrait de la carte de synthese de 'OAP « Flux et continuités » (PLU de Melun)
Territoires Sites et Cités — 2013
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o OAP « Culture et attractivité »

Le projet de ville développe un objectif relatif a la création d’une ville attractive et culturelle.

Cette ambition se traduit par la création d’un axe culturel structurant I'offre et 'implantation des lieux
culturels. Parallélement, il est prévu un renforcement de I'animation par la création de nouveaux
équipements (culturels et de loisirs) et de nouveaux commerces et, par le développement de nouveaux
usages, d’un tourisme vivant.

Des lieux d’animation doivent étre identifiés et pourront étre réaménagés en vue d’'une requalification
pour favoriser leurs appropriations par les usagers.

L’'implantation de nouveaux équipements et la création de nouveaux lieux d’attractivité sont donc des
enjeux majeurs pour le développement de I'attractivité de la ville. La réhabilitation et le réaménagement
des installations existantes sont également nécessaires pour faciliter leur accessibilité, leur lisibilité et les
rendre plus attrayants.

A I'échelle de I'aire d’étude sont identifiées les objectifs suivantes :

> Deux espaces publics a requalifier de part et d’autre des voies ferrées ;

> Une continuité culturelle & créer : une promenade urbaine reliera les différents points
d’animation du centre-ville : la Gare, le boulevard Chamblain, la place Chapu, la place
Praslin, la place Jacques Amyot et, la place Saint Jean ;

> Un axe culturel au niveau de la D606 — avenue Thiers et de 'avenue du Général
Leclerc ;

> Une vue remarquable a créer d’'un point de vue touristique depuis la D606 — avenue
de Thiers.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Figure 80 : Extrait de la carte de synthese de 'OAP-OAP « Culture et attractivité » (PLU de

Melun) Territoires Sites et Cités — 2013
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o OAP « Rééquilibrage du territoire »

Le projet de ville englobe un rééquilibrage entre les quartiers afin de décloisonner la ville et intensifier les
usages. Il s’agit, en premier lieu, de remédier a I'obstacle constitué par la présence de la Seine et
permettre de le transformer en un atout du développement de la Ville et de son territoire. En ce sens, le
projet de Plan de Déplacement Urbain d’lle de France identifie le pont de Melun comme une des
principales coupures a résorber. Il présente cette coupure comme un réel obstacle aux cheminements
piétonniers.

A I'échelle des quartiers, leurs principales caractéristiques ont vocation & étre conservées. En effet, le
projet de Ville tend & limiter leur uniformité en introduisant de la diversité, sans pour autant les dénaturer.

Le rééquilibrage du territoire doit s’effectuer a travers plusieurs thématiques relatives au logement, au
développement de l'activité économique, aux différents modes de déplacement et a 'amélioration des
infrastructures. Il se base notamment sur le développement des transports urbains dont la compétence
est communautaire.

A I'échelle de I'aire d’étude, une zone mixte (activités, habitat et commerces) est identifiée au nord de la
gare, identifiée comme intégrant le projet communautaire « Quartier Centre Gare » et vouée a conforter
I'identité tertiaire du territoire.

Un rééquilibrage spatial est également recherché avec I'implantation prioritaire d’espaces verts au sud
du territoire pour recréer des espaces de convivialité agréables et amener plus de biodiversité au sud de
la ville, territoire en grande majorité minérale, en comparaison au nord de la commune.

e - O

Habitat : : J B o, & ) Zone mixte
saccessionen a [ E Habitat :
Activités + logement sucial
Commcerces = geLessiun L auytnentation
Activiles
Commerces
Pdle des sports
Diversification des pratiques

Figure 81 : Extrait de la cartographie de 'OAP « Rééquilibrage du territoire » (PLU de Melun)
Territoires Sites et Cités - 2013
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3.4.1.3.4 Plan de zonage et reglement
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- Conformément aux article L151-8 et L151-9 du code de l'urbanisme, le réglement intégre les zones
urbaines ou a urbaniser et les zones naturelles ou agricoles et forestieres a protéger. Il instaure au sein
de ces zones des regles générales et des servitudes permettant d’atteindre les objectifs fixés dans le
- PADD et les OAP.

A A A A A

Le PLU de la ville de Melun, approuvé en aout 2013, a classé le secteur du futur pole d’échange en zone
UG. Cette zone correspond a la ZAC « Griber» implantée sur les terrains des anciennes brasseries.

S
S
e
e

RN

Le secteur du futur pdle d’échange est également concerné, 'aménagement de la zone de régulation de
la gare routiére nord par la zone UEb, qui correspond a une zone d’habitat collectif.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Figure 82 : Plan n° 5.1.4 extrait du plan de zonage (PLU de Melun)
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La zone UG est divisée en cing secteurs :

> Le secteur UGa correspond au site des anciennes brasseries, il constitue une porte
d’entrée de la ville et est a destination mixte, accueillant actuellement la Cité Judiciaire ;
> Le secteur UGb comprend les parcelles situées au nord de la rue de l'industrie et
comprises entre la RN6, la voie SNCF et la limite communale. Il est constitué de 4 flots
(UGbla4):
. L'Tlot situé entre la RN 6 (RD 606) et le parc de stationnement régional existant
(PSR) a vocation de commerces, bureaux, hotel et centre d’affaires ;
. L'tlot situé rue de I'Industrie et constitué de parcelles appartenant a la SNCF, a
vocation de logements et de bureaux ; ..
. Sur les deux autres ilots (reste de la rue de I'Industrie), la vocation premiere , . -‘_'ﬂ.’;}, v
des constructions est le logement. ! 4 :‘
> Le secteur UGc correspond au périmétre de la gare ferroviaire et comprend en quasi-
totalité des propriétés de la SNCF. Il englobe ainsi la gare ferroviaire, la gare routiére
située place Gallieni et les terrains de la halle SERNAM aujourd’hui désaffectée, qui
ont vocation a accueillir une programmation mixte.

- i "A JZ.A

Figure 84 : Halle SERNAM aujourd’hui démolie (Systra, 2019)

> Le secteur UGd comprend les parcelles situées entre la rue Albert Moreau et les voies
SNCF.
> Enfin, le secteur UGy correspond au domaine ferroviaire.

Le reglement de la zone UG précise par ailleurs que dans le cadre d’un projet d’aménagement a venir et
conformément au Projet dAménagement et de Développement Durable, la réglementation d’'une partie
du secteur est amenée a évoluer ultérieurement.

Figure 83 : Place Gallieni et sa gare routiére (Systra, 2019)
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Figure 85 : Plan n° 5.2.1. de la ZAC Gruber (annexes graphiques du PLU de Melun)

Les articles du réglement du PLU, en ce qui concerne la zone UG sur les occupations et utilisations du
sol interdites et admises précisent :

> Occupations et utilisations du sol interditesLes entrepdts et constructions a usage de
stockage ;

> L’implantation ou extension d’activités incompatibles avec I'habitat ;

> Les constructions annexes détachées de la construction principale de plus de 20 m?2

d’emprise au sol et de plus de 5 métres de hauteur et I'implantation de plus d’'un abri
de jardin par unité fonciere ;

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

> Les installations classées soumises a la directive SEVESO, ou présentant des risques
technologiques graves, ainsi que celles qui pourraient entrainer, pour le voisinage, une
insalubrité ou un sinistre susceptible de causer des dommages graves ou irréparables
aux personnes et/ou aux biens.

Sont autorisés sous conditions :

> En zone UG, les affouillements et exhaussements de sol, a condition qu'ils soient liés
a la réalisation des occupations et utilisations du sol autorisées dans la zone, ou a des
équipements d'infrastructure ;

> Que sont en outre autorisées en secteur UGb2 exclusivement les constructions a
usage de commerce, d’habitation et de service ;
> Que sont en outre autorisés sous conditions dans le secteur UGb2 exclusivement

I'extension du Parc de Stationnement Régional existant (PSR) et les installations
classées soumises a autorisation préalable ou a déclaration a condition qu’elles
correspondent a des besoins nécessaires a la vie et a la commodité des habitants (tels
gue les parcs de stationnement, transformateurs...) ;

> Que sont en outre autorisés sous conditions dans les secteurs UGh3 et UGc
exclusivement les commerces de proximité a condition que leur surface ne soit pas
supérieure a 150 m2 utiles par unité de vente (ces restrictions ne concernent pas le
batiment SNCF et les implantations commerciales pouvant s’y réaliser) et les
constructions neuves le long des voies indiquées au plan « servitudes d’isolement
acoustique des batiments d’habitation contre les bruits de I'espace intérieur » .

> Sont en outre autorisé en secteur UGd et UGa4 exclusivement les constructions a
usage de commerces,

En ce qui concerne la zone UEb :

Occupations du sol interdites :

- Les constructions destinées a l'industrie

- Les constructions destinées a I'exploitation agricole

- Les installations classées soumises a la directive SEVESO, ou présentant des risques
technologiques graves

- Le stationnement des caravanes isolées au titre des articles R. 111-38 et R. 111-39 du code de
'urbanisme

- Les habitations Iégéres de loisir, groupées ou isolées, les résidences mobiles, les terrains de
camping et parcs résidentiels de loisir

- Les carriéres.

Occupation et utilisation du sol admises sous conditions

> Les constructions, aménagements et démolitions nécessitant une autorisation
d’'urbanisme ne pourront étre autorisés que s’ils respectent les dispositions
réglementaires résultant de l'application de la ZPPAUP approuvée par arrété
préfectoral du 20 juin 2002.
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> Les installations classées pour la protection de I'environnement soumises a déclaration
sous réserve que leurs exigences de fonctionnement lors de I'ouverture ou a terme,
soient compatibles avec les infrastructures existantes, notamment les voiries et
'assainissement,

> La reconstruction d’'un batiment détruit en tout ou partie a la suite d’'un sinistre dans sa
volumétrie d’origine et dans la limite de la surface de plancher des constructions
préexistantes au moment du sinistre, nonobstant des articles 3 a 14,

> Les ouvrages techniques dinfrastructure (poste transformateur, poste de détente
gaz...), nonobstant les dispositions des articles 3 a 14, sous réserve d’'une bonne
insertion dans le site, en lien avec les caractéristiques architecturales du site
d’'implantation et dans la continuité de I'alignement bati des clotures,

> Les infrastructures routiéres ainsi que les équipements publics et d’intérét collectifs liés
au fonctionnement du projet de transport en commun en site propre TZen2,
> Les affouillements et exhaussement de sol, a condition qu’ils soient liés a la réalisation

des occupations et utilisations du sol autorisées dans la zone, ou des équipements
d’infrastructure,

> L’extension de batiment existants réguliérement édifiés dans la limite de 20% de la
surface de construction existante et/ou 20% de I'emprise au sol totale au moment de
I'approbation du Plan Local d’'Urbanisme qui du fait de leur destination ne serait pas
admis dans la zone,

> Les entrepdts et constructions a usage de stockage sous réserve qu’ils soient liés a
une activité commerciale de vente présente sur place.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

o Emplacements réserves
Les emplacements réservés ont pour vocation de permettre la réalisation d’ouvrages d'intérét collectif
(voirie, espaces verts, équipements, voir des logements).

L’aire d’étude immédiate (cf. Figure 86 : Extrait du Plan de zonage permettant de localiser les
emplacements réservés (PLU de Melun)est concernée par deuxemplacements réserves :

Personne publique @ Superficie estimée
bénéficiaire de 'ER

N° de ’emplacement

Destination

réservé (ER)

Amélioration de I'accés a la gare
10 ) . CAMVS 233 m?
Projet Quartier Centre Gare

Quartier Ermitage

22 Intégration de voiries dans le Commune 1,22 ha

domaine public communal
Tableau 3 : Emplacements réservés dans I’'aire d’étude (liste et destination des emplacements
réservés, PLU de Melun)
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Figure 86 : Extrait du Plan de zonage permettant de localiser les emplacements réservés (PLU
de Melun)
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o Espaces boisés classés

Aucun espace boisé classé n’est présent au sein de l'aire d’étude.

o Plan du patrimoine

Le plan du patrimoine identifie I'intérét patrimonial de certains biens. Il s’appuie sur les recensements
établis par le Site Patrimonial Remarquable (SPR — anciennement ZPPAUP) ou par I'lnventaire Général.

La plupart des immeubles concernés sont intégrés au périmétre du SPR ou de I'Aire de Valorisation de
I'Architecture et du Patrimoine (AVAP) et peuvent a ce titre faire 'objet de prescriptions particulieres (voir
8§ spécifique dans le chapitre relatif au patrimoine).

L’aire d’étude accueille du « Patrimoine bati protégé » ainsi que des « secteurs sur lesquels les opérations
de plus de 10 logements ne doivent pas comporter plus de 35% de logements de moins de 45 m2 de
surface de plancher ».

DAMMARIELES-YS
5 ’ '\;\ \ \: " N

Il Patimoine bati protégé au titre de larticle L 123-1-5 7

Secteurs sur lesquelles les opérations de plus de 10 logements ne doivent pas comporter plus de 35 % de logements de moins de 45 m? de surface de plancher

Figure 87 : Plan n°® 5.5 1 extrait du Plan du Patrimoine (PLU de Melun)

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

o Espaces verts protéges

Le PLU de Melun identifie des arbres isolés, des alignements plantés a préserver, ainsi que des espaces
verts a protéger.

L’aire d’étude est concernée par des espaces verts, notamment au niveau de la place de 'Ermitage. ainsi
qu’un alignement planté a protéger au niveau de I'avenue de la Libération.

el T e R 5,

Figure 88 : Plan n° 5.4.1 extrait du Plan des espaces verts protégés (PLU de Melun)
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3.4.1.3.5 Annexes

Pr AV VAV SN AV SN A S A S A S A A A A A S A SN A AN A AN A SN A AN A SN A AN A AN A AN A N A AN A AN A SN A SN A SN A AN AN A AN AN AN A AN A AN A A A AN A AN A AN A AN A AN A AN A A A AN A A A A A A A

- Conformément a

- notamment les servitudes d'utilité publique affectant l'utilisation du sol et figurant sur une liste dressée
~ par décret en Conseil d'Etat.

l'article L151-43 du code de l'urbanisme, le PLU comporte des annexes, avec -

S S
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Le PLU de Melun

rappelle dans ses annexes les différentes servitudes d’utilité publique qui concernent

le territoire communal.

L’aire d’étude rapprochée (cf. Figure 89 : Extrait du plan des servitudes d'utilité publique (piéce 6.1.1. du
PLU de Melun) est concernée par plusieurs types de servitudes :

>

Les voies ferrées (T1) : Il s'agit de servitudes concernant les propriétés riveraines des

chemins de fer et instituées dans des zones définies par la loi du 15 juillet 1845 sur la

police des chemins de fer et par l'article 6 du décret du 30 octobre 1935 modifié portant
création de servitudes de visibilité sur les voies publiques ;

Le Site Patrimonial Remarquable (anciennement ZPPAUP puis AVAP) (AC4) : I

s'agit de zones de protection instaurées autour des monuments historiques et dans les

guartiers, sites et espaces a protéger ou a mettre en valeur pour des motifs d'ordre
esthétique, historique ou culturel, et a lintérieur desquelles sont instituées des
prescriptions particulieres en matiére d'architecture et de paysage pour les travaux de
construction, de démolition, de déboisement, de transformation et de modification de

I'aspect des immeubles. Ces travaux sont soumis a autorisation spéciale, accordée par

l'autorité administrative compétente en matiére de permis de construire aprés avis de

l'architecte des Batiments de France ;

L’alignement des voies nationales départementales et communales (EL7) :

. Interdiction pour le propriétaire d'un terrain bati de procéder a I'édification de
toute construction nouvelle, qu’il s’agisse de batiments neufs remplagant des
constructions existantes, de béatiments complémentaires, de surélévation
(servitude non aedificandi) ;

. Interdiction pour le propriétaire d’un terrain bati de procéder a des travaux tels
gue renforcement des murs, établissement de dispositifs de soutien,
substitution d’'aménagements neufs a des dispositifs vétustes, etc. (servitude
non confortandi). ;

Le Plan de Prévention aux Risques d’Inondation (PM1) : servitude destinée a la

prévention des risques naturels. Elle délimite les zones exposées aux risques dans

lesquelles les constructions, ouvrages, aménagements et exploitations sont interdites
ou soumises a condition ;

Les abords de cimetiere (INT1) : rayon de 100 métres autour des cimetieres dans

lequel nul ne peut, sans autorisation, élever aucune habitation ni creuser aucun puits,

les batiments existants ne peuvent étre ni restaurés ni augmentés sans autorisation;
les puits peuvent, aprés visite contradictoire d'experts, étre comblés par arrété du
préfet & la demande du maire.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Figure 89 : Extrait du plan des servitudes d’utilité publique (piéce 6.1.1. du PLU de Melun)
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3.4.1.3.6 Synthese

L’article UG1 du PLU n’autorise pas 'aménagement de 'émergence nord et d’'un local vélo en partie sud
de la gare . L'aménagement du Pble multimodal n’est pas conforme aux dispositions de I'article UG2 pour
ce qui concerne les équipements publics, seuls sont autorisés ceux liés au fonctionnement du projet
TZen2 et pour le PSR seule son extension est autorisée. Le projet de parking-relais n’est pas conforme
avec les articles UG6 et UG10 du PLU.

La zone UEDb autorise uniquement les aménagements liés a la réalisation du Tzen 2.

De surcroit,dans le secteur de la gare, certains éléments du PLU (notamment I'espace vert protégé a
'emplacement de la gare routiére sud, certaines regles, notamment de hauteur pour ce qui concerne la
construction du nouveau PSR) nécessiteront des procédures permettant la modification du PLU de
Melun.

Ainsi, la compatibilité du projet du pble d’échanges multimodal de Melun avec le PLU est un enjeu fort et
constitue une contrainte technique et réglementaire pour la réalisation du projet.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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3.4.1.4. Site Patrimonial Remarquable (SPR — anciennement ZPPAUP puis AVAP)

Les sites patrimoniaux remarquables ont été créés par la loi du 7 juillet 2016 relative a la liberté de la
création, a l'architecture et au patrimoine.

N

- lls se substituent aux anciens dispositifs de protection : secteurs sauvegardés, zones de protection du -
- patrimoine architectural, urbain et paysager (ZPPAUP) et aires de mise en valeur de l'architecture et du
~ patrimoine (AVAP). [

Ces derniers ont été automatiquement transformeés par la loi en sites patrimoniaux remarquables. N

La ville de Melun posséde une Zone de Protection du Patrimoine Architectural Urbain et Paysager
(ZPPAUP) qui a été approuvée en 2002 et transformée en Aire de Valorisation de I'Architecture et du
Patrimoine (AVAP) approuvée le 18 février 2016.

Le SPR/ AVAP a le caractéere de servitude d'utilité publique, comprenant :

> un diagnostic architectural, patrimonial et environnemental ainsi qu'un rapport de
présentation qui expose les motifs et les objectifs relatifs a la transformation de la
ZPPAUP en AVAP et les particularités historiques patrimoniales, architecturales,
environnementales et paysageres du territoire retenu ;

> un réglement avec des prescriptions a prendre en compte pour I'établissement des
projets afin d’assurer une bonne gestion et une mise en valeur des éléments
patrimoniaux identifiés ;

> un périmétre correspondant a la délimitation de la zone protégée incluant les éléments
identifiés du patrimoine a préserver dans une perspective architecturale, urbaine et
paysagere.

Le périmeéetre du SPR s’étend sur une trés grande partie du territoire communal intégrant a la fois les
espaces liés a la trame verte et bleue, la Seine et le coulée verte de 'Almont, le centre ancien et ses
différents faubourgs, les quartiers pavillonnaires principalement situés au sud du territoire communal ainsi
gue les différentes entrées de ville, les jardins partagés et les cimetiéres.

Sa délimitation figure sur la carte en fin de chapitre.

Au sein de l'aire d’étude, le secteur du SPR représenté correspond essentiellement a des secteurs
urbanisés (tissu urbain adjacent, quartiers pavillonnaires et lotissements) et quelques secteurs paysagers
(entrées de ville, jardins partagés).

Le reglement est indissociable des documents graphiques dont il est le complément.
Les documents graphiques consistent en :

> un plan du périmétre et des secteurs urbanisés et paysagers ;

> un plan de protection et de mise en valeur des secteurs urbanisés et des secteurs
paysagers : il identifie par un code couleur détaillé en légende les éléments a protéger
et a valoriser.
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Il traduit les enjeux mis en lumiére dans le diagnostic et contient des prescriptions relatives a la qualité
architecturale des constructions nouvelles ou des constructions existantes, ainsi qu’au traitement des
espaces et éléments de paysages sensibles d’un point de vue patrimonial.

Aire d’étude rapprochée

= PER|METRE BE L'AVAP

LES EBPACES FUBLICE

] s espaces publies & regaatner
D Las asgdias publlies b oo dors

E Les parcs o jardins publcs

SECTEURS PAYSAGERS :

- La Selne
SECTEURS URBANISES :
LES ALIGHEREMTS D'ARERES & CONFORTER
[ amon
vems Limite communale |:| Le centre anclen et faubourgs anclens E . — R
|:| Les entries de vill
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O T
- Site classé |_| Les quartiers pavillonnaires et klissements I:l L | l:l Allgnemans d'arbees sructernes |es barges o8 Sene
&5 chmetlires

Pirimbtre do FAVAP I:l les casernes et le tlssu urbaln ad]acent

E 3 Allgnamanis & créer

Figure 90 : Extrait du plan de périmétre du SPR et des secteurs (ville de Melun)
Figure 91 : Extrait du plan de protection et de mise en valeur des secteurs paysagers (ville de
Melun)
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Parmi les prescriptions du réglement relatives aux secteurs urbanisés, figurent celles relatives a
'aménagement des espaces publics :

«11.5. LES ESPACES PUBLICS
II.5.a. Aménager les espaces publics

[...]

Les aménagements des espaces publics urbains, création d’aires de stationnement, mise en ceuvre de
revétements de sol, réseaux de distribution, installation de mobilier urbain support ou non d’éclairage
public, plantations d’arbres, devront s’intégrer dans un projet d’aménagement global, dont le parti
reposera sur les principes suivants (liste non exhaustive) :

> respecter une homogénéité de traitement des revétements de sol en évitant de
fragmenter I'espace public par la multiplicité des types de matériaux ;
> respecter une sobriété des formes et l'unité de style du mobilier urbain et de la

signalétique, éviter sa prolifération en en limitant le nombre et en composant son
implantation de fagon a ne pas altérer les rythmes déterminés par les facades des
fronts de rue. »

En outre, tout travaux/aménagement prévu au sein du SPR est soumis a l'avis de I'Architecte des
Béatiments de France.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

3.4.1.5. Synthése des enjeux liés a I'organisation du territoire

Le pbéle d’échanges multimodal de Melun est un pdle structurant du sud de I'lle-de-France et de la
Communauté d’Agglomération Melun Val de Seine.

Le projet est compatible avec le SPR existant sur la Ville de Melun

Au travers de son PADD, le PLU identifie la gare de Melun comme gare de grande correspondance et
place le renforcement des transports multimodaux parmi ses principales orientations. Le pole actuel fait
I'objet de plusieurs Orientations d’Aménagement et de Programmation (OAP).

Le pdle d’échanges de la ville de Melun est intégré principalement a la zone UG du PLU. On reléve dans
le secteur de la gare certains éléments du PLU qu'il conviendra de prendre en compte afin de s’assurer
de la compatibilité du projet, notamment la présence d’un espace vert protégé Le projet de gare routiére
Nord est également concerné par la zone UEb du PLU. .

Les enjeux vis-a-vis de 'organisation du territoire sont forts.
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3.4.3. Contexte socio-économique et urbain

(sources : DOCP 2017 / schéma de principe 2018, INSEE, Géoportail, PLU de Melun, IAU)

Préambule : notion de « biens matériels » : la réglementation concernant le contenu de I'étude d'impact
impose de décrire les facteurs de 'environnement susceptibles d’étre affectés par le projet : la population,
la santé humaine, la biodiversité, les terres, le sol, I'eau, I'air, le climat, les biens matériels, le patrimoine
culturel, y compris les aspects architecturaux et archéologiques, et le paysage.

La notion de « biens matériels » regroupe un certain nombre d’éléments rattachés au milieu humain et
ayant une valeur intrinséque, a savoir : le patrimoine foncier bati et non béati, ainsi que 'ensemble des
biens possédés par les habitants ou les activités du secteur d’étude : véhicules, mobilier, stocks de
matériaux, etc...

3.4.3.1. Population

Si la communauté d’agglomération Melun Val-de-Seine comporte un peu moins de 131 000 habitants, la
ville de Melun en compte un peu plus de 40 200 en 2016, représentant environ 30% des habitants de
I'agglomération. Cette constatation conforte le role de ville centrale de Melun auprés de la CAMVS car
elle regroupe a elle seule prés d’'un tiers de la population des 20 communes de la communauté
d’agglomération.

La densité moyenne de la ville de Melun en 2016 est d’'un peu plus de 5 000 habitants/km2. Melun
présente ainsi le niveau de densité le plus élevé des grandes villes de Seine-et-Marne, soulignant la forte
urbanisation de son territoire.

Le tableau suivant présente les évolutions de la population de Melun depuis 1968.

34524 32T N2 35005 33693 376063 3949 40 228

Populatior 02 | 353319

Densité moyenne (hab/kmy 425940 46905 43539 43929 44357 46845 49126 50035
(*) 1967 et 1974 pour les DOM
Les données proposées sont établies a périmetre géagraphigque identique, dans la géographie en vigueur au 01/01/2019
Sources ! Insee, RP1967 & 1999 dénombrements, RP2006 au RP2016 exploitations principales.

Figure 92 : Evolution de la population sur lacommune de Melun entre 1968 et 2016 (INSEE)

Entre 1968 et 2016, la population a ainsi augmenté de 14%.

La commune a connu une évolution marquée entre 1968 et 1975, date a laquelle elle accueillait prés de
38 000 habitants. Ce pic de croissance s’explique par un solde migratoire a cette époque trés positif suite
a la construction des grands ensembles des Hauts de Melun. La population a ensuite chuté a 35 000
habitants, puis s’est stabilisée jusqu'en 1999, avant de reprendre une croissance marquée dans les
années 2000.

Malgré son role de ville centre, Melun souffre de la stagnation de sa population. Comparée avec les
évolutions de la population marquées et continues de la Communauté d’Agglomération de Melun Val de
Seine et du département, celle de Melun est moins rapide.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

La population melunaise est une population jeune avec prés de 46% de moins de 30 ans, contre pres de
39% a I'échelle de la Métropole. Cette jeunesse relative de la population induit d’'importants besoins de
mobilité.
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Figure 93 . Répartition des classes d’dge sur la commune de Melun en pourcentage en 2011 et
2016 (source : INSEE)

La population de Melun est en augmentation ce qui induit d’importants besoins en mobilité. L’enjeu est
fort.

3.4.3.2. Logement

o Programme local de I’habitat (PLH)

Au titre de ses compétences, ’Agglomération est chargée d’élaborer, coordonner et animer la politique
locale de I'habitat par la mise en ceuvre du programme local de I'habitat (PLH).

Ce document définit, pour une durée de 6 ans, un cadre de référence pour I'action publique de la
Communauté en faveur du logement et de I'équilibre social de I'habitat. Le PLH actuel, établi pour la
période 2016-2021, est le 3°™ PLH adopté sur le territoire.

La Communauté d’Agglomération y a défini une politique de I'habitat a la fois ambitieuse et réaliste
permettant d’assurer entre les communes une répartition équilibrée et diversifiée de 'offre de logement
en phase avec les caractéristiques du territoire.

La construction n’est pas le seul enjeu de cette politique communautaire qui prévoit également des
actions afin d’améliorer la qualité du parc existant, mais également de prendre en compte les besoins
des publics spécifiques (seniors, jeunes...).
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o Habitat a I’échelle de la commune et de I’aire d’étude

Le nombre de logements ainsi que les types de logements sont stables entre 2011 et 2016.

Melun propose un peu moins de 19 200 logements a ses habitants en 2016. 91% sont des résidences
principales. Ceci s’explique par la saturation du marché immobilier et le trés faible nombre de résidences
secondaires sur le territoire.

Environ 8% sont des logements vacants, essentiellement dans le centre ancien. Les explications de cette
vacance sont notamment I'état dégradé du bati et un colt de remise aux normes trop lourd. Une Opération
Programmée d’Amélioration de I'Habitat (OPAH) est en cours en centre-ville pour tendre a résoudre cette
difficulté.

L’analyse de la mobilité des habitants montre que 36% des habitants ont emménagé il y a 10 ans ou plus,
21% entre 5 et 9 ans, 26% entre 2 et 4 ans et 17% depuis moins de 2 ans (analyse sur la résidence
principale). Ceci montre une certaine stabilité de la population et le caractére attractif de la ville de Melun.

A Melun, I'habitat individuel représente en 2016 environ 13% de I'ensemble des logements, contre 85%
pour 'habitat collectif. A 'échelle de 'agglomération, ce sont 77% de maisons et 23% d’appartements.

Ceci confirme le caractére urbain de la ville de Melun.

Contrairement aux quartiers des hauts de Melun ou I'habitat collectif prédomine, du fait des grands
ensembles construits dans les années 1960, le secteur de la gare présente une mixité de formes
urbaines, avec de I'habitat individuel qui s'insére au sein de poches d’habitat collectif.

L’habitat collectif se concentre le long de la RD606 (avenue Thiers) et de 'avenue Jean Jaurés (RD372),
avec des immeubles de niveau variable (R+2 & R+7).

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

1 Bois ou forét
2 Milieux semi-naturels
3 Espaces agricoles
4 Eau
Espace agricoles, forestiers et naturels
5 Espaces ouverts artificialisés

Espaces ouverts artificialisés
[ Habitat indivicuel
7 [ Habitat collectit
a Activités
9 - Equipements
19 Transports
11 - Carriéres, décharges, chantiers

Figure 94 : Occupation du sol en 2017 (https://cartoviz.iau-idf.fr)

Le logement au sein du quartier de la gare est essentiellement représenté par différentes formes urbaines,
mixant habitat individuel et habitat collectif. L’enjeu est moyen.

116

3. . Description des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projetDescription des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projet



REAMENAGEMENT

Pole de Melun

3.4.3.3. Emploi et activités

Sur la commune de Melun, la proportion d’actifs est stable entre 2011 et 2016 avec une augmentation de
1,5%. En 2016, le nombre d’actifs ayant un emploi avoisine 16 300 personnes, soit 62,1% de la population
(contre 64,7% en 2011). La proportion de chédmeurs est de 12,3% en 2016, contre 11,2% en 2011.

Autres
inactifs
Eléves, 123%
étudiants et )
stagiaires
non rémunérés

9,8 9%

Retraités
3,50

Chémeurs :nﬂ;frsn:};jint
12,3 %
62,1 %

Figure 95 : Population de 15 a 64 ans par type d’activité (INSEE, 2016)

La proportion d’actifs ayant un emploi est largement supérieure a celle de la CAMVS qui affiche 49%
d’actifs ayant un emploi et 17% de chémeurs en 2016.

En 2016, le secteur d’activité le plus représenté sur la Métropole et la commune de Melun est celui de
'administration publique, I'enseignement, la santé et I'action sociale, représentant plus de 50% des
emplois communaux. En effet, Melun est une ville administrative. Les fonctions de préfecture, siege du
Conseil Départemental et la présence de nombreux services (hopital, cité judiciaire, cité administrative),
expliquent cette caractéristique.

Le secteur du commerce, des transports et des services divers représente quant a lui prés de 40% des
emplois communaux.

Les autres secteurs d’activité représentés en plus petite proportion sont les secteurs de l'industrie (5,9%
en 2016), de la construction (4,1 % en 2016) et enfin I'agriculture (0,1% en 2016).

Les proportions relatives aux secteurs d’activité sont quasiment identiques entre 2011 et 2016.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

2016 2011
Nombre % dont fernmes en % | dont salarlés en % | Nombre %

Ensemble 25672  100,0 54,8 93.0 25407 1000
Agriculture 14 0,1 14.8 0,0 48 0.2
ndustrie 1520 5.9 27.2 58,1 1 847 7.3
Construction 1053 4,1 71 839 1105 4.3
Commerce, transports, services divers 10 185 39,7 46,1 885 10 274 404
Administration publique, enseignement, santé, action sociale 12 899 50,2 BE.g 96,7 12133 47 8

Figure 96 : Emplois selon le secteur d’activité en 2010 et 2015 (INSEE, 2016)

La densité d’emplois est élevée au sein du quartier de la gare de Melun. L’IRIS dont fait partie la gare a
une densité d’emplois d’environ 3 300 emploi’/km?. |l concentre une part importante des emplois de la rive
sud. Cette densité reste tout de méme moins importante que dans le centre-ville de Melun, ou la densité
atteint jusqu’a environ 11 500 emploi/km? (INSEE, 2010).

La ville de Melun est un bassin de vie et d’emploi majeur au sein du département de la Seine-et-Marne.
Le quartier de la gare est un pble secondaire par rapport au centre-ville de Melun, cependant la densité
d’emplois y est élevée. L’enjeu est fort.
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3.4.3.4. Commerces et équipements

A I'échelle de la commune, les activités économiques sont principalement présentes le long des voies
ferrées et sur les bords de Seine.

Autour de la gare, I'équipement structurant a I'échelle départementale est le Tribunal de Grande Instance,
situé a moins de 200 m de la gare. L’Est du quartier de la gare est pour sa part largement occupé par les
équipements sportifs de la ville de Melun, qui constituent de vastes espaces ouverts. A noter que le
cimetiére sud de Melun (et sa servitude d’utilité est présent a proximité immédiate de I'extrémité Est de
l'aire d’étude.

Au sein de l'aire d’étude rapprochée, la majorité des commerces et services se concentre autour du pdle
d’échanges et le long de I'avenue Thiers. |l existe une diversité commerciale importante (commerces de
proximité, commerces liés a I'hygiéne, a la beauté et a la santé et lieux de restauration) ce qui en fait un
endroit relativement dynamique en comparaison avec le reste du quartier.

Toutefois, peu de commerces sont liés aux besoins du pble (par exemple restauration rapide, location de
vélos) et le batiment voyageurs accueille uniguement un guichet SNCF, un point presse et un point de
vente alimentaire. Un marché se tient sur la place de 'Ermitage tous les dimanches matin.

A noter également la présence d’un site de jardins partagés a I'Est de l'aire d’étude : le Jardin du
Cheminot. Historiquement, la SNCF a confié, dans les années 1950 la gestion d’un terrain dont elle n’avait
plus I'utilité au CLAS, Comité Local d’Action Sociale (aujourd’hui remplacé par le Comité d’Entreprise)
pour la création de Jardins a I'attention des Cheminots.

Ce site, situé rue de la Rochette, dispose actuellement de 44 parcelles réparties sur 7 400 m2,

Aucun établissement de santé ou d’enseignement et aucun équipement sportif n’est présent au sein de
I'aire d’étude.

S’agissant de 'activité touristique, Melun se positionne comme 'une des destinations majeures de Seine-
et- Marne. Les atouts de la Ville sont en effet multiples : un patrimoine historique riche, des atouts culturels
forts, la possibilité de développer un tourisme de loisirs, et un tourisme gastronomique (notamment grace
au fromage Brie de Melun).

Néanmoins, les équipements touristiques, culturels et de loisirs ne concernent pas les abords de la gare.
L’aire d’étude n’accueille aucun site touristique et aucun hétel. Aucun équipement ou site de loisir n'est
recenseé.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Figure 97 : Les principaux commerces autour du pdle de Melun (IAU-BDEQIF 2012)

Le quartier de la gare accueille le Tribunal de Grande Instance et de nombreux commerces. Deux autres
équipements communaux sont localisés a proximité de la gare : le jardin du Cheminot, qui est un site de
jardins partagés, ainsi que le cimetiere sud de Melun. L’enjeu est moyen.
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3.4.3.5. Organisation et fonctionnement du p6le d’échanges multimodal de Melun actuel

.

J(QUA oo " h 2 ose Le péle d’échange multimodal de Melun est composé de plusieurs éléments :
’hs“'" [AMEROISE R 27 > Une plaque ferroviaire comprenant la gare ferroviaire de Melun et les quais ;
' ‘ > Au nord du faisceau ferroviaire sont localisées la gare routiére nord et la zone réservée
aux taxis et agents SNCF ;
> Au sud, le parc de stationnement régional (PSR) et la gare routiere sud s’étendent de

la rue de I'Industrie a la place de I'Ermitage.

La RD606, qui appartient au réseau des Routes a grande circulation (RGC), constitue le seul
franchissement routier des voies ferrées a proximité immédiate du pdle. Deux itinéraires piétons
completent les liens Nord-Sud : un tunnel public le long de la RD606 et un souterrain sous controle
d’accés SNCF entre la rue Séjourné et la place Gallieni. Ce dernier constitue le seul acces aux quais
ferroviaires sauf par le quai n°1 qui dispose d’un accés direct depuis le batiment voyageurs et une sortie
sur la voirie.

@ Le passage souterrain et les lignes de contréle connaissent un niveau de saturation élevé au heures de
pointe.

Une liaison piétonne est présente au sud entre la sortie du souterrain sous contrble d’acces, le PSR et la
rue de 'Industrie.

L’espace nord du pdle, partagé entre les quais de la gare routiére urbaine et la zone réservée aux taxis
et agents SNCF, offre peu d’espace aux modes doux. La situation actuelle ne permet pas une
BN N cohabitation harmonieuse des modes.
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Figure 98 : Carte des zonages réglementaires du PLU et des équipements
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3.4.3.6. Projets urbains connexes

o Le quartier Centre Gare
(Source : CAMVS, CCTP)

i

Figure 100 : Plan 3D du Quartier Centre Gare (Vue de principe non contractuelle, Urbanica, 2020)

Projet phare de 'agglomération Melun Val-de-Seine, en interface directe avec le projet de pdle d’échange
multimodal, le réaménagement du Quartier Centre Gare croise deux ambitions : faire de ce quartier une
entrée de ville et un noeud d’organisation du tissu urbain a I'échelle de la communauté d’agglomération.

Figure 99 : présentation schématique des entités du pble de Melun actuel (Schéma de principe,

avril 2021) . : L . . .
La mise en ceuvre de ce projet se déclinera suivant la programmation suivante :
> La restructuration et le développement de la gare routiére ;
> La conception d’un nouveau quartier d’affaires (bureaux, services et commerces) avec

Le pdle d’échanges actuel de Melun est composé d’une plaque ferroviaire, de deux gares routiéres, 'une
au nord et I'une au sud, ainsi que d’un parc de stationnement régional au sud. Un franchissement routier
et deux piétons existent actuellement pour traverser les voies ferrées et assurer la liaison Nord-Sud.
L’enjeu est fort.

la réalisation a court terme d’un centre d’affaires de 10 000 a 12 000m2 avec commerce
en pied de gare puis la recherche d’'un développement progressif, a moyen et long
terme, pour offrir de nouvelles surfaces d’activités tertiaires et de services, d’hbtellerie,
de logements autour de la gare.

L’objectif de cette opération est de renouveler et d’associer cette nouvelle centralité a une fonction
transport multimodale de qualité (gare SNCF, nouvelle gare routiére et T Zen 2).

Le planning d’aménagement du Quartier Centre Gare reste a définir mais devrait étre en partie
concomitant aux travaux du péle.
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Lors de la concertation qui s’est déroulée de janvier a mars 2018, afin de présenter le projet o Le Clos Saint-Louis
d’aménagement du pdle-gare de Melun, des remarques ont été formulées sur le périmetre du projet et (Source : hitp:// mairie-dammarie-les-lys.fr / CCTP)

surtout le lien entre le projet d’aménagement du péle-gare et le projet urbain.

Le projet de Quartier Centre gare est complémentaire au projet de réaménagement du pole. Il sera réalisé
dans une autre temporalité que celle du péle et fera I'objet d’'une concertation propre au projet urbain
(portée par la Communauté d’Agglomération). Seul le projet immobiler prévu au niveau de I'ancienne
halle SERNAM a été intégré dans le projet de réaménagement du péle et est donc étudié dans I'étude
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Figure 101 : Localisation du projet urbain Quartier Centre Gare (Synthese du bilan de la
concertation relative a 'aménagement du péle-gare de Melun, janvier-mars 2018)
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Figure 103 : Localisation du Quartier Saint-Louis (http://www.driea.ile-de-france.developpement-

durable.gouv.fr/)

La reconversion des 130 hectares de friches industrielles en éco-quartier mixte comprend notamment la
création de logements diversifiés et d’équipements publics, la réalisation d'un parc d'activités et d'un pble
d'excellence autour de l'innovation alimentaire et la création d'un port de plaisance. Environ 3 000
logements et plus de 5 000 emplois sont prévus.

Dans le cadre du développement d’un tel quartier, la création de nouvelles liaisons ville/ville et ville/pble

d’échanges sont étudiées.

Bien que ne se situant pas a proximité directe de la gare, ce nouveau quartier aura un impact sur les
usages dans et aux abords du futur pole.

De plus, il est en lien avec la voie verte envisagée le long des voies ferrées, dont 'accroche a la gare fait
partie du périmétre du pdle. Ce projet s’inscrit dans un planning a long terme avec un aménagement aux

alentours de 2030.
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Figure 104 : Vue en plan du projet de Clos Saint Louis, en bord de Seine (architecte Devillers et
associés)

Le projet prévoit la création d’'un écoquartier comprenant 2500 logements, des activités économiques,
des commerces et 30 Ha d’espaces verts. Il permettra la requalification des itinéraires engorgés et veut
renforcer les liens avec le Centre et le Pole d’Echanges Multimodal.
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Le péle d’échanges s’inscrit dans un projet global de réaménagement du Quartier Centre Gare, dont
I'ambition est de faire de ce quartier une entrée de ville et un nceud d’organisation du tissu urbain a
I’échelle de la communauté d’agglomération. Un projet de réhabilitation majeur est également envisagé
a I'horizon 2030 a proximité, le Clos Saint-Louis, qui aura un impact sur les usages dans et aux abords
du futur péle. La cohérence globale de I'ensemble des projets connexes est un enjeu tres fort vis-a-vis
du projet de péle d’échanges Multimodal de Melun.

3.4.3.7. Synthése des enjeux liés au contexte socio-économique et urbain

Les projets connexes vont a terme remodeler le visage du quartier de la gare de Melun : le projet
global de réaménagement du Quartier Centre Gare (dont I’ambition est de créer une entrée de
ville et un nceud d’organisation du tissu urbain a I’échelle de la communauté d’agglomération) et
le Clos Saint-Louis (qui aura un impact sur les usages dans et aux abords du futur p6le) portent
des enjeux trés forts de cohérence globale avec le futur péle d’échanges Multimodal de Melun.

La population de Melun est en augmentation ce qui induit d’importants besoins en mobilité.

La ville de Melun est un bassin de vie et d’emploi majeur au sein du département de la Seine-et-
Marne. Le quartier de la gare est un p6le secondaire par rapport au centre-ville de Melun,
cependant la densité d’emplois y est élevée.

Le péle d’échanges actuel de Melun est composé d’une plaque ferroviaire, de deux gares
routiéres, I’'une au nord et 'une au sud, ainsi que d’un parc de stationnement régional au sud.
Un franchissement routier et deux piétons existent actuellement pour traverser les voies ferrées
et assurer la liaison nord-sud. L’enjeu d’amélioration est fort, aussi bien en termes
d’accessibilité au péle et en termes d’aménagement urbain.

Le logement du quartier de la gare mixe essentiellement habitat individuel et habitat collectif.

Les équipements au sein du quartier de la gare sont variés : le Tribunal de Grande Instance, de
nombreux commerces, un site de jardins partagés, ainsi que le cimetiére sud de Melun. Aucun
équipement hotelier ou site touristique n’est recensé aux abords de la gare.

Les enjeux vis-a-vis du contexte socio-économique et urbain sont forts.
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3.4.5. Déplacements

3.4.5.1. Autorité organisatrice des transports

Tle-de-France Mobilités est l'autorité organisatrice des transports en ile-de-France. Composée de la
Région Tle-de-France et des huit départements franciliens, elle porte la vision de I'ensemble des
transports d’lle-de-France (train, RER, métro, tram et bus).

Ainsi, elle décide et pilote les projets de développement et de modernisation de tous les transports, dont
elle confie I'exploitation a des transporteurs.

Tle-de-France Mobilités est responsable de I'équilibre global du colt des transports de la Région. Elle en
gere le budget de fonctionnement (plus de 10 milliards d’euros par an), le financement et I'exploitation du
réseau. Elle traite les questions de tarification (dézonage, suppression de zones...), crée les titres de
transport et fixe leurs tarifs.

3.4.5.2. Planification

o Plan de déplacements urbains d’lle-de-France (PDUIF) 2010-2020

(source : http://www.pduif.fr)

Le Plan de déplacements urbains d’lle-de-France (PDUIF) détermine les principes régissant
'organisation du transport de personnes et de marchandises, la circulation et le stationnement pour
I'ensemble de la région fle-de-France.

Le PDUIF en vigueur, élaboré par lle-de-France Mobilités et approuvé par le Conseil régional d’lle-de-
France en juin 2014, vise a assurer I'équilibre durable entre les besoins en matiére de mobilité d’'une part,
et la protection de I'environnement et de la santé d’autre part.

Un bilan & mi-parcours du PDUIF établi par Tle-de-France Mobilités en 2016 a montré les nombreuses
actions qui ont été réalisées notamment par les collectivités locales en faveur d’'une mobilité plus durable
et celles ou les difficultés sont plus importantes.

Pour donner un nouveau souffle au PDUIF, une feuille de route du PDUI pour les années 2017 a 2020 a
été élaborée. Cette feuille de route constitue un nouveau document cadre pour I'ensemble des acteurs
de la mobilité. Elle conforte les actions initialement inscrites au PDUIF, qu’il s’agit de poursuivre, renforcer
ou adapter , et de décliner a I'échelle de chacun des territoires de la région. Elle donne une nouvelle
ambition au PDUIF en intégrant la Révolution des transports.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

Elle se décline en huit défis :

> Défi 1 : Construire une ville plus favorable aux déplacements a pied, a vélo et en
transports collectifs, ainsi qu’a une logistique durable ;

> Défi 2 : Rendre les transports collectifs plus attractifs ;

> Défis 3 et 4 : Redonner a la marche de I'importance dans la chaine de déplacements
et donner un nouveau souffle a la pratique du vélo ;

> Défi 5 : Agir sur les conditions d’usage des modes individuels motorisés ;

> Défi 6 : Rendre accessible 'ensemble de la chaine de déplacements ;

> Défi 7 : Rationaliser I'organisation des flux de marchandises et favoriser I'usage de la
voie d’eau et du train ;

> Défi 8 : Faire des Franciliens des acteurs responsables de leurs déplacements.

L’aménagement des pdles intermodaux et multiservices et en particulier 'aménagement des pdles de
correspondance dans le cadre du contrat de plan Etat-Région sont inscrits au sein du défi 2 « rendre les
transports collectifs plus attractifs ».

Le PDUIF précise notamment qu’ile-de-France Mobilités pilote les études du réaménagement des grands
pbles de correspondance inscrits au volet mobilité multimodale du CPER 2015-2020 pour des premiéres
phases de travaux a partir de 2020, et Melun en fait partie.
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Figure 106 : Typologie des péles d’échanges franciliens en 2010 (pduif.fr)
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o Contrat de Plan Etat-Région (CPER) 2015-2020

L’Etat et la Région lle-de-France sont engagés dans la modernisation et le développement des
infrastructures de transports dans le cadre du Contrat de Plan Etat-Région (CPER) 2015-2020. Une
enveloppe de 119 millions d’euros est allouée a une liste d’'une dizaine de péles multimodaux inscrits
dans le PDUIF, dont fait partie le pble de Melun.
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Figure 107 : CPER 2015-2020 — Zoom sur le département de Seine-et-Marne

o Schéma Directeur d’Accessibilité (SDA) et Agenda d’Accessibilité Programmé
(AD’AP)

La mise en accessibilité du réseau de transport est une priorité dans tous les travaux d’infrastructures
décidés et financés par Tle-de-France Mobilités, qui s’est traduite par I'élaboration d’un programme cadre,
le Schéma Directeur d’Accessibilité (SDA), en concertation avec 'ensemble des acteurs des transports
franciliens (transporteurs et associations représentatives des PMR, Région, Départements), et adopté
par lle-de-France Mobilités en 2009.

Le SDA vise a:

> garantir 'accessibilité du réseau routier (points d’arrét et matériel roulant) ;
> assurer une prestation de service et d’information compléte et cohérente ;
> renforcer I'accessibilité a I'information voyageurs ;

> s’engager sur un rythme ambitieux de mise en accessibilité des gares.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

Conformément a I'ordonnance du 26 septembre 2014 modifiant la loi du 11 février 2005 pour I'égalité des
droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées, et en concertation
avec les transporteurs, les collectivités, les associations concernées, lle-de-France Mobilités a proposé
un agenda d’accessibilité programmée (SDA-Ad’AP ou Ad’AP) qui fixe notamment un calendrier précis
des travaux restant a réaliser sur les réseaux ferrés et routiers d’ici 2024.

Fin 2016, sur les 209 gares du réseau de référence SDA, 79 sont déclarées accessibles, 41 gares sont
en travaux et 89 gares sont en études, dont la gare de Melun.

o Plan local de déplacements

(source : https://www.melunvaldeseine.fr)

La politique de la Communauté d’Agglomération Melun Val-de-Seine en matiére de mobilité s'appuie sur
un document d'orientation, le plan de mobilité (PDM) [anciennement plan local de déplacements(PLD)]
depuis la loi d’orientations des mobilités (LOM) du 24 décembre 2019. Ce PDM s'inscrit, lui-méme dans
le Plan de déplacements urbains d'lle-de-France (PDUIF).

Ce document, en cours d’élaboration, constitue un instrument de mise en ceuvre territorialisée des
orientations du DSRIF (Schéma Directeur de la Région lle-de-France) et du PDUIF (Plan de
Déplacements Urbains d’lle-de-France) a court et moyen termes.
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Figure 108 : Articulation du PLD avec les autres documents de planification
(https://lwww.melunvaldeseine.fr)
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Il apour objectif d'identifier les difficultés de déplacements existantes pour faciliter la mobilité des
habitants, salariés et usagers du territoire, notamment en améliorant les déplacements en transports en
commun, en vélo et a pied. |l est élaboré par la Communauté d’Agglomération Melun Val de Seine, en
concertation avec les 20 communes, les départements concernés, la région et d’lle-de-France Mobilités.
Il constitue un véritable programme d’actions sur 5 a 10 ans.
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Le PLD s’inscrit dans une démarche de consolidation des acquis, de lancement de nouvelles initiatives
et de cohérence dans la programmation. A I'échelle du territoire, elle se décline notamment de la maniére
suivante :

Mettre en place une hiérarchisation du réseau a I'échelle de 'agglomération ;
Atteindre des objectifs ambitieux en matiere de sécurité routiére ;

Assurer le dernier kilométre de fagon durable ;

Aménager des pdles d’échanges de qualité ;

Améliorer la desserte bus pour les actifs ;

Poursuivre la mise en ceuvre du réseau cyclable structurant.

V V.V V VYV

Parmi les différents objectifs en matiére de développement des transports collectifs, la poursuite de la
mise en ceuvre du projet de pdle d’échanges multimodal en gare de Melun est une des actions inscrites
au PLD (action 6)

Cormrespondances Fasserelle

Figure 109 : Schématisation d’un péle d’échanges et de son environnement (PLD)

Les mesures prévues sont :

> de veiller au bon déroulement de la suite de I'étude de pdle et au respect du calendrier
prévisionnel des phases études et travaux, tenant compte des autres projets de
transports ;

> d’assurer une cohérence urbaine et programmatique entre le projet de pole d’échanges

multimodal et le projet de quartier.
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En lien avec les différents schémas de planification, le projet doit veiller a conforter Iattractivité et
I'intermodalité du pble de Melun, a améliorer la qualité de service pour tous les voyageurs et enfin a
inscrire le pole dans la dynamique du quartier. Les enjeux liés aux déplacements sont tres forts.

3.4.5.3. Organisation générale des déplacements

o Réseau de transport ferré

= Offre de desserte ferroviaire de la gare de Melun
La gare de Melun est un péle important du réseau ferré d'lle-de-France et est efficacement reliée a la
capitale grace a ligne R du réseau Transilien et les TER Bourgogne-Franche-Comté tandis que le RER
D offre des liaisons avec plusieurs bassins de vie majeurs du sud-est parisien tels que Corbeil-Essonnes,
Villeneuve-Saint-Georges, et Créteil.

La liaison la plus rapide entre la gare de Lyon a Paris et la gare de Melun s’effectue en 25 minutes via le
Transilien R qui ne marque pas d’arrét entre ces deux gares.
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Figure 110 : Carte du réseau ferré desservant la gare de Melun (ESRI World TopographicMap)

Cette offre est d’autant plus attractive qu’elle se traduit par une fréquence élevée du nombre de trains en
heure de pointe et a la journée. En semaine et en heure de pointe, la fréquence des trains en gare de
Melun atteint 31 trains par heure, toutes directions confondues.
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12 trains / heure de pointe
sur la branche Paris — Combs
— Melun

150 trains / jour de

semaine

RER D ) _ 550 000
8 trains / heure de pointe sur 72 trains / iour de

la branche Corbeil-Essonnes J

_ Melun semaine
Transilien R 9 trains / heure de pointe — tr_alns/jour c 70 000
semaine

TER Bourgogne 18 trains / jour de

2 trains / heure de pointe . -
semaine

Franche-Comté

Tableau 4 : Description des lignes du réseau ferré desservant la gare de Melun (site internet
transilien.com)

*Jour Ouvrable de Base : mardi ou jeudi en période scolaire

Une refonte de I'offre RER D est effective depuis décembre 2018.

La desserte du secteur a été modifiée sur trois trains en hyper-pointe du matin avec la mise en place de
limsisons omnibus de Melun jusqu’a Lieusaint puis directs jusqu’a la Gare de Lyon surface en terminus
(Sénart Express). Il n’y a pas de trains supplémentaires en gare mais des trajets raccourcis pour les gares
du Mée-sur-Seine, Cesson, Savigny-le-Temple et Lieusaint (environ 40 minutes contre 55 minutes avant
la refonte soit un gain de 10 a 15 minutes sur 'ensemble du trajet jusqu’a Paris).

Par ailleurs, le SA 2019 se traduit par la mise en ceuvre de navettes entre Melun et Corbeil en
remplacement des trains Melun — Juvisy via Corbeil.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Figure 111 : Modification de desserte dans le cadre du SA 2019 (https://maligned.transilien.com)

= Usagers de la gare

Le diagnostic urbain réalisé dans le cadre du projet d’aménagement du quartier « Centre Gare » en
novembre 2012 recense 24 000 entrants sur le réseau de transports ferroviaires par jour en gare de
Melun.

Les enquétes menées par la SNCF en 2015 et en 2016 indiquent un total de 9 200 entrants entre 6h et
10h un jour de trafic plein pour la gare de Melun. Prés de 8 voyageurs sur 10 sont en rabattement vers la
ligne R.

Entre 6h et 10h, une majeure partie des voyageurs se rendent a Paris : 90% des usagers de la ligne R et
26% des usagers du RER D, soit environ 7 200 voyageurs. Parmi les usagers du RER D, prés de la
moitié (47%) descendent dans l'une des gares de I'Essonne entre Melun et Montgeron et 11%
descendent dans une gare du Val-de-Marne. lls sont 16% a emprunter la ligne en direction de Corbeil-
Essonnes et Juvisy par la vallée de la Seine.
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4000 Le pble de Melun offre quatre accés a la gare ferroviaire :
- > au nord, un acceés principal dans le batiment voyageurs permettant de se rendre sur le
quai n°l;
G000 . ~ , . \ S
> une ligne de contréle en entrée/sortie donnant acces au quai n°l et au passage
souterrain desservant les quais n°2 a 4 ;
4000 > une ligne de contréle dédiée aux sorties a I'ouest du batiment voyageurs ;
> et au sud, une ligne de contrdle en entrée/sortie rue Séjourné donnant accés au
2000 u @ passage souterrain desservant les quais n°2 a 4.
i Ainsi, 'accés aux quais n°2, 3 et 4 n’est possible que par le passage souterrain de la SNCF ou la plupart
0 — - — des flux se croisent.
A o e el o
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Figure 112 : Répartition des usagers des lignes Transilien R et RER D selon leur destination
(enquétes SNCF 2015 et 2016)

= Modes d’acces a la gare

Concernant les modes d’accés a la gare, pour 'ensemble des usagers, le bus est le premier mode de
rabattement (39%), devant les modes doux (34%) et la voiture ou les deux-roues motorisés (27%).

Les usagers de la ligne D semblent étre plus nombreux a habiter a proximité du pdle car ils sont 68% a
se rendre a pied ou en vélo a la gare et seulement 3% a emprunter une voiture ou un deux-roues motorisé.
La proportion de rabattement en voiture ou deux-roues motorisé est beaucoup plus importante chez les
usagers de la ligne R (42%), ce qui suppose un éloignement plus important de leur domicile par rapport
a la gare de Melun.

'y == e
Total A% 39% 21%
Ligne R 25% 42% 33% £ Marche s pied / Vélos Figure 114 : Description des différents acces a la gare ferroviaire (Schéma de principe,avril 2021)
EUQ Bus Ce passage souterrain, d’'une largeur d’environ 4 m et d’'une faible hauteur sous plafond n’offre pas un
cadre accueillant aux usagers. A 'heure de pointe, le passage souterrain se trouve rapidement saturé et
RER D 68% 29% oy Voitures / 2RM . 9 poin'e, 1e p 9 . fap :
devient oppressant, avec des effets de saturation par les voyageurs qui se croisent et qui sont en
Figure 113 : Mode de rabattement des usagers du Transilien R et du RER D en gare de Melun correspondance. La circulation des voyageurs y est difficile et le confort n’est plus assuré.
(source : enquétes SNCF 2015 et 2016) Les quais, souvent doubles, offrent un confort acceptable et permettent un croisement sécurisé des flux.
Cependant, leur couverture n’est que partielle.
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= flux piétons aux différents points d’acces a la gare

Lors de comptages effectués en septembre 2016, un flux d’environ 15 000 voyageurs a été relevé entre Pole g‘are de M,elun —Schéma de p "Pc'p < Melun

6h et 10h puis entre 16h et 20h. Le pic de fréquentation est observé entre 7h et 8h le matin avec environ Synthese des déplacements sur le péle Le Mée- 805 Vaux-le-

5 500 voyageurs. S"f-sf;:'ne Psé’r;il
L’accés via_ la ligne de antréle nord es’t. le p|EJS emprunté'par les entrants (59%), comme Ie§ sort_ants B—p Répartition des entrants par commune \ ‘ 7

(41%). La ligne de contréle de la rue Séjourné concentre également des flux importants car il s’agit du Aliie
seul accés au sud du pdle. Les deux derniers acces, limités au quai n°1 sont par conséquent moins 4_::0::::5 Flux piétons _ Dal;n:.larie Garede MELUN | .  communes
fréquentés. en heure de pointe du matin 6h-10h 154 9? 9200 entrants 1% max.

HPM* chacune

La répartition des flux entrants en heure de pointe du soir est similaire a celle en heure de pointe du matin.
Les arrivées et départs sont mieux répartis dans le temps entre 16h et 20h. Répartition des entrants par commune

* HPM : heure de pointe du matin

Vers PARIS : 7200 Voy./HPM
* 90 % ligne R

» 26%RER D @R)(D)

Modes de rabattement
sur la gare de Melun

39% 34% 27%

Flux piétons - Accés Gare

5917

' T asd
s 1247 1880 e
] Vers autres gares
! = -_ via RER D uniquement @
Wk e e e

47% entre Melun et Montgeron

_ DE MELUN
.~ 43000 voy/j

Correspondances
10% : ~ 4000 voy/j

ol St  11% dans le Val de Marne 7300 entrants
* 16% empruntent la ligne en oy,
direction de Corbeil et Juvisy ; e, '
. . . , , . Tty 5 Se
Figure 115 : Flux piétons en heure de pointe du matin (Dynalogic, Rapport de I’étude X iy 1 y
stationnement du 10/11/2016) Ut

Figure 116 : Synthese des déplacements sur le pble (Schéma de principe, avril 2021)
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= Accés des personnes a mobilité réduite au réseau ferroviaire | 15001 tamaecamae
w— varaeracl de plaly 3w
L’accessibilité du réseau ferroviaire aux personnes a mobilité réduite (PMR) est trés limitée. fl == Perverersann
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Le batiment voyageur de la gare de Melun a fait I'objet d’'une rénovation en 2010, dans le cadre d’un
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Figure 117 : Rampe d'acceés au batiment voyageurs (IDFM, 2018) Figure 118 : Accessibilité au pole (IDFM, 2018)
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Cependant I'accessibilité aux quais est trés restreinte. L’accés principal via le batiment voyageurs permet
'accés PMR, toutefois il ne donne accés qu’au quai n°1.

Les deux autres entrées ne proposent pas de contrdle automatique des billets adapté au PMR. Et 'accés
au souterrain desservant les quais n°2 et 4 se fait via des escaliers fixes uniquement.

Ainsi, les PMR ont uniquement accés a 1 quai sur 4, ce qui ne leur permet pas un usage régulier de la
gare pour se déplacer.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact 130
3. . Description des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projetDescription des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projet



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

= Projets ferroviaires

Le programme de renouvellement des trains en Ile-de-France planifie I'arrivée de plus de 700 rames
neuves ou rénovees sur les lignes de trains franciliennes de A a U entre 2016 et 2021.

Le matériel roulant a été rénové sur la ligne R du réseau Transilien entre 2017 et 2019 et en 2019 sur le
RER D pour les navettes Melun-Corbeil. Le renouvellement des trains de la ligne D du RER a destination
de Paris débutera a partir de 2021. Au total, 42 trains neufs ont été mis en circulation sur la ligne R et 23
nouveaux trains sur la ligne D du RER. 135 rames du RER D sont en passe d’étre rénovées. Par ailleurs,
les études préliminaires du Schéma Directeur d’Accessibilité (SDA) pour la gare de Melun ont démarré
en 2012 et se sont achevées mi-2019. L’objectif est de rendre I'ensemble de la gare et des quais
accessibles a tous. Le SDA prévoit un rehaussement des quais et la création d’'un nouveau
franchissement souterrain accessible des voies ferrées.

Enfin, le Schéma directeur du RER D prévoit l'installation de marquises complémentaires sur les quais
ferroviaires.

L’offre ferroviaire actuelle proposée en gare de Melun est conséquente : RER D Transilien R et TER
Bourgogne. Plus de 30 trains sont accueillis par heure de pointe en semaine.

En tant que grand pole de correspondance, le pole de Melun doit assimiler le flux quotidien de milliers de
voyageurs. lIs se destinent principalement a la ligne R du Transilien qui offre une liaison directe avec la
capitale. Les transports en commun et les modes doux (marche a pied et vélo) sont les premiers modes
de rabattement privilégiés par les usagers du train. L’enjeu est fort.
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o Modes actifs

L’'usage des modes doux, marche et vélo, est relativement bien représenté au sein du rabattement vers
la gare de Melun. En effet, ceux-ci correspondent au deuxiéme mode de rabattement vers la gare (34%),
derriere le bus (39%). Toutefois I'espace dédié a ceux-ci reste assez limité.

= Acces piétons
Les itinéraires d’accés depuis le nord et le sud sont peu qualitatifs malgré des largeurs de trottoirs
convenables. De plus, I'accessibilité est entravée par la présence de parkings place de 'Ermitage et place
Gallieni, le caractere routier des voiries, ainsi que les carrefours complexes et dangereux aux abords du
pole.
Les voies ferrées représentent une coupure urbaine franche entre le nord et le sud du pdle. Il existe deux

franchissements piétons permettant de relier le nord et le sud des voies ferrées dans un périmétre de
800m :

- un passage souterrain public, longeant ’Avenue Thiers ;

- un passage souterrain SNCF, reliant la gare SNCF et la rue Séjourné.

Figure 119 : Vues depuis le cété sud de la gare et I'intérieur du passage souterrain public
(Systra, 2019)

Figure 120 : Vue depuis le c6té nord de la gare (Systra, 2019)
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= Passage souterrain SNCF

Le passage souterrain sous-contréle d’acces SNCF permet le débouché de la gare ferroviaire au nord et
au sud des voies, reliant ainsi la gare a la ville. Il posséde une fréquentation importante et est parfois en
saturation, notamment aux heures de pointe.

Le débouché du Passage Souterrain (Paso) c6té sud (dans la rue Séjourné, plutét étroite et en impasse)
ne favorise pas la visibilité de cet accés a la gare. Celle-ci reste donc trés confidentielle et isolée. Cette
configuration permet difficilement I'installation d’équipements intermodaux, le recueil d’informations, et
'achat de billets.

Ces franchlssements sont étroits et peu adaptes aux besoins actuels
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Flgure 121 : Acces alagare pour Ies piétons {(IDFM, 2018)
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= Pagssage souterrain public

Des comptages ont été effectués par CDVIA au niveau du passage souterrain public piéton, sur 5 jours
en janvier 2017. Le nombre de piétons, avec ou sans Vvélos, et le nombre de cyclistes passant par le
souterrain, avec distinction du sens emprunté, ont été comptabilisés :

> Environ 7 000 piétons (dont 7 cyclistes pied a terre) et 100 cyclistes par jour (jour
moyen ouvré) passent par le souterrain, sans distinction de sens ;

> Environ 5 900 piétons (dont 7 cyclistes pied a terre) et 90 cyclistes par jour en moyenne
(jours de semaine et week-end confondus) passent par le souterrain, sans distinction
de sens.

Enfin, on compte environ 6 000 traversées du passage souterrain public en moyenne par jour. Cela
correspond a 74 du nombre d’entrants en gare de Melun.

Il'y a plus de traversées piétonnes dans le sens nord-sud, environ +18% par rapport au sens sud-nord
en jour ouvré moyen et environ +16% le week-end.
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Figure 122 : Résultat des comptages effectués dans le passage souterrain public en jour moyen
et jour moyen ouvré (source : étude CDVIA, 2017)
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D’aprés les enquétes menées par la SNCF en 2015 et 2016, 34% des usagers de la gare utilisent la : ‘ : : é: N
marche a pied ou le vélo comme mode de rabattement sur la gare de Melun. Toutefois, la répartition f{,’il;
précise entre ces deux modes de déplacement doux n’est pas connue. g e ; &f 5 (]
Autour de la gare, on observe un faible linéaire d’itinéraires cyclables. Une piste cyclable longe I'’Avenue ‘ P 3 G | 2 . ,f[.‘.'f.\{;;;;,
du Général Leclerc, a partir du croisement avec 'Avenue Armand de la Rochette jusqu’a la rue Séjourné. UL ' ‘

Une piste cyclable a sens unigue, en direction du sud de Dammarie-les-Lys, est présente le long de
'Avenue du Colonel Fabien. Enfin, une piste cyclable relie Melun au Nord de Dammarie-les-Lys, via la
Rue des Fréres Thibault.

Il n’existe pas d'itinéraire nord-sud connectant les différentes composantes du péle. La traversée en vélo
des voies ferrées se fait par le passage souterrain public avec pied a terre. Toutefois, d’aprés la récente

étude menée par CDVIA (effectuant des comptages sur le nombre de personnes traversant le passage '5{-“ N EX
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Figure 123 : Accés vélo a

Deux zones de stationnement composées d’arceaux pour vélos sont présentes au nord de la gare, avec
une capacité totale d’une trentaine de places :

> 20 places au niveau de l'entrée/sortie principale de la gare : cette zone est
régulierement saturée ;
> 12 places au niveau de la sortie au nord-ouest de la gare. Cette seconde zone de

stationnement est moins fréquentée, et malgré sa faible utilisation, du stationnement
sauvage est observé a proximité de la gare. Cela est di aux nombreuses dégradations
que subissent les vélos stationnés dans cette zone.

Il n’existe plus d’emplacement de stationnement cycles a proximité de la gare au sud des voies ferrées.
En effet, ce dernier a été retiré suite a des vols, dégradations et trafic de stupéfiants.

Cependant, le PSR abrite un espace dédié au stationnement des vélos (un service de location de vélos.en
libre-service Indigo) mais qui ne fonctionne pas bien, ainsi que des accroches vélos en libre-acceés.

On trouve toutefois au sud-ouest de la gare, une dizaine de vélos stationnés devant le Tribunal de Grande
Instance de Melun. De plus, des arceaux (6 places) sont présents au sud du parking de la place de
'Ermitage. Toutefois ceux-ci ne sont que trés peu utilisés.
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Finalement, a proximité directe de la gare de Melun, on comptabilise seulement une trentaine de places = Projets d’‘aménagements cyclables

de stationnement réservées aux cycles. Et, a ce jour, il n’y a ni abris, ni consignes sécurisées proposeés. L'objectif du Schéma directeur des liaisons douces de Melun Val de Seine est de déployer un réseau

cyclable avec des itinéraires continus, sécurisés et permettant de relier chacune des 20 communes de
'agglomération au pdle d’équipement le plus proche.

Ce schéma, qui est un document d’orientation et de planification a été actualisé en juillet 2018 pour
intégrer les communes qui ont rejoint 'agglomération en 2016 et 2017 et pour prendre en compte les
nouvelles priorités. L’objectif est de doubler le linéaire du réseau cyclable & court terme (sous 5 ans), soit
plus de 58 km de nouveaux itinéraires.

Début 2019, le réseau cyclable communautaire se compose de 65,3 km d’itinéraires.

L’aire d’étude est concernée par des aménagements cyclables existants au niveau de la rue Dajot et
lavenue du Général Leclerc.

Un aménagement cyclable est projeté & moyen/long terme au niveau de 'avenue Jean Jaures.

Figure 124 : Arceaux pour le stationnement des vélos place Gallieni (IDFM 2018)

— Aménagement cyclable existant

— Arnénagement cyclable programmé & court terme (5 ans)
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Figure 125 : Extrait de I’actualisation du schéma directeur des liaisons douces de la CAMVS,
2018 (https://www.melunvaldeseine.fr)

Par ailleurs, des projets structurants, a proximité de la gare, viendront prochainement compléter les
aménagements cyclables :

> le projet du T Zen 2 qui prévoit la création d’'une liaison bidirectionnelle cyclable
continue entre le centre ville de Melun et le pble d’échanges via la rue Dajot.
> dans le cadre du projet Saint-Louis, il est proposé de mettre en ceuvre une voie verte

entre le futur quartier Saint-Louis et le futur pole d’échanges de Melun.
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Pour les modes actifs, I'accés au pble se fait majoritairement par le nord, place Gallieni, ou a lieu la
desserte du réseau de bus urbain (Mélibus). La desserte de I'ensemble des quais n’étant possible que
par le passage souterrain de la SNCF, une majeure partie des flux s’y concentre.

L’acceés a pied a la gare de Melun est peu qualitatif. Les chemins d’acces sont entravés par la présence
de parking au sud (place de 'Ermitage) comme au nord (stationnements et gare routiere). La coupure
urbaine occasionnée par le tracé ferroviaire complexifie I'accés a la gare. Le manque de visibilité des
passages souterrains proposés ne permet pas de compenser cet effet. Le passage souterrain constitue
le seul accés aux quais ferroviaires sauf par le quai n°1 qui dispose d’un acceés direct depuis le batiment
voyageurs et une sortie sur la voirie. Le passage souterrain et les lignes de contréle connaissent un
niveau de saturation élevé au heures de pointe.

L’espace nord du pdle, partagé entre les quais de la gare routiére urbaine et la zone réservée aux taxis
et agents SNCF, offre peu d’espace aux modes doux. La situation actuelle ne permet pas une
cohabitation harmonieuse des modes.

Actuellement, I'usage du vélo pour I'accés a la gare est faible, ce qui peut s’expliquer par un manque
d’aménagements autour de la gare et une offre de stationnement inadaptée. Plusieurs projets
d’aménagements cyclables sont envisagés pour améliorer les liaisons cyclables a proximité du péle.

L’enjeu est trés fort.
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o Réseau routier

= Accés a la gare par le réseau routier

Encadré au nord par I'autoroute A5 en direction de Troyes et au sud par I'autoroute A6 en direction de
Lyon, le territoire est facilement accessible via le réseau autoroutier.

Le p6le de Melun est situé le long de la RD606 qui relie le nord-ouest de Melun et 'accés a l'autoroute
A5 a Fontainebleau, une dizaine de kilométres au sud. La RD606, qui appartient au réseau des Routes
a grande circulation (RGC), est 'un des axes les plus chargés de I'agglomération (40 000 véhicules/jour).
Les axes RD372 et RD132 convergent également vers le sud du péle.

La gare est reliée au nord du territoire par la RD606 et les deux branches de la RD415, qui permettent le
franchissement de la Seine et de I'lle Saint-Etienne avant de rejoindre le centre historiqgue de Melun.

Les autres franchissements routiers de la Seine les plus proches sont situés a plusieurs kilomeétres a I'est

comme a l'ouest.

A
Reseau viaire :

w— Autoroute
— Route primaire
— loute szcondalre

Franchissement
roulics de la Scine

Gare ferrovialre

pole d'échanges de
— E Melun

......... Réseau forre

Umite communale

) B

D0

D605

i

. —

> 0 cHary
A = | -ENBIERE
- :

L’acceés principal en voiture a la gare de Melun est permis par la RD606, a I'ouest de la gare. |l s’agit d’'un
axe majeur qui dessert 'agglomération du nord au sud et concentre une part importante des flux issus
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des franchissements de Seine au nord de la gare. D’autres routes départementales telles que la RD372
et la RD132 offrent un accés depuis le sud de 'agglomération.

La RD606 est I'un des axes les plus fréquentés de I'agglomération avec plus de 40 000 véhicules par jour
sur la section qui dessert la gare de Melun. Malgré des charges de trafic élevées, la capacité importante
de l'axe, de 2 a 3x2 voies, permet de maintenir des conditions de circulation acceptables a proximité de
la gare. On remarque quelques retenues a certaines heures de la journée au nord et au sud du pdle. Par

ailleurs, I'accés a la gare par cette voie fait partie des points durs de circulation des bus recensés sur le
réseau Mélibus par lle-de-France mobilités.

Cet axe trés circulé génere un phénomeéne de coupure urbaine, notamment pour les circulations douces
(piétons et vélos) et pour les circulations bus (entrées et sorties des gares routieres).
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Figure 128 : Plan de circulation actuel au nord de la gare (SYSTRA, 2019)
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S L’entrée sud du périmétre ferroviaire est desservie par une impasse, la rue Séjourné. L’accés a la partie

! B o - sud de la gare se fait par 'avenue de la Rochette, au sud de la place de 'Ermitage dont la circulation est

Figure 127 : Carte des trafics routiers a proximité de la gare de Melun (CD77) également organisée en sens unique. L'entrée du parc de stationnement régional (PSR) est située rue
de I'Industrie, circulée a sens unique en direction de la place de 'Ermitage.

L’accés aux abords de la gare de Melun est contraint par :

: . . . . Les itinéraires contraints par le plan de circulation sont par exemple :
> un franchissement unique des voies ferrées au niveau de la RD606 ; P P P P

> un plan de circulation comprenant de nombreux sens uniques. > I'acces au PSR depuis le nord des voies ferrées : aprés le franchissement des voies,

les automobilistes doivent rejoindre dans un premier temps I'avenue de la Rochette

afin d’emprunter le passage de la gare dont I'extrémité nord est face a I'entrée du PSR
La place Gallieni, qui permet I'accés au nord de la gare, est accessible depuis les rues Barchou et Dajot. :

Son plan de circulation, composé uniquement de sens unique, oblige a rejoindre la RD606 par 'avenue > la dépose ou reprise place Gallieni depuis le sud des voies ferrées : aprés le

Gallieni ou a quitter la place par la rue Dajot ou I'avenue de la Libération. franchissement des voies, les automobilistes peuvent rejoindre directement la place
par la rue Barchou ; ils doivent cependant emprunter I'avenue Gallieni pour rejoindre
'avenue Thiers plus au nord.
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Si les conditions de circulation ne sont pas totalement saturées, 'encombrement des voiries est tout de
méme notable en heure de pointe, notamment sur la RD606 et ses débouchés.
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Figure 129 : Carte du réseau viaire permettant I'accés au péle de Melun (IDFM 2021)

L’accés au pble d’échanges est facilité pour les véhicules particuliers par la proximité de la RD606 a
l'ouest. Il n’y a pas de difficultés de circulation majeures associées au secteur. L’enjeu est faible.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

= Stationnement des véhicules particuliers

Le parc de stationnement régional (PSR) se situe @ moins de 500m de la gare. Il dispose de 664 places
de stationnement et est ouvert tous les jours de la semaine de 6h a 22h, sauf le dimanche.

D’aprés I'étude de stationnement de 2016, le taux d'occupation du PSR atteint prés de 92% a 10h. Une
occupation totale du PSR est constatée dés 9h le mardi et le jeudi.

Environ 90% des usagers du parking sont des abonnés.

L’étude de stationnement réalisée par Dynalogic en 2016 et mise a jour en avril 2018 pour tenir compte
de l'actualisation de l'offre de stationnement (loi de Modernisation de I'Action Publique Territoriale et
d’Affirmation des Métropoles ) a permis d’identifier que I'offre de stationnement dans un rayon d’environ
500 m autour de la gare de Melun comprend un peu plus de 1 000 places sur la voirie, réparties selon
trois tarifications différentes :

> la zone Verte (582 places) a I'est de la RD606 : trés sollicitée par les usagers de la
gare et payante avec une durée limitée a 8h30. Le stationnement des usagers est
quotidien et ces derniers se déplacent majoritairement pour le travail (94%) ;

> la zone Orange (265 places) : payante avec une durée limitée a 3 heures, la proportion
de stationnement courte durée y est la plus importante, tandis que la proportion de
stationnement longue durée est tout de méme élevée (40%), ce qui souligne le non-
respect de la reglementation sur cette zone. 86% des usagers se déplacent pour le
travail et 43% ont la gare pour destination ;

> la zone Bleue (189 places) : gratuite avec une durée limitée a 1h30. Elle a le taux
d’occupation le plus faible de la zone. Seuls 8% des usagers sont en rabattement vers
la gare.

A Téchelle de I'ensemble du stationnement sur voirie, une majorité des usagers (65%) sont en
rabattement vers la gare.

Le taux d’occupation est élevé dés 8h sur les secteurs au nord de la gare. A partir de 10h, le stationnement
est difficile sur I'ensemble de la zone et c'est & 14h que le périmétre est le plus saturé avec un taux
d'occupation global de 90% et un taux de congestion global de 99%. Les taux d'occupation diminuent a
partir de 18h.

Les usagers du stationnement sur voirie sont principalement originaires de Melun (49%), tout comme les
usagers de la gare (60%). Les habitants des communes de Vaux-le-Pénil (11%) et la Rochette (7%) sont
ensuite les plus représentées parmi les usagers du stationnement sur voirie.
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Stationnement des Personnes a Mobilité Réduite (PMR)

. Deux places de stationnement pour les personnes a mobilité réduite (PMR) sont positionnées devant le
5 ‘ batiment voyageurs de la gare, lui-méme accessible aux PMR.
< Pakine e D’autres places réservées aux PMR sont disponibles place Gallieni et place de I'Ermitage mais
\ s , Y . . y n y ,
\ 0/ la Piscine I'accessibilité du cheminement jusqu’au pble n’est pas totalement assurée.
\
V‘KQ ’"'22'3’::1.’&"‘.‘ tl)wmcn De plus, le PSR propose 14 places dédiées aux personnes a mobilité réduite au niveau rez-de-chaussée.
)9' £ ) : i Toutefois, dés la sortie du PSR, le cheminement n’est plus accessible aux PMR : trottoirs étroits, non
\P“ continuité du cheminement piéton, encombrement des trottoirs...
\
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Figure 130: Détail de I'offre de stationnement (Dynalogic, rapport de I’étude de stationnement
actualisé le 25/04/2018)

Figure 131 : Places de stationnement PMR autour de la gare (IDFM 2018))

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact 138
3. . Description des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projetDescription des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projet



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

= Dépose et reprise minute

Actuellement, aucun espace de dépose et reprise voyageur n’est matérialisé au niveau de la gare de
Melun. L’étude de stationnement montre que ce mode de rabattement représente un flux de véhicules
non négligeable aux abords de la gare et notamment sur la place Gallieni, a I'entrée de la rue Dajot et de
l'avenue Gallieni. Lorsque la place Gallieni est encombrée en heure de pointe, de la dépose et reprise
minute s’effectuent aussi rue de I'Industrie, au sud de la gare.

Il est a noter que, dans le cadre du plan Vigipirate, le stationnement est interdit devant le batiment
voyageurs. Des barriéres ont été placées a cet effet, empéchant le stationnement en double file le long
du batiment.

Quelques places de stationnement pour une durée maximum de 15 minutes ont été aménagées : 7 au
nord de la gare et 4 au sud. Elles sont néanmoins peu utilisées et les usagers privilégient la dépose et
reprise-minute sur la voirie, générant des conflits vis-a-vis des piétons et des bus.
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Figure 132 : Flux dépose et reprise-minute (Dynalogic, Rapport de I'étude stationnement du
10/11/2016)
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= Ajre taxis

A T'ouest de la place Gallieni, un espace sous contrdle d’accés comprenant environ 16 places de
stationnement est réservé aux taxis et aux agents de la SNCF. Un abri est implanté pour les voyageurs
en attente. Aucun cheminement ne permet aux PMR d’accéder a cet espace d’attente.

Lors des visites de terrain, le stationnement était peu utilisé (pas méme la moitié). L'espace réservé
actuellement peut donc paraitre surdimensionné par rapport aux besoins observés.

&y

Figure 133 : L’aire de stationnement réservée aux taxis et agents SNCF (Dynalogic, Rapport de
I’étude stationnement du 10/11/2016)
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= Deux-roues = Ajres de livraison et de transport de fond
Un unique emplacement est réservé au stationnement de deux deux-roues motorisés. Il est situé place Au nord de la zone d’étude, une place de livraison est située au niveau de I'avenue Gallieni et une
Gallieni, a proximité de la halle SERNAM. Une majorité de deux-roues motorisé stationne donc sur les seconde est localisée au nord-est de la place Gallieni. Au sud de la zone, une aire de stationnement
différents flots de la place Gallieni, un espace normalement dédié aux piétons. livraison est située au nord de la place de 'Ermitage. Deux autres places sont localisées rue Daubigny et
Lors des visites de terrain, entre dix et vingt véhicules stationnés ont été observés place Gallieni. rue Rosa Bonheur.
Une dizaine de deux-roues motorisé a également été observée devant le Tribunal de Grande Instance Deux places réservées aux véhicules de transport de fond se trouvent au nord de la gare sur la place
de Melun, au sud de la gare. Gallieni, entre I'avenue Gallieni et la rue Dajot. Une seconde place est située avenue Gallieni. Un

emplacement est aussi localisé au sud de la gare, rue Rosa Bonheur.

e accks W au ISR
O Acchs et sortie gare fermeviars

Figure 134 : A gauche, ’'emplacement réservé aux deux-roues motorisés pres de la halle
SERNAM ; a droite, exemple de stationnement non réglementé sur la place Gallieni (Dynalogic,
Rapport de I’étude stationnement du 10/11/2016)

Figure 135 : Localisation des aires de livraison et transport de fond (IDFM 2018)
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L’offre de stationnement est conséquente, sur la voirie et au sein du parc de stationnement régional : plus
de 1000 places de stationnement au total. Le stationnement au sein du PSR est plus avantageux que le
stationnement en zone verte. Toutefois, le stationnement au sein du PSR est déja saturé.

Du stationnement pour les PMR est proposé au sein du pdle d’échanges. Toutefois, il arrive régulierement
gue les cheminements entre les places de stationnement dédiées et les composantes du pble ne soient
pas accessibles.

La dépose-minute s’effectue principalement au nord du pdle, au niveau de la place Gallieni et directement
sur la voirie. Ce stationnement est ainsi a l'origine de nombreux conflits d’usages avec les piétons et les
bus.

Le stationnement taxis proposé devant la gare est en comparaison peu utilisé.

Trés peu de places de stationnement pour les deux-roues sont proposées. Pour cette raison, un grand
nombre d’entre eux stationnent sur les trottoirs et empiétent ainsi sur les espaces piétons.

Des places de stationnement livraisons et de transport de fond sont présentes a proximité de la gare.

Les enjeux d’amélioration du stationnement sont donc tres forts.
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o Reéseau de transport urbain

= Offre actuelle de transport en commun routier

Le pble d’échanges de Melun est un maillon important du réseau de transport en commun routier, a
I'échelle de 'agglomération Melun Val-de-Seine et a I'échelle du département.
Le pble est desservi par 28 lignes réguliéres de bus et cars, intégrées a différents réseaux dont les
exploitants sont multiples. La desserte est répartie entre deux gares routieres, au nord et au sud du
faisceau ferré, et un arrét avenue Thiers, a I'ouest du péle.
Parmi ces différentes lignes, le réseau de I'agglomération Melun Val-de-Seine, dénommé Mélibus,
compte 14 lignes urbaines et 2 lignes scolaires (S4 et S5) qui desservent la gare de Melun.
La desserte des lignes se fait principalement place Gallieni pour les lignes urbaines et rue de I'ilndustrie
pour les lignes scolaires et la ligne G. La gare de Melun correspond au terminus de 8 lignes urbaines.
Toutes ces lignes en terminus circulent exclusivement au nord du faisceau ferré et ont un quai dédié
place Gallieni ou & proximité.
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Figure 136 : Extrait du plan du réseau Mélibus (Communauté d’Agglomération Melun Val de
Seine, 2017)
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Par ailleurs, on recense 5 lignes intercommunales intégrées aux réseaux de bus voisins qui desservent
également la gare de Melun :

Teacy
S Souppiens en Mulsen

= 2lignes du réseau Yerres — Brie Centrale (lignes 24 et 37) et 1 ligne du réseau Arlequin (ligne 30) 7_ s oy 73;1&13\-“”%‘“

= 2 lignes du réseau Canton de Perthes-en-Gatinais (lignes 9 et 14). POAS e —
Seules les lignes du réseau Canton de Perthes-en-Géatinais (lignes 9 et 14) ainsi que la ligne Melibus V N Meaus o
atteignent le pble d’échanges par le sud de I'agglomération (RD 372 ou RD 132) Les autres lignes O - ’c.."..—/_  ———— LaForte.

. y . ‘s . ., § S0 Us- e
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Figure 137 : Plan du réseau Seine-et-Marne Express (STID, Département de la Seine-et-Marne)
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Au sein du réseau, 6 des 14 lignes desservent le pdle d’échanges de Melun, avec leur terminus organisé
au sud du faisceau ferré.

Compte tenu de la saturation du pdle et de la circulation trés dense & Melun, la téte de la ligne express 2
« Meaux-Melun » s’effectue Place Saint Jean dans le centre-ville..

La ligne 34, Chateau-Landon / Egreville - Melun, est la seule a rejoindre le pble d’échanges par le sud de
'agglomération. Les autres lignes relient Melun au nord du département et desservent le centre-ville de
Melun avant d’arriver au pble d’échanges.

Enfin, la ligne N132 du réseau Noctilien, réseau régional des bus nocturnes, relie la Gare de Lyon a Paris
a la gare de Melun. La desserte s’effectue place Gallieni.

= Caractéristiques des réseaux de transport urbains

La lisibilité de la desserte du territoire par les lignes urbaines et interurbaines n’est pas trés aisée. |l
n’existe pas de plan présentant a la fois le réseau Mélibus et les lignes des réseaux de bus voisins, qui
marquent plusieurs arréts communs, dont le p6le de Melun.

Le réseau Mélibus lui-méme nécessite une attention particuliere afin de comprendre ses particularités :

> des dissociations de sens pour un grand nombre de lignes (franchissements de Seine
contraints, nombreux sens uniques) ;

> des lignes de desserte directes (Cd et Fd) en doublons de lignes dont la desserte est
plus fine (C et F) ;

> des lignes dont les services différent selon la direction empruntée (D et L).

Concernant la fréquentation de ces réseaux, d’aprés les données de validations du réseau Mélibus pour
'année 2016, les lignes D et L (arrivant au nord du pdle), dont les itinéraires sont combinés, sont les
lignes les plus fréquentées en gare de Melun avec plus de 1 000 validations en heure de pointe et prés
de 3 000 a la journée pour 'ensemble, pour un jour fort. Les lignes A et E (transversales) sont également
trés empruntées avec plus de 800 validations en heure de pointe pour un jour fort. Les lignes F et C/Cd
(arrivant au nord du pdle) sont fréequentées dans une moindre mesure avec respectivement un peu moins
de 700 et 600 validations en heure de pointe pour un jour fort.

Ces données mettent en avant une utilisation hétérogéne des lignes du réseau et la nécessité de faciliter
et sécuriser certaines correspondances bus-train au vu des flux de voyageurs concernés.

Un nombre important de lignes, tous réseaux confondus, assure la liaison entre la gare de Melun et le
centre-ville, au nord. Cette desserte induit un trafic élevé des bus sur 'avenue Thiers, I'axe structurant le
plus direct pour effectuer cette liaison. Ainsi, jusqu’a 19 lignes de bus et cars circulent sur I'axe les jours
de semaine, avec un intervalle moyen de passage compris entre 1 et 2 minutes.

L’itinéraire permettant de rejoindre la rue de I'Industrie via les rues Armand de la Rochette, Honoré
Daumier et Pissaro connait également un trafic chargé en heure de pointe, avec la circulation de 12 lignes
au total. Les autres axes qui encadrent le pble d’échanges sont circulés par un nombre plus faible de bus
(1 a 4 lignes).

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Figure 138 : Analyse du trafic des transports en commun routiers en heure de pointe du matin a
proximité de la gare de Melun (IDFM 2018)
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= Gares routiéres actuelles

Les contraintes urbaines ont conduit a I'éclatement de la desserte routiére du pdle en deux gares
routiéres, au nord et au sud du faisceau ferré. Les aménagements au sein de ces deux gares sont eux-
mémes fortement dispersés, peu fonctionnels et sous-dimensionnés.
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Figure 139 : Les gares routiéres nord et sud du péle d’échanges de Melun IDFM 2018))

Une premiére gare routiere nord rassemble les lignes urbaines (ensemble du réseau Mélibus hors ligne
A, E et G) sur le parvis de la gare, place Gallieni, et les rues environnantes. Elle s’organise autour de :

> 5 quais au centre de la place Gallieni, a la sortie du batiment voyageurs, pour les lignes
fortes ;

> 1 quai et 1 contre-allée rue André Barchou ou peuvent stationner jusqu’a 4 ou 5 bus ;

> 1 quai avenue Gallieni pour la ligne de desserte locale K ;

> 1 quai a I'extrémité ouest de I'avenue de la Libération pour la ligne de desserte locale
M.

En périphérie de la place Gallieni, a une distance inférieure a 200 m de la gare se trouve l'arrét « Thiers-
Gare » situé sur 'avenue Thiers, au pied de 'immeuble Thiers-Gallieni (lignes A et E).

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

Le plan de circulation du secteur oblige les bus a effectuer plusieurs girations importantes pour se
stationner aux arréts et repartir par 'avenue Gallieni pour une majorité des lignes. La sortie des bus place
Gallieni qui nécessite de longer le batiment voyageurs peut s’avérer conflictuelle avec les nombreux
piétons et les véhicules particuliers qui viennent déposer des voyageurs.

La régulation des lignes de bus s’effectue de fagon décentralisée :

> en partie rue Barchou en stationnement latéral gauche ;
> sur les emprises SNCF a proximité de la halle SERNAM ;
> avenue Gallieni en stationnement latéral gauche.

L’agence commerciale Mélibus se trouve également sur la place Gallieni et s’ajoute aux nombreuses
fonctions qui se trouvent déja sur 'espace contraint du secteur.
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Figure 140 : Schéma de fonctionnement de la gare routiére nord (Schéma de principe, avril 2021)

La gare routiére nord n’est pas adaptée aux personnes a mobilité réduite. D’abord, les ilots centraux des
différents arréts de bus sur la place Gallieni sont tres étroits (2,50m de largeur). La majorité ne possede
pas de rampe, ni d’abaissement de trottoir. Et, si un abaissement de trottoir est présent, ce qui est le cas
de 2 quais sur 5, il se situe du coté opposé a la gare. Dans ce cas, le cheminement pour une personne
en fauteuil roulant entre le batiment voyageur et I'arrét de bus est trés complexe, car cette personne doit
passer par la voie du bus pour tenter de rejoindre I'abaissement de trottoir.
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Quant aux arréts des lignes de bus D et L rue André Barchou, le quai n’est pas accessible car il est trés
étroit (2,50m de largeur) et encombré par des obstacles (bancs, poteaux et arbres). De plus, la pente du
cheminement pour y accéder est importante.

L’arrét de la ligne de bus M, avenue de la Libération, n’est pas non plus accessible aux PMR car le
cheminement piéton n’est pas continu entre la gare et cet arrét.

Une seconde gare routiere sud s’étend de la place de 'Ermitage a la rue de I'Industrie (le long du parc
de stationnement régional). Elle est dédiée aux lignes scolaires, intercommunales et départementales.

L’espace est organisé avec :

> 4 quais de prise des passagers sur la place de 'Ermitage et un feu tricolore dédié aux
transports en commun facilitant ensuite leur insertion sur la RD606 ;

> 1 arrét marqué par un abri-bus rue de I'lndustrie, réservé aux lignes du réseau Mélibus
et aux lignes scolaires, pour la prise et la dépose des passagers,

> un linéaire de stationnement conséquent pour la dépose et la régulation de plusieurs

véhicules a la fois le long du PSR.

L’espace global de cette gare routiére sud est insuffisant, ce qui entraine des nuisances pour les riverains.

L’accés a la gare routiére, et notamment a la rue de I'Industrie, nécessite pour les bus et les cars un
détour important de plus de 500 m via 'avenue de la Rochette, la rue Daumier et enfin la rue Pissarro.
Cela génére un allongement des temps de parcours pour les usagers et des surcolts d’exploitation pour
chaque ligne.

L’espace offert pour la desserte des transports en commun semble insuffisant en heure de pointe lorsque
les arrivées de nouveaux véhicules, notamment ceux du réseau Seine-et-Marne Express, se succedent
a quelques minutes d’intervalle.

Sur la place de 'Ermitage, les deux quais pouvant accueillir jusqu’a deux véhicules chacun ne sont pas
toujours suffisants et les véhicules en attente pour accéder aux arréts peuvent parfois bloquer la
circulation des véhicules particuliers en direction de la place.

Rue de I'Industrie, 'accés au parc de stationnement régional (PSR), principalement depuis le passage
de la Gare, constitue un flux transversal important par rapport a la circulation des transports en commun.
Le secteur est également conflictuel vis-a-vis des nombreux piétons qui circulent et vis-a-vis des scolaires
attendant a I'arrét sur un trottoir étroit.

Les transports en commun peuvent réguler rue de I'Industrie ou le marquage le long du PSR permet le
stationnement d’environ 4 a 5 véhicules. Le marquage permet également un stationnement en double
file, ce que semblent privilégier les conducteurs. Le dépassement des véhicules entre eux est a 'origine
de conflits en heure de pointe lorsqu’ils sont nombreux.

Il est également a noter qu’en I'absence de véritable quai, la dépose et la prise de passagers rue de
I'Industrie n'est pas accessible aux personnes a mobilité réduite.

Les quais sur la place de 'Ermitage sont de dimensions étroites, ce qui rend le cheminement des PMR
difficile.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

Concernant l'arrét rue de I'Industrie, du fait de 'absence de véritable quai, la dépose et la reprise des
passagers n’est pas accessible aux personnes a mobilité réduite. L‘espace piéton est trop étroit et il est
trés souvent encombré pendant les heures de pointe par un nombre important de voyageurs en attente.
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Figure 141 : Schéma de fonctionnement de la gare routiére sud (Schéma de principe, avril 2021)
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= Projets de transport en commun
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Réalisation: Direction des Transports CD77, 2021

Lignes Seine-et-Marne Express

— Ligne 0] - MELUN - REBAIS

Ugne 02 - MEAL - MELUN

Ligne 07 « PROVINS (GARE SNCF) « MONTEREAU-FAUT-YONNE (PALL ELUARD)

Ligee 16 - LIEUSAINT - SERRIS

Ligee 17 - LA FERTE-GAUCHER (AVENUVE DE REBAIS) - CHESSY (GARE RER)

Ligre 15 - MEAL (GARE SNCF) - MELUN (GARE SNCF)

Ligee 19 « TORCY (GARE RER) - ROISSY-EN-FRANCE (IGARE RER SNCF)

Ligne 20 - MEALY (GARE) - CLAYE-SOUILLY - TREMELAY-EN-FRANCE (GARE AERCPORT CDG1)
Ligne 34 - CHATEAL-LANDOM (PLACE DE VERDUN) - MELLIN (PLACE DE LERMITAGE)

Ligne 46 - MONTEREAL-FAT-YONNE (GARE) - MELUM (GARE)

Ligne 47 - MELUN (GARE rue de lindustrie) - PROVINS (GARE SNCF)

Ligne 50 - PROVINS (SNCF) - CHESSY (RER)

Lgne 67 - LA FERTE-SOUS-JOLRMRRE (GARE ROUTIERE) - ROISSY-EN-FRANCE (ROISSY POLE RER)
Ugne 69 - MEALI (SNCF) - SERRIS (Val dEurcpe)

Figure 143 : Restructuration du réseau de bus avec I’arrivée du TZen 2 (Direction des transports
CD77, 2021)
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L’offre de transport collectif est conséquente au sein du pble de Melun, avec la desserte de 28 lignes
régulieres de bus et cars. Cette desserte est éclatée et répartie sur les gares routieres Nord et Sud, ce
qui complexifie la lisibilité des accés aux différentes lignes.

La mise en service du T Zen 2 viendra renforcer I'offre actuelle de transport et accroitre l'attractivité du
poble. Elle s’accompagnera d’une restructuration du réseau de bus. Les enjeux sont forts.

o Correspondances

= [tinéraires de correspondances

La majorité des personnes stationnant a proximité du pdle d’échanges se déplace vers la gare de Melun.
Selon I'étude menée par Dynalogic en 2016, 65% des personnes stationnant sur les voiries alentours
entre 6h et 10h, se rendent a la gare. Les zones de stationnement longue durée sur voiries accueillent le
plus de personnes en déplacement vers la gare.

A la date de I'étude, les zones de stationnement payant longue durée (vertes) étaient moins chéres que
le stationnement au sein du PSR. Il était donc avantageux pour les usagers de la gare de stationner sur
voiries.

Toutefois, les tarifs de stationnement ayant fortement augmenté depuis 2018, les usagers risquent de se
rabattre fortement sur le stationnement au sein du PSR, voire vers un autre moyen de transport.

La correspondance piétonne entre le PSR et la gare devrait donc se renforcer, éventuellement au
détriment des liens avec les autres zones de stationnement sur la voirie. Ce phénoméne peut engendrer
une densification des piétons empruntant le passage souterrain, déja actuellement saturé.

Les correspondances entre la gare ferroviaire et les gares routiéres ne sont pas facilitées par I'étalement
physique des arréts de bus, sur la gare routiere nord comme sur la gare routiére sud.

On distingue donc plusieurs correspondances possibles, en fonction des différentes localisations des
arréts de bus :

> Les correspondances avec les arréts de bus place Gallieni, rue André Barchou ou
avenue de la Libération sont aisées du fait de leur proximité directe ;
> La liaison avec les arréts du bus avenue Thiers (lignes A et E) : cette correspondance

s’effectue par la rue André Barchou (2 minutes 30). Aucun élément de signalétique
n’indique 'emplacement de ces arréts a partir de la gare. Dans le sens contraire, la
gare est indiquée sur I'avenue Thiers par la signalisation routiére ;

> La liaison entre la gare routiére sud, sur la place de 'Ermitage, et la gare SNCF se fait
par le passage souterrain SNCF, puis la rue Séjourné et 'avenue Thiers. C’est le
chemin signalé par les panneaux présents a la sortie du passage souterrain sud.
Toutefois, un autre itinéraire, équivalent en distance, est aussi possible par la rue de
I'Industrie (3 minutes 20).
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La correspondance entre la gare routiere sud et la gare routiere nord s’effectue soit par le passage
souterrain public (4 minutes 10, soit par le passage souterrain soumis a contréle de la SNCF puis par la
gare SNCF (3 minutes 40).

Ces deux passages sont peu qualitatifs, de largeurs insuffisantes et n’offrent pas un confort
optimal aux usagers. De plus, ils ne sont pas accessibles aux PMR. Le passage souterrain public est
caractérisé par une pente de l'ordre de 7% et le souterrain SNCF est accessible seulement par des
emmarchements a ses deux extrémités.

D’autre part, bien que le trajet empruntant le souterrain SNCF ait 'avantage d’éviter un détour, il est mal
signalé et I'entrée du passage n’est visible qu’au dernier moment par les piétons.

Les temps de correspondances au sein du pble tendent & accroitre considérablement en heure de pointe.
Les deux passages souterrains sont rapidement saturés, la circulation y est moins fluide et le confort n’est
plus assuré en raison du flux important de personnes.

La correspondance entre la gare routiére sud et le PSR s’effectue par la rue de I'lndustrie (1 minute 30).

La correspondance entre la gare routiere nord et le PSR s’effectue soit par le passage souterrain public
(4 minutes 10), soit via le passage souterrain soumis a contrdle de la SNCF, puis par la gare SNCF (2
minutes 40).

Les cheminements piétons de correspondances ne sont pas accessibles aux personnes a mobilité
réduite, et ce pour différentes raisons :

> rue André Barchou et pour le passage souterrain public, la pente est trop importante ;

> pour le passage souterrain SNCF, l'accés est uniquement possible par des
emmarchements ;

> rue Séjournée, le chemin piéton est trop étroit ;

> rue de I'Industrie, litinéraire n’est pas continu pour les PMR et des éléments

encombrent les trottoirs (véhicules en stationnement, mobilier urbain...).

: . ¥4, e e s Bl Oy &
Figure 144 : Temps des correspondances au sein du p6le (estimation basée sur une vitesse de
marche moyenne de 3,6 Km/h)
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= Signalétique

Les correspondances au sein du péle de Melun ne sont pas intuitives car les composantes du péle ne
sont pour la majorité pas visibles entre elles. La signalétique améliore la lisibilité du péle et facilite ainsi
les correspondances. C’est un enjeu d’intermodalité important.

Au sein du péle, les liaisons entre la gare et ses satellites sont rendues malaisées par le mangque de
panneaux d’indication, leur hétérogénéité et leur positionnement parfois non optimal. C’est surtout de
satellite & satellite (notamment entre les gares routiéres) que les liaisons sont le moins bien signalées.
Les informations sont peu visibles et parfois confuses.

Par ailleurs, les panneaux d’indication sont destinés aux véhicules particuliers et non aux piétons ce qui
ne facilite pas les correspondances piétonnes.

Pour les usagers en véhicule particulier, quelques panneaux le long de I'avenue Thiers et de 'avenue du
Général Leclerc indiquent 'emplacement de la gare. Celle-ci reste tout de méme peu visible hors de ses
abords immédiats. Les autres entités du péle tels que les gares routieres ne sont pas indiquées. Le parc
de stationnement régional est quant a lui indiqué au sud du pdle, dans les deux sens, avant le croisement
avec l'avenue de la Rochette, mais pas au nord.

Deux panneaux proposent aux piétons des plans de Melun. Un se situe a la sortie sud du passage
souterrain public, 'autre rue André Barchou, au nord du pble. Toutefois ceux-ci ne représentent que
guelques éléments du pble : uniquement la gare SNCF et le PSR.
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Figure 145 : Repérage des éléments de signalétique (IDFM 2018)
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= Conflits d’usage

Les correspondances piétonnes sont parfois génées par les autres modes de transport. Au sein du péle
de Melun, de nombreux conflits d’'usage sont rencontrés.

Afin de rejoindre les arréts de bus présents sur la place Gallieni, les piétons doivent traverser la voie
destinée aux bus et aux véhicules particuliers effectuant de la dépose ou reprise-minute. La présence de
nombreux piétons au niveau de la place Gallieni peut donc s’avérer conflictuelle aux heures de pointe et
accidentogene avec la sortie des bus et des véhicules particuliers. La dépose-minute étant souvent
effectuée directement sur la voirie, le probléme en est accentué.

A proximité de la place, les espaces piétons sont encombrés par les deux-roues motorisé ce qui
complexifie la circulation piétonne aux abords du péle.

Figure 146 : Attente des voyageurs sur la place Gallieni (IDFM 2018))

L’'usage de la place de 'Ermitage comme parking complexifie les cheminements piétons. Ainsi, les
usagers du p6le souhaitant accéder a la gare routiere sud ont leur déplacement entravé par les voitures
en stationnement

Au niveau de la rue de I'Industrie, les cheminements piétons sont génés par la circulation des voitures et
notamment par la sortie des véhicules stationnant dans le PSR.

De plus, un flux important de bus et d’autocars circule dans cette rue. L’arrét des ligne G, S4 et S5
regroupe un nombre conséquent de voyageurs sur un trottoir trés étroit (notamment des scolaires). La
zone est donc trés conflictuelle entre les bus et les piétons.
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Figure 147 : Flux important de transports en commune sur la rue de I'Industrie (Systra, 2019)

Au niveau de la rue Séjourné, les cheminements piétons sont entravés par les voitures. Le trottoir tres
étroit est tres peu pratique. De maniere générale, cette rue étant peu fréquentée par les voitures, les
piétons circulent directement sur la voirie.

Bien que les temps de correspondance entre les composantes du pble soient globalement acceptables,
la qualité des cheminements peut étre améliorée. De plus, la majorité des correspondances n’est a ce
jour pas accessible aux PMR.

La signalétique est peu présente au sein du pdle. Les panneaux sont peu visibles et manquent surtout
de cohérence globale et d’harmonisation.

Les déplacements piétons sont impactés par de nombreux conflits d’usages, du fait de I'organisation
éclatée des composantes du péle d’échanges de Melun. Les enjeux sont tres forts.
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3.4.5.4. Synthése des enjeux liés aux déplacements

Les différents schémas de planification prévoient le développement du pdle de Melun en termes
d’intermodalité et a d’attractivité. L’enjeu est trés fort.

L’acceés a pied a la gare de Melun est peu qualitatif, complexe et peu lisible. L’enjeu est trés fort.

L’offre de stationnement est conséquente (plus de 1000 places de stationnement), cependant le
stationnement au sein du PSR est saturé. Du stationnement pour les PMR est proposé mais il
est parfois difficilement accessible. La dépose-minute place Galliéni est a I’'origine de nombreux
conflits d’'usages avec les piétons et les bus. Le stationnement taxis proposé devant la gare est
peu utilisé. Les deux-roues stationnent sur les trottoirs car il y atrop peu de stationnement
dédié. Des places de stationnement livraisons et de transport de fond sont aussi a prendre en
compte. L’enjeu est trés fort.

Les correspondances entre les composantes du pole sont globalement acceptables, mais la
qualité et I’accessibilité des cheminements est a améliorer voire a créer. La signalétique est peu
présente, et les déplacements piétons sont impactés par de nombreux conflits d’usages. L’enjeu
est tres fort.

Melun est un pole ferroviaire important : RER D Transilien R (liaison directe avec Paris) et TER
Bourgogne. Les transports en commun et les modes doux sont les premiers modes de
rabattement privilégiés par les usagers du train.

L’offre de transport collectif est conséquente au sein du pble de Melun, avec la desserte de 28
lignes réguliéres de bus et cars, mais la lisibilité des accés aux différentes lignes est difficile. La
mise en service du T Zen 2 viendra renforcer I’offre actuelle de transport et s’accompagnera
d’une restructuration du réseau de bus.

Que ce soit au niveau ferroviaire ou autres transports en commun, les enjeux sont forts.

L’accés a vélo est faible et plusieurs projets d’aménagements cyclables sont envisagés. Les
enjeux sont forts.

Au niveau routier, les accés sont faciles et il n’y a pas de contrainte majeure de circulation.
L’avenue Thiers (RD 606) reste malgreé tout une voie fréquentée par plus de 40 000 véhicules par
jour, ce qui entraine quelques retenues a certaines heures de la journée au nord et au sud du
péle. Par ailleurs, I’accés a la gare par cette voie fait partie des points durs de circulation des
bus recensés sur le réseau Mélibus par Tle-de-France mobilités L’enjeu est faible.
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3.4.6. Risques technologiques, réseaux et servitudes

3.4.6.1. Risque de transport de matiéres dangereuses

Les transports de matiéres dangereuses (TMD) s’effectuent sur Melun par la route, par la voie ferrée et
la voie fluviale. Melun compte prés de 90 000 véhicules/jour qui traversent la Seine.

Les grandes infrastructures routieres de la ville sont les principales zones de risque, notamment pour le
transport de produits inflammables (pétroliers ou chimiques) dans le secteur dense de I'’Avenue Thiers et
la rocade longeant les quartiers Nord.

Le pble d’échanges de Melun est situé a proximité de ces zones de risque et en particulier de la RD606
dont les charges de trafic sont élevées ainsi que la voie ferrée.

Le pble d’échanges de Melun est confronté au risque de transport de matieres dangereuses par la voie
ferrée et la route en particulier sur la RD606. L’enjeu est moyen.

3.4.6.2. Installations classées pour la protection de I'environnement (ICPE)
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. Toute exploitation industrielle ou agricole susceptible de créer des risques ou de provoquer des poIIutlons N

ou nuisances, notamment pour la sécurité et la santé des riverains est une installation classée.

Les activités relevant de la Iégislation des installations classées sont énumérées dans une nomenclature ‘I
~ qui les soumet a un régime d’autorisation, d’enregistrement ou de déclaration en fonction de I |mportance N

~ des rlsques ou des inconvénients qUI peuvent étre engendres

//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

L’aire d’étude n’accueille aucun établissement SEVESO (directive recensant les activités industrielles les
plus dangereuses). Elle intégre toutefois une partie de I'établissement COOPER, ex-Coopération
Pharmaceutique Francaise (CPF), qui est un entrepdt de produits pharmaceutiques. Ce dernier est
soumis au régime de I'Autorisation ICPE et fait I'objet d’inspections réguliéres dont la derniére remonte a
début 2015. L’établissement ne fait I'objet d’aucun périmétre de protection particulier au titre des ICPE.

Une seule Installation Classée pour la Protection de I'Environnement (ICPE) est localisée a proximité
immédiate : I'entrepét de produits pharmaceutiques COOPER. Cette derniere n’est néanmoins pas
classée Seveso et ne fait I'objet d’aucun plan de prévention. L’enjeu est faible.
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3.4.6.3. Sites et sols pollués

La Base de données d'Anciens Sites Industriels et Activités de Service (BASIAS) recense plusieurs sites
potentiellement pollués au sein de l'aire d’étude. lls sont visualisables sur la carte relative aux risques
technologiques en fin de paragraphe.

Au sein de I'aire d’étude immédiate, la gare de Melun est identifiée comme site ayant pu mettre en ceuvre
des substances polluantes associées a des dépo6ts liquides inflammables et au fonctionnement de
transformateur. Ce site porte le numéro IDF7706484.

En bordure de l'aire d’étude immeédiate, deux autres sites recensés par BASIAS sont présents : une
brasserie-limonaderie (ID77022373) ainsi qu'un garage (IDF7706321). Ces deux établissements ne sont
plus en activité.

La Base de données sur les sites et sols pollués (ou potentiellement pollués) appelant une action des
pouvoirs publics, a titre préventif ou curatif (BASOL) recense quant a elle un site dans le périmétre
d’étude : COOPER, ex-Coopération Pharmaceutigue Francaise (CPF), entrepbt de produits
pharmaceutiques sur le territoire de Melun, a titre préventif.

Le site avait fait 'objet d’'une Evaluation Simplifiée des Risques (ESR) en 2005 et avait été classé en tant
que « site banalisable » car aucune pollution n’était avérée a I'époque.

Actuellement, ce site toujours en activité, est identifi€ comme zone arisque de pollution avérée. Toutefois,
aucun aménagement n’est prévu sur cette parcelle.

L’étude géotechnique de type G11 (étude préliminaire) réalisée par EN.OM.FRA a conclue a la présence
d’épaisseurs conséquentes de remblais sablo-graveleux (jusqu’a 12, 50 m/TN), la pollution potentielle
des remblais interdisant alors toute réutilisation de ces matériaux.

Etait également souligné I'importance des infrastructures potentiellement non purgées et notamment
celles qui ferront suite aux démolitions des batiments concernées par le projet.

Plusieurs sites et sols potentiellement pollués sont recenseés dans l'aire d’étude rapprochée et trois sites
sont localises dans ou en bordure de l'aire d’étude immeédiate, dont la gare de Melun.

Les parcelles accueillant I'entrepét COOPER sont recensées par la base de données BASOL. Ce site
foujours en activité, est identifié comme zone a risque de pollution avérée. L’enjeu est faible dans la
mesure ou aucun aménagement n’est prévu sur cette parcelle. Il faudra néanmoins veiller a n’y prévoir
aucune installation temporaire pendant le chantier.

La présence de remblais potentiellement pollués jusqu’a 12,50m/TN est un enjeu modeéré.

La démolition future de certains batiments et les infrastructures potentiellement non purgées en découlant
est un enjeu modéré.
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3.4.6.4. Réseaux
RISQUES TECHNOLOGIQUES

L’identification des réseaux constitue un enjeu important dans la mesure ou les travaux nécessaires a la
réalisation du projet pourraient nécessiter leur dévoiement.

o Reéseau RTE

Le PLU de Melun identifie le réseau RTE sur 'ensemble de la commune.
Plusieurs ouvrages du réseau RTE traversent l'aire d’étude.
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Figure 149 : Ouvrages du réseau RTE identifiés au PLU (Piéce 6.2.4.1. du PLU de Melun)
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FRANCAISE COOPER présent entre la gare routiere et le parking c6té Nord, interceptant ainsi le site.
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Figure 148 : Carte de synthese des risques technologiques

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact 153
3. . Description des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projetDescription des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projet



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

o Reéseau d’assainissement

L’aire d’étude est concernée par plusieurs réseaux d’assainissement qui constituent majoritairement des
réseaux unitaires et dans une moindre mesure des réseaux séparés eaux pluviales et eaux usées.

Résesu d'esw pluviales

Ririsziie o'z usies

Réseau d'eau unitains

Figure 150 : Extrait du plan du réseau d’assainissement (piéce 6.3.1. du PLU de Melun)

Le cahier des recommandations relatif a la gestion de I'eau, annexé au PLU de Melun, émet des
prescriptions quant a la gestion des eaux pluviales.

Le cahier précise que pour se prémunir du risque d’'inondation et de pollution et maintenir des colts de
traitement raisonnables, le débit maximal de rejet de I'eau de pluie allant au réseau doit étre limité a
2l/s/ha. Les différentes solutions envisageable pour atteindre cet objectifs sont :

> De limiter I'imperméabilisation en utilisant par exemple des revétements
perméables sur les parkings, circulations piétonnes ou autres places
minéralisées (béton poreux, dalles a structure nid d’abeille, puits d’infiltration,
tranchées drainantes, noues...) ;

> De stocker I'’eau de pluie pour éviter les surcharges du réseau, au moyen de
bassins de rétention ouverts, bassins enterrés, bassins a structure alvéolaire,
toits stockants, toitures végétalisées...).

Par ailleurs, le reglement de la zone UG du PLU impose que : « Les aménagements réalisés sur une
unité fonciére ne doivent pas faire obstacle au libre écoulement des eaux pluviales et doivent garantir
leur évacuation dans le réseau public d’assainissement ».
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o Réseau d’alimentation en eau potable

La plupart des axes routiers de l'aire d’étude sont parcourus par le réseau d’alimentation en eau potable.

Plusieurs réseaux secs et humides passent a proximité du pdle d’échanges : réseaux RTE, réseaux
d’assainissement, réseaux d’alimentation en eau potable. La nécessité de les préserver, voire de les
dévoyer pour les besoins du chantier représente une contrainte forte vis-a-vis du projet, ainsi qu’un enjeu
de préservation.

Figure 151 : Extrait du plan du réseau d’alimentation en eau potable (piéce 6.3.2. du PLU de
Melun)
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3.4.6.5. Servitudes d’utilité publique

VAV AV SV AV S A S A S A S A S A S A S A S A S A S A S A A A A A S A A A A A N A N A N A N A A A N A N A N A A AN A N A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A

Les servitudes d’utilité publique sont des limitations administratives au droit de propriété instituées au
bénéfice de personnes publiqgues (Etat, collectivités locales, établissements publics),
concessionnaires de services ou de travaux publics, (RTE, etc.), de personnes privées exercant une
activité d’intérét général (concessionnaires d’énergie hydraulique, de canalisations destinées au
transport de produits chimiques, etc.).

Conformément aux articlex L151-43 et R 151-51 du code de I'urbanisme, les servitudes d'utilité publique

sont annexées au PLU.

Le PLU de Melun rappelle dans ses annexes les différentes servitudes d’utilité publique qui concernent
le territoire communal.

Les servitudes d'utilité publique sont détaillées dans le paragraphe dédié a I'analyse du PLU de Melun
(3.4.1.3.5).

Le péle d’échanges et ses abords sont concernés par des servitudes d'utilité publique, liées a I'existence
d’'un Site Patrimonial Remarquable (ancienne ZPPAUP puis AVAP), d’'un Plan de Prévention des Risques
d’'Inondation, a la présence d’alignement des voies nationales départementales et communales, des
abords d’'un cimetiéres et enfin de la voie ferrée. Le projet devra étre compatible avec 'ensemble de ces
servitudes.
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3.4.6.6. Synthése des enjeux liés aux risgues technologiques, réseaux et servitudes

Les réseaux présents aux abords du péle d’échange entrainent de nombreuses contraintes. La
nécessité de les préserver, voire de les dévoyer pour les besoins du chantier représente une
contrainte forte vis-a-vis du projet, ainsi qu’un enjeu de préservation.

Les servitudes d’utilité publique sont liées a I’existence d’un Site Patrimonial Remarquable,
mais aussi a celle d’un Plan de Prévention des Risques d’Inondation, a la présence d’alignement
des voies nationales départementales et communales, aux abords d’un cimetiéres et enfin a la
voie ferrée. Le projet devra étre compatible avec I'’ensemble de ces servitudes. Les enjeux sont
forts.

Le péle d’échanges de Melun est confronté au risque de transport de matiéres dangereuses par
la voie ferrée et la route en particulier sur la RD606. L’enjeu est moyen.

Une Installation Classée pour la Protection de I’Environnement (ICPE) est localisée a proximité
immédiate : I'entrepét de produits pharmaceutiques COOPER. Cette derniére n’est néanmoins
pas classée Seveso et ne fait I’'objet d’aucun plan de prévention.

Plusieurs sites et sols potentiellement pollués sont recensés aux alentours, ainsi que les
parcelles accueillant I’'entrep6t COOPER. Ce site toujours en activité, est identifié comme zone a
risque de pollution avérée. Les enjeux sont faibles.

La présence de remblais potentiellement pollués jusqu’a 12,50m/TN est un enjeu modéré.

La démolition future de certains batiments et les infrastructures potentiellement non purgées en
découlant est un enjeu modéré.
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3.4.7. Analyse du foncier aux abords du pdle d’échanges
multimodal

La SNCF posséde la majorité du foncier autour du péle de Melun.

Les collectivités territoriales et I'Etat disposent de quelques parcelles :
- I'Etat est propriétaire d’une parcelle au sud du faisceau ferré, rue de I'lndustrie ;

- la Ville de Melun posséde notamment les parcelles du parc de stationnement régional, et d’'une
partie de la place de 'Ermitage ;

- la Communauté d’Agglomération Melun Val-de-Seine (CAMVS)

Les autres propriétaires sont variés : ICF La Sabliere, COOPER, Association de gestion d’entreprises
pour travailleurs handicapés, et particuliers.

Aire d’étude rapprochée

SNCF Réseau/ Mobilités r

ICF La Sabligre s
u

r - ? - Ville de Melun
AP | CAMVS I
!'.‘ Ll ‘ Etat '
s.' T ‘0 Copropriétés (!
P -"‘1 Particuliers
] ’
Rt g COOPER [
g Assaciation de gestion
g i2) ; 0
& el d'entreprises pour ,
POl | \ \ ; travailleurs handicapés
’ - . : |
s 0 100m ‘ b, Voie ferrée 5
[ N S N B — = Limite communale !
. o e bt N YN YT O

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

En Tle-de-France, le PPA est élaboré conjointement par I'ensemble des Préfets de département de
~ l'agglomération, par le Préfet de police et par le Préfet de la région. N

Figure 152 : Occupations fonciéres autour du podle de Melun (source : Diagnostic urbain pour
I'aménagement du Quartier Centre Gare de Melun, 2012)

Le podle et ses abords sont majoritairement propriétés de la SNCF. Quelques parcelles appartiennent
néanmoins a l'Etat, la commune et la Communauté d’Agglomération.

La gestion du foncier dans le cadre du réaménagement d’un pdéle d’échanges multfimodal est complexe
et doit étre appréhendée en amont afin de s’assurer de la maitrise fonciére de I'ensemble des
ameénagements. Elle représente ainsi un enjeu vis-a-vis du projet. Dans la mesure ou aucune parcelle
privée n’est directement concernée par les aménagements, I'enjeu est moyen.

3.4.8. Cadre de vie et santé humaine

3.4.8.1. Qualité de l'air : Plan de protection de I'atmosphére
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Pour améliorer la qualité de l'air, les Plans de Protection de I'Atmosphére (PPA) ont été introduits par la
loi LAURE (Loi sur I'air et I'utilisation rationnelle de I'énergie) en 1996.

Comme son nom l'indique, le PPA permet de planifier des actions pour reconquérir et préserver la qualité
de I'air sur le territoire. Ce document obligatoire est régi par le code de I'environnement (articles L. 222-

43aL. 222-7 et R. 222-13 & R. 222-36).

Le PPA définit des objectifs a atteindre ainsi que les mesures, réglementaires ou portées par les acteurs

- locaux, qui permettront de ramener les concentrations en polluants atmosphériques a un niveau inférieur -

. . 7 . 7 . . M
~ aux valeurs limites réglementaires. Il concerne les agglomérations de plus de 250 000 habitants et les -
~ zones ou les valeurs limites sont dépassées ou risquent de I'étre, comme en lle-de-France. #

Le premier Plan de Protection de I'Atmosphére (PPA) pour I'lle-de-France portait sur la période 2006-
2011. Une version révisée (PPA 2013-2016) de ce plan a été approuvée en mars 2013.

Le PPA 2018-2025 a été approuvé par arrété inter-préfectoral du 31 janvier 2018. Il contient des mesures
pour réduire les émissions dans tous les secteurs d’activité :

> Favoriser les transports en commun, réduire la part des transports routiers individuels
et faire la promotion des véhicules propres ;
> Réglementer les installations de combustion (chauffage, chaufferies collectives) ;
> Réduire les émissions des plates-formes aéroportuaires, de particules dues aux
chantiers...
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3.4.8.2. Mesures de la qualité de I'air

o Reéseau de surveillance Airparif

Afin de mesurer la qualité de l'air, la ville accueille deux stations Airparif de mesures permanentes.

Une premiére station de « trafic » est située avenue Thiers — sur un segment qui voit transiter plus de 40
000 véhicules/jour (dont pres de 10 % de poids lourds) et une seconde station au niveau de la rue du

général de Gaulle dans la traversée du centre-ville.

Figure 153 : Station de mesure sur I’avenue Thiers (Airparif)

A partir de ces mesures, I'indice ATMO permet de classer la qualité de 'air selon 10 niveaux, de « trés
bon » a « tres mauvais ». Quatre polluants entrent dans le calcul de cet indice : le dioxyde d’azote (NO2),
le dioxyde de Soufre (SO2), 'ozone (O3) et les poussiéres (PM10).

La qualité de l'air apparait comme globalement satisfaisante sur Melun, néanmoins le trafic automobile
est responsable d’'une pollution de « fond » non négligeable. En 2018, prés de 311 jours par an, 'indice
ATMO a révélé un indice de pollution trés faible (31 jours dans I'année) a faible (280 jours dans 'année).
sur 53 jours de I'année, la qualité de I'air était jugée moyenne.

L’ indice « élevé » a été atteint une seule journée et 'indice « trés élevé » n’a jamais été atteint.

0 75 >100

Trés faible L HEE ] Trés élevé |

Figure 154 : Indice Atmo (Airparif)
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Figure 155 : Répartition annuelle des indices pour la commune de Melun en 2018 (Airparif)

Si 'on compare aux années précédentes, I'indice ATMO s’est nettement amélioré sur la commune de
Melun a partir de 2014, date a partir de laquelle le nombre de jours ou l'indice est trés faible a faible a
dépasse les 300 (281 jours en 2013, 284 jours en 2012 et 284 jours en 2011).

On estime en moyenne que le secteur des transports est responsable de 50% des émissions de
composés azotés (NOx), ces résidus de la combustion des carburants fossiles qui sont responsables par
temps chaud des épisodes de pollution a 'ozone. Sur Melun, le transport routier est responsable de plus
de 80% de leurs émissions. Ce niveau de contribution important du trafic routier se retrouve au niveau de
'ensemble des polluants.

L’intensité du trafic automobile constitue donc une pollution de fond de I'air & Melun comme une source
d’émissions de plus de 50 % des gaz a effet de serre de la ville. Réduire le trafic automobile est donc un
objectif prioritaire au regard du développement durable afin de préserver 'environnement et la santé des
Melunais.

Le secteur résidentiel et tertiaire (chauffage) ainsi que les deux chaufferies présentes sur le territoire de
Melun, participent également a I'émission de GES.
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o Mesures spécifiques au projet

La zone d’étude comprend un établissement sensible (une créche Babilou rue Dajot). Deux campagnes
de mesures ont été programmées, afin d’établir un état initial détaillé de la qualité de l'air : une campagne
en période chaude et une en période froide. Cette derniére a été réalisée pendant la période du
05/10/2020 au 02/11/2020. La campagne suivante a été réalisée au printemps 2021 pendant la période
du 03/05/2021 au 31/05/2021.

Les mesures en période froide et en période chaude ont été réalisées sur 10 sites, au moyen de
prélevements passifs et répartis de fagon a couvrir 'ensemble du périmétre d’étude. A noter que la
situation sanitaire liée au Covid-19 et la généralisation du télétravail n'ont pas eu d’'impact sur I'étude car
d'une part, les conditions de circulation étaient équivalentes a une période d’avant Covid-19 et d’autre
part, les analyses ont été réalisées avant la période du deuxiéme confinement, qui a eu lieu du 30 octobre
au 15 décembre 2020, et apres la plus forte période du troisieme confinement (du 3 avril au 24 avril 2021).

Dans l'ensemble, les conditions météorologiques ont été équivalentes aux conditions moyennes
d'expositions de la zone d'étude pour les périodes de mesures, a 'exception de précipitations moins
abondantes et plus fréquentes ainsi que de I'absence de vents du Nord-Nord-Est. Les précipitations
moins importantes n‘ont donc pas permis de « lessiver I'atmosphére », phénoméne diminuant
habituellement les concentrations atmosphériques de polluants.

Les résultats de mesures de la campagne automnale et de la campagne printaniére ont été moyennés.
Les concentrations ainsi calculées (sur une période supérieure a 16% d’'une année civile), sont
considérées comme représentatives de la concentration moyenne annuelle. Ces concentrations peuvent
donc étre comparées aux valeurs réglementaires annuelles.

Concernant le dioxyde d’azote, les observations sont les suivantes :

- Les concentrations observées sont inférieures a celle mesurée par Air PARIF sur la méme période
a la station trafic RN6 Melun, a I'exception des sites de mesures trafic numéros 6 et 10 ;

- La concentration la plus élevée est mesurée au site trafic numéro 10 et atteint les 33,6 pg/ms3 ;

- Aucun dépassement de la valeur seuil moyenne annuelle reglementaire (40 ug/m?) n’est observé
sur les sites de mesures ;

- Les concentrations les plus élevées sont retrouvées prés de la gare de Melun : RD606 et avenue
Gallieni.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

Concernant les particules PM10, les observations sont les suivantes :

- Aucun des trois points de mesures ne dépasse la valeur seuil réglementaire francaise de 40 pg/ms3
ou I'objectif de qualité de 30 pyg/m?3;

- La concentration la plus élevée est mesurée au point numéro 10, avec 25,5 pg/m3 en moyenne
annuelle ;

- Les concentrations, sur I'ensemble des sites de mesures sont supérieures a celle mesurée par
Air PARIF sur la méme période en station trafic (RN6 Melun), témoignant de l'influence du trafic
routier sur les particules dans la zone d’étude ;

- La comparaison entre le site de mesures numéro 10 et le site RN6 Melun d’Air PARIF, site trafic
urbain, tous deux a proximité immédiate (15 metres), montre une probable surestimation de la
concentration en particules de la méthode de mesures par capteurs passifs.

Malgré cette possible surestimation, les concentrations sur tous les sites sont inférieures a
I'objectif de qualité francais (30 pg/m* en moyenne annuelle). Seule la concentration mesurée au
point numéro 10 est supérieure a la valeur guide recommandée par ’OMS de 20ug/mé.

La qualité de l'air apparait comme globalement satisfaisante sur Melun. Les résultats des mesures in situ
montrent que /e trafic automobile est responsable d’une pollution de « fond » non négligeable.

Cependant, I’enjeu est fort du fait de la caractérisation de I'lle-de-France en pble économique majeur.

158

3. . Description des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projetDescription des facteurs susceptibles d’étre affectés par le projet



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

(R

CIA -

PEM de Melun (77)
Plan d'échantillonnage des campagnes de mesures
Type de sites de mesures et polluants mesurés

mobilités S

"| RN6 Melun

~~~~~

‘Melun

y R ; ™ 0 50 : -'100 m.
. R T NEL 7]
T e ~ po—

Type de site et influence
‘ﬁ Périurbain Fond

& Urbain Trafic

[] Périmetre du projet
S de péle
OSM Standard

i —

—_

Polluants mesurés
l:l Dioxyde d'Azote

D Dioxyde d'Azote + PM10 passif

D Station Air PARIF Melun :
Dioxyde d'Azote

Station Air PARIF RN6 Melun :
Dioxyde d'Azote + Particules PM10

Figure 156: Cartographie de la position des sites de prélevement et détails des composés mesureés - Campagne de mesures automnale 2020 et printaniére 2021 (source : Conseil Ingénierie Air).
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= Aucun dépassement de la valeur seuil réglementaire de 40 pug/m3.

= La concentration la plus élevée est mesurée au site trafic numéro 10 (av. Gallieni) et atteint
les 33,6 pg/ms.

= Les concentrations moyennes annuelles observées sont inférieures a celle mesurée par Air
PARIF (sur les mémes périodes) a la station trafic RN6 Melun (29,4 ug/m?), a I'exception des
sites de mesures trafic numéros 6 et 10 (respectivement 33,1 pg/ms et 33,6 pg/ms)
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Figure 157 : Etat initial du site — mesures en dioxyde d’azote (NO2)
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= La concentration moyenne sur I'ensemble des sites est de 21,6 ug/m?,
respectant ainsi l'objectif de qualité francais (30 pg/m® en moyenne
annuelle)

» La concentration la plus élevée est mesurée au point numéro 10, avec 25,5
ua/ms3 en moyenne annuelle.
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Figure 158 : Etat initial du site — mesures des particules fines (PM10)
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3.4.8.3. Acoustique

o Zones de bruit identifiées au PLU

(Sources : cartographie stratégique du bruit sur la commune de Melun — Etude acoustique CIA / PLU de
Melun)

L’environnement sonore de Melun, représentatif d’'un milieu urbain, est impacté par des sources sonores
routieres et ferroviaires, liées aux infrastructures de transport desservant la commune. Une part
importante de la population est exposée a des niveaux de bruit relativement élevés.

Le bruit routier est prépondérant et réparti sur 'ensemble du territoire ; le bruit ferroviaire est plus localisé
au sud de la commune.

Le PLU identifie les secteurs affectés par le bruit autour des axes de transport bruyants.

L’aire d’étude est concernée par les zones de bruit :

> Autour des voies ferrées classées en catégorie 1 (300 m de largeur) : le trafic ferroviaire
constitue une exposition limitée mais continue. En effet, la gare de Melun est un
important pdle ferroviaire. Le bruit lié a I'activité ferroviaire ne touche qu’une petite
partie des zones urbanisées au sud de la commune (7% de la population exposés a
plus de 65 dB). Toutefois la nuisance reste bien présente en période nocturne : 5% de
la population exposée a plus de 60 dB vis-a-vis du bruit ferroviaire ;

> Autour des voies routiéres classées en catégorie 2 (250 m de largeur), 3 (100 m de
largeur), 4 (30 m de largeur) et 5 (10 m de largeur) : 95% des Melunais sont
potentiellement exposés a plus de 55 dB dont 40% a des niveaux de bruit supérieurs
a 65 dB et 13% a plus de 70 dB. Néanmoins les niveaux de bruit diminuent
significativement la nuit avec 90% de la population potentiellement exposés a des
niveaux de bruit routier inférieurs a 60 dB.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Figure 159 : Extrait du Plan zone de bruits (piece 6.2.1. du PLU de Melun)

o Ambiance sonore préexistante de I'aire d’étude

Une campagne de mesure a été menée par le bureau d’études CIA en octobre 2020 et complétée en
février 2021. A noter que la situation sanitaire liée au Covid-19 et la généralisation du télétravail n’ont pas
eu d’'impact sur I'étude car d’'une part, les conditions de circulation étaient équivalentes a une période
d’avant Covid-19 et d’autre part, les analyses ont été réalisées avant la période du deuxieme confinement,
qui a eu lieu du 30 octobre au 15 décembre 2020.

Au total, 10 points caractéristiques ont été répartis sur la zone d’étude :

- 7 mesures de longue durée (24 heures),
- 6 mesures de courte durée (20 minutes).
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Les positions des points de mesures ont été définis en fonction de leur proximité avec le projet ou avec des axes [ ar i s e eaton LAcq(6h22h)en  LAeq(22h6h)en  LAcqmesuréen  Ambiance
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. N P f P . SR T 06/10/20 - 1 Rue Sejourne L.
Les cartes ci-apres synthétisent I'ensemble des résultats des mesures acoustiques réalisées. PF5 07/10/20 7000 MELUN 645 625 - Non moderée
10/02/21 - 16 Rue de I'Industrie o
PF6 11/02/21 77000 MELUN 61.0 54.0 Moderee
PE7 10/02/21 - 11 bis Avenue dela !_.ibératiorl 195 495 B Modérée
. s i g . . y s T . . , . . 11/02/21 77000 MELUN
La conclusion de l'état initial indique qu’a proximité de la voie ferrée et de la RD606, 'ambiance sonore au sein de - 061020 Roe Andee Borchon e o R
l'aire d’étude est non modérée de jour comme de nuit. Elle devient modérée au fur et a mesure que I'on s’écarte de — : :
ces deux grands axes de transport. L’enjeu est fort. Rz vos10/20 77000 MELUN o0 ] 9 Nonmoderee
PR3 06/10/20 Z"?‘;,"Og; ;;é“r‘jj.‘;i]"“ - - 545 Modérée
Place de I'Ermitage L.
) o ) . ) . . . PR4 07/10/20 27000 MELUN - - 63.0 Moderee
L’étude détaillée est annexée dans la piece K du présent dossier d’enquéte publique. PRS 07/10/20 R??;EESLBE?{}-‘SM _ . 610 Modérée
PR6 11702/21 ¢ A“;,‘;&gﬁ;g.’;““m - - 355 Modérée

Figure 160 : Résultats des mesures acoustiques (étude CIA, octobre 2020 — février 2021)
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Figure 161 : Carte de synthése des résultats des mesures acoustiques (étude CIA, octobre 2020 — février 2021)
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Figure 162: Carte de bruit initiale diurne - Situation actuelle 2020 (Rapport CIA 2021)
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Figure 163: Carte de bruit initiale nocturne - Situation actuelle 2020 (Rapport CIA 2021)
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3.4.8.4. Vibrations

Le trafic ferroviaire et routier est une source de vibrations susceptibles d’entrainer une géne aupres des
riverains, parfois accompagnée d’inquiétudes vis-a-vis des risques d’endommagement des constructions.
La réglementation n'impose pas d’étude approfondie en cas de projets autres que les ICPE.

Les principales sources de vibrations au sein de l'aire d’étude sont :

> Les circulations routiéres en particulier sur la RD606 ;
> Les circulations ferroviaires transitant par la gare de Melun.

Tous les grands axes de l'aire d’étude sont sources de vibrations. Au vu de la nature du projet, peu
susceptible d’engendrer des vibrations supplémentaires, aucune mesure vibratoire n’a été réalisée pour
caractériser 'état initial.

3.4.8.5. Emissions lumineuses

(Source : www.avex-ass0.0rg)

En France, la lumiére émise par le seul éclairage public a quasiment doublé depuis 25 ans (hombre de
points lumineux, durée d'activation).

Un arrété de 2013 impose I'extinction des éclairages des facades et vitrines au plus tard a 01h, et des
intérieurs de locaux a usage professionnel une heure aprés la fin de leur occupation.

La carte ci-dessous permet de visualiser la pollution lumineuse de la ville de Melun. L’aire d’étude est de
couleur Magenta, qui correspond a une forte pollution lumineuse (seulement 50 a 100 étoiles décelables),
et qui correspond aux grande villes ou proche banlieue.

En effet elle s’insére dans un contexte urbain d’ores et déja impacté par une ambiance lumineuse
artificielle importante. L’éclairage de nuit du quartier est constant, notamment pour des raisons de sécurité
en milieu urbain.

A titre de comparaison, Paris et ses alentours sont de couleur blanche (Mégalopole). Plus on s’éloigne
de Melun et de 'agglomération parisienne, plus la pollution lumineuse diminue (couleurs orange, puis
jaune, vert, Cyan, bleu, bleu nuit, noir)

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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La pollution lumineuse est importante au sein de l'aire d’étude. L’enjeu est moyen.

3.4.8.6. Champs électromagnétiques

e
magnétique (H). #
Les ondes sont caractérisées par une fréquence, qui représente leur nombre d’oscillations par unité de -
temps. Lorsque l'unité de temps est la seconde, la fréquence est mesurée en Hz : 1 Hz correspond a 1
cycle par seconde.

On appelle « champ électromagnétique » les ondes électromagnétiques a basse fréquence et «
rayonnement électromagnétique » les ondes électromagnétiques a trés haute fréquence. y

e

Selon leur fréquence et leur énergie, les ondes électromagnétiques sont classées en catégories :
- les rayonnements ionisants, capables de produire une ionisation des molécules en cassant les liaisons
- <
atomiques ; ‘
- les rayonnements non ionisants.
Le soleil est ainsi une source d’ondes électromagnétiques intenses. La Terre elle-méme est une source
de champ magnétique, et divers phénomenes naturels, comme les orages et les éclairs, provoquent des -
~ variations des champs magnétiques et électriques. f
Les principales sources artificielles de CEM sont les suivantes :
- - lignes de transport et de distribution d’électricité ;
- trains, métros et tramways ; N
- - diverses sources locales (appareils électroménagers, écrans d’ordinateurs, ...). g
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Figure 165 : Différentes sources d’ondes électromagnétiques (source : gesim.fr)

Au sein de I'aire d’étude, la principale source émettrice de champs électro-magnétiques artificiels est la
voie ferrée.

Les champs électromagnétiques liés aux lignes ferroviaires entrent dans la catégorie des champs de
fréquences extrémement basses (inférieures a 300 Hz). lls sont dus :

> a la production, au transport et a l'utilisation d’énergie électrique (caténaires, sous-
stations électriques) ;
> aux eéquipements de signalisation ERTMS (European Rail Traffic Management

System). Il s’agit de systémes de communication sans fil, destinés a la surveillance du
trafic ferroviaire.

Au sein de l'aire d’étude, la principale source émettrice de champs électro-magnétiques artificiels est la
voie ferrée. La voie ferrée émet des champs électro-magnétiques de fréquence extrémement basse.
L’enjeu est faible.

3.4.8.7. Odeurs
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Les nuisances provoquées par des odeurs (nuisances olfactives) peuvent, dans certains cas, étre
considérées comme un trouble anormal de voisinage et, a ce titre, étre sanctionnées.

On parle de trouble anormal de voisinage lorsque la nuisance invoquée excéde les inconvénients

~ normaux inhérents aux activités du voisinage.

La nuisance s’apprécie au cas par cas en fonction notamment de son intensité, de sa fréquence, de sa

~ durée, de I'environnement dans lequel elle se produit et du respect de la réglementation. ,
~ Les nuisances olfactives peuvent étre considérées comme un trouble anormal de voisinage, qu'elles -

o

s

o

.
e
r

- soient provoquées par un particulier (barbecue, amoncellement d'ordures, utilisation intempestive de

fumier...) ou par une entreprise (restaurant, élevage porcin, poulailler, usine...).

Une étude réalisée par TADEME (Agence de I'environnement et de la maitrise de I'Energie) a permis
d’estimer a plusieurs dizaines de milliers le nombre de sites pouvant générer des odeurs. Les secteurs
de l'agriculture, industries agro-alimentaires, industries chimiques, stations d’épuration et activités de
traitement des déchets sont génératrices d’odeurs.
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Le tableau ci-dessous présente les principales sources d’odeurs existantes.

[

Epuration des eau usdes Composds souliés (Hz5, rr]l:ll.'aplan:-_. elc) ; composds aroliés [MHs, armines, ete.) ; autres
Bunicipal | {arides graz volatiles, aldéhydes, ate.|

Enfouissement sanitaire Composds soulrés (disulfure de dirméthyle, H;5, etc.]

Pates et paplers (précédé kratt, procédé acide au sulfites) | Composds soufrés (HyS, 50, disulfure de diméthyle, méthyle mercaptan), térdbenthine

Raffineries de patrole 50z et autres composes soufres, composes organigues volatils {COV) varies,

Fongerles Solvants organiquas wolatlls (50V] divers

Industrie alimentaire : boulangeria, aliments frits, café, [ YWarlahles
Industrial distillerie, fumair, dguariissage [

Traiternents des surfaces métalligues Acide sulturique, acides nitriques, #te,

Ateliors de pinture bt bogl m catone, acetone, toluene, aylene

Plastiques (moulage, fibres de varre, extrusion Styréne, S0V divers

Stockape de déchets dangerauy Warlahles

Batiments d"élevage

Structures d'entreposage des fumiers (et aubres . oo i . s imcal hénal
Agricola terrilisants nrganigues| . :l; I__. H2S et awtres composes sulfures, amines, adides gras wolatils, gﬂ:_lu, scatals, phenols,

Epandage de furnier

Epandage de pesticidas

Docupants Effluwes hiologiques
Air labat Environ 5 0000 produits chimigues
intérieur Pdatériaux Formaldéhyde at divers autres COW

Ventilation Substances géneérant des odeurs

Figure 166 : Principales sources d’odeurs (source : ADEME)

L’analyse de I'état initial des odeurs repose sur l'identification des sources d’émissions probables dans
laire d’étude, sur la base des éléments définis dans le précédent paragraphe. Ce travail est réalisé a
partir d’'une approche cartographique complétée par une visite de terrain.

Aucune activité particuliére au sein de l'aire d’étude n’est susceptible d’émettre d’odeur significative.
Les voiries routieres et en particulier la D606 constituent la principale source d’odeurs dues aux émissions
de gaz d’échappement, ainsi que les odeurs émises par les ventilations des équipements, des

commerces de proximité (boulangerie, brasserie...) et des particuliers et enfin les odeurs de tabac des
passants fumeurs.

Les sources d’odeurs sont représentatives d’un tissu urbain serré. L’enjeu est moyen.

3.4.8.8. Synthése des enjeux liés au cadre de vie et a la santé humaine

Les projets d’aménagement sont tenus de respecter, voire d’améliorer le cadre de vie et la santé
humaine, en particulier au niveau de la qualité de I’air et de ’'ambiance sonore. Les enjeux sont
forts vis-a-vis du réaménagement d’un péle d’échanges multimodal qui va générer de nombreux
flux de toute nature.
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3.5. PAYSAGE ET PATRIMOINE
3.5.1. Paysage

3.5.1.1. Perceptions visuelles

La visibilité du pble d’échanges de Melun depuis son environnement urbain est trés limitée. Il est peu
visible au-dela d’un rayon de quelques dizaines de métres et 'usager ne dispose pas d’'une perception
d’ensemble.

En raison de I'orientation des rues et de la topographie, le péle est trés peu pergu depuis I'avenue Thiers.

Le batiment de bureaux présent a I'angle de la rue Barchou et de I'avenue Thiers obstrue la vue mais
représente néanmoins un repére visuel a I'échelle du quartier, marquant I'entrée nord du pdle.

L’emplacement de la gare routiere nord, place Gallieni, contribue aussi au manque de perceptibilité de la
gare de Melun car la gare routiere masque le batiment voyageur.

Au sud, le PSR et les accés aux traversées souterraines sont trés peu visibles depuis I'avenue du Général
Leclerc, mais la gare routiére sud dispose d’'une bonne visibilité en raison du grand espace non bati situé
a proximité, la place de I'Ermitage.

Figure 169 : Gare routiere Nord (DOCP, 2017)

— 9 | ~—
Figure 167 : Difficultés de perception du péle depuis I’avenue Thiers a gauche et depuis I’avenue
Leclerc a droite (DOCP, 2017)

Figure 170 : Gare routiere Sud (DOCP, 2017)
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Bien que les voyageurs réguliers s’en accommodent, ce manque de visibilité peut constituer une difficulté &= Traversée souterraine
pour les visiteurs occasionnels, qu’il s’agisse de touristes ou de personnes en déplacement professionnel. Vole ferrée 1
Cette problématique peut notamment impacter I'attractivité du pole d’échanges. —_:;:‘e communale \

Toutefois, la visibilité du pble n’a pas vocation a évoluer substantiellement compte tenu de son inscription - a > —————

\
dans un environnement constitué. Cette faible perception est donc a considérer comme un état a intégrer Figure 172 : Visibilité du pdle depuis ses abords (DOCP, 2017)

et a traiter pour 'optimiser.

Notons aussi que la lisibilité du pble au sein méme de celui-ci est compliquée, car la plupart des

composantes ne sont pas visibles entre elles, notamment le batiment voyageurs et la gare routiére sud. Le pdle d’échanges est peu visible depuis son environnement urbain et ses abords sont peu qualitatifs,
C’est en grande partie dii & la coupure urbaine occasionnée par les voies ferrées, qui bloque la visibilité car fortement minéraux et dominés par la voiture. L'enjeu d’'amélioration est fort.

entre les parties nord et sud du péle. L’Tlot urbain, au sud des voies ferrée, entre gare routiére sud et PSR
bloque aussi la visibilité entre ces éléments.
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3.5.1.3. Qualité urbaine et paysagére

Les abords immédiats du péle sont marqués par un environnement trés minéral : la place Gallieni et la
place de I'Ermitage sont occupées par des parkings et par les gares routiéres.

Le passage du nord au sud est influencé par le caractére routier de I'avenue Thiers et de I'avenue du
Geénéral Leclerc a proximité du pole.

Les cceurs des jardins privés introduisent cependant une certaine ambiance végétale a I'est du pdle
d’échanges.

Figure 174 : Zoom sur le jardin du Cheminot rue de la Rochette (Géoportail)

Au sein d’un quartier plutét minéral, ce sont les jardins privés et le jardin du Cheminot qui constituent les
jalons principaux de 'ambiance végétale. L’intégration paysagére du projet de pdle d’échange multimodal
représente un enjeu fort.
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Figure 173 : Qualité urbaine et paysageére du pble et de ses abords (DOCP, 2017)

Un jardin partagé se trouve a I'extrémité nord-est de 'aire d’étude : le Jardin du Cheminot.

Historiquement, la SNCF a confié, dans les années 1950 la gestion d’un terrain dont elle n’avait plus
I'utilité au CLAS, Comité Local d’Action Sociale (aujourd’hui remplacé par le Comité d’Entreprise) pour la
création de jardins a I'attention des cheminots.

Ce site, situé rue de la Rochette, dispose actuellement de 44 parcelles réparties sur 7 400 m2.
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3.5.1.4. Arbres d’alignements

Les alignements d’arbres existants marquent fortement le paysage urbain de Melun car ils soulignent les
grands axes d’arrivée sur la ville. : platanes le long des avenues, peupliers en fuseau sur les berges de
la Seine...

Au sein de l'aire d’étude, les alignements de platanes se retrouvent le long de I'avenue Thiers (RD606),
de la rue de Ponthierry, de 'avenue Gallieni, de la rue Barchou et de I'avenue de la Libération au nord,
et le long de 'avenue Général Leclerc et de la rue de la brasserie Gruber au sud. Au total, une trentaine
d’'arbres se trouvent dans l'aire d’étude rapprochée.

Ces alignements d’arbres par le Site Patrimonial de Melun (SPR, voir la partie Patrimoine).

Pour ce qui concerne les entrées de ville, le SPR entraine des prescriptions relatives aux arbres
d’alignement existant.

«V.3.a. Restructurer les abords des entrées de ville.
Afin de maintenir les vues privilégiées sur Melun depuis les pénétrantes de I'agglomération, il s’avere

nécessaire de réorganiser les entrées de ville afin de recentrer les perceptions sur les perspectives du
centre-ville et insérer des cheminements piétons et cyclables.

V.3.b Les arbres d’alignement existants

"’

Les arbres d’alignement repérés au "Plan de protection et de mise en valeur des secteurs paysagers’
sont & conserver.

Tout abattage d’arbres d’alignement devra étre suivi d’une replantation d’arbres dont le port et la gestion
seront adaptés a la volumétrie de I'espace et aux vues reculées qui ne devront pas étre bloquées par
l'alignement. Le non-remplacement d’arbres abattus sera exceptionnel. »

V.3.c Planter de nouveaux arbres d’alignement

Afin de gérer au mieux les entrées de ville, et aussi de marquer les pénétrantes de I'agglomération dans
le paysage, il est proposé la plantation d’arbres d’alignement, d’essences a adapter en fonction de la
situation urbaine sur les axes des entrées de ville ».
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Fgure 176 : Platanes récents entre
I'avenue Leclerc et la place de
PErmitage (Google maps)

Figure 175 : Remise en valeur des platanes de
I’'avenue Leclerc (Google maps)

Au sein de l'aire d’étude, 'avenue du général Leclerc constitue une « entrée de ville ». Elle a bénéficié
récemment d’'une requalification de ses abords mettant en valeur les platanes centenaires existants
complétée par une replantation de platanes du cété du parking de la place de 'Ermitage (triangle vert sur
la carte).

L’avenue Leclerc est ainsi un exemple de la mise en application des préconisations du SPR concernant
la remise en valeur des plantation existantes et les plantations nouvelles :

Pour ce qui concerne les espaces publics, le reglement du SPR précise :

« 11.5.a. Aménager les espaces publics

« Dans le cas de plantations d’alignement, celles-ci seront renforcées ou restituées. L’'essence en place
sera dans la mesure du possible conservée lors de I'éventuel remplacement de sujets. En cas
d’impossibilité constatée, on s’orientera vers une essence présentant la méme volumétrie. Les essences
exogenes de type palmier ou autres especes tropicales sont interdites.

Dans le cas d’une restitution ou d’un remplacement de 'ensemble des sujets, les alignements seront
constitués par des individus d’une méme variété arborée, plantés selon un pas régulier égal a une a deux
fois la hauteur de I'alignement. IIs seront préférentiellement symétriques de part et d’autre de la voie.
L’essence constitutive ainsi que sa gestion seront adaptées a la volumétrie de I'espace et aux vues
reculées qui ne devront pas étre bloquées par I'alignement. »
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3.5.1.5. Espaces verts protégés

Les espaces verts remarquables sont peu denses au regard de la taille de 'agglomération.
La place de I'Ermitage constitue I'un des rares espaces verts de ce quartier sud.

Figure 179: Photos du site identifié au PLU de Melun comme Espace Vert Protégé (source
Google Earth)

Figure 177 : Espaces verts protégés (Piece 5.4.1 du PLU de Melun Plan des espaces verts

protégés) Ces espaces verts sont protégés au titre de I'article 151-19 du code de I'urbanisme.Le réglement du PLU

indique en zone UG ;

« Article 13 : espaces libres et plantations L’espace vert existant devra étre protégé. Il ne devra pas étre
En bordure Est de 'Avenue du Général Leclerc, la place de I'Ermitage est reportée au PLU en tant porté atteinte ni a sa surface ni a ses plantations. »
gu’Espace Vert Protégé (zone UGb1).

A I'examen précis de la zone concernée, il s’agit d’'un espace public servant en partie au stationnement, _ ' ' _ _

et qui comporte un certain nombre d’éléments paysagers : un alignement de platanes, un arbre isolé Un certain nombre d’arbres d’alignement protégés par le PLU et le reglement du Site Patrimonial

majestueux, des jardiniéres fleuries et un mobilier urbain de qualité. Remarquable sont présents le long des axes routiers autour du pole, et toute action de mise en valeur,
de suppression ou de replantation est a faire en compatibilité avec leurs prescriptions. L’enjeu est fort.
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3.5.2. Patrimoine

3.5.2.1. Patrimoine béti et sites inscrits ou classés

o Monuments historiques

Héritage du passé, le tissu urbain de Melun compte aujourd’hui un certain nombre de batiments d’intérét
architectural faisant partie du patrimoine collectif et qui participent a l'identité de la ville. Il s’agit des
batiments classés ou répertoriés a I'inventaire des Monuments Historiques.

Melun possede deux Monuments historiques classés, que sont I'église Notre Dame et I'église Saint-
Aspais.

Un certain nombre d’inscriptions a I'lnventaire supplémentaire des Monuments historiques participent
également a la définition des périmetres de protection courant sur le territoire communal : la tour de
I'ancienne Eglise Saint-Barthélemy, la préfecture qui est I'ancienne Abbaye des Saints-Péres ou encore
I'ancien prieuré Saint-Sauveur.

Aucun monument historique et aucun périmetre de monument historique ne sont localisés au sein de
l'aire d’étude. Ces derniers sont en effet localisés plus au nord de la commune, au niveau du centre-ville.

o Sites inscrits ou classés
Une partie de la ville est aussi protégée au titre des sites (loi du 2 mai 1930). Trois sites sont classés : le
parc Debreuil, les jardins et abords de la préfecture et le Pré-Chamblain et ses plantations.

D’autres sites sont simplement inscrits : 'hétel de Ville et son jardin, les rives de I'’Almont, le chateau de
Vaux-le-Pénil, son parc et ses abords, les rives de la Seine, le jardin Botanique et la place Praslin, le
boulevard Chamblain et ses plantations.

Aucun site inscrit ou classé n’est localisé au sein de I'aire d’étude, localisés plus au nord de la commune,
au méme titre que les monuments historiques.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

3.5.2.2. Site Patrimonial Remargquable (SPR — anciennement ZPPAUP puis AVAP)

Le Site Patrimonial Remarquable est présenté dans le chapitre « Organisation du territoire et planification
(3.4.1.4).

Malgré la richesse patrimoniale dont dispose la ville de Melun, aucun monument historique, aucun site
classé ou inscrit ne sont localisés au sein de l'aire d’étude. L’enjeu est nul.

En revanche, les abords immédiats du pdle d’échanges sont concernés par le périmetre du Site
Patrimonial Remarquable (ex-ZPPAUP puis AVAP). L’enjeu est fort puisque ce périmétre constitue une
servitude d'utilité publique. Le projet devra respecter le réglement spécifique associé et l'avis de
I'architecte des batiments de France devra étre sollicité.
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PATRIMOINE ET PAYSAGE
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Figure 180 : Carte de synthéese des enjeux paysagers et patrimoniaux
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3.5.3. Archéologie

La ville de Melun comporte des secteurs archéologiques d’'une grande importance. Impulsé par les
conseils du Service Régional de I'Archéologie de I'lle de France, elle s’est dotée d’'un service
archéologique en 1993, structure permettant un suivi plus proche lors des projets et réalisations en
matiere d’'urbanisme, afin de préserver au mieux le patrimoine de Melun.

L'occupation du site de Melun remonte aux temps les plus reculés de la préhistoire. Les premieres traces
écrites remontent a I'époque gauloise, dés 52 avant J-C. A I'époque de la conquéte romaine, Melun
(melodunum) est déja une place forte (un oppidum) avec un regroupement humain bien organisé.

De nombreuses trouvailles archéologiques attestent de I'importance de cette place et livrent de précieux
renseignements. Ainsi, la colonisation de la rive gauche — la plaine de Varenne — plusieurs fois tentée
deés cette époque, s'est soldée par un échec. Cependant, une trace de I'organisation géométrique romaine
subsiste avec le tracé de I'axe nord-sud : avenue Thiers/avenue de Meaux, perpendiculaire a I'le.

Le PLU identifie les servitudes archéologiques selon deux catégories au sein desquelles la saisine du
Service Régional de I'Archéologie (SRA) est obligatoire :

> Sans limite de seuil ;
> Pour les travaux affectant le sous-sol d’'un seuil supérieur ou égal a 1 000m2.

En dehors de ces zones, les travaux affectant le sous-sol d’'un seuil supérieur a 5 000m2 sont également
soumis a la saisine du SRA.

L’aire d’étude est concernée par deux occupations périurbaines gallo-romaines et médiévales :

> La zone portant le numéro 1506 sur la carte ci-dessous, dans laquelle le SRA doit étre
saisi pour tous travaux affectant le sous-sol d’'un seuil supérieur ou égal a 1 000m2 ;
> La zone portant le numéro 1508 sur la carte ci-dessous, dans laquelle le SRA doit étre

saisi sans limite de seuil.

W o A s - % v |
K%T’f O/ A == il" 190 e armaal 1% y “.T'_}\

Figure 181 : Extrait du Plan des servitudes archéologiques (Piece 6.4.1. du PLU de Melun)
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La localisation des vestiges d’occupations anciennes est précisée en annexe technique du PLU.

Au sein de l'aire d’étude, la localisation des vestiges est soit précisée, soit imprécisée. Certains secteurs,
en particulier les emprises des voies ferrées, ont également fait I'objet d’'opérations négatives.

Vestiges Préhistoire et Protohistoire
@ localisation précisée
localisation imprécisée

Vestiges Antiquité
@ locolisation précisée
localisation imprécisée

1:2 500 ® Opérations négatives Vestiges MA & Moderne

@ localisation précisée

Bt Do Difuaivn - Disas Lendloe 1030 @ localisation imprécisée

Figure 182 : Extrait de la carte de localisation des vestiges d’occupations anciennes sur le plan
de zonage archéologique (annexes techniques du PLU de Melun)

Les procédures relatives a I'archéologie préventive sont engagées en application de l'article L.521-1 du
code du Patrimoine.

L’archéologie préventive a pour objet d’assurer la détection, la conservation ou la sauvegarde par I'étude
scientifique des éléments du patrimoine archéologique affectés ou susceptibles d’étre affectés par les
travaux publics ou privés concourant a 'aménagement.

Le Préfet de région doit étre saisi en application des articles R.523-1 et suivants du code du Patrimoine
concernant la mise en ceuvre des opérations d’archéologie préventive, afin qu’il examine si le projet est
susceptible de donner lieu a des prescriptions de diagnostics archéologiques.

L’aire d’étude est intégralement soumise a la servitude archéologique. Le projet prévoyant un certain
nombre d’affouillements en particulier pour la réalisation des ouvrages d’art (passerelle ou souterrain pour
les parkings). L’enjeu est donc fort. On note tout de méme que les terrains sont déja fortement remaniés

Dans ce cadre, une saisine du Préfet de région est prévue sur I'ensemble du secteur du péle.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

3.5.4. Synthése des enjeux liés au respect et a la mise en valeur du
paysage et du patrimoine

Du point de vue paysager, le péle d’échanges est peu lisible, et-ses abords sont fortement
minéraux et dominés par la voiture.

La qualité paysagére n’est représentée que par les jardins privés ou partagés. Cependant des
arbres d’alignement protégés au PLU et au Site Patrimonial Remarquable sont présents le long
des axes routiers. Le projet de la gare routiére Sud se situe sur un espace vert actuellement
protégé au PLU.

L’intégration paysagere du projet de péle d’échange multimodal représente ainsi un enjeu fort.

Sur le plan du patrimoine, alors qu’aucun monument historique, site classé ou inscrit n’est
localisé au sein de I’aire d’étude du péle d’échange, celle-ci est située dans le périmetre du Site
Patrimonial Remarquable. L’enjeu est fort.

Concernant I’archéologie, les terrains étant sensibles a la découverte de vestiges mais déja
fortement remaniés, I’enjeu est fort
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3.6. INTERACTION ENTRE LES FACTEURS

E EMVIROMMERMENT PHYSIOQUE
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3.7. SYNTHESE DES ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX
ET NIVEAUX DE SENSIBILITE VIS-A-VIS DU
PROJET

Le niveau de sensibilité permet de définir les thématiques susceptibles d’étre touchées par le projet et
d’identifier ainsi les enjeux a prendre en compte.

Le niveau de sensihilité s’évalue en tenant compte a la fois :

> de la valeur de I'enjeu susceptible d’étre affecté ;
> de la probabilité de perdre tout ou partie de la valeur de cet enjeu.

Quatre niveaux de sensibilité sont définis :

> Si la valeur de l'enjeu et la probabilité d’en perdre tout ou partie sont jugées
significatives, la sensibilité est jugée FORTE ;

> Si la valeur de I'enjeu est jugée significative, et que la probabilité d’en perdre tout ou
partie est jugée modérée ou inversement, la sensibilité est jugée MODEREE ;

> Si valeur de I'enjeu est faible et quelle que soit la probabilité d’en perdre tout ou partie,
la sensibilité est jugée FAIBLE ;

> Si le projet n’a aucun effet sur I'enjeu, la sensibilité est jugée NULLE.

Le tableau suivant identifie les niveaux de sensibilité pour chaque enjeu.
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MILIEU PHYSIQUE

Climat océanique dégradé : hivers doux, été frais, précipitations plutét abondantes et régulieres tout
au long de 'année

Climat Précipitations faibles sur 'année mais pouvant étre intenses d’octobre a janvier
Quelques épisodes de parametres climatiques plus extrémes
Phénomeénes venteux parfois violents en toutes saisons

Remblais constitués de matériaux anthropiques
Géologie Alluvions anciennes de bord de Seine
Marno- calcaires de Champigny

Plateau ferroviaire dominant 'emprise a environ 55 m NGF
Topographie Reste de I'aire d’étude a 50 m NGF en moyenne
Présence de talus ferroviaires pouvant aller jusqu’a 11 m de haut

Deux masses d’eaux souterraines faisant I'objet de dispositions particulieres en termes de gestion et
de prélevement d’eau dans le SDAGE :

- Calcaires tertiaires libres et craie sénonienne de Beauce (état médiocre) : partie affleurante du
systeme aquifére du calcaire de Beauce.

- Tertiaire du Brie-Champigny et du Soissonnais : Classée en Zone de répartition des eaux (ZRE) et
Eaux souterraines soumise a de forts prélévements, elle fait également partie des masses d’eau a réserver pour 'AEP
future

Présence d’une nappe d’eau plus profonde : la masse d’eau « Albien néocomien captif » de bon état
qualitatif et chimique. Ressource stratégique pour 'AEP de secours et classée en ZRE.

Nappe rencontrée a prés de 40 m NGF de profondeur (études géotechniques de 2012)
Zone potentiellement sujette aux débordements de nappe

Eaux superficielles La Seine est située a 370 m de I'aire d’étude.

Captages AEP Aucun captage ou périmétre de protection

Risque météorologique Risque de phénoménes inhabituels d’intensité et/ou de durée exceptionnelle
Risque sismique Aléa tres faible

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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FAIBLE - POSITIF

Le projet aura un effet positif sur le climat puisqu’il contribue au report
modal et donc a la diminution des émissions de gaz a effet de serre.

MODEREE

La géologie apparait plutdt comme une contrainte de conception qui
ici est modérée dans la mesure ou des travaux en sous-sol sont
prévus (PASO)

NUL
Pas de sensibilité particuliere au vu des aménagements envisagés

MODERE

Les premieres investigations réalisées en 2012 ont mis en évidence
une nappe a environ 40 m NGF, soit environ 10 m de profondeur par
rapport au TN.

Le risque de rencontrer la nappe lors des travaux de réalisation du
PASO en particulier est modéré.

Il existe également un risque de pollution par infiltration des eaux
souterraines en phase chantier

FAIBLE

Risque de pollution par ruissellement ou infiltration en phase
chantier.

/

FAIBLE
Le risque reste a caractere exceptionnel

NUL
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NIVEAU DE SENSIBILITE VIS-A-VIS DU PROJET

THEMATIQUE ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX
EFFETS ATTENDUS

Cet aléa apparait plutdt comme une contrainte de conception qui ici
est nulle dans la mesure ou le niveau d’aléa est trés faible.

Zonage jaune de PPRI de la Vallée de la Seine au sein de I'aire d’étude (secteurs faiblement urbanisés = NUL
ou l'aléa est faible a moyen) Aucun aménagement prévu au sein du zonage du PPRI

Zone potentiellement sujette aux débordements de nappe (zone de sensibilité trés faible)

Aléa moyen
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NIVEAU DE SENSIBILITE VIS-A-VIS DU PROJET

THEMATIQUE ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX
EFFETS ATTENDUS

FAIBLE
Aucun aménagement envisagé au sein de la réserve de biosphére

Les continuités écologiques les plus proches sont localisées a environ 500 m de I'extrémité de 'aire  NUL

d’étude. L’aire d’étude n’intercepte aucune continuité écologique
Trame bleue la plus proche : La Seine

Réservoir de biodiversité le plus proche : Massif de Fontainebleau

2 especes floristiques patrimoniales fréquentes sur les friches ferroviaires (Chondrille a tiges de jonc ~ FAIBLE

et Brome des toits) Enjeux faibles vis-a-vis de la flore

35 especes faunistiques dont 12 protégeées au niveau national et 2 au niveau régional (reptiles,  Epjeux faibles vis-a-vis de la faune

oiseaux, orthoptéres) — especes communes et caractéristiques des friches ferroviaires et des zones

arbustives et boisées

L’aire d’étude intercepte la zone de coopération de la réserve de biosphére Fontainebleau et Gatinais

Espéces exotiques envahissantes, largement répandues, a éradication difficile (Ailante, Robinier faux- ~MODERE
acacia, Laurier-cerise)
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NIVEAU DE SENSIBILITE VIS-A-VIS DU PROJET

THEMATIQUE ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX
EFFETS ATTENDUS

Zone urbaine UG du PLU correspondant au périmetre de la ZAC « Gruber »
Zone urbaine UEb du PLU correspondant a une zone d’habitats collectifs

Quelques emplacements réservés, espaces verts protégés et éléments du patrimoine a proximité du pole
d’échanges.

La ville accueille 30% des habitants de I'agglomération

Bassin de vie et d’emploi majeur au sein du département

Quartier de la gare : pdle secondaire de la ville de Melun

Densité d’emplois élevée autour de la gare

Tenue d’'un marché tous les dimanches sur la place de I'Ermitage

Tribunal de Grande Instance et nombreux commerces a proximité de la gare
Un site de jardins partagés a proximité : le Jardin du Cheminot

Cimetiére sud de Melun a proximité

Inscription du péle d’échanges dans un projet global de réaménagement du Quartier Centre Gare dont
'ambition est de faire de ce quartier une entrée de ville et un nceud d’organisation du tissu urbain a I'échelle
de la communauté d’agglomération.

Projet de réhabilitation majeur envisagé a I’horizon 2030 a proximité du PEM : le Clos Saint-Louis, qui aura
un impact sur les usages dans et aux abords du futur péle.

Arrivée prochaine du TZen 2
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NIVEAU DE SENSIBILITE VIS-A-VIS DU PROJET

THEMATIQUE ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX
EFFETS ATTENDUS

Le PEM de Melun est un grand péle de correspondance
- offre ferroviaire conséquente

- acces a la gare majoritairement via les transports en commun (réseau bus urbain) et dans une moindre
mesure via les modes doux (manque d’aménagements et offre de stationnement peu adaptée a 'usage du
vélo)

- acces a pied peu qualitatif

- nombreux conflits d’'usage entre les différents modes (piétons / dépose minute / bus, deux-roues...)

- acces facilité pour les véhicules particuliers, offre de stationnement conséquente aux alentours du PEM
mais PSR saturé

- manque d’accessibilité PMR entre places dédiées et différentes composantes du pble / manque
d’accessibilité PMR des correspondances

FAIBLE

L’enjeu lié au TMD est fort et le projet de PEM va augmenter la
fréquentation du quartier et de la gare, exposant d’avantage de gens
au risque.

Le risque existe déja et le risque qu’un accident ait lieu au droit du
PEM est toutefois négligeable.

Risque TMD présent sur la RD606 et sur la ligne ferroviaire

NUL
Proximité de I'établissement COOPER soumis au régime de I'autorisation ICPE Aucun aménagement temporaire ou définitif prévu sur les parcelles
accueillant I'établissement ICPE

MODERE
Proximité de I'établissement COOPER recensé zone a risque de pollution avérée par la base de données ; . o
BASOL Aucun aménagement temporaire ou définitif prévu sur les parcelles

accueillant le site potentiellement pollué
Prise en compte du risque de remblais pollués
Dépollution amiante et créosote a prévoir.

Présence de remblais potentiellement pollués jusqu’a 12,50m/TN
Démolition future de certains batiments et les infrastructures potentiellement non purgées en découlant

Présence de réseaux notamment d’électricité (RTE), d’alimentation en eau potable et d’assainissement
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NIVEAU DE SENSIBILITE VIS-A-VIS DU PROJET

THEMATIQUE ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX
EFFETS ATTENDUS

Présence de servitudes d'utilité publique relatives :

- aux voies ferrées

- au Site Patrimonial Remarquable (SPR, ex-ZPPAUP puis AVAP)

- alalignement des voies nationales départementales et communales ;
- au Plan de Prévention aux Risques d’Inondation (PPRI)

- aux abords de cimetiere.

Pole et ses abords majoritairement propriétés de la SNCF MODERE

Quelques parcelles propriétés de I'Etat, la commune et la CAMVS Des aménagements sont prévus sur des terrains non maitrisés
foncierement
Démolition de 2 batiments propriété de la SNCF et de I'ancienne halle
SERNAM

Des acquisitions de parcelles privées sont a prévoir étant donné la
situation fonciere au sud du péle (besoin de rétrocéder la propriété
des voies publiques).

Qualité de I'air globalement satisfaisante a Melun avec néanmoins une pollution de fond non négligeable
liee au trafic routier

Ambiance sonore non modérée de jour comme de nuit a proximité de la voie ferrée et de la RD606 /
Ambiance sonore modérée au fur et & mesure que I'on s’écarte de ces deux grands axes de transport.

Vibrations émises par la voie ferrée et la RD606
Champs électro-magnétiques de fréquence extrémement basse émis par la voie ferrée
Pollution lumineuse importante et odeurs représentatives d’'un milieu urbain.
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NIVEAU DE SENSIBILITE VIS-A-VIS DU PROJET

THEMATIQUE ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX
EFFETS ATTENDUS

Le pdle d’échanges est peu visible depuis son environnement urbain et ses abords sont peu
gualitatifs, car fortement dominés par la voiture.

Des arbres d’alignement sont présents le long des axes routiers autour du pdle dont certains sont
protégés au PLU de Melun.

Inscription du PEM de Melun dans le Site Patrimonial Remarquable (ex-ZPPAUP puis AVAP)

FORT
Aire d’étude intégralement soumise a la servitude d’archéologie préventive. Le projet prévoyant un certain nombre d’affouillements en particulier
Deux occupations périurbaines gallo-romaines et medievales : pour la réalisation des ouvrages d’art (souterrain), I'archéologie
- La zone portant le numéro 1506, dans laquelle le SRA doit étre saisi pour tous travaux affectant le ~ représente une sensibilité qui peut toutefois étre considérée comme
sous-sol d’un seuil supérieur ou égal a 1 000m? ; modérée dans la mesure ou les terrains sont déja fortement

remaniés.
Il est prévu une saisine du Préfet de région.

- La zone portant le numéro 1508, dans laquelle le SRA doit étre saisi sans limite de seuil.

||
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SYNTHESE DES SENSIBILITES
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4.1. PREAMBULE

La Loi Grenelle |, qui est un texte ayant pour objectif de mettre en ceuvre les engagements du Grenelle
de 'environnement qui s’est tenu en 2007 dans le souci de préserver 'environnement et le climat, impose
que « Pour les décisions publiques susceptibles d'avoir une incidence significative sur I'environnement,
les procédures de décision seront révisées pour privilégier les solutions respectueuses de
I'environnement, en apportant la preuve qu'une décision alternative plus favorable a I'environnement est
impossible & un co(t raisonnable.».

Le présent chapitre décrit les solutions de substitution raisonnables qui ont été examinées pour le
réaménagement du pble de Melun, et les principales raisons du choix effectué.

4.2. PRINCIPALES SOLUTIONS EXAMINEES

La premiére phase d'études pour le réaménagement du pdle de Melun correspond au Dossier
d’Objectifs et de Caractéristiques Principales (DOCP).

Le DOCP élaboré avec les collectivités et les transporteurs a permis de faire ressortir les principaux
enjeux du pble a savoir :

= Conforter [lattractivité et lintermodalité du péle de Melun par la réorganisation et
'agrandissement des espaces pour améliorer les déplacements des voyageurs et faciliter
les correspondances au sein du péle ;

=  Améliorer la qualité de service pour tous les voyageurs ;

» Participer a la dynamique du quartier en accompagnant les projets portés par les collectivités.

Pour répondre a ces trois principaux enjeux, différents scénarios ont été étudiés dans le cadre du
DOCP, afin d’apporter une réponse aux besoins actuels et futurs de déplacements.

A partir de ces enjeux, un scénario socle a été défini correspondant aux aménagements aux abords de
la gare, complété par trois scénarios de franchissement des voies ferrées.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

4.2.1. Principes d’élaboration des scénarios

4.2.1.1. Construction des scenarios

Les scénarios déclinent les aménagements nécessaires pour répondre aux objectifs du pole. lls se
caractérisent par la nature et I'implantation du nouveau franchissement des voies ferrées, franchissement
réalisé pour la mise en accessibilité de la gare dans le cadre du Schéma Directeur d’Accessibilité (SDA).

lls reposent tous sur une série d’aménagements de base, qui constituent le socle, et qui ne dépendent
pas du positionnement du nouveau franchissement.

» Le socle d’aménagements : c’est le point de départ des scénarios. Le socle regroupe les
aménagements de base communs a tous les scénarios ;

= Scénario A Passerelle Est : le franchissement des voies ferrées se fait par une passerelle
implantée a I'est des quais de la gare. Cette passerelle permet la liaison piétonne ville-ville
nord-sud et 'accés aux quais ;

= Scénario B Passage souterrain Ouest : le franchissement des voies ferrées se fait par un
passage souterrain (PASO) a l'ouest, le long de la RD606, paralléle au passage souterrain
piéton existant. Tout comme le scénario A, ce franchissement permet la liaison piétonne ville-
ville et I'accés aux quais. Ce scénario prévoit de dédier le tunnel ville-ville existant aux
cheminements cycles ;

» Scénario C Mixte — Passages dissociés : ce scénario mixe deux franchissements distincts.
Il s’agit d'un PASO implanté a l'ouest (similaire a celui du scenario B mais plus étroit)
entiérement sous contréle d’acces (il faut étre muni d’un titre de transport pour 'emprunter)
et d’'une passerelle implantée a I'est (méme implantation que pour le scenario A) qui ne
permet pas d’accéder aux quais de la gare. Cette passerelle est donc exclusivement un lien
ville-ville PMR.

En complément des scénarios, quelques variantes de ce socle d'aménagements sont proposées.
Les variantes concernent :

» |a géométrie de la gare routiére sud ;

» |arégulation de la gare routiére nord ;

» le devenir du Parc de Stationnement Régional (PSR)
» e projet immobilier tertiaire.

L’impact de I'arrivée du terminus du T Zen 2 (MOA CD77) est intégré a la réflexion de pdle dés le socle
d’aménagements.
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SOCLE D’AMENAGEMENTS 4 Analyse des variantes * )
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Figure 183 : Méthodologie et principes d’élaboration des scénarios (Dossier d’objectifs et de caractéristiques principales — Décembre 2017)
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4.2.1.2. Principes d’analyse des scénarios

Une analyse multicritére synthétise les forces et faiblesses des différentes propositions.
Les critéres et sous-critéres sur lesquels s’appuie cette comparaison sont décrits ci-aprés :

= Fonctionnalités a terme du pole : ce critére vise a évaluer les fonctionnalités transport du
projet a la réalisation de chaque scénario. Il se compose de plusieurs sous-critéres :

o Fonctionnalités ferroviaires : évaluer 'impact sur I'exploitation de la gare RER :
incidence du nouveau franchissement sur le fonctionnement de la gare, en
considérant le positionnement des trémies sur les quais mais également la
gestion du contrdle d’acces ;

o Fonctionnalités urbaines : évaluer le confort du voyageur par la lisibilité, la
fluidité des différents espaces et comparer lattractivité et I'efficacité des
itinéraires proposés, en particulier pour les piétons et les cycles ;

o Intermodalité : évaluer la lisibilité et la qualité des cheminements internes au
pble et entre les différents modes en présence.

* Intégration urbaine du pble : ce critéere vise a évaluer la qualité urbaine du pdle et son
intégration dans I'environnement urbain existant et projeté. Il se compose de plusieurs sous-
critéres :

o Visibilité et attractivité : évaluer la perception des différents accés du pole
depuis ses abords, la qualité du lien ville-ville 'amélioration paysageére ;

o Impact sur le fonctionnement actuel et sur le futur projet urbain : évaluer les
impacts sur le fonctionnement actuel des quartiers au nord et au sud des voies
ferrées et la compatibilité avec le projet urbain Quartier Centre Gare.

o Impact sur l'environnement : améliorer I'impact sur I'environnement en
permettant de renforcer la fonctionnalité du p6le avec un report modal plus
efficace et une meilleure intégration des modes doux.

= Travaux du péle:
o Impacts en phase travaux : évaluer la complexité de mise en ceuvre et les
impacts sur I'environnement et sur le fonctionnement SNCF ;
o Phasage des projets : évaluer la compatibilité du projet avec les projets
connexes en termes de phasage.

= Co0ts du péle:
o Colts d’investissement : estimer les codts globaux de chaque scénario ;
o Codlts de maintenance comparer les colts de maintenance des
franchissements du SDA, en particulier au regard de la motorisation des
dénivelés.
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4.2.2. Présentation des scénarios d’aménagements

4.2.2.1. Le socle daménagements : aménagements communs a 'ensemble des scénarios

Le socle d’aménagements correspond aux aménagements communs a I'ensemble des scénarios du
pole de Melun établis sur la base des enjeux du diagnostic et des objectifs attendus du projet.

Les trois scénarios sont des variations de cette base suivant le positionnement et la nature du
franchissement des voies ferrées.

Le socle comprend des aménagements nécessaires pour renforcer lattractivité du pdle et en
faciliter/sécuriser I'accés. Il se caractérise par un ensemble d’interventions au nord et au sud des voies
ferrées.

=  Pjétons

Dans le secteur nord, le socle consiste a aménager le parvis, principale porte d’accés a la gare depuis le
nord, pour en faire un support du terminus du T Zen 2, et un accés a la gare routiére nord reconfigurée.

Les parcours piétons sont facilités notamment grace a la mise en accessibilité du parvis nord et a
I'élargissement des trottoirs qui améliore notablement le confort.

La perception du parvis est améliorée par la relocalisation de la gare routiére hors des espaces piétons
et 'espace pacifié généreux permet d’en faire un signal visible depuis les rues adjacentes et depuis
'avenue Thiers.

Au sud des voies ferrées, le parvis, support de la gare routiére sud, est aménagé, permettant de lier PSR
et RER, tout en contribuant a 'amélioration de la perception du péle depuis le sud.

La perception des accés nord et sud du pdle et de la gare est significativement améliorée notamment
depuis I'axe structurant de I'avenue de Thiers et du Général Leclerc.

Une signalétique commune a l'ensemble du pdle est déployée sur I'ensemble du périmétre
d’aménagement.

Une liaison piétonne (encore appelée voie verte ou coulée verte), éventuellement mutualisée avec les
cycles, vers l'ouest en direction du Clos Saint-Louis (futur écoquartier a I'’horizon 2030 porté par la
CAMVS) est imaginée a 'emplacement de la voie ferrée non exploitée existante, plutdt positionnée sur
le haut du talus, mais n’est pas intégrée dans le périmétre du pble.

Le projet global est porté par les collectivités, mais son accroche et son équipement (stationnement vélo,
signalétique, ...) a proximité de la gare seront pris en charge dans le cadre du péle, qui veillera que le
débouché soit cohérent et sécuritaire avec les espaces publics du pole.

= Cycles
Le socle propose, au nord comme au sud des voies ferrées, de se raccorder au réseau cyclable existant
de la ville.

L’offre de stationnement est adaptée aux besoins et des abris vélos sécurisés (parking vélos lle de France
Mobilités) seront intégrés au nord (dans le bati au nord des voies ferrées) et au sud de la gare (dans le
PSR).
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En complément, des poches de stationnement plus classiques, type arceaux, seront intégrées au péle,
et des services associés (atelier de réparation, ...) devront étre envisagés. L’amélioration de I'offre de
stationnement accentue ainsi fortement I'attractivité de ce mode de rabattement pour accéder au pble.

= Bus

Le socle prévoit la reconfiguration de la gare routiere Nord, ainsi que son aire de régulation. La
relocalisation plus a I'est, sur l'actuelle emprise de la halle SERNAM, permet de dégager la fagade
principale de la gare SNCF. L’exploitation des lignes de bus est améliorée et la restructuration du réseau
prévoit le passage d’une majorité de lignes en provenance et a destination du nord.

Un quai de dépose mutualisé est positionné sur le parvis, au plus proche de I'accés a la gare, permettant
une correspondance rapide entre les bus et les trains, en particulier pour les lignes dont les postes a
guais sont les plus éloignés de la gare.

Les traversées piétonnes devront étre sécurisées vers les arréts des bus au niveau de I'avenue de Thiers.

Le T Zen est accessible depuis le parvis d’ou s’effectuent la dépose et la prise en charge des voyageurs.

Un local d’exploitation ainsi qu’'un point information sont implantés au rez-de-chaussée du béatiment
donnant sur la gare routiére nord qui sera créé dans le cadre du projet urbain Quartier Centre Gare.

Au sud, la reconfiguration compléte de la gare routiére est une option d’aménagement permettant de
recevoir davantage de lignes de bus en provenance et a destination du sud, et de déplacer la régulation
actuelle qui s’effectue au niveau de la rue de l'industrie dans la gare routiére Sud (optimisation des
parcours).

L’organisation des gares routiéres et de leurs aires de régulations, contribue ainsi a améliorer
considérablement la perception générale du pole.

= VL/TAXI

L’extension du PSR sur la rue Séjourné et sa labellisation P+R répond aux besoins de stationnement en
rabattement puisque cela permettra d’en favoriser 'accés aux usagers des trains via une tarification
préférentielle. Celle-ci est néanmoins conditionnée a I'accompagnement par la collectivité d'une politique
de stationnement, incluant des actions de contréle a une fréquence adaptée.

Le dimensionnement de I'extension du PSR a été estimé a la suite des études menées par Dynalogic et
la prise en compte de nouvelles données d’entrée. Le nombre de place supplémentaire s’est avéré étre
environ égal a 'augmentation d’'une travée du parking qui représente 350 places de stationnement.

Des places pour les voitures électriques (avec recharge), d’autopartage et de covoiturage sont intégrées
au PSR. Des places de dépose-minute sont prévues au nord mais également au sud des voies ferrées
participant a I'accessibilité du pdle.
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Figure 184: Premiére esquisse du parvis nord a la suite de la mise en ceuvre du socle
d’aménagements — vue non contractuelle (Dossier d’objectifs et de caractéristiques principales —
Décembre 2017)

Au stade du dossier d’objectifs et de caractéristiques principales et de la comparaison des variantes,
'ensemble des aménagements du socle est estimé a environ 21 M€.

68\] ECTIFS DU SOCLE D’AMENAGEMENTS \

a AMELIORER LA PERCEPTION DU POLE
RENDRE ACCESSIBLE LE POLE A TOUS (ACCESSIBILITE PMR)

U FACILITER LES CORRESPONDANCES
U DEVELOPPER L’OFFRE DE STATIONNEMENT
U S’'INTEGRER DANS LE RESEAU CYCLABLE
Q ORGANISER LES SUPPORTS BUS-T ZEN-VL-TAXI J
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Figure 185 : Socle d’aménagements (Dossier d’objectifs et de caractéristiques principales — Décem
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4.2.2.2. Scénario A : passerelle a I'est

= Description des aménagements

Ce scénario compléte 'aménagement socle par la création d’une passerelle a I’est du péle permettant
de relier la gare routiére Nord, le parvis, la gare, le PSR ainsi que la gare routiére Sud.

Cette passerelle, intégrée dans le PSR, n’est pas sous contrble d’accés SNCF et permet la liaison
piétonne ville-ville des parvis Nord et Sud. L'acceés aux quais est controlé en amont des escaliers, et
n’entrave pas la liaison publique ville-ville.

Il est prévu que cette passerelle soit couverte et soit équipée d’ascenseurs, d’escaliers mécaniques et
d’escaliers fixes.

Un batiment unique au sud (rue Séjourné) regroupe I'acces secondaire existant et le débouché de la
passerelle. Ce regroupement permet une meilleure lecture des accés au poéle.

Les flux de voyageurs sont orientés a I'est du péle, et les accés sud et nord font 'objet d’'un aménagement
particulier.

Figure 186 : Temps de parcours piéton du scénario A (Dossier d’objectifs et de caractéristiques
principales — Décembre 2017)
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Figure 187 : Scénario A — Passerelle a I’est (Dossier d’objectifs et de caractéristiques principales — Décembre 2017)
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= Analyse critique

L’axe d’'implantation de la passerelle agrége les différents modes en présence reliant sur un axe nord-
est/sud-ouest les deux gares routiéres, le PSR et la gare RER/Transilien. De fait, les échanges sont
favorisés par l'implantation de la passerelle et 'accés secondaire au sud de la gare est renforcé.
Cependant, le dénivelé pénalise son attractivité ainsi que la qualité des échanges.

L’axe de la passerelle est favorable a la desserte du nouveau quartier de la gare au nord, bien qu’'un
manque de visibilité persiste depuis l'axe principal de circulation. Au sud, afin d’accompagner le
renforcement de I'accés secondaire de la gare, un accés mutualisé entre le débouché sud actuel et le
débouché de la passerelle est a prévoir.

Pour desservir de maniére plus directe la gare routiere Sud, une intégration dans le PSR de la passerelle
pourra étre envisagee.

Bien que la passerelle, potentiel repére urbain, propose un nouveau parcours ville-ville inédit, le fort
dénivelé constitue une contrainte non négligeable et pénalise son attractivité. Il est ainsi nécessaire de
monter a plus de 6 m au-dessus des quais pour respecter les distances de sécurité minimale (dénivelé
cumulé de 16 m).

Le lien ville-ville reste tout de méme possible via le franchissement existant, bien que celui-ci ne respecte
pas les normes PMR (passage sous ouvrage le long de I'avenue de Thiers).

Concernant 'impact de la passerelle sur I'exploitation de la gare, son implantation décentrée sur les quais,
bien que débouchant sur une portion large des quais et favorisant donc la sécurité des voyageurs, crée
un déséquilibre important de la desserte des quais, pouvant poser des probléemes de saturation des
qguais (nombre important de voyageurs concentrés au méme endroit) entrainant des difficultés
d’exploitation (temps de montée / descente plus long au niveau des zones a fort afflux de voyageurs).

Trés favorable a la problématique analysée

Moyennement favorable a la problématique
analysée

Tres peu favorable a la problématique analysée

! Défavorable a la problématique analysée

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Fonctionnalités a
terme

Fonctionnalités ferroviaires

Fonctionnalités urbaines

Scénario A - Passerelle Est

Fort dénivelé cumulé (>16m) réduisant
I'attractivité du nouveau franchissement
au profit de I'existant.

Pas d'itinéraire cyclable dédié.

Intermodalité

Axe d'implantation favorable mais
dénivelé cumulé pénalisant.

Intégration
urbaine

Visibilité et attractivité

Nouveau repére urbain, mais manque
de visibilité depuis I'axe principal de
circulation.

Attractivité pénalisée par le dénivelé,
offre complémentaire au lien ville-ville
existant.

Impact sur le fonctionnement actuel
et sur le futur projet urbain

Bonne desserte du nouveau Quartier
Centre Gare.

Renforcement de I'acces secondaire au
sud et de l'usage du cheminement
devant le PSR.

Travaux

Impacts en phase travaux

Travaux moins complexes que pour les
solutions PASO, impact sur les
fonctionnalités ferroviaires faible.

Phasage des projets

Phasage fin avec l'extension du PSR.

Colts
+/-20 %

Co(t d'investissement global (dont socle) estimé a 40-45 M€

Codts de maintenance moyens

Tableau 5: Analyse multicritéres du scénario A — Passerelle a I’est (Dossier d’objectifs et de
caractéristiques principales — Décembre 2017)

194



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

4.2.2.3. Scénario B : passage souterrain a I'ouest

= Description des aménagements

Ce scénario compléte 'aménagement socle par la création d’un passage souterrain (PASO) a I'ouest
du péle permettant de relier la gare et le parvis nord a la gare routiére sud et au parvis sud.

Ce PASO permet le lien ville-ville du nord au sud des voies ferrées. L’accés aux quais se fait via des
contréles d’acceés disposés de part et d’autre du PASO sans contraindre la fonction de lien ville-ville.

Il est prévu que ce franchissement soit équipé d’ascenseurs et d’escaliers fixes pour 'accés aux quais.

Le passage débouche au nord en contrebas du parvis, et au sud sur le nouveau parvis et la gare routiére
sud. Il est de plain-pied a chaque extrémité.

Les flux de voyageurs sont concentrés a I'ouest du pdle, et les nouveaux acces sud et nord feront I'objet
d’'un aménagement particulier, au nord en lien avec le nouveau batiment prévu dans le cadre du projet
Quartier Centre Gare.

" o

el 4, @4 = \/ L . %

e s prsm st L

Figure 188 : Temps de parcours piéton du scénario B (Dossier d’objectifs et de caractéristiques
principales — Décembre 2017)
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Figure 189 : Scénario B — Passage souterrain a 'ouest (Dossier d’objectifs et de caractéristiques principales — Décembre 2017)
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= Analyse critique

L’'implantation du PASO a l'ouest et les deux nouveaux acceés a la gare déportent le centre de gravité du
pole le long de I'axe routier de I'avenue de Thiers.

La multiplication des acces (pas de mutualisation des accés sud, contrairement au scénario A) ne garantit
pas la lisibilité des parcours voyageurs entre les différents espaces de la gare. En effet les usagers non
quotidiens pourraient se retrouver désorientés. Les temps de correspondances sont légérement plus
longs que pour le scénario A, cependant, les deux accés sont plus visibles depuis I'avenue de Thiers.

L’axe du PASO est peu favorable a la desserte du nouveau quartier de la gare au nord.

Néanmoins, I'accés sud est amélioré et le parvis sud renforcé bien qu’un impact sur le foncier non bati
soit a prévoir afin d’ouvrir le débouché sud du PASO.

Le lien ville-ville est également favorisé par l'implantation du PASO qui permet d’envisager un acces
direct de plain-pied au nord comme au sud. De plus, le passage existant pourrait étre dédié aux cycles
tout en créant ainsi une liaison nord-sud pour modes actifs aujourd’hui inexistante. Cette liaison se
raccorde au sud aux aménagements existants et au nord aux futurs aménagements prévus dans le cadre
duT Zen 2.

Concernant I'impact du passage souterrain a 'ouest sur I'exploitation de la gare, son implantation centrée
sur les quais permet de mieux équilibrer la desserte des quais. Cela permet donc une exploitation facilitée.

Ce scénario permet d’améliorer I'attractivité du pdle, mais la liaison entre le haut et le bas du parvis nord
est a repenser.

Trés favorable a la problématique analysée

Moyennement favorable a la problématique
analysée

Tres peu favorable a la problématique analysée

- Défavorable a la problématique analysée
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Scénario B - PASO Ouest

Fonctionnalités
aterme

Fonctionnalités ferroviaires

Bon équilibre de la desserte des quais

Fonctionnalités urbaines

Attractivité améliorée mais liaison entre
niveau bas et haut du parvis nord a
repenser.

Itinéraire cycles continu et dédié.

Intermodalité

Multiplication des acces a la gare et
déportation du centre de gravité du péle
le long de I'axe principal.

Itinéraire cyclable continu entre nord et
sud.

Intégration
urbaine

Visibilité et attractivité

Visibilité améliorée depuis I'axe principal
de circulation, mais pas de repére
urbain.

Lien ville-ville favorisé par le PASO avec
acces de plein pied aux extrémités.

Impact sur le fonctionnement actuel
et sur le futur projet urbain

Moyennement favorable a la desserte du
guartier de la gare au nord.
Renforcement du parvis sud.

Travaux

Impacts en phase travaux

Travaux complexes, impacts modérés
sur les fonctionnalités ferroviaires.

Phasage des projets

Nécessite un phasage fin avec le
batiment gare et la gestion du dénivelé
prévus dans le projet centre gare.

Colts
+/- 20 %

Colt d'investissement global (dont socle) estimé a 50-55 M€

Colts de maintenance faibles
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Tableau 6 : Analyse multicritéres du scénario B — Passage souterrain a I’ouest (Dossier d’objectifs
et de caractéristiques principales — Décembre 2017)
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4.2.2.4. Scénario C : MIXTE — Passages dissociés

= Description des aménagements

Ce scénario compléte 'aménagement socle par la création d’un passage souterrain (PASO), a usage
ferroviaire exclusif, a 'ouest du pole et d’'une passerelle dédiée aux cheminements ville-ville a I’est
permettant de relier la gare, la gare routiére sud, le parvis nord a la gare routiére sud, le parc de
stationnement régional (PSR) et le parvis sud.

Le PASO, sous contrble d’acceés, est uniquement accessible aux voyageurs munis d’un titre de transport.
Il permet I'accés aux quais et débouche au nord en contrebas du parvis nord et au sud sur le nouveau
parvis et sur la gare routiere, intégralement de plain-pied.

Il est prévu que ce franchissement soit équipé d’ascenseurs et d’escaliers fixes pour 'accés aux quais.

La passerelle quant a elle n’offre pas d’accés aux quais et constitue une nouvelle liaison ville-ville entre
la gare routiére nord et le PSR / gare routiere sud. Elle est équipée d’ascenseurs et d’escaliers fixes aux
extrémités.

I 0
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Figure 190 : Temps de parcours piéton du scénario C (Dossier d’objectifs et de caractéristiques
principales — Décembre 2017)
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Figure 191 : Scénario C — MIXTE
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= Analyse critique

Le caractére exclusivement ville-ville ou transport des nouveaux franchissements créés, complexifie les
parcours du pole.

En effet, la dissociation des passages spécialise les parcours ce qui diminue la lisibilité du pble et ce qui
contribue notamment a l'isolement de la passerelle uniguement destinée au parcours ville-ville. L’'absence
d’accés aux quais de la gare affaiblit fortement I'attractivité de cette passerelle, d’autant plus que le lien
ville-ville non PMR existant est conservé.

Les deux nouveaux accés a la gare déportent le centre de gravité du péle le long de I'axe routier de
'avenue de Thiers. Bien que ces deux acceés soient plus visibles depuis I'avenue, la multiplication des
acces n’'est pas favorable a la lisibilité du pdle.

Concernant le sud du pole, et afin de renforcer le parvis, des impacts sur le foncier non bati sont a prévoir
afin d’ouvrir le débouché sud du passage souterrain. Le débouché sud de la passerelle fera I'objet d’'un
aménagement au pied du PSR et en lien avec la gare routiére sud.

Bien que la passerelle, potentiel repére urbain, constitue un parcours inédit, la contrainte du dénivelé
pénalise fortement son attractivité (dénivelé cumulé d’environ 16 m). En raison de son éloignement de
'avenue de Thiers, le maintien du lien existant le long de I'axe principal est nécessaire et sa reconversion
en passage dédié aux modes doux est par conséquent inenvisageable. Ce scénario ne prévoit pas
d’itinéraire cyclable dédié, le fonctionnement actuel est maintenu (mixité cycle-piétons).

Concernant l'impact du passage souterrain a l'ouest sur I'exploitation de la gare Transilien, son
implantation centrée sur les quais permet d’équilibrer la desserte des quais.

Ce scénario permet d’améliorer globalement I'attractivité du pdle, mais la liaison du passage souterrain
entre le haut et le bas du parvis nord est a repenser. De plus le fort dénivelé a franchir et 'absence de
desserte des quais pour la passerelle réduisent fortement son attractivité et le confort des voyageurs.

Tres favorable a la problématique analysée

Moyennement favorable a la problématique
analysée

Tres peu favorable a la problématique analysée

- Défavorable a la problématique analysée

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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Scénario C - Passages dissociés

Fonctionnalités a
terme

Fonctionnalités ferroviaires

Bon équilibre de la desserte des quais

Fonctionnalités urbaines

Dénivelé de la passerelle important
(>16 m).

PASO exclusif (sous contrble d'acces).
Pas d'itinéraire cyclable dédié.

Intermodalité

Multiplication des accés au pole et des
liens exclusifs défavorables.
Déportation du centre de gravité du
pble le long de I'axe principal.

Intégration
urbaine

Visibilité et attractivité

Visibilité améliorée depuis I'axe
principal de circulation, itinéraires
spécialisés desservant la lisibilité du
péle.

Passerelle : potentiel repére urbain,
attractivité pénalisée par le dénivelé.

Impact sur le fonctionnement actuel
et sur le futur projet urbain

Bonne desserte du nouveau quartier
Centre Gare avec la passerelle ville-
ville.

Renforcement du parvis sud en totalité
(débouché coté RD606 et PSR).

Travaux

Impacts en phase travaux

Travaux complexes, impacts modérés
sur les fonctionnalités ferroviaires.

Phasage des projets

Nécessite un phasage fin avec le
batiment gare et la gestion du dénivelé
prévu dans le projet centre gare.

Colts
+/-20 %

Colt d'investissement global (dont socle) estimé a 45-55 M€

Codlts de maintenance moyens
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4.3. ANALYSE MULTICRITERES COMPAREE DES SCENARIOS

Une analyse comparative a été réalisée selon trois grands thémes, déclinés en sept critéres retrouvés dans le tableau suivant. Le tableau présente également une comparaison des co(ts pour les trois scénarios.

Scénario A - Passerelle Est Scénario B - PASO Ouest Scénario C - Passages dissociés

Fonctionnalités ferroviaires

Fonctionnalités Fonctionnalités urbaines

terme

Multiplication des acces a la gare et déportation du centre de
gravité du pole le long de I'axe principal.
Itinéraire cyclable continu entre nord et sud.

Intermodalité Axe d'implantation favorable mais dénivelé cumulé pénalisant.

Nouveau repére urbain, mais manque de visibilité depuis I'axe
principal de circulation.

Attractivité pénalisée par le dénivelé, offre complémentaire au lien
ville-ville existant.

Visibilité et attractivité

Intégration urbaine

Impact sur le
fonctionnement actuel et
sur le futur projet urbain
Quartier Centre Gare

Bonne desserte du nouveau Quartier Centre Gare. Moyennement favorable a la desserte du quartier de la gare au
Renforcement de I'acces secondaire au sud et de I'usage du nord,
cheminement devant le PSR. Renforcement du parvis sud.

Travaux complexes, impacts modérés sur les fonctionnalités
ferroviaires.

Travaux complexes, impacts modérés sur les fonctionnalités
ferroviaires.

Impacts en phase travaux

Travaux
Phasage des projets Phasage fin avec I'extension du PSR.
Colts Colt d'investissement global (dont socle) estimé & 40-45 M€ Colt d'investissement global (dont socle) estimé & 50-55 M€ Codt d'investissement global (dont socle) estimé & 45-55 M€
+/-20 % Colts de maintenance moyens Colts de maintenance faibles Colts de maintenance moyens
- Tres favorable a la problématique analysée - Peu favorable a la problématique analysée

Moyennement favorable a la problématique analysée - Défavorable a la problématique analysée
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Selon le scénario, les ouvrages répondent a des usages différents et ont donc des caractéristiques propres, notamment sur la largeur du franchissement. Ci-dessous deux représentations schématiques des trois
scénarios et de leur fonctionnement : coupes transversales et coupes longitudinales.

Tunnel .
Sc. A PASO Ouest PASO existant Passerelle Est
existant
’ ‘ - ’
) am R - 6m .
B
7-8m
c «llll.l»
25m 4-5m _ 4m N 54m
— < »> < > < >
Figure 78 : Comparaison des tailles d’ouvrages entre les trois scénarios — coupes transversales
Scénario A Scénario B Scénario C
6.50m HAUT PARVIS
Hes PARVIS —
SUD PARVIS Iﬂ,j[}m PARVIS BLCES

Figure 192 : Comparaison du fonctionnement des trois scénarios — coupes longitudinales
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4.4. CHOIX DU PROJET RETENU
4.4.1. Approbation du DOCP

Le Dossier d’Objectifs et de Caractéristiques Principales (DOCP) a donc permis de présenter trois
scénarios pour le réaménagement du pble de Melun.

Le Conseil d'lle-de-France Mobilités a approuvé le DOCP de Melun, le 12 décembre 2017.

4.4.2. Enseignements de la concertation

La concertation s’est déroulée du 29 janvier au 2 mars 2018. Elle a mis en lumiére plusieurs besoins :

= La mise en accessibilité et la désaturation de la gare, de I'espace public jusque I'accés aux
quais ;

= |’accompagnement du développement des modes de déplacement doux et la sécurisation
des aménagements pour accéder au pole ;

= La création d’un véritable parvis donnant toute sa place au piéton tout en accueillant le TZen
2 au plus prés ainsi que la construction a I'est d’'une gare routiére nord confortable répondant
aux besoins actuels et futurs du réseau bus ;

= La reconfiguration compléte de la gare routiére sud, tout en veillant a améliorer la qualité
paysageére et a intégrer le maintien du marché de la ville ;

= La création d'une offre de stationnement adaptée prenant en compte les besoins locaux tout
en facilitant les rabattements vers la gare avec le maintien de la zone de dépose-minute ;

» La bonne insertion urbaine du pble, en lien avec l'urbanisation actuelle et future (traitement
gualitatif et limitation des nuisances) et le développement de services et commerces a
I'échelle du péle.

La concertation a mis en évidence une convergence des avis en faveur du scénario B de
franchissement des voies et d’accés aux quais compte tenu de ses caractéristiques en termes
d’accessibilité et d’insertion urbaine, accompagnée d’'une demande de sécurisation de ce nouveau
franchissement et plus globalement du péle.

Le bilan de cette concertation a été approuvé par le Conseil d’lle-de-France Mobilités en Conseil du 11
juillet 2018. Il est présenté dans la piece K du présent dossier.

Le scénario retenu pour le franchissement est le scénario B, qui consiste en la création d’un
passage souterrain permettant I’accueil des flux voyageurs et ville-ville. Ce scénario prévoit entre
autres I'affectation du souterrain urbain existant a un usage cycles.
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4.5. VARIANTES D’AMENAGEMENT

4.5.1. Régulation de la gare routiere Nord (GRN)

Dans le prolongement de la gare routiere se trouve la zone de régulation. Cette zone a vocation a
accueillir les bus pendant leur temps de pause prolongé.

Compte tenu de la fréquence de certaines lignes du réseau Melibus, il est nécessaire de prévoir une zone
de régulation suffisamment dimensionnée pour ne pas encombrer les quais qui accueillent les voyageurs.
Prévu pour le long terme, cette zone peut accueillir 6 bus, dont 2 bus articulés.

0 -~
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Ligne C -Ld - Fhp
Ligne D nord
Ligne D sud
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Ensemble des lignes GRN tnnn

Figure 193 : Fonctionnement gare routiére Nord (Implantation des lignes non définitif ; Schéma
de principe, avril 2021)

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

L’implantation du site, sur emprises SNCF, nécessite d’optimiser au maximum les dimensions de la zone.
C’est pourquoi le rond-point permettant le retournement des bus est situé en bout de zone uniquement.

La réalisation de cette aire de régulation nécessite la libération des emprises (4 voies SNCF) et la
reconstitution des installations concernées et des fonctionnalités associées.

Figure 194: Périmeétre de la zone de régulation au sein des emprises ferroviaires (Schéma de
principe, avril 2021)

L’aire de régulation (en bleue) sera réalisée sur 'emprise ferroviaire supportant les voies 31,33, 35 et 37,
ainsi qu’'un portique de levage et des zones de stockage. Elle est située entre les voies 23, 25, 27, 29
utilisées par I'Infrapdle SNCF et celles de la cour de marchandises utilisées des clients fret (voies 39,
41,43 et cour de débord associée).

La reconstitution des installations ferroviaires sera réalisée sur une petite partie de la plateforme
ferroviaire SNCF située au nord de la cour marchandises ('emprise supporte notamment les voies 45 a
53), ainsi que sur le site ferroviaire de Moret.

Par ailleurs, la CAMVS étudie la création d’'un nouvel acces poids lourds (en vert) a la plateforme
ferroviaire via 'avenue de la Libération et non plus I'ancienne cours Sernam. Une servitude de passage
pour les convois exceptionnels de la SNCF demeurera sur 'emprise de la future gare routiére.
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Figure 195: Voies ferroviaires impactées par la zone de régulation des bus (Schéma de principe,
avril 2021)

L’aire de régulation sera localisée sur les voies 31 a 37 partiellement raccourcies. Elle nécessite des
travaux de libération et de reconstitution qui seront réalisés sur le « triangle de I'Infrapdle », occupé
aujourd’hui par un train parc (trains travaux, train de cantonnement), des bungalows et batiments, des
aires de stockage et des voies de service (voies 43 a 53). Il n'y a pas de voies désaffectées sur ces
emprises. Seule la voie 33 sur 'emprise de la future aire de régulation est en partie déposée.
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4.5.2. Reconfiguration de la gare routiére Sud (GRS)

La gare routiére Sud actuelle est implantée sur la place de 'Ermitage a proximité du passage souterrain
existant.

Elle propose aujourd’hui 4 quais de prise des passagers sur la place de 'Ermitage, un arrét marque par
un abri bus rue de l'industrie réservé aux lignes du réseau Mélibus pour la prise et la dépose des
passagers ainsi qu’'un linéaire de stationnement conséquent pour la dépose et la régulation de plusieurs
véhicules a la fois.

L’accés a la gare routiére pour les bus nécessite un détour important et les deux quais sur la place de
'Ermitage (accueillant jusqu’a 2 véhicules) ne sont pas suffisants aux heures de pointe.

Le socle prévoit une reprise a minima de cet espace.

Afin de permettre une amélioration significative du fonctionnement de cette gare routiére, une option de
reconfiguration est proposée dans le projet. Cette option d’aménagement propose une relocalisation de
la gare routiére légerement plus au sud (allongement du temps de parcours piétons vers la gare SNCF
d’environ 1 minute 30 maximum pour les postes a quais les plus éloignés), avec un fonctionnement revu
pour permettre une régulation in situ et limiter ainsi la circulation des bus dans le quartier, avec des
espaces d’attente accessibles et sécuritaires pour tous, notamment pour les scolaires.

La gare routiére ainsi redessinée offre 13 postes a quais, reconfigure la place de 'Ermitage en la
déportant lIégérement vers I'est, I'apaisant en I'éloignant de I'axe structurant. Cette place, nouvelle
centralité au sud du péle, articule les parcours reliant la gare routiére, les acces a la gare, le lien ville-ville
et le PSR. Cet espace pourrait accueillir du stationnement cycles, un local conducteur ainsi qu'un pavillon
de la mobilité.

La relocalisation de la gare routiére plus au sud impacte partiellement un espace vert protégé au Plan
Local d’'Urbanisme, deux arbres d’alignement et le parking de 19 places.

Le colt de cette option de reconfiguration est évalué a une augmentation d’environ 2,5 M€ pour le socle
d’aménagements.

L’aménagement de la nouvelle gare routiére devra étre généreusement paysagé pour retrouver la qualité
paysageére existante, renforcer I'alignement d’arbres le long de 'avenue.

Le projet devra renverser I'image traditionnelle d’'une gare routiére (étendue d’asphalte noir) vers une
gare routiere bien intégrée dans son environnement urbain. Des abris et des filtres paysagers permettront
de préserver les vues des riverains.
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GARE ROUTIERE SUD EXISTANTE — REPRISE A MINIMA OPTION DE RECONFIGURATION DE LA GARE ROUTIERE SUD
ey uy 33 ( ~
f 3, | /

7o
Régulation
rue de lindustrie é

Figure 196 : Gare routiére existante — Reprise a minima (Dossier d’objectifs et de caractéristiques Figure 197 : Option de reconfiguration de la gare routiére sud (Dossier d’objectifs et de
principales — Décembre 2017) caracteéristiques principales — Décembre 2017)
FORCES : FORCES :
» COUTS D'INVESTISSEMENT MOINDRES » GARE ROUTIERE INTEGRANT LA REGULATION

» OPTIMISATION DU PARCOURS DES BUS
» AMENAGEMENT D’UNE NOUVELLE PLACE, NOUVELLE CENTRALITE DE LA FACADE SUD DU POLE

FAIBLESSES :
» REGULATION ET POSTES A QUAIS DISSOCIES (NOMBREUX KILOMETRES HAUT LE PIED, ENVIRON 750 M PAR
TRAJET) FA|BLESSES .
» PLACES DE STATIONNEMENT DEPENDANTES (LA CIRCULATION DES BUS SE FAIT DEPUIS L'ESPACE DE » ELOIGNEMENT VERS LE SUD DE LA GARE ROUTIERE (JusQU’'A 1MIN30 D’ALLONGEMENT DU
STATIONNEMENT, UN BUS EN ARRET BLOQUE AINSI LE PASSAGE DES AUTRES BUS) PARCOURS PIETON)
> PAS DE LOCAUX CONDUCTEURS > IMPACT ESPACE VERT « CLASSE » AVAP
> ESPACE CONFLICTUEL POUR LES PIETONS » SUPPRESSION PLACES DE STATIONNEMENT A PROXIMITE DES COMMERCES (19 PLACES)

La concertation a mis en évidence un large accord sur la nécessité de reconfigurer totalement la gare routiére Sud, qui permettrait d’éviter les conflits d’'usage entre piétons, bus et voitures. C’est donc
I'option de reconfiguration totale de la gare routiére Sud qui a été retenue, tout en veillant a I’amélioration de la qualité paysageére et en réfléchissant aux conditions de maintien du marché hebdomadaire
gui se tient sur la place de ’Ermitage.
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Figure 198 : Reconfiguration de la gare routiére Sud (sch'érha de principe, avril 2021)
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4.5.3. Devenir du Parc de Stationnement Régional (PSR)

Le Parc de Stationnement Régional (PSR) de Melun, construit en 1976, comporte 664 places de
stationnement réparties sur 4 niveaux (1 RDC + 3 étages). Propriété de la Ville de Melun, sa gestion et
son exploitation sont aujourd’hui confiées a la société Indigo par l'intermédiaire d’'une délégation de
service public courant jusqu’en octobre 2024. Les travaux d’entretien et de gros ceuvre restent dans ce
cadre a la charge de la Ville.

Le PSR est aujourd’hui accessible aux abonnés comme aux visiteurs horaires.

Le parking étant sujet a une saturation chronique depuis une quinzaine d’années, une reconstruction du
PSR, avec augmentation de sa capacité, est intégrée au présent schéma de principe.

4.5.3.1. Dimensionnement

Cing études ont été menées depuis 2009 portant sur la thématique du stationnement en lien avec le pble
gare et des besoins en stationnement de rabattement.

Le dimensionnement retenu pour le futur PSR sur la base de ces études est de 'ordre de 300 places
supplémentaires (les différentes études de stationnement concluent a la nécessité de proposer entre 220
et 300 places supplémentaires pour répondre aux besoins actuels).

Certains éléments, pour ce dimensionnement, tendent a indiquer que la jauge des 300 places
supplémentaires est confortable, permettant notamment des suppressions de places sur voirie par
ailleurs :

» Pas de prise en compte de 'augmentation du nombre de voyageurs (aggravation) ;

= Pas de prise en compte d’'un report modal par rapport a I'existant (atténuation) ;

» Pas de prise en compte de la fuite au péage des usagers en stationnement de rabattement
sur voirie (fuite au péage mise en évidence par les études : stationnement sur des secteurs
gratuits, taux de respect de 10% en zone payante orange et 30% en zone payante verte)
(atténuation).

4.5.3.2. Contexte

Des travaux de réfection de I'étanchéité de la terrasse du PSR ont été entrepris par la Ville a I'été 2019
(asphalte). Ceux-ci ont permis de mettre en évidence des défauts au niveau de la structure porteuse, la
Ville ayant alors fait appel a un laboratoire pour des sondages plus poussés. Les résultats des sondages
ont amené a introduire plusieurs scénarios, parmi lesquels une extension, une reconstruction partielle, et
une reconstruction totale.

C’est finalement la derniére solution « reconstruction totale » qui a été retenue du fait de I'usure
du batiment existant.
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4.5.3.3. Intégration urbaine

Trois types de solutions sont proposées pour la reconstruction du parking : minérale, végétale ou
métallique, avec un aménagement de la fagade du batiment et une réflexion sur un espace de service en
rez-de-chaussée. Ces solutions seront étudiées de maniére plus précise en phase Avant-Projet.

e Solution minérale : revétement en brique |égére et transparent qui laisse rentrer la
lumiére naturelle pendant le jour

e e L o LML
Figure 199 : Exemple de projet de parking urbain

= Solution végétale : la création d’'une paroi verte soutenue a I’arriéere par une légére
structure métallique

P : S
Figure 200: Exemple du parking ISSAQUAH Transit Center
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e Solution métallique : tble en acier perforé caractérisé par différents motifs.

2

Figure 201 : Exemple du parking de I’Aéroport Toulouse Blagnac

4.5.3.4. Comparaison des variantes

Les principaux paramétres du futur parking sont retranscrits ci-dessous.

Nombre total de places (approximatif) 950
Largeur (m) 31
Longueur (m) 134
Hauteur (batiment, m) 16,8
Nombre de niveaux R+5
Hauteur (terrassement, m) 2
Périmetre de facade 330
Nombre de chenaux d’acces 4

Figure 202 : Principaux parameétres du futur PSR
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4.5.4. Projet immobilier tertiaire

Un plan guide a été élaboré par la Fabrique Urbaine en 2016. Ce document synthétise la stratégie
d’aménagement engagée par la ville de Melun pour la réalisation d’'un Centre d’affaires moderne et
attractif au coeur de 'agglomération. Le projet d’'aménagement développe plusieurs lots constructibles au
cceur d’un dispositif complexe regroupant la Gare ferroviaire, la Gare routiére et le futur T Zen 2 au sein
d’un Pdle d’échange Multimodal.

Les études ont permis dans un premier temps de dresser un état des lieux du quartier de la gare et de
I'offre existante, des dynamiques de marchés en cours et des besoins en matiére d’immobilier tertiaire,
commercial et hotelier.

Elles ont ensuite eu pour but de préciser la programmation des futures opérations immobilieéres prévues
en cohérence avec le marché, les besoins et les stratégies de développement locales.

L’étude de I'état actuel a permis de constater que la parcelle de I'ancienne halle Sernam offrait 7610m2
de foncier.

Il a été envisagé plusieurs types de programmation de commerces et services en pieds d'immeubles et
évalué le potentiel et 'opportunité de créer une offre hételiere dans cette opération. Plusieurs scénarii ont
été envisagé afin de permettre de structurer une polarité tertiaire de qualité.

Plusieurs consultations ont eu pour objet d’étudier plus précisément la faisabilité des immeubles de
bureaux en forte relation avec la gare routiére qui prolonge leur parvis.

Les contraintes d’accessibilité, de stationnement et de circulation imposent une vision fine des options
d’aménagements possibles avant d’engager les phases opérationnelles.

La topographie du site est également un facteur qui nécessite un approfondissement des hypotheses
envisagées.

* Principe de fonctionnement : - ; Facade urbaine
il - 4 g
1
‘ ¥ ‘
—_——
_— .
 ——
A —
i
1 ! Fagade sur ral
- Trame libre ‘v
- Simplicite & aménagement i

- Fagade urbaine rythmée en 3 corps bdtis

Figure 203: Hypothése frange bétie hors parcelle SNCF non retenue (Etude de faisabilité des
immeubles de bureaux, réalisation ARC.AME, mai 2020)
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* Principe de foncionnement

- S'aligne awec le bdtment de |a gare

Figure 204: Hypothése frange batie retenue (Etude de faisabilité des immeubles de bureaux,
réalisation ARC.AME, mai 2020)
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Figure 205: Vue aérienne nord du projet retenu (Etude de faisabilité des immeubles de bureaux,
réalisation ARC.AME, mai 2020)
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5. Evolution probable de I’environnement
avec et sans projet
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5.1. OBJECTIFS DE L’ANALYSE

L’article R-122-5 précise le contenu de I'étude d’'impact, notamment «3° Une description des aspects
pertinents de I'état actuel de I'environnement, dénommée “scénario de référence”, et de leur évolution en
cas de mise en ceuvre du projet ainsi qu'un apergu de I'évolution probable de l'environnement en
l'absence de mise en ceuvre du projet, dans la mesure ou les changements naturels par rapport au
scénario de référence peuvent étre évalués moyennant un effort raisonnable sur la base des informations
environnementales et des connaissances scientifiques disponibles ».

Le présent chapitre a pour objectif de pouvoir comparer I'évolution probable des composantes
environnementales de l'aire d’étude a I'horizon de la mise en service du pdle d’échanges (soit juin 2029)
dans les deux cas de figure suivants :

o] Le pble d’échanges de Melun est réalisé ;
0 Le pble d’échanges de Melun n’est pas réalisé.

Ne sont retenues pour I'analyse que les thématiques pour lesquelles une évolution pourrait étre attendue
du fait du réaménagement du pdole d’échange de Melun.

En effet, des thématiques telles que la géologie et la topographie, le risque sismique ou de retrait-
gonflement des argiles ne subiront aucun changement du fait de la réalisation du projet. Leur évolution a
I’horizon de la mise en service du projet, que ce dernier soit réalisé ou non est donc identique.
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5.2. EVOLUTION PROBABLE DE L’ENVIRONNEMENT AVEC ET SANS PROJET

. Evolution probable de I’environnement i ‘envi i
Thématique et constat Y : Evolut!on probable de I’environnement en cas de mise en ceuvre
« Sans projet » du projet

Climat

Océanique dégradé : étés frais / hivers doux. Précipitations
plutét abondantes et régulieres. Episodes venteux irréguliers.
Le fonctionnement actuel du p6le induit de nombreuses
émissions de GES.

Les perspectives d’évolution du climat prévoient une hausse des températures, un renforcement
du taux de précipitations extrémes sur une large part du territoire francais et une augmentation
des épisodes de sécheresse dans la partie sud, sur la période 2021-2050.

A I'horizon 2029, ces changements auront déja débuté.

Les émissions de GES continueront d’augmenter en raison des embouteillages autour d’un pole
saturé. Ces émissions pourront toutefois étre réduites avec l'arrivée du TZen2 en 2027.

Le projet n’est pas en mesure de modifier le climat a I'échelle globale.

En phase exploitation, le projet aura un effet positif sur le climat puisque
le réaménagement du pble de Melun va contribuer au report de la route
vers les transports en commun mais va néanmoins engendrer un
rabattement routier local du fait de la création de stationnement
supplémentaire.

Il contribue toutefois a réorganiser et donc a fluidifier les différents types
de circulations routieres autour de la gare, contribuant & une diminution
locale des émissions de gaz a effet de serre provoquées par les
situations de congestion routiére.

Eaux souterraines et superficielles

Eaux souterraines en présence affleurantes et exploitées
pour I'alimentation en eau potable.

Aucun cours d’eau présent.

Le SDAGE et le SAGE continueront a produire leurs effets, en visant en particulier a réduire les
sources de pollution, a préserver la ressource en eau et a prévenir et gérer le risque inondation.

La situation sera préservée voire améliorée si les objectifs sont effectivement atteints.

En phase travaux, toutes les mesures seront prises afin d’éviter les
pollutions de la ressource en eau.

En phase exploitation, aucune évolution quantitative de la ressource
en eau n’est attendue du fait de la réalisation du projet. Le systeme
d’assainissement mis en place respectera les préconisations du
SDAGE visant a maitrise les pollutions dés I'origine du ruissellement.

Le projet prévoit un traitement avant rejet des eaux de ruissellement
des nouveaux aménagements, en particulier du parking de
stationnement régional (PSR). Ainsi aucun risque de pollution
supplémentaire de la ressource en eau n’est attendu du fait du
réaménagement du pole d’échanges.

Risque inondation
Par remontée de nappe : enjeu fort.
Non concerné par le PPRI Vallée de la Seine

Le risque inondation par remontée de nappe sera pris en compte par toutes les opérations
d’aménagement prévues dans le secteur des lors que les projets risquent d’interférer avec la
nappe (cas de projets prévoyant des fondations).

Le réaménagement du pdle de Melun prend en compte le risque
inondation par remontée de nappe et prévoit toutes les mesures
nécessaires pour ne créer aucune perturbation en phase exploitation.

Milieu naturel
Enjeux faibles vis-a-vis de la faune et de la flore

Forte problématique d’Espéces Exotiques Envahissantes a
plusieurs endroits

Contexte trés urbain et enjeux relatifs aux milieux naturels globalement faibles.

Le quartier de la gare de Melun ne devrait pas subir de modifications particulieres concernant les
enjeux relatifs au milieu naturel.

Le traitement des espéces exotiques envahissantes sera réalisé dans
les régles de I'art pendant le chantier.

Le réaménagement du péle de Melun n’aura aucun effet particulier sur
le milieu naturel. Le projet est accompagné de nouvelles plantations
qui compenseront I'abattage de certains sujets d’arbres ponctuels, et
contribueront a I'accueil des espéces.
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) : Evolution probable de I’environnement
Thématique et constat :
« Sans projet »

Contexte socio-économique et urbain

Melun : bassin de vie et d’'emploi majeur

Quartier de la gare : pble secondaire mais densité d’emplois
élevée.

Population de Melun en augmentation : importants besoins
en mobilité.

Mix habitat individuel et habitat collectif

Deux projets urbains prévus autour de la gare :

- le projet global de réaménagement du Quartier
Centre Gare (ambition de créer une entrée de
ville et un nceud d’organisation du tissu urbain a
I'échelle de la communauté d’agglomération)

- le Clos Saint-Louis (impact sur les usages dans
et aux abords de la gare)

Le quartier de la gare de Melun est aujourd’hui vécu comme répulsif, peu sécurisé et peu
confortable par ses usagers et par les investisseurs.

Sans le réaménagement du pdle, ce phénoméne va s’accentuer.

Evolution probable de ’environnement en cas de mise en ceuvre

du projet

Le projet de réaménagement du pble de Melun va enclencher une
dynamique de développement économique et urbain de 'ensemble du
quartier Centre Gare, en développant sur le pble-gare d’'importants
programmes tertiaires et commerciaux.

Le projet permettra un développement plus harmonieux de la
configuration du quartier ainsi qu’une requalification urbaine
(notamment des parvis) et une meilleure lisibilité de I'offre en
équipements.

Déplacements ferroviaires
Offre ferroviaire actuelle conséquente :
- RER D Transilien R (plusieurs milliers de
voyageurs / jour)
- TER Bourgogne.
Plus de 30 trains /heure de pointe en semaine.
Pas d’accessibilité PMR.

D’ici a 2029, les plans régionaux (PDUIF et CPER) et locaux (PLD) entraineront une offre
ferroviaire encore plus conséquente et une desserte encore plus forte de la gare de Melun.

La configuration de la gare sera toujours insuffisante pour gérer en confort et sécurité le flux de
voyageurs aux heures de pointe et avec un trafic en croissance.

Pour respecter la I€gislation et afin de garantir un acces universel a la gare, la SNCF a lancé un
grand programme de mise en accessibilité. Ce programme sera réalisé indépendamment du
réaménagement du pdle de Melun. Il comprend en particulier la création d’un nouveau passage
souterrain, un rehaussement total ou partiel des quais, une rénovation du passage souterrain
SNCF existant, un remplacement des lignes de Contréle Automatique de Billets (CAB) par un
systeme plus capacitaire, des dispositifs pour les non-voyants, un renouvellement du mobilier
urbain, ainsi que de multiples petites interventions sur le site de la gare.

Le réaménagement du pble de Melun va désaturer la gare actuelle,
améliorer la qualité de service, I'attractivité et I'intermodalité.

Modes actifs

Passage souterrain de la SNCF saturé.
Passage souterrain public vétuste.

Liaisons a pied peu qualitatives.

Acces et liaisons cyclables peu développés.

Le Schéma Directeur d’Accessibilité de la SNCF a I'horizon 2025 permettra d’agrandir et de
sécuriser le passage souterrain dans la gare.

Cependant les acceés cyclables et les autres liaisons piétonnes ne seront pas améliorés mais
plutoét dégradés par I'afflux d’'usager attendu.

Un des obijectifs les plus prépondérants du réaménagement du p6le de
Melun est de résorber la coupure urbaine pour les modes doux en
proposant un schéma d’aménagement du pdle dont la compréhension
est aisée et les déplacements fluides. A ce titre, le nouveau passage
souterrain et I'affectation du passage souterrain existant aux vélos est
un des enjeux majeurs du projet.
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Déplacements routiers et stationnement
Acces routier par la RD606
Stationnement :

- 100 places dans le PSR mais saturé

- Pour PMR : quelques places mais difficilement
accessibles

- dépose-minute : nombreux conflits d’'usages avec
piétons / bus

- mangue de places 2 roues, stationnement
anarchique
Transports en commun urbains
28 lignes régulieres de bus et cars.
Réseau de bus urbain : gare routiére nord dangereuse.
Bus interurbain : gare routiére sud, peu fonctionnelle.

Desserte répartie sur les gares routieres nord et sud : lisibilité
compliquée.

Qualité de I'air
Globalement satisfaisante sur Melun.

Trafic automobile responsable d’une pollution de «fond » non
négligeable.

Acoustique

Ambiance sonore non modérée de jour comme de nuit a
proximité de la voie ferrée et de la RD606.

Vibrations

Les principales sources de vibrations sont liées aux
circulations sur la RD 606 et sur la voie ferrée.

Emissions lumineuses

L’ambiance lumineuse est importante, liée en particulier a
I'éclairage constant de nuit.

La desserte par le TZen 2 a I'horizon 2027 va améliorer les déplacements vers la gare de Melun
depuis les principaux quartiers de I'agglomération et contribuer a diminuer le trafic automobile
autour de la gare.

D’ici a 2029, le PDUIF et le PLD entraineront une offre de transports en commun plus importante
et réguliére.

L’arrivée du TZen 2 a I'horizon 2027 entrainera une reconfiguration et une sécurisation de la
gare routiére nord, mais augmentera aussi I'attractivité du pole. Elle sera accompagnée de la
restructuration du réseau de bus, sans que des aménagements urbains soient explicitement
prévus.

Les émissions de GES continueront d’'augmenter en raison des embouteillages autour d’'un pdle
saturé. Ces émissions pourront toutefois étre réduites avec 'arrivée du TZen2 en 2027.

A I'horizon 2029, 'ambiance sonore sera trés probablement dégradée en raison d’un trafic
ferroviaire et routier toujours plus dense.

Les riverains subissent déja les vibrations liées aux circulations routiéres et sur la voie ferrée.

A I'horizon de 2029, ces vibrations vont trés probablement augmenter en raison d’un trafic
ferroviaire et routier toujours plus dense.

Aucune modification significative de 'ambiance lumineuse locale déja marquée actuellement
d’ici a 2029
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La création du PEM contribuera a une diminution des circulations
routieres par report modal et permettra la désaturation de I'offre de
stationnement.

Le réaménagement du pble de Melun prévoit une vision globale et un
aménagement apaisé de la gare routiére : elle offrira la possibilité de
renforcer plus rapidement (horizon 2024 au lieu de 2030) la desserte
en transports en commun du pdle ainsi qu’un traitement qualitatif des
parvis.

Le réaménagement du pble de Melun permet un report de la route vers
les transports en commun qui contribue a la diminution des émissions
des gaz a effet de serre émis par le trafic routier. Il contribue donc a
'amélioration locale de la qualité de l'air.

Le réaménagement du pble de Melun, permettant un report de la route
vers les transports en commun et les modes actifs (marche a pied,
vélos), donnera lieu a une diminution du niveau sonore lié au trafic
routier notamment.

En paralléle, les plans de circulation autour de la zone projet seront
modifiés, afin de limiter les flux de transit.

La mise en ceuvre de nouveaux matériels roulants ferroviaires
(Regio2N sur la ligne R, RERNG sur le RER D, Regiolis pour le TER
Bourgogne), dont la signature acoustique est moindre que les
matériels plus anciens, va contribuer progressivement a réduire le bruit
ferroviaire généré par les circulations ferroviaires voyageurs.

Ainsi, le projet de réaménagement du pdle contribue a 'amélioration
du niveau sonore de la zone

Le projet de réaménagement du pdle de Melun n’entrainera pas de
modification significative des vibrations par rapport a une situation
sans projet.

De nouveaux éclairages urbains accompagneront les différents
aménagements associés au réaménagement du pble de Melun. Ces
éclairages urbains sont indispensables pour des raisons de sécurité.
Des réflexions seront menées pour concevoir ces éclairages par
l'intégration conjointe des enjeux de biodiversité, d’usage et
d’économie d’énergie.
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6. Incidences notables sur I’environnement
et mesures envisagees
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6.1. PREAMBULE

L’ensemble des thémes de I'état initial de I'environnement (conformes aux exigences de l'article R.122-
5, 4° du code de I'environnement) sont repris dans cette partie :

= Milieu physique ;

= Milieu naturel ;

= Paysage et patrimoine ;

=  Milieu humain ;

= Risques technologiques, réseaux et servitudes ;

= Cadre de vie et santé.

Une rubrique « incidence » et une rubrique « mesures » sont distinguées pour chaque thématique, pour
la phase de travaux, puis la phase d’exploitation.

Les mesures sont indiquées en bleu.
Le projet intégrant une démarche d’éco-conception, les mesures qui en découlent sont indiquées en vert.

6.2. DEFINITIONS

6.2.1. Incidences

On distingue plusieurs types d’incidences :

* Incidence temporaire : effet essentiellement lié & la phase de réalisation des travaux.
Ces incidences s’atténuent progressivement jusqu'a disparaitre. Toutefois, certains
effets temporaires peuvent également exister en phase exploitation ;

= |ncidence permanente : effet durable que le projet doit s'efforcer d'éliminer, de réduire
ou, a défaut, de compenser lorsqu’il est négatif. Ces incidences peuvent se produire
en phase travaux (comme la destruction définitive d’'un habitat naturel liée a
l'implantation d’'une base de chantier). Néanmoins, ils existent essentiellement lors de
la phase exploitation ;

= Incidence directe : effet directement attribuable aux travaux et aux aménagements
projetés ;

= Incidenceindirecte : effet généralement différé dans le temps, I'espace, ou qui résulte
d'interventions ou d'aménagements destinés a prolonger ou corriger les conséquences
directement imputables a la réalisation des travaux.

Les incidences du projet peuvent étre :

= Négatives, c’est-a-dire qu’elles vont avoir des conséquences néfastes pour
'environnement ;

= Positives, c’est-a-dire que le projet va contribuer & améliorer les caractéristiques
environnementales dans la zone ou il est réalisé.

Enfin, le caractére temporaire ou permanent, de court, moyen ou long terme, direct ou indirect, positif ou
négatif, est traité au fur et & mesure de la description des effets.
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6.2.2. Mesures

Les mesures correspondent aux dispositifs, actions ou organisations mis en place dans le but d’éviter, de
réduire ou de compenser une incidence négative du projet.

La démarche progressive de I'étude d'impact implique d'abord une optimisation technique du projet de
maniére a aboutir a la définition d’'un projet de moindre impact sur I'environnement. Au cours de sa
conception, de nombreuses opportunités permettent en effet d’éviter ou de réduire certains effets,
notamment par I'analyse et la comparaison de différentes variantes. Ces variantes sont présentées et
comparées au Chapitre 3 « Solutions de substitution examinées et raisons du choix du projet » de la
présente étude. Les principaux effets des variantes y sont présentés sous la forme d’'une comparaison
multicriteres.

Cependant, malgré ces principes de précaution, tout projet induit des incidences qui ne peuvent étre
évitées. Dés lors qu'un effet diment identifi€ comme dommageable ne peut étre totalement évité, le
maitre d’ouvrage a l'obligation légale de mettre en ceuvre des mesures réductrices techniquement et
financierement réalisables et des mesures compensatoires, si des effets résiduels demeurent apres la
mise en ceuvre des mesures de réduction. Ces mesures font alors I'objet d’'une évaluation financiére afin
de les budgéter comme dépenses afférentes au titre de I'économie globale du projet.

La définition des différents types de mesures est donnée ci-apres.

Tout projet ou programme portant atteinte a I'environnement doit par ordre de priorité : éviter, réduire ou
compenser l'incidence.

= Eviter 'incidence - Mesure d’évitement : 'évitement d’'un effet implique parfois une
modification du projet initial tel qu’'un changement de tracé ou de site d'implantation.
Apreés le choix de la variante de projet retenue, certaines mesures trés simples, que
I'on recherche en priorité, peuvent éviter un impact. Les mesures d’évitement sont
généralement mises en ceuvre ou intégrées dans la conception du projet soit en raison
du choix d'un parti d’'aménagement, soit en raison de choix technologiques ;

» Réduire I'incidence — Mesure de réduction : les mesures réductrices sont a mettre
en ceuvre dés lors qu'un effet négatif ou dommageable ne peut étre évité totalement.
Elles visent a atténuer les effets négatifs du projet sur le lieu et au moment ou ils se
développent ;

= Compenser l'incidence — Mesure compensatoire : ces mesures a caractére
exceptionnel sont envisageables dés lors qu’aucune possibilité d’éviter ou de réduire
les effets d’un projet n’a pu étre déterminée. De plus, elles ne sont acceptables que
pour les projets dont I'intérét général est reconnu. Elles peuvent ainsi se définir comme
tous travaux, actions et mesures ayant pour objet d'apporter une contrepartie aux
conséquences dommageables qui n'ont pu étre évitées ou suffisamment réduites. Ces
contreparties peuvent étre de types différents : mesures techniques, mesures a
caractere réglementaire, mesures a caractére financier, etc.
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6.2.3. Classification des mesures

Les tableaux de synthese des impacts et mesures en phases travaux et exploitation figurant a la fin de
ce chapitre 6 s’attachent a préciser les clés et sous-catégories correspondantes de la classification
nationale des mesures proposée par le Commissariat Général au Développement Durable (CGDD).
Cette classification vise a harmoniser la définition des mesures pour les services instructeurs, les maitres
d’ouvrage, les bureaux d’étude et le public.

Elle se veut également étre un outil d’aide a la conception des mesures et vise a en faciliter le suivi, en
particulier le suivi des mesures compensatoires.

Toutes les thématiques environnementales n'y sont pas abordées. Ainsi, sont traitées les thématiques
relatives :

= Aux milieux naturels ;

= Au bruit;

=  Alair;

= Au paysage.
Les sous-catégories pour chaque type de mesure (évitement, réduction, compensation) proposées par le
CGDD sont présentées dans le chapitre 11 de I'étude d'impact relatif aux Auteurs et méthodes.

6.3. INCIDENCES ET MESURES EN PHASE TRAVAUX

La phase travaux est prévue sur une période de huit ans, avec une mise en service de la nouvelle gare
SNCF 100% accessible en 2027 et du péle d’échanges dans sa globalité en 2029.

L’ensemble des maitres d’ouvrage vont concevoir la phase chantier de maniére a minimiser au maximum
les perturbations liées a la phase travaux. Les phases conduisant & de potentielles perturbations
(passerelles, ascenseurs...) devraient étre trés ponctuelles grace a I'utilisation de matériels préfabriqués
qui seront déposés sur les emplacements a l'aide d’une grue.

6.3.1. Milieu physique
6.3.1.1. Climat

o Incidences du projet sur le climat

L’enjeu du projet vis-a-vis du climat est faible.

Si les travaux relatifs au pble d’échanges de Melun ne sont pas en mesure de modifier le climat de fagon
significative, ils vont cependant générer des émissions ponctuelles durant la réalisation du chantier, dont
les principales causes sont les circulations de chantier, ainsi que la fabrication des ouvrages.

Le bilan carbone du projet, détaillé dans le chapitre 10, fait état d’'une empreinte carbone de 12 000 tCO.e,
en majorité lié aux travaux de démolition/reconstruction des différents éléments du programme, ainsi que
des matériaux utilisés.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

o Vulnérabilité du projet au changement climatique

Le climat ne présente pas de contrainte significative vis-a-vis du projet. La météorologie locale ne fait pas
apparaitre de phénomeénes climatiques récurrents ou de microclimats particuliers.

En revanche, le chantier pourrait étre perturbé, voire arrété, en cas de forts épisodes caniculaires, ou en
cas de forts épisodes pluvieux entre octobre et janvier, qui avec le réchauffement climatique, ont tendance
a étre de plus en plus fréquents et de plus en plus marqués. Ces événements peuvent engendrer des
difficultés sur le chantier, notamment en termes d’assainissement (évacuation des eaux de ruissellement
du chantier) et d’inondation du chantier. Ce dernier aspect est traité dans le chapitre relatif aux
inondations.

6.3.1.2. Caractéristigues des sol et sous-sol

Les incidences sur le sol et le sous-sol sont essentiellement liées aux zones concernées par les
opérations de terrassement, associées en particulier aux travaux relatifs au passage souterrain et aux
fondations du parking.

Le sous-sol est composé en majorité de remblais anthropiques, au sein de la plaine alluvionnaire de la
Seine. Les études géotechniques font état de bonnes caractéristiques mécaniques des sols, un risque
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faible & nul de retrait-gonflement des argiles et un niveau de pollution compatible avec la réutilisation
d’'une partie des déblais en remblais.

Cependant, la présence d’argile dans le sol (cf. 6.3.2.4 Risque de mouvement de terrain et retrait-
gonflement des argiles) apparait comme une contrainte de conception, jugée modérée au vu des
importants travaux de terrassements envisages.

MESURES

Des dispositions constructives, détaillées lors de la phase PRO, seront mises en ceuvre pour éviter tout
impact sur les sols et sous-sols.

6.3.1.3. Mouvements de terres

Le chantier de réaménagement du pble d’échanges de Melun va nécessiter le déplacement de terres.

Les premieres estimations établissent un volume de déblais générés par les travaux de 55 776 m? (cf.
chapitre 10). Selon leurs caractéristiqgues chimiques et biologiques (présence ou absence de métaux
lourd, de polluants, d’especes végétales exotiques envahissantes ...), les terres extraites pourront étre
réutilisées ou, dans le cas contraire, devront étre envoyées en dépot définitif.

Dans les deux cas, un stockage temporaire dans les emprises chantiers sera nécessaire, avant
évacuation ou réutilisation. Ce stockage pourra provoquer des nuisances visuelles temporaires pour le
voisinage et sera susceptible d’étre une source supplémentaire d’envol de poussiéres en cas de vent.

Il en est de méme pour les éventuels approvisionnements extérieurs en terre, ou un stockage temporaire
avant utilisation pourrait étre nécessaire.

Pour ce qui est des approvisionnements et évacuations, ceux-ci seront effectués par camions. Ce trafic
supplémentaire sera source de nuisances en termes de bruit, de vibrations, de pollution atmosphérique,
d’envol de poussiéres, ....

Les études ultérieures en phase PRO permettront de préciser la quantité de déblais générés, ainsi que
la part pouvant étre réutilisées directement sur site. Cependant, des mesures permettant de réduire les
impacts sur I'environnement et les riverains sont déja envisagées pour les Dossiers de Consultation des
Entreprises.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

MESURES

SNCF Gare et Connections a prévu de récupérer les pierres meulieres issues notamment de la
démolition du batiment situé au nord du projet et de les réemployer dans le cadre du projet. Les pierres
seront stockées a proximité du chantier.

D’apres I'étude géotechnique réalisée en 2012, les matériaux peuvent étre potentiellement réutilisés, a
I'exclusion des zones d’enrobage des réseaux et de la partie supérieure du remblai technique d’assise
des futures chaussées. Il est ainsi envisagé la réutilisation d’une partie des matériaux excavés lors des
travaux de terrassement, en fonction de leur qualité et de 'absence de pollution. Cette solution présente
I'avantage économique et environnemental d’éviter la mise en décharge des matériaux excavés et de
limiter I'approvisionnement en matériaux pour les travaux de remblai

Les matériaux inertes, ainsi que ceux pollués, issus des déblaiements seront évacués en centres de
stockage adaptés. A cet effet :

- les déplacements des convois s'effectueront dans des plages horaires aménagées définies dans le
cahier des charges du chantier ;

- un plan de circulation sera établi pour chaque phase de la réalisation du projet en concertation avec
les entreprises travaillant sur le site et communiqué aux communes et au public ;

- dans le cadre de linformation chantier apportée au public, il conviendra d’insister sur cette phase
particulierement génératrice de nuisances.

Enfin, les matériaux composés de terre végétale susceptibles de rester plus d’'un mois seront couverts
(bachés), afin de limiter le développement d’especes végétales envahissantes.

6.3.1.4. Topographie

L’enjeu du projet est nul. De maniére générale, le projet n’aura pas d’incidence sur la topographie locale
qui est globalement plane, hormis les talus ferroviaires.

La topographie ne constitue aucune contrainte de conception et aucune sensibilité au vu des
aménagements envisageés.

MESURES

Aucune mesure n’est nécessaire vis-a-vis de la topographie.
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6.3.1.5. Risque de pollution des eaux et du sol

L’enjeu du projet est modéré.

La réalisation d’un chantier constitue, d’'une maniére générale, un risque de pollution pour les eaux de
ruissellement, la nappe phréatique et les sols par les polluants qu’il occasionne et I'émission de
poussieres.

Les deux masses d’eaux souterraines rencontrées au niveau du futur péle d’échanges de Melun font
I'objet de dispositions particuliéres en termes de gestion et de prélevement d’eau dans le SDAGE.

Les premiéres investigations réalisées en 2012 ont mis en évidence une nappe a environ 40 metres NGF,
soit environ 10 métres de profondeur par rapport au Terrain Naturel (TN). Cependant, les sols étant
relativement perméables (remblais essentiellement sablo-graveleux), un risque de pollution accidentelle
des eaux souterraines réside pour le projet.

De plus, la nappe risque d’étre rencontrée localement, en particulier lors de la réalisation du passage
souterrain, des fondations du parking situé sous les immeubles de bureaux construits sur I'ancien site de
la halle Sernam, ainsi que pour les niveaux inférieurs éventuels du PSR. En effet, les travaux relatifs a
ces deux projets nécessiteront de creuser a une profondeur comprise entre 40 et 45 métres NGF, soit
entre 5 et 10 métres de profondeur par rapport au TN. Les mesures de protection relatives aux eaux
souterraines seront précisées dans les phases d’études ultérieures et le cas échéant, dans le dossier loi
sur 'eau qui sera éventuellement déposeé.

Il existe également un risque de pollution de la Seine par ruissellement ou infiltration, cette derniére étant
localisée a 370 meétres du futur péle d’échanges.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

o Risque de pollution accidentelle

En phase travaux, les risques accidentels de pollution se limitent au déversement et a la dispersion de
produits polluants — hydrocarbures notamment — utilisés pendant les travaux. lls peuvent étre imputables
a une défaillance du matériel (rupture de réservoir...), a la conduite du chantier (accident d’engin ou de
camions, déversements accidentels lors de ftransports...), ou encore a lentretien du matériel
(déversement a partir des opérations de ravitaillement, de vidange des engins, ...).

Le risque de pollution encouru est trés limité car les volumes pouvant étre déversés sont de 'ordre de
guelques litres a quelques dizaines de litres.

Figure 206 : Principe de contamination du sous-sol et des eaux souterraines (source : CETE
Méditerranée)
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MESURES

Les premieres investigations réalisées ont mis en évidence une nappe a 10 métres du TN. Les travaux
de réalisation du passage souterrain vont nécessiter de creuser a une profondeur comprise entre 5 et
10 métres par rapport au TN. Ainsi, le risque de rencontrer la nappe, notamment lors des travaux de
réalisation du passage souterrain, des fondations du parking lié aux immeubles de bureaux construits
sur l'ancien site des halles Sernam, ainsi que les niveaux inférieurs potentiels du PSR, n’est pas écarté.

De nouveaux levés piézomeétriques, réalisés dans le cadre des études ultérieures (en phase PRO),
permettront de déterminer le niveau exact de la nappe. Un dossier loi sur I'eau sera réalisé si un impact
est décelé au niveau des eaux souterraines (exemple : pompage nécessaire ...). ainsi que les mesures.
Les mesures a prendre vis-a-vis du risque de pollution des eaux seront consignées dans le dossier loi
sur l'eau qui sera éventuellement déposé, ainsi que dans les Dossiers de Consultations des Entreprises
(DCE) et dans les Plans d’Assurance Environnement (PAE) des entreprises sélectionnées.

Il en est de méme pour la question des risques de pollution des sols. Les dispositions permettant de les
limiter seront décrites dans les Dossiers de Consultations des Entreprises (DCE) et reprises dans les
Plans d’Assurance Environnement (PAE) des entreprises.

Toutes ces mesures, adoptées en début de chantier, permettront de maitriser le risque de pollution
accidentelle résultant du déversement de produits utilisés sur le chantier.

Pour permettre une maitrise de la ressource en eau, il sera demandé une imperméabilisation des aires
de chantiers avec le recueil des eaux. Ces installations seront établies dans des zones définies non
sensibles

De méme, aucun rejet d’eau direct dans le milieu naturel ne sera effectué sur le chantier. Les carburants,
ou tout autre produit susceptible de polluer le sol et le sous-sol, seront stockés dans des réceptacles
(fGts ou cuves) étanches, positionnés sur des bacs de rétention et présentant des caractéristiques
(volume et résistance) adaptées aux produits stockés.

Aucun aménagement n’étant prévu en zone inondable, le stockage de ces produits au-dessus de la cote
de référence n’est pas nécessaire.

En fin de chantier, les produits résiduels non utilisés seront collectés par des entreprises spécialisées
qui en assureront le transfert, le traitement et I'élimination conformément a la réglementation en vigueur.

Les entreprises de travaux utiliseront de préférence des huiles de décoffrage naturelles.

La maintenance, le lavage et le ravitaillement des engins de chantier ne seront pas réalisés sur site,
mais dans un périmétre défini au préalable et aménagé de maniére a éviter les fuites d’hydrocarbures
ou d’autres polluants.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

Si nécessaire, le stationnement des veéhicules et des engins de chantier, en dehors des périodes
d'activité, seront exclusivement effectués sur des aires dédiées et étanches.

Des moyens d’intervention d’urgence seront prévus pour contenir une éventuelle pollution accidentelle
et éviter la dispersion des polluants, comme ['utilisation de produits absorbants. Des kits de traitement
antipollution seront disposés sur 'ensemble du chantier. En cas de fuite, un colmatage et une évacuation
rapide du matériel ou des produits en cause seront effectués.

Un curage des sols a l'aide de produits absorbants sera ensuite réalisé. Les sols pollués seront récupérés
et traités par des entreprises spécialisées.

Figure 207 : Kits de traitement ou
d’intervention anti-pollution (source : ADEME)

Figure 208 : Utilisation du kit de traitement ou
d’intervention anti-pollution (source : Systra)
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MESURES VIS-A-VIS DES EAUX DE POMPAGE

La zone d’étude est concernée par trois zones de répartition des eaux. Un dossier loi sur I'eau sera
réalisé en cas de nécessité d’opérer a des pompages ou des rabattements de nappe. L’enjeu du projet
pourrait dans ce cas étre renforcé.

S’il s’avere que les travaux nécessitent un rabattement de nappe, les mesures suivantes seront mises
en place :

- Suivi du volume prélevé via l'installation de compteur ;

- Mise en place d’un bassin tampon avant rejet, le bassin sera dimensionné en fonction des volumes
attendus ;

- Traitement en sortie du bassin tampon avec la mise en place d’un filtre a MES et traitement
hydrocarbure ;

- Contréle visuel journalier du bassin et de I'exutoire ;

- Analyses en laboratoire en cas de doute sur la qualité des eaux ;

- Rapport de suivi présentant le point de prélevement, le point de rejet, les volumes ainsi que les
eventuels incidents.

Si un rabattement de nappe est confirmé et en fonction des débits, les mesures seront détaillées avec
précision dans le dossier au titre de la loi sur I'eau qui sera déposé. Ces dispositions seront également
intégrées dans les DCE et les PAE des entreprises.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

o Emissions de poussiéres

Les opérations de terrassement (émissions de poussiéres lors du décapage ou de la mise en ceuvre des
matériaux) et les circulations d’engins de chantier (émission de gaz d’échappement, envol de poussiére
par roulage sur les pistes) peuvent générer des flux de particules fines. De méme, ces poussieres peuvent
aussi étre émises par envol des stocks de matériaux.

Les poussiéres peuvent ensuite étre entrainées par ruissellement vers la Seine lors d’évenements
pluvieux. Ce phénoméne peut étre accru par la violence des précipitations et des vents. L’augmentation
des matiéres en suspension peut provoquer des effets de colmatage.

Les poussieres peuvent également se déposer sur les végétaux situés a proximiteé.

Figure 209 : Emission de poussiéres sur un projet urbain (source : Systra)

MESURES

Les mesures préconisées pour limiter la dispersion des poussieres (notamment en période séche
ventée) seront les suivantes :

- limiter la vitesse de circulation des camions a 30 km/h sur le chantier, afin d’éviter I'émission de
poussiéres supplémentaires susceptibles de se retrouver dans les eaux superficielles et souterraines ;
- interdire la circulation sur les surfaces venant d’étre décapées ou terrassées ;

- arroser les zones de chantier en utilisant le minimum d'eau en période séche ;

- éviter les opérations de chargement et de déchargement des matériaux par vent fort ;

- imposer aux entreprises le bachage des charrois (camion de transport) ;

- mettre en place des dispositifs particuliers (baches par exemple) au niveau des aires de stockage
provisoire des matériaux susceptibles de générer des envols de poussiéeres ;

- employer des appareils munis de dispositifs assurant le captage des poussiéres et/ou leur abattage par
voie humide (dans la mesure du possible et lorsque leur emploi en génére) ;

- utiliser des aspirateurs lors du nettoyage du chantier ;

- interdire les brllages de matériaux (emballages, plastiques, caoutchouc, etc.) conformément a la
réglementation en vigueur.
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6.3.1.6. Ouitils de gestion et de planification de la ressource en eau

L’enjeu est qualifié de faible.

Le projet devra respecter les différents objectifs de gestion équilibrée et durable de la ressource en eau
des deux documents de planification concernant l'aire d’étude :

= Le schéma directeur d’'aménagement et de gestion des eaux (SDAGE) du bassin de
la Seine et des cours d’eau cbtiers normands 2010-2015 (a la suite de I'annulation de
larrété du 1er décembre 2015 adoptant le SDAGE 2016-2021 et arrétant le
programme de mesures 2016-2021).

= Le schéma d’aménagement et de gestion des eaux (SAGE) de la nappe de Beauce et
de ses milieux aquatiques associés approuveé le 11 juin 2013.

Ces deux documents visent en particulier a réduire les sources de pollution, a préserver la ressource en
eau et a prévenir et gérer le risque inondation.

Pour les deux masses d’eaux en présence, les objectifs du SDAGE 2010-2015 sont I'atteinte du bon état
chimique et global ainsi que I'atteinte du bon état quantitatif en 2027.

Ces deux masses d’eaux font I'objet de dispositions particuliéres dans le SDAGE en termes de gestion
et de prélevement d’eau.

En effet, afin de respecter I'équilibre entre prélevements et recharge des nappes d’eaux souterraines, le
SDAGE définit des volumes globaux de prélévement a ne pas dépasser sur certaines masses d’eau ou
parties de masses d’eau souterraines en tension quantitative (orientation 24). Ces exigences ont vocation
a étre intégrées dans les arrétés préfectoraux qui définissent les regles de gestion de la ressource en
eau dans les zones a enjeu quantitatif.

Dans les zones ou l'insuffisance de la ressource par rapport aux besoins est chronique (ce qui est le cas
de l'aire d’étude du projet, concernée par trois ZRE), le classement en zone de répartition des eaux
permet un abaissement des seuils de déclaration et d’autorisation de prélevements. Le SDAGE préconise
ce classement pour certaines masses d’eau ou parties de masses d’eau.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

6.3.1.7. Impacts quantitatifs sur la ressource en eau

o Eaux souterraines

Les premiéres investigations géotechniques réalisées en 2012 ont mis en évidence une nappe a 10
meétres du terrain naturel. Certains travaux, notamment pour la réalisation du passage souterrain ou des
fondations du parking souterrain, vont nécessiter de creuser a une profondeur comprise entre 5 et 10
meétres.

Au stade actuel des études, il est pris pour hypothése une possible nécessité de rabattre la nappe lors
des travaux de réalisation du passage souterrain, du parking lié aux immeubles de bureaux construit sur
I'ancien site des halles Sernam, ainsi que des niveaux inférieurs potentiels du PSR. Les résultats des
levés piézométriques sur le niveau exact de la nappe, prévus dans les phases ultérieures des études,
permettront d’affiner cette analyse et d’écarter ou non la nécessité de rabattement de nappe.

Si la nécessité d’un rabattement de nappe pour assécher le fond de fouille est confirmée, un pompage
de I'eau de la nappe présente a I'intérieur de la paroi moulée devra également étre réalisé. Les eaux de
pompage devront passer par un bassin de décantation et faire I'objet d’analyses qualitatives, avant d’étre
rejetées dans le réseau d’assainissement existant. Des précisions sur le mode opératoire employé seront
apportées dans les phases d’études ultérieures, dans le dossier loi sur 'eau qui sera potentiellement
déposé, ainsi que dans les Dossiers de Consultations des Entreprises et les Plans d’Assurance
Environnementale des entreprises sélectionnées pour réaliser les travaux.
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o Captages d’alimentation en eau potable
Aucun captage pour l'alimentation en eau potable n’est référencé dans l'aire d’étude ou a proximité
immédiate.

MESURES

Aucune mesure n’est nécessaire.

o Eaux superficielles

L’aire d’étude immédiate, tout comme l'aire d’étude rapprochée, n’est concernée par aucun cours d’eau
permanent ou temporaire. Elle se situe a environ 370 métres d’'un méandre de la Seine, en rive sud.

Le projet, dans sa phase chantier, n’aura pas d’'impact quantitatif sur les masses d’eau superficielles. La
phase travaux va étre accompagnée de I'utilisation d’eau en quantité limitée. Cette eau sera rejetée dans
le réseau d’assainissement existant, dans le respect de la réglementation en vigueur sur la commune de
Melun.

MESURES

Les eaux de ruissellement du chantier seront rejetées dans le réseau d’assainissement existant, si les
concentrations en matiere en suspension le permettent. Dans le cas contraire, un traitement spécifique
sera mis en place (filtre, bassin ...) avant rejet au réseau.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

6.3.2. Risques naturels

6.3.2.1. Risgue inondation

L’'implantation du Péle d’Echanges Multimodal de Melun (aire d’étude immédiate) n’est pas concernée
par le Plan de Prévention des Risques d’Inondation (PPRI) de la Vallée de la Seine, approuvé le
31/12/2002 et qui s’applique a la ville de Melun.

De méme, aucune installation de chantier n’est localisée au sein du zonage du PPRI.

MESURES

Aucune mesure n’est nécessaire.

6.3.2.2. Risgue inondation par remontée de nappe

L’enjeu du projet est modéré.

Le futur pble d’échanges de Melun est situé dans des zones potentiellement sujettes aux débordements
de nappes (essentiellement dans la partie centrale), mais également aux inondations de caves aux
extrémités nord-est et sud-ouest de Melun.

Le phénoméne de remontée de nappe intervient en cas d’événements pluvieux exceptionnels,
engendrant une recharge exceptionnelle de la nappe. Dans cette situation, le niveau de la nappe peut
atteindre la surface du sol. La zone non saturée, zone du sous-sol comprise entre la surface du sol et la
surface d’une nappe phréatique libre, se retrouve alors totalement envahie par I'eau lors de la montée du
niveau de la nappe.

MESURES
L’organisation du chantier devra prendre en compte l'aléa inondation par remontée de nappe.

Les dépbts seront interdits dans les points bas des terrains naturels et les produits de débroussaillage
ponctuel seront évacués immédiatement, d’autant plus si les travaux se déroulent entre octobre et
janvier, période pouvant accueillir de forts épisodes pluvieux.

En cas d’inondation, les chantiers seront arrétés s’ils sont inondés. L’évacuation de tout équipement
technique et produits potentiellement polluants (hydrocarbures, adjuvants, peintures, solvants, ...) sera
organisée. Les équipements sensibles, s’ils ne I'étaient pas, seront surélevés afin de les maintenir hors
d’eau autant que possible.

Enfin, un plan de secours et d’urgence sera établi préalablement au démarrage du chantier entre les
entreprises et le Service Départemental d’Incendie et de Secours (SDIS) pour permettre une forte
réactivité en cas d’événements exceptionnels.

224

6. . Incidences notables sur I’environnement et mesures envisagéesincidences notables sur I’environnement et mesures envisagées



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

6.3.2.3. Risque canicule

L’enjeu du projet est modéré.

Une vague de chaleur peut survenir pendant la phase de chantier, sans conséquences réelles sur les
travaux. Cependant, le personnel pourra étre impacté et cela nécessitera de mettre en place des mesures
spécifiques inhérentes a I'organisation du chantier.

MESURES
Une veille météorologique sera assurée afin d’anticiper au mieux les évenements.
Le personnel sera régulierement informé sur les bonnes pratiques (hydratation, protection UV, etc.).

Les recommandations aux travailleurs émises par le Ministere du Travail dans le cadre du Plan National
Canicule seront appliquées sur le chantier. Il s’agira notamment d’aménager si possible les horaires de
travail et d’installer des points d’eau potable a proximité des postes de travail.

Le chantier sera suspendu en cas de conditions extrémes.

Fortes chaleurs et canicule

Figure 210 : Recommandations aux travailleurs (source : Plan National Canicule 2018)

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

6.3.2.4. Risgue mouvement de terrain et retrait gonflement des argiles

La commune de Melun est concernée par le risque mouvement de terrain pour les tassements
différentiels. Ce phénomeéne est fortement corrélé avec la présence d’argiles dans le sous-sol.

Le futur péle d’échanges de Melun est situé en aléa moyen de retrait-gonflement des sols argileux.

Un Plan de Prévention des Risques naturels (PPRn) a été prescrit en date du 11/07/2001. Ce document
étant uniquement prescrit, aucune contrainte réglementaire n’y est associée.

MESURES
Aucune mesure n’est nécessaire en phase chantier.

Des dispositions constructives devront cependant étre mises en ceuvre.

6.3.2.5. Risque sismique

L’ensemble de la région lle-de France, dont fait partie I'aire d’étude, est concernée par un risque trés
faible de sismicité. La probabilité d’'un séisme est donc trés faible. La nature du projet (aménagements)
n’est pas susceptible d’aggraver le risque sismique et ses conséquences éventuelles.

MESURES

Aucune mesure n’est nécessaire en phase chantier.

225

6. . Incidences notables sur I’environnement et mesures envisagéesincidences notables sur I’environnement et mesures envisagées



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

6.3.3. Milieu naturel

L’enjeu du projet est faible.

L’aire d’étude intercepte la limite extérieure de la zone de transition de la réserve de biosphére
Fontainebleau et Gatinais.

En revanche, 'emplacement envisagé des travaux n’est concerné par aucune protection reglementaire
relative au milieu naturel.

Les continuités écologiques les plus proches sont localisées a environ 500 métres de I'extrémité de l'aire
d’étude :

= La Seine : Trame bleue la plus proche ;

= Le Massif de Fontainebleau : réservoir de biodiversité le plus proche.

Le projet n’aura donc aucune incidence sur les zones naturelles protégées ou inventoriées, éloignées de
la zone de chantier.

L’expertise écologique simplifiée réalisée en aolt 2019 a conclu que bien que l'aire d’étude soit située au
ceeur du tissu urbain, des espéces protégées sont susceptibles d’étre présentes, en particulier au niveau
des friches ferroviaires :

= 2 especes floristiques patrimoniales fréquentes sur les friches ferroviaires (Chondrille
a tiges de jonc et Brome des toits) ;

= 35 espéces faunistiques, dont 12 protégées au niveau national et 2 au niveau régional
(reptiles, oiseaux, orthoptéres) — especes communes et caractéristiques des friches
ferroviaires et des zones arbustives et boisées.

Bien que plusieurs d’entre elles soient protégées et a enjeu patrimonial, I'enjeu écologique est plutét faible
dans la mesure ou la plupart ne sont pas reproductrices sur le site (uniguement aux abords) ou sont
considérées comme communes. Parmi celles-ci, on retrouve également des especes typiques des friches
et délaissés ferroviaires, ou encore capables de coloniser des zones rudérales et fortement urbanisées.

Plusieurs espéces exotiques envahissantes sont recensées, mais il s’agit d’espéces largement
répandues et contre lesquelles I'éradication totale est compliquée :

= Trois espéces considérées comme problématiques mais déja largement implantées en
lle-de-France : ['Ailante glanduleux (Ailanthus altissima), fréquent sur le site, le
Robinier faux-acacia (Robinia pseudoacacia) localement abondant, et le Laurier-cerise
(Prunus laurocerasus), localisé ;

= D’autres espéces sont recensées mais ne sont pas considérées comme
problématiques par le CBNBP compte-tenu des milieux de faible intérét que ces
especes sont susceptibles d’envahir : le Sénecon du Cap (Senecio inaequidens), le
Buddleia du pere David (Buddleja davidii), la Vergerette du Canada (Erigeron
canadensis), le Raisin d'’Amérique (Phytolacca americana) et I'Erable sycomore (Acer
pseudoplatanus).
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6.3.4. Milieu humain

6.3.4.1. Acquisitions fonciéres

Le pble d’échanges et ses abords sont majoritairement propriétés de la SNCF. Quelques parcelles
appartiennent néanmoins a :

- I'Etat,

- la commune de Melun,

- laCAMVS,

- ICF La Sabliére.

Les propriétés au sud du projet appartenant a des personnes privées (copropriétés et particuliers) ne sont
pas concernées par les acquisitions fonciéres nécessaires a la réalisation du projet
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Figure 211 : Occupations foncieres aux abords du pdle de Melun (source : Diagnostic urbain
pour 'aménagement du Quartier Centre Gare de Melun, 2012)

Des aménagements sont prévus sur des terrains dont la maitrise fonciére n’est pas encore assurée.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

Le projet prévoit en effet, entre autres :

- la démolition de deux batiments propriété de la SNCF au sud des voies ferrées (appartenant a ce
jour a I'lCF Habitat La Sabliére), logeant huit familles.

- Une acquisition amiable avec SNCF Réseau pour 'aménagement de la zone de régulation de la
gare routiére Sud

- Des aménagements sur la voie publique.

Des acquisitions de parcelles sont donc en cours :
- Pour celles résultant du domaine public des personnes publiques, elles font I'objet d’'un transfert

de gestion.
- Pour celles résultant du domaine privé des personnes publiques et des personnes privées, les
acquisitions a I'amiables sont privilégiées.
MESURES
Une procédure de gestion du foncier est nécessaire.
Plusieurs outils de maitrise fonciere sont utilisés :
- en priorité un transfert de gestion entre personnes publiques pour les parcelles publiques ;

- 'acquisition a 'amiable de terrains appartenant a la SNCF et ceux appartenant aux personnes privees ;

- le relogement des habitants et des services concernés par les acquisitions ;

6.3.4.2. Occupations temporaires

L’enjeu du projet est
Deux zones de chantier sont envisagées au nord et au sud du passage souterrain.
Concernant la zone sud, il est utile de préciser que :
- llestprévu d’yinclure la rue Séjourné. L’acces voyageur se fera dés lors par le parvis situé devant
le PSR.

- Le parking vélos lle de France mobilités se situant sur le parvis devant le PSR sera maintenue
grace a un acces par l'est. Elle ne sera pas incluse dans la zone de chantier.

Un besoin de 3000 m2 de surfaces de chantier supplémentaires a été identifié et doivent donc encore
étre identifiées a proximité du projet, sur une zone restant a définir avec 'ensemble des partenaires. Cette
zone servira notamment de zone de stockage pour les terres de terrassement avant mise en décharge
et pour les pierres de meulieres (notamment récupérées lors de la démolition du batiment B10 au nord
du projet) avant leur réemploi dans le cadre du projet.
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Figure 212 : Zones de chantier envisagées (SNCF Gares et connections, AVP, 2021)

Des études plus précises seront menées lors de la phase PRO, afin de déterminer les besoins et les
localisations exacts en termes d’emprises chantiers, notamment lors des travaux de terrassement,
d’assainissement et de construction des ouvrages, ainsi que les besoins nécessaires pour la circulation
des engins et I'implantation des installations de chantier.

Ces occupations temporaires pourront nécessiter des autorisations d’occupation temporaires, des
réductions d’espaces sur les voiries publiques, pouvant occasionner des perturbations dans les
déplacements, et une réduction du nombre de places de stationnement.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

Les études menées en phase PRO permettront d’optimiser les besoins d’emprises, notamment via le
phasage des différents chantiers et ce, pour limiter au maximum les nuisances sur le voisinage et sur la
mobilité des riverains.

Les deux zones de chantier envisagées a ce jour se situent sur des emprises appartenant déja a SNCF
Réseau/GetCo, a la Ville de Melun, et sur des parcelles appartenant a ICF La Sabliere en cours
d’acquisition par la CAMVS.

MESURES

En cas d’occupation du domaine public routier, une autorisation d'occupation temporaire du domaine
public sera demandée auprés du gestionnaire de la vairie.

En cas d’implantation sur des parcelles privées, des autorisations d’occupations temporaires de terrains
seront demandées aux propriétaires des parcelles concernées pour la réalisation des acces et des
installations de chantier.

Les occupations temporaires pourront faire I'objet d’une indemnisation versée a chaque propriétaire
concerné. Si des dégradations de biens matériels accidentelles surviennent, ils seront remis en ['état.

Les terrains seront ensuite remis aux propriétaires.
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6.3.4.3. Maintien des activités économiques et de I'accés aux équipements

L’enjeu du projet est

Le quartier de la gare accueille le Tribunal judiciaire et de nombreux commerces trés divers (commerces
de proximité, commerces liés a I'hygiéne, a la beauté et a la santé et lieux de restauration).

Deux autres équipements communaux sont localisés a proximité de la gare : le jardin du Cheminot, site

de jardins partagés, ainsi que le cimetiére sud de Melun, dont les abords bénéficient d’une servitude
d’utilité publique. Aucun équipement ou site de loisir ou de tourisme n’est recensé aux abords de la gare.

Les principales perturbations pendant les travaux seront liées aux modifications de circulation dans les
rues aux abords du péle d’échanges.

De maniére directe, la phase chantier va créer des emplois afin d’assurer la réalisation des travaux.

Indirectement, le projet est susceptible d’avoir un impact positif sur les activités situées a proximité de la
zone de travaux, le personnel travaillant sur le chantier constituant une source de clientele
supplémentaire, notamment pour les bars et restaurants.

MESURES

Toutes les mesures seront prises pour réduire au maximum les impacts sur la circulation. Le maintien
des acces aux activités et équipements sera assuré pendant toute la durée du chantier. Les modifications
éventuelles des acces liés aux besoins du chantier seront accompagnées d’une concertation et d’une
communication préalable auprés des exploitants, des usagers et du public. Une communication auprés
du public sera mise en ceuvre (panneau d’affichage, information préalable, etc.).

La circulation de poids lourds, nécessaire a la phase travaux, est réglementée. Ceux-ci respecteront
certains trajets prédéfinis selon des conditions de circulation spécifiques (camions bachés, horaires, ...).

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact 229
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6.3.4.5. Infrastructures de transport et déplacements

L’enjeu du projet est
Le pble d’échanges de Melun est identifi€ comme une gare de grande correspondance. Les travaux vont
entrainer des perturbations de ses acces et de son fonctionnement.

Certains travaux réalisés aux abords de la gare, en particulier au niveau des parvis nord et sud risquent
de perturber les circulations routieres (VP, taxis, bus), piétonnes et cyclistes. Des arréts de bus
provisoires seront probablement nécessaires.

L’offre de stationnement risque également d’étre perturbée, notamment lors des travaux de reconstruction
et d’agrandissement du PSR.

L’accés a I'enceinte de la gare, ainsi qu'aux quais, risque d’étre modifié pendant certaines phases de
travaux.

Enfin, certains travaux ferroviaires (passage souterrain, travaux de quais) risquent de perturber les
circulations ferroviaires.

MESURES

Toutes les mesures seront prises pour réduire au maximum les impacts sur la circulation routiére et le
fonctionnement des moyens de transport alentours.

Les interceptions de voies et les coupures caténaires seront réalisées principalement de nuit pour limiter
les interruptions des circulations ferroviaires. Des Limitations Temporaires de Vitesse (LTV) des
circulations ferroviaires a 40 ou 60 km/h pourront étre nécessaires.

Compte-tenu du fait que le pdle d’échanges doit rester opérationnel durant toute la durée des travaux,
ces derniers feront I'objet d’'un phasage pour 'ensemble des travaux a réaliser, afin de minimiser les
impacts sur le fonctionnement de la gare et des alentours.

Il est prévu un maintien des accés au péle par le nord comme par le sud pendant toute la durée des
travaux. Des acceés provisoires seront installés lorsque certains accés seront neutralisés pour les besoins
du chantier.

Un écran de protection d’une hauteur de trois metres sera mis en place pour bien séparer les zones de
chantier des zones voyageurs.

Une communication aupres du public sera mise en ceuvre. Des panneaux d’indications permettront de
communiquer sur I'avancée des travaux et les perturbations.

Des déviations guidées par une signalétique adaptée seront mises en place.

Les cheminements piétons seront étudiés de fagon a permettre 'acces a I'ensemble des moyens de
transport en phase travaux. Des clétures canaliseront les flux piétons.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

Les déviations routieres et bus, ainsi que les déviations des espaces publics seront précisées dans les
études ultérieures du projet (PRO). Une communication du public sera déployée, afin d’informer les
riverains et les usagers des modifications engendrées sur les déplacements durant les travaux.

Un parking provisoire de soixante-dix places (en lieu et place de I'ancienne Halle Sernam) permettra de
palier a la limitation de l'offre de stationnement pendant une partie de la durée des travaux.

6.3.4.6. Risques technologiques, réseaux et servitudes

o Risques de transport de matieres dangereuses

La RD 606, ainsi que la voie ferrée, sont soumises au risque lié au transport de matiéres dangereuses.

Néanmoins, le risque qu’un accident survienne sur la RD 606 ou sur la voie ferrée au droit de la zone de
travaux est considéré comme trés faible. Cela n’aura donc pas d’incidence sur la phase chantier.

MESURES

Aucune mesure n’est nécessaire.

o Installations Classées pour la Protection de ’Environnement
L’entrepdt de produits pharmaceutique COOPER est implanté a proximité de la zone de triage, a I'est de
la gare de Melun.

Cette Installation Classée pour la Protection de 'Environnement (ICPE) n’est pas classée Seveso et ne
fait 'objet d’aucun plan de prévention de risques technologiques (PPRT). L'absence de PPRT n'implique
pas I'absence de risque au-dela des limites parcellaires de l'installation.

A ce stade, aucun aménagement temporaire ou définitif n’est prévu sur les parcelles accueillant
I'établissement.

MESURES

Aucune mesure n’est nécessaire.

230

6. . Incidences notables sur I’environnement et mesures envisagéesincidences notables sur I’environnement et mesures envisagées



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

o Sites et sols pollués

L’enjeu du projet est modéré.

Au sein de laire d’étude, I'entrepdt de produits pharmaceutique COOPER, toujours en activité, est
recensé par la base de données sur les sites et sols pollués BASOL comme zone a risque de pollution
avérée. Toutefois, aucun aménagement temporaire ou définitif n’est prévu sur les parcelles accueillant
I'établissement.

La gare de Melun est recensée par la base de données d’anciens sites industriels et activités de service
(BASIAS) comme site ayant pu mettre en ceuvre des substances polluantes (dépdt de liquides
inflammables, transformateur). De plus, un diagnostic préalable fait état de pollution a 'amiante de la
halle SERNAM, située a proximité immédiate de la gare de Melun, et d’'une pollution liée au traitement
des poutres a la créosote.

Enfin, I'étude géotechnique de type G11 (étude préliminaire) réalisée par EN.OM.FRA a conclue a la
présence d’épaisseurs conséquentes de remblais sablo-graveleux (jusqu’a 12, 50 m/TN), la pollution
potentielle des remblais interdisant alors toute réutilisation de ces matériaux.

MESURES

Les terres a excaver dans le cadre du chantier (passage souterrain et PSR notamment), dont les
concentrations en polluants dépassent les seuils d’acceptation en Installation de stockage de déchets
inertes (ISDI), seront évacuées vers des filieres adaptées en phase chantier.

La démolition de la halle SERNAM a été réalisée a l'été 2020, préalablement aux travaux du pble
d’échanges. La dépollution liée a la présence d’amiante et de créosote a donc déja été assurée.

Dans le cadre de la démolition des deux batiments bordant les voies le long de la rue Séjourné et du
PSR, la dépollution liée a la présente d’amiante et de créosote sera assurée.

Aucune mesure supplémentaire n’est a prévoir dans le cadre des travaux du pdle d’échanges.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

o Reéseaux

L’enjeu du projet est

Plusieurs réseaux secs et humides passent a proximité du pble d’échanges : réseaux RTE, réseaux
d’assainissement, réseaux d’alimentation en eau potable.

Un réseau électrigue « ancien cable 10 000V en fond de fouille » alimentant les activités SNCF est présent
entre la gare routiére et le parking coté nord et ne doit en aucun cas étre endommagé pendant les travaux.
Aucun dévoiement n’est envisagé pour ce réseau €électrique.

Le risque en phase travaux réside dans le fait de détériorer, voire de couper les canalisations existantes,
ceci pouvant entrainer une géne plus ou moins importante pour les riverains ou les activités. Toutefois,
ce risque reste minime et de trés courte durée.

MESURES
Une enquéte réseau précise devra étre réalisée dans les phases ultérieures d’étude.

Certains réseaux pourraient nécessiter des dévoiements pour la réalisation des aménagements du PEM,
qui devront se faire en étroite concertation avec les gestionnaires de ces réseaux. Des déclarations de
travaux vont étre réalisées a l'attention des gestionnaires de ces réseaux.

Toutes les mesures seront prises pour ne pas les interrompre pendant la durée du chantier.

La préservation et la protection du réseau électrique alimentant les activités SNCF pendant toute la durée
du chantier sera intégrée dans les Dossiers de Consultation des Entreprises.
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6.3.4.8. Cadre de vie et santé

o Qualité de l'air

L’enjeu du projet sur la qualité de I'air est

En phase chantier, les travaux d'aménagement de la voie multimodale seront principalement constitués
par :

= Les terrassements généraux : décapage des zones a déblayer, dépbt et compactage
des matériaux sur les zones a remblayer ;

= |es travaux de voiries et réseaux divers ;

= Les émissions considérées pendant ce chantier (hydrocarbures, dioxyde d’azote NO2,
monoxyde de carbone CO et poussiéres de terrassement).

Les poussieres émises, d’origines essentiellement minérales, seront dues principalement a la
fragmentation des particules du sol ou du sous-sol, ainsi que par la circulation des engins de chantier.

Celles-ci peuvent occasionner des nuisances non seulement sur I'environnement proche, en se déposant
sur la végétation et I'habitat de fagon visible, sur environ 50 métres de part et d’autre du chantier, mais
également sur les riverains.

Lorsqu’elles sont émises en grande quantité, ces poussiéres peuvent perturber la physiologie des plantes
(perturbation de la photosynthése par exemple), salir les chaussées et les batiments environnants et
détériorer la santé humaine, soit de maniére temporaire, soit de maniere chronique en cas de contact
répété et prolongé.

Les installations de chantier peuvent elles-aussi étre une source de pollution non négligeable par envol
de poussiéres provenant des stocks de matériaux, ou en provenance des installations en elles-mémes.

Les mesures mises en place pendant le chantier permettront de limiter les incidences du projet sur la
qualité de l'air et par conséquent, sur la santé humaine.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

o Acoustique

L’enjeu du projet est

La sensibilité aux bruits émanant des travaux est particulierement forte en phase chantier, qui sera source
de dérangements vis-a-vis des riverains et des activités.

Conformément a I'article R.1334-36 du code de la santé publique (créé par le Décret n°2006-1099 du 31
ao(t 2006), dans le cadre du bruit causé par les travaux, « l'atteinte a la tranquillité du voisinage ou a la
santé de I'homme est caractérisée par I'une des circonstances suivantes :

= Le non-respect des conditions fixées par les autorités compétentes en ce qui
concernent soit la réalisation des travaux, soit l'utilisation ou I'exploitation de matériels
ou d'équipements ;

= L’insuffisance de précautions appropriées pour limiter ce bruit ;

= Un comportement anormalement bruyant. »

En phase travaux, les déplacements et I'utilisation des engins peuvent étre une cause non négligeable
de bruit. Il est donc important d’identifier toutes les sources de bruit que le chantier émettra, afin de
prendre des dispositions particuliéres pour les réduire au maximum.

Plus précisément, l'article L.571-9 du code de I'environnement encadre les principes généraux a
respecter lors de la conception d’'une infrastructure de transport terrestre. En effet, « la conception, I'étude
et la réalisation des aménagements et des infrastructures de transports terrestres prennent en compte
les nuisances sonores que la réalisation ou l'utilisation de ces aménagements et infrastructures
provoguent a leurs abords ».

Ces nuisances seront différentes en fonction de la position du chantier et de la nature des travaux. Les
principales sources de nuisances acoustiques durant les travaux sont les mémes quelles que soient les
activités de travaux en cours (dégagement des emprises, terrassement, etc.).

Il est possible d’identifier principalement :

= Le bruit des différents engins (engins de démolition, engins de terrassement, etc.) et
celui des avertisseurs sonores (radars de recul) ;

= Le bruit de moteurs compresseurs, groupes électrogénes, etc. ;

= Le bruit des engins de défrichage et matériels divers (trongonneuses...) ;

= Le bruit des installations de chantier ;

= Le bruit lié au trafic induit sur le réseau routier aux alentours de la zone de travaux
(poids-lourds pour le transport de matériaux et véhicules Iégers pour le déplacement
des hommes intervenant sur le chantier).

Les phases les plus bruyantes sont :
» Les travaux préparatoires (décapage, défrichement des espaces inclus dans les
emprises, etc.) ;
» Les travaux de terrassements (réalisation des déblais, des remblais.) ;
» Les travaux de mise en place des équipements.

232

6. . Incidences notables sur I’environnement et mesures envisagéesincidences notables sur I’environnement et mesures envisagées



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

Généralement, les bruits liés aux engins et différents matériaux utilisés sont causés par :

= Les engins de démolition (pelles hydrauliques, scies a bitume, marteaux piqueurs), les
motocompresseurs et groupes électrogénes, les engins de défrichement et le matériel
divers (trongconneuse notamment) ;

= Les engins de terrassements (camions benne, pelle hydraulique, etc.) et les
avertisseurs sonores des engins de chantier ;

= |Le déchargement d’éléments préfabriqués.

L’étude acoustique menée par le bureau d’études CIA (octobre 2020) a permis de modéliser le projet a
horizon 2025 correspondant a la phase travaux (futur passage souterrain et futur parking-relais,
notamment). Elle ne mesure pas les émissions sonores liés aux travaux lors de la phase chantier. Ce
n’est que dans les phases d’études ultérieures que la modélisation acoustique pourra étre réalisée. Un
dossier bruit de chantier sera établi avant I'appel d’offre des entreprises pour les sensibiliser a cet enjeu,
sur la base du programme des travaux élaborés par le MOE.

L’étude conclue que réglementairement, le projet n’engendre pas de besoin de protection en
situation de projet (& horizon 2025). En effet, on constate un respect des niveaux admissibles
réglementaires sur les batiments situés aux abords du projet, une incidence non significative d’'un point
de vue acoustique sur les batiments situés le long du réseau étudié (< 2 dB(A) conformément a l'arrété
du 5 mai 1995). De plus, I'évolution des nuisances sonores est faible (+/- 1.0 dB(A)) pour les RD606,
RD372, Place de 'Ermitage, Rue Rosa Bonheur, Rue Daubigny, Avenue Armand de la Rochette. On note
un gain acoustique (compris entre 1.0 et 5.0 dB(A)), sur I'avenue Gallieni, la place Gallieni, et la rue Dajot.
En revanche, 'avenue de la Libération connaitra une augmentation des nuisances sonores (+ 1.5 dB(A)).

Les mesures mises en place pendant le chantier permettront de limiter les incidences du projet sur
I'acoustique et par conséquent, sur la santé humaine.

L’étude détaillée est annexée dans la piéce K du présent dossier d’enquéte publique.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

MESURES

Le maitre d’ouvrage veille au travers de ses marchés de conception puis le cas échéant de ses marchés
de travaux, a ce que I'approche acoustique soit menée selon le contexte réglementaire relatif aux bruits
de chantier et issu de la loi n°92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit.

De maniére générale, les entreprises devront mettre en ceuvre le maximum de précautions afin de
respecter la tranquillité du voisinage.

Les entreprises qui réaliseront les travaux rédigeront des dossiers Bruit de chantier qui seront déposés
par le maitre d’ouvrage dans les mairies et les Préfectures de Seine-et-Marne, un mois avant le
démarrage des travaux. lIs présenteront les dispositions envisagées en vue de réduire les nuisances
sonores des travaux.

Les matériels utilisés sur les chantiers mis sur le marché depuis le 3 mai 2002 doivent étre conformes
aux exigences de l'arrété du 18 mars 2002 modifié relatif aux émissions sonores dans I'environnement
des matériels destinés a étre utilisés a I'extérieur des batiments. Les matériels mis sur le marché avant
le 3 mai 2002 doivent quant a eux respecter les dispositions antérieures fixées par arrété pour chaque
catégorie de matériel. Les arrétés visés sont recensés par l'arrété du 21 janvier 2004 relatif au régime
des émissions sonores des matériels destinés a étre utilisés a I'extérieur des batiments. D’autres
dispositions de lutte contre le bruit de chantier a la source seront appliquées : limitation de la vitesse de
circulation des engins de chantiers sur les pistes, capotage du matériel bruyant, etc.

Les entreprises devront utiliser les matériels les plus récents possibles. Ces derniers devront donc étre
étiquetés suivant le marquage CE précisant leur puissance acoustique.

L’organisation générale des travaux (acces, emprises de chantier, périodes de travaux, horaires de
chantier) sera étudiée avec précision de maniére a minimiser les nuisances sonores pour les riverains.

Les maitres d’ouvrage rappelleront aux entreprises, dans le cahier des charges, les obligations
réglementaires (au moment des travaux) relatives au bruit et aux vibrations.

Les horaires de chantier seront définis conformément au réglement sanitaire départemental et aux
arrétés préfectoraux et communaux en vigueur. De plus, une programmation horaire adaptée sera mise
en ceuvre notamment pour les opérations les plus bruyantes. r

Les riverains seront tenus informés en permanence, par voie de presse ou affichage en mairie, de la
durée et du rythme des travaux.

Par ailleurs, une demande de dérogation a I'arrété municipal réglementant les bruits de voisinage sur le
territoire de la Ville de Melun du 5 décembre 2011 sera probablement nécessaire, notamment en cas de
travaux bruyants entre 20h et 7h. Elle sera faite aupres de la mairie et de la Préfecture concernée, un
mois avant le démarrage des travaux. Cette derniere présentera les mesures envisagées pour atténuer
le bruit.
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o Gestion des déchets

L’enjeu du projet est modéré.
Le projet engendrera la production de déchets divers :

= des déblais: issus de la réalisation du passage souterrain, de la démolition du batiment
B10 et du parking de stationnement régional, de la démolition des dalles des gares
routiéres nord et sud, ainsi que la démolition du talus ferroviaire ;

= des produits dangereux : provenant de l'utilisation de matiéres dangereuses dans le
cadre du génie civil et pour l'utilisation des engins (hydrocarbures, peinture, colle,
vernis, etc.) ;

= des produits ménagers : les chantiers sont également sources de déchets ménagers
(bouteilles plastiques, prospectus, etc.).

Les déchets peuvent étre une source de pollution accidentelle soit :

= par pollution directe par le déversement accidentel de produits dangereux sur le sol ;
= par pollution indirecte, notamment par le ruissellement des eaux de pluies sur les
déchets puis vers le sol, voire les eaux souterraines.

Par ailleurs, la présence d’amiante dans certains composants amenés a subir des modifications dans le
cadre des travaux, n’est pas a écarter.

Un diagnostic préalable a la démolition de la halle SERNAM avait mis en évidence la présence de fibre
d’amiante dans la structure et le revétement de la halle (plaques en fibre-ciment, peinture et jonction
bitumeuse entre deux toits). Lors de sa démolition en 2020, la totalité des fibres d’amiante découvertes
ont été enlevée. Cependant, certaines fibres ont été diagnostiquées autour des réseaux souterrains, en
limite et hors des emprises chantier, sans pouvoir étre retirées.

Par conséquent, un diagnostic préalable aux travaux du PEM de Melun sera réalisé pour chaque ouvrage.
Dans le cas d’'une présence avérée d’amiante dans les composants, une dépollution supplémentaire,
ainsi que le traitement des déchets occasionnés, sera réalisée selon la réglementation en vigueur.

De méme, d’autres éléments polluants spécifiques sont présents sur le site du futur projet et notamment,
des traverses de rail de chemin de fer traitées a la créosote. Cette derniere est une huile issue du goudron
(de bois, de charbon ou d’une plante), qui est utilisée comme un conservateur du bois antifongique,
antimousse et insecticide. Elle est classée comme cancérigéne, reprotoxique, bioaccumulable et
polluants organique persistant. L’emploi de cette huile est interdit depuis 2002, a I'exception des traverses
de rail de chemin de fer. Les composants traités a cette huile doivent étre traités comme des déchets
dangereux. Ce type de déchet a déja été diagnostiqué et traité dans le cadre de la démolition de
'ancienne halle Sernam et est donc susceptible d’étre trouvé de nouveau sur le site du projet du PEM.

MESURES
Certains déblais issus des terrassements sont voués a étre réutilisés. Néanmoins leur volume n’est pas

encore connu. Il dépendra de la qualité des matériaux et de 'absence de pollution. Ces données seront
précisées lors des phases d’études ultérieures (PRO).

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

Le recyclage et la valorisation des déchets de chantier seront a intégrer dans le DCE. Ainsi, le tri et le
stockage des déchets seront associés a une bonne sensibilisation du personnel de chantier.

Les déchets seront acheminés vers des centres de stockage selon leur niveau de pollution.

Le Plan régional de prévention et de gestion des déchets (2019) sera appliqué.

Figure 213 : Mise en place du tri sélectif sur un chantier urbain (source : Systra)

En fin de travaux, le nettoyage du chantier et des abords sera effectué en éliminant les déchets et dépbts
de toute nature, susceptibles d’étre entrainés dans le sous-sol ou dans les nappes.

Les déchets seront recyclés conformément a la directive 1999/31/CE du 26 avril 1999 qui prévoit les
opérations suivantes : la mise en place de collectes, la création de centres de tri, de regroupement et de
dépdt, la création d’installations de recyclage et la création de stockages de déchets ultimes des BTP.

La récupération et le stockage des substances polluantes seront effectués dans des flts étanches puis
collectés par des entreprises spécialisées (transfert, traitement sur bacs de rétention et élimination). Une
aire de stockage étanche sera définie. Celle-ci sera éloignée autant que possible des riverains afin de
ne pas engendrer de nuisances olfactives, visuelle ou physique.

Une procédure et des moyens d'intervention d'urgence seront prévus pour contenir une éventuelle
pollution accidentelle et éviter la dispersion des polluants (grace a des produits absorbants par exemple).

Des dispositions décrites dans le PAE des entreprises et prises en début de chantier permettront de
maitriser le risque de pollution accidentelle résultant du renversement de produits utilisés sur le chantier.

Si un risque de présence d’amiante est pressenti, un diagnostic spécifique sera réalisé. Si la présence
d’amiante est avérée, le désamiantage sera assuré par un prestataire spécialisé conformément a la
réglementation en vigueur.

o Sécurité du chantier
L’enjeu est
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Les risques que présente le chantier pour la sécurité publique sont :

= lacirculation des engins ;

= les risques de chute d’objets sur la voie publique ou la voie ferrée.
Il est & noter que la sécurité du chantier concerne aussi bien les usagers et les riverains de I'espace
public, que le personnel travaillant sur le chantier.

Ainsi, certains travaux sont susceptibles de se dérouler sur et a proximité immédiate de voies ferrées ou
routiéres circulées, exposant le personnel de chantier au risque ferroviaire ou au risque routier.

MESURES
Afin de minimiser les risques d’accident impliquant des tiers dans I'emprise du chantier :

- la zone des travaux sera sécurisée par la mise en place de clétures et d’un écran de protection d’'une
hauteur de trois métres afin de bien séparer les zones de chantier des zones voyageurs ;

- les circulations routieres et piétonniéres des personnes étrangéres au chantier sur la zone de travaux
seront interdites ;

- des panneaux d’information au public seront installés rapidement au démarrage du chantier et
maintenus en parfait état jusqu’a 'achévement du chantier avant d’étre déposés.

Des consignes de sécurité en cas d’incident ou d’accident seront dispensées aux personnes intervenant
sur le chantier. Conformément a la législation en vigueur, le chantier sera doté d'un Coordonnateur pour
la Sécurité et la Protection de la Santé (CSPS) qui veillera au bon déroulement des travaux et au parfait
entretien des installations et du matériel utilisé.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

o Vibrations
Les travaux peuvent étre source de vibrations, considérées comme classiques sur un chantier
d’infrastructure.

Au vu de I'ensemble des études réalisées dans ce domaine, il peut étre affirmé que I'effet des vibrations
n’est pas ressenti au-dela de 20 a 25 métres.

Ainsi, I'enjeu est faible. Aucun risque majeur n’a été identifié, aucun établissement sensible n’étant
localisé a proximité de 'emplacement des travaux.

MESURES

L’organisation du chantier veillera a limiter ces nuisances par le respect des normes en vigueur. Les
mesures mises en ceuvre afin de limiter les nuisances acoustiques permettront également de réduire les
nuisances vibratoires.

En cas de désordres constatés a lissue du chantier et imputables aux travaux, des indemnisations
pourront étre versées.

o Emissions lumineuses

Certains travaux sont susceptibles d’étre réalisés de nuit, notamment pour les travaux de quais, les
travaux du passage souterrain, ou les travaux sur le réseau ferroviaire. Ceux-ci pourront occasionner des
génes pour le voisinage, notamment en termes d’émissions lumineuses, qui pourront s’ajouter aux
émissions lumineuses engendrées par I'éclairage public.

Des précisions seront apportées dans les études ultérieures (phase PRO) quant au phasage des travaux
et notamment ceux réalisés de nuit.

MESURES

Afin de diminuer les perturbations pour les riverains, les travaux qui se feront de nuit feront I'objet d’un
éclairage localisé sur la zone de travaux, au moyen de projecteurs portatifs, pour limiter les émissions
lumineuses en direction des habitations. L’éclairage sera notamment réalisé a faible hauteur afin de
limiter le phénomene de halo.

Les riverains seront avertis lors de la réalisation des opérations.
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6.3.5. Paysage et patrimoine

6.3.5.1. Paysage
L’enjeu du projet est modere.

Le pOle d’échanges est peu visible depuis son environnement urbain et ses abords sont peu qualitatifs,
car fortement dominés par la voiture.

L’incidence des travaux sur le paysage sera avant tout d’ordre visuel étant donné qu’il est prévu, pour les
différents éléments du programme, de mener un certain nombre de travaux qui auront des conséquences
paysageéres temporaires et permanentes :

= La démolition de I'ancienne Halle Sernam a déja eu une incidence sur le paysage ;

= La création d’'un parking provisoire sur la parcelle de 'ancienne halle Sernam aura une
incidence provisoire sur le paysage ;

= La démolition-reconstruction du Parc de Stationnement Régional (PSR) existant aura
une incidence permanente sur le paysage ;

= Ladépose de 5 voies SNCF désaffectées au nord pour accueillir la zone de régulation
de la future gare routiére Nord et démolition des batiments SNCF ICF Sabliére auront
une incidence permanente sur le paysage ;

= La démolition du parking temporaire sur I'ancienne Halle et construction d’'une rampe
d’accés au futur parking du batiment QCG, puis construction de la nouvelle gare
routiere Nord et d’'une zone de régulation des bus auront une incidence permanente
sur le paysage ;

= La construction de la nouvelle gare routiere Sud (place de 'Ermitage Sud) aura une
incidence permanente sur le paysage ;

= Les travaux de réaménagement de la place de 'Ermitage Nord auront une incidence
permanente sur le paysage ;

= Les travaux de réaménagement de la place Séjourné et amorce de la coulée verte
auront une incidence permanente sur le paysage ;

= Les travaux de réaménagement de la place Galliéni (Parvis Nord) et des rues
avoisinantes auront une incidence permanente sur le paysage.

De surcroit, en lien avec les réaménagements provisoires de voirie, d’espace public et a la présence des
installations de chantier : la perception du paysage par les riverains et les usagers sera modifiée du fait
de la mise en place de clbtures, de palissades de chantier, de la présence d’engins de travaux, de
matériels divers, de baraquements, de stockage de matériaux, de dépbts de poussiéres ....

Les déchets issus du chantier (origine matériaux ou alimentaire) peuvent aussi altérer 'aspect paysager.
Les mesures prises en matiere de paysage sont abordées dans le paragraphe 6.4 Incidences et mesures
en phase exploitation.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

6.3.5.1. Patrimoine

L’enjeu du projet est modere.

Les abords immédiats du péle d’échanges sont concernés par le périmétre du Site Patrimonial
Remarquable (SPR — anciennement ZPPAUP puis AVAP), soumis a des prescriptions esthétiques en
cas de travaux. L’enjeu est fort puisque ce perimetre constitue une servitude d’utilité publique.

L’ensemble des prescriptions et les préconisations au titre notamment du périmétre du site patrimonial
remarquable (SPR — anciennement ZPPAUP puis AVAP) et plus généralement celles issues des
documents de planification urbaine, auxquelles le projet doit se conformer continueront a étre prises en
compte au stade des études ultérieures (en phase PRO).

Plus particulierement la majeure partie sud du futur péle d’échanges fait partie intégrante du périmétre
du Site patrimonial Remarquable (SPR), Servitude d’'Utilité Publique qui s'impose au projet, en tant que
secteur « d’entrée de ville ».

A ce titre, il est identifié comme un « espace public a préserver » et le reglement impose la conservation
de l'alignement d’arbres existant.

LES ESPACES PUBLICS

Les espaces publics A préserver

LES ALIGNEMENTS D'ARBRES A CONFORTER

H Allgnements o artees structurant ks entrées de vile

Figure 214 : Espace public a préserver et alignements d’arbres au sud du PEM de Melun
(Réglement du SPR)

Le projet devra étre compatible avec le reglement du SPR qui impose le maintien de I'alignement d’arbres
en front de rue (ou son remplacement en cas d’abattage inévitable).

Dans la mesure du possible, 'ensemble des arbres d’alignements seront préservés. L’abattage éventuel
de quelques arbres d’alignement pour 'aménagement de I'émergence sud et de la gare routiere sud
devra faire I'objet de discussion avec I'Architecte des Batiments de France. Une restitution ou un
remplacement de 'ensemble des sujets sera discuté s’il est fait le choix, lors de ces discussions, de les
abattre effectivement.
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MESURES
Afin de minimiser I'impact du chantier sur le paysage et le SPR, les mesures suivantes seront adoptées :

- L’emprise du chantier sera limitée dans 'espace et balisée ;

- Afin d’éviter leur transport éolien et leur dissémination aux abords du site, les déchets légers (papiers,
emballages, bouteilles en plastigue etc.) seront stockés dans des containers, triés et évacués
régulierement vers les centres de traitements appropriés. Un nettoyage régulier du chantier sera mis en
place. Les déchets lourds ou encombrants seront stockés de maniere organisée, dans des bennes qui
seront évacuées régulierement vers les déchetteries. Ces bennes seront équipées d’un filet de retenue
des déchets lors du transport ;

- A l'issue du chantier, les emprises hors de la zone des aménagements et les voies d’accés au chantier
seront rendues a leur aspect d’origine (propreté notamment).

En tout état de cause, les abords immédiats du pble d’échanges sont concernés par le périmétre du Site
Patrimonial Remarquable. le projet, en phase chantier, devra respecter le réglement spécifique associé
et l'avis de I'Architecte des Batiments de France devra étre sollicité.

Dans la mesure du possible, 'ensemble des arbres d’alignements seront préservés. Un balisage des
arbres d’alignement a protéger sera mis en place pendant toute la durée du chantier.

L’abattage éventuel de quelques arbres d’alignement pour 'aménagement de I'émergence Sud et de la
gare routiére sud devra faire I'objet de discussion avec I'Architecte des Batiments de France. Une
restitution ou un remplacement de 'ensemble des sujets sera discuté s’il est fait le choix, lors de ces
discussions, de les abattre effectivement.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

6.3.5.2. Archéologie
L’aire d’étude est intégralement soumise a la servitude archéologique.

Les emprises du projet sont concernées par deux occupations périurbaines gallo-romaines et
médiévales :

= Principalement la zone portant le numéro 1506 dans laquelle le SRA doit étre saisi
pour tous travaux affectant le sous-sol d’'un seuil supérieur ou égal a 1 000m2 ;

= dans une moindre mesure la zone portant le numéro 1508 dans laquelle le SRA doit
étre saisi sans limite de seuil.

%‘%\\’f/é“j SR BT Ak Fr A} ACEA
Figure 215 : Extrait du Plan des servitudes archéologiques (Piece 6.4.1. du PLU de Melun)

R .

Le projet prévoyant un certain nombre d’affouillements, en particulier pour la réalisation des ouvrages
d’art (passerelle ou souterrain pour les parkings), et bien que le futur pdle d’échanges de Melun se situe
sur des terrains déja fortement remaniés, un risque de découverte fortuite de site archéologique reste
envisageable lors des travaux de terrassement.
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MESURES

Conformément a la |égislation en vigueur (articles L.521-1 du code du patrimoine) et la circulaire
n°2004/025 du 24 novembre 2004 (et son instruction jointe) relative a la concertation entre services
aménageurs et services régionaux de l'archéologie et la perception de la redevance au titre de la
réalisation au titre de la réalisation d’infrastructures linéaires de transports, il appartient a la Direction
Régionale des Affaires Culturelles (DRAC), et plus particulierement au Service Régional de I’Archéologie
(SRA), de se prononcer sur la nécessité, ou non, d’établir une prescription de diagnostic archéologique.

L’archéologie préventive a pour but d’assurer la détection, la conservation ou la sauvegarde, par 'étude
scientifique, des éléments du patrimoine archéologique affectés ou susceptibles d’étre affectés par les
travaux publics ou privés concourant a l'aménagement. Sont notamment soumis aux mesures
d’archéologie, de facon générale, les projets d’aménagement affectant le sous-sol.

Le Préfet de région a été saisi, dans le cadre de la procédure de saisine anticipée, le 22 février 2021 en
application des articles R.523-1 et suivants du code du Patrimoine concernant la mise en ceuvre des
opérations d’archéologie préventive, afin qu’il examine si le projet est susceptible de donner lieu a des
prescriptions de diagnostics archéologiques.

Plus encore, conformément aux dispositions du code du patrimoine, toute découverte a caractére
archéologique qui surviendrait durant les travaux fera l'objet d’une déclaration immédiate aupres du
Service Régional de I’Archéologie. Cette procédure engendrerait 'arrét des travaux.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact
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6.4. INCIDENCES ET
EXPLOITATION

MESURES EN PHASE

La mise en service du pble d’échanges multimodal de Melun est prévue en deux temps :

= Mise en service de la nouvelle gare SNCF 100% accessible en 2027 ;
= Mise en service du Pdle d’échanges de Melun 100% en service en 2029.

6.4.1. Milieu physique

6.4.1.1. Climat

Le projet n’est pas en mesure de modifier le climat a I'échelle globale.

En phase exploitation, le projet aura une incidence positive sur le climat, puisque le réaménagement du
PEM va contribuer au report modal de la route vers les transports en commun et donc, contribuer a une
diminution du trafic routier.

Par ailleurs, le projet sera accompagné d’'une réorganisation de la circulation routiere autour de la gare,
permettant de fluidifier le trafic dans ce secteur.

Tout ceci concourra a une diminution locale des émissions de gaz a effet de serre, ainsi qu’a 'amélioration
de la qualité de I'air dans le secteur de la gare et dans ses alentours.

En cas d’évenement climatique extréme, de type forte chaleur ou fort épisode pluvieux, le projet risque
d’accentuer le caractére fortement imperméabilisé de la zone d’étude.

Cependant, les mesures prises en faveur du paysage, notamment les zones de verdures organisées en
strates arbustives, ainsi que les grands arbres plantés le long des grandes avenues, contribueront a
limiter ce caractére urbanisé, d’une part en créant des ilots de fraicheur et d’autre part, en absorbant une
partie des eaux de pluie. Pour ce dernier point, cela contribuera a réduire le caractere inondable de la
zone. Le projet paysager du futur pdle d’échange est développé plus en détail dans le chapitre « Paysage
et patrimoine ».

Par ailleurs, une attention particuliere sera portée sur le choix des revétements de sol et des batiments,
afin de réduire le phénomene de réverbération.

Enfin, la diminution du trafic routier aux abords de la gare participera a limiter les effets de chaleur urbaine.

Les études complémentaires réalisées en phase PRO apporteront les précisions nécessaires quant aux
mesures a prendre pour rendre le projet du PEM de Melun résilient face au changement climatique.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

6.4.1.2. Sol et sous-sol

Le projet n'aura pas d'impact sur la géologie, le sol et le sous-sol en phase d’exploitation.

6.4.1.3. Topographie
Les aménagements réalisés ne modifient en rien la topographie en phase exploitation.

6.4.1.4. Impacts généraux sur la ressource en eau

Le projet devra respecter les différents objectifs de gestion équilibrée et durable de la ressource en eau
des deux documents de planification concernant 'aire d’étude :

» Le schéma directeur d’aménagement et de gestion des eaux (SDAGE) du bassin de
la Seine et des cours d’eau cbtiers normands 2010-2015 (a la suite de I'annulation de
larrété du 1er décembre 2015 adoptant le SDAGE 2016-2021 et arrétant le
programme de mesures 2016-2021) ;

= Le schéma d’aménagement et de gestion des eaux (SAGE) de la nappe de Beauce et
de ses milieux aquatiques associés approuve le 11 juin 2013.

Ces deux documents visent en particulier & réduire les sources de pollution, a préserver la ressource en
eau et a prévenir et gérer le risque inondation.

Les aménagements du péle d’échanges multimodal de Melun en phase exploitation ne sont pas de nature
a entrainer des prélevements dans la ressource en eau. lls ne sont pas non plus situés en zone inondable.
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En revanche, du fait du rabattement routier qu'’il induit et du stationnement supplémentaire envisagé, le
projet dans sa phase exploitation est susceptible d’augmenter trés légérement (les abords du pble
d’échanges étant déja trés circulés) le risque de pollution chronique des eaux souterraines et
superficielles.

Les eaux de ruissellement des aménagements du futur PEM seront rejetées dans le réseau
d’assainissement existant.

Le risque de pollution accidentelle lié au déraillement d’un train Fret ou un accident de camion de transport
de matiéres dangereuses sur la route est quant a lui inchangé dans le cadre du projet.

MESURES

Afin de respecter les grands principes de réduction des sources de pollution fixés par les documents de
planification relatifs a la gestion de la ressource en eau, il est prévu un traitement avant rejet des eaux
de ruissellement des nouveaux aménagements, notamment ceux concernant les gares routieres et le
parking de stationnement régional (PSR).

Le SDAGE fixe également des prescriptions en termes de maitrise des rejets par temps de pluie en
milieu urbain. Cet aspect est détaillé dans les paragraphes suivants relatifs aux impacts quantitatifs sur
les eaux.

o Impacts quantitatifs sur les eaux souterraines

Le projet, dans sa phase d’exploitation, est susceptible d’entrainer une modification des écoulements des
eaux souterraines, notamment en lien avec la création du passage souterrain de la gare (PASO), de la
reconstruction du PSR et le parking souterrain de I'immeuble Tertiaire, situé sur I'ancien site des Halles
Sernam.

Les études hydrogéologiques menées au stade PRO permettront d’évaluer plus précisément ces
modifications et ainsi, de prévoir toutes les mesures nécessaires pour limiter au maximum ces incidences.

MESURES

Les études hydrogéologigues menées dans le cadre de la phase PRO permettront de déterminer les
mesures nécessaires pour limiter les impacts liés aux éventuelles modifications d’écoulement des eaux
souterraines.

o Impacts quantitatifs sur les eaux superficielles

En phase exploitation, les eaux de ruissellement du futur PEM seront rejetées dans le réseau
d’assainissement existant.

Ces rejets supplémentaires devront étre tamponnés avant rejet, afin de ne pas induire de modification
des débits acceptables pour le réseau.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

MESURES

L’orientation « Maitriser les rejets par temps de pluie en milieu urbain » du SDAGE vise a optimiser le
systeme d’assainissement et de gestion des eaux pluviales en privilégiant la maitrise des pollutions dés
l'origine du ruissellement. Cette orientation du SDAGE est déclinée dans le cahier des recommandations
relatif a la gestion de I'eau, annexé au PLU de Melun, qui émet des prescriptions quant a la gestion des
eaux pluviales.

Le cahier précise que pour se préemunir du risque d’inondation et de pollution et maintenir des codts de
traitement raisonnables, le débit maximal de rejet de I'eau de pluie allant au réseau doit étre limité a 2
I/s/ha. Les différentes solutions envisageables pour atteindre cet objectif sont :

- De limiter I'imperméabilisation en utilisant par exemple des revétements perméables sur les parkings,
circulations piétonnes ou autres places minéralisées (béton poreux, dalles a structure nid d’abeille, puits
d’infiltration, tranchées drainantes, noues...) ;

- De stocker I'eau de pluie pour éviter les surcharges du réseau, au moyen de bassins de rétention
ouverts, bassins enterrés, bassins a structure alvéolaire, toit stockant, toitures végétalisées ....

Ces préconisations seront intégrées aux études techniques menées au stade PRO.

6.4.1.5. Compensation de I'imperméabilisation

Au stade actuel des études, certains éléments du programme du PEM de Melun ne sont pas encore fixés.
En cas d’évolution du programme, des Porter A Connaissance seront déposés aux services concernes
de I'Etat.
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6.4.2. Risques naturels

6.4.2.1. Risgue inondation

Les remblais en zone inondable limitent les possibilités d’expansion des crues et constituent des facteurs
aggravants du risque inondation.

Les aménagements du futur PEM de Melun sont en dehors des zones d’aléas liés au risque inondation
de la vallée de la Seine.

6.4.2.2. Risque de remontée de nappe

Le PEM est situé en zone potentiellement sujette aux débordements de nappes.

En phase exploitation, il pourrait amplifier le phénoméne de remontée de nappe déja existant, du fait de
I'effet barrage qui pourrait étre crée par le nouveau passage souterrain, le parking de stationnement
souterrain situé sous le projet immobilier tertiaire et éventuellement le niveau inférieur du nouveau PSR.

6.4.2.3. Risque canicule

Les matériaux utilisés seront capables de résister a de fortes températures.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact

6.4.2.4. Risque de tempéte

Les aménagements envisagés seront capables de résister a des vents violets, ainsi qu’a des
précipitations intenses qui pourraient intervenir de facon exceptionnelle.

6.4.2.5. Risgue mouvement de terrain et retrait gonflement des argiles

La commune de Melun est concernée par le risque mouvement de terrain pour les tassements
différentiels. Ce phénomeéne est fortement corrélé avec la présence d’argiles dans le sous-sol.

Le futur pble d’échanges de Melun est situé en aléa moyen de retrait-gonflement des sols argileux.

Une fois les travaux terminés, les ouvrages réalisés seront soumis au risque de retrait gonflement d’argile
et donc a une possibilité de détérioration des ouvrages réalisés.

Cet aléa apparait plutét comme une contrainte de conception qui est jugée moyenne dans la mesure ou
le projet prévoit notamment des constructions de batiments dans un secteur ou le niveau d’aléa est
moyen.

Un Plan de Prévention des Risques naturels (PPRn) a été prescrit en date du 11/07/2001. Ce document
étant uniquement prescrit, aucune contrainte reglementaire n’est associée.

6.4.2.6. Risqgue sismique

La commune se trouve en zone de sismicité trés faible, tout comme I'ensemble de la région lle-de-France.

La probabilité d’'un séisme est donc trés faible. La nature du projet (aménagements superficiels du sol et
quelques travaux souterrains sur une superficie limitée) n'est pas susceptible d’aggraver le risque
sismique et ses conséquences éventuelles.

241

6. . Incidences notables sur I’environnement et mesures envisagéesincidences notables sur I’environnement et mesures envisagées



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

6.4.3. Milieu naturel

L’aire d’étude intercepte la limite extérieure de la zone de transition de la réserve de biosphére
Fontainebleau et Gétinais.

En revanche, 'emplacement envisagé du futur PEM n’est concerné par aucune protection reglementaire
relative au milieu naturel.

Les continuités écologiques les plus proches sont localisées a environ 500 m de I'extrémité de I'aire
d’étude :

= La Seine : Trame bleue la plus proche ;

= Le Massif de Fontainebleau : réservoir de biodiversité le plus proche.

Le projet, en phase exploitation, n’aura donc aucune incidence sur les zones naturelles protégées ou
inventoriées, éloignées du futur pble d’échanges.

Lors de I'exploitation du site, le dérangement de la faune sera similaire a la situation actuelle (site déja
largement urbanisé).

Concernant I'analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux aménagements fonciers,
ceux-ci portant notamment sur la consommation des espaces agricoles, naturels ou forestiers induits par
le projet, en fonction de I'ampleur des travaux prévisibles et de la sensibilité des milieux concernés, il
ressort que le projet de PEM de Melun se situe en zone totalement urbanisée.

Aucun aménagement foncier, agricole ou forestier n’est requis dans ce contexte.

MESURES

Aucune mesure spécifique n’est nécessaire en phase exploitation vis-a-vis du milieu naturel compte tenu
de l'absence d’enjeu.

Toutefois, le projet est accompagné d’un certain nombre de mesures paysageéeres permettant le maintien
d’une continuité écologique, ainsi qu’une compensation de l'abattage de certains arbres ponctuels,
durant la phase de travaux.

Ces mesures s’articuleront principalement autour de la mise en place de zones plantées, composeées
notamment de différentes strates arbustives et de plantes vivaces, ainsi que de la plantation de nouveaux
arbres dans les grandes avenues (coté parvis Nord).

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - Piece G : Etude d’impact 242
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6.4.4. Paysage et patrimoine

6.4.4.1. Paysage

Au stade actuel des études, I'architecture de 'ensemble des éléments du projet, ainsi que I'insertion du
projet en lui-méme dans son environnement, ne sont pas encore actés. Des Porter A Connaissances
seront déposés aux services de I'Etat, afin d’actualiser I'étude d’impact lors des études ultérieures et/ou
lors du dépbt des permis de construire.

Concernant le paysage, la mise en valeure paysagere et la recherche d’une unité a I'échelle de 'ensemble
du site est au coeur des préoccupations de la maitrise d’ouvrage.

P * L2 % WY

Figure 216 : Vue globale du parvis Nord et de la gare routiére (vue de principe non contractuelle)

=
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Eléments du projet :

Nouveau PASO

Emergence nord (ouvrage de liaison nord)
Emergence sud

Travaux de quai et abris de quai

Acceés et rénovation

Parvis nord

Tunnel vélo

Gare routiére nord

Zone de régulation

10. Place Séjourné

11. Parvis sud : place de 'Ermitage et arréts de bus le long de I'avenue Thiers
12. Gare routiere sud

13. Amorce de la coulée verte

14. Parking-relais

15. Projet tertiaire de la CAMVS

CoNog~WNE

Projets connexes :
A. Arrivée du Tzen 2
B. Coulée verte

Figure 217 : Vue aérienne du péle d’échange (vue de principe non contractuelle)
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Figure 218 : Parvis Nord (vue de priﬁéfpe—no’cz)nfféctuellé)
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e Sud et nouvelle place Séjourné (vue de principe-non contractuelle)
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Figure 220 :

Figure 221 : Parvis Sud et garé routiere Sud (vue de principe-non contractuelle)
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Le projet d’aménagement paysager s’attache a valoriser le paysage existant. Pour assurer une continuité
écologique, la plupart des arbres sont conservés et les transformations proposées s’intégrent a la trame
verte existante : c’est le cas des platanes de la rue Barchou et des arbres le long de I'avenue du Général
Leclerc coté gare routiére sud.

Les espaces du parvis nord comme du parvis sud assurent les liaisons et les flux piétons.
La continuité des déplacements se doit d’étre soulignée par une continuité paysagére. Au nord et au sud
de la gare, des espaces plantés sont donc positionnés en cohérence avec le calepinage de chaque parvis.
Il est notamment prévu :
- la plantation d’arbres au nord et au sud de la gare, assurant une continuité paysagére avec
'existant ;
- l'aménagement de zones de verdures, composées de différentes strates arborées ;

- ainsi que linstallation d’Arbre de Judée, identité végétale du TZen 2, au niveau de la future
station du TZen 2 « Gare de Melun ».

GARE DE MELUN Immeuble
P CE—
N & —
5A (3
A = I
I pl B i
Jardiniéres Massif arbustif Banc Arrét TZen2 Voirie Massif arbustif Voirie Dépose-minute
Arbres (Cercis /Davidia) Arbres (Cercis / Arbre
Davidia / Amelanchier) (Platane)
' - |
A

)

Figure 222 : Différents espaces végétalisés pour un espace multifonctions (source : Urbanica)
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Figure 223: Insertion paysagére de la station "Gare de Melun" du TZen 2 (source : Urbanica)
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6.4.4.2. Patrimoine

Par ailleurs, I'ensemble des prescriptions et les préconisations au titre notamment du périmetre du site
patrimonial remarquable (SPR — anciennement ZPPAUP puis AVAP) et plus généralement celles issues
des documents de planification urbaine, auxquelles le projet doit se conformer continueront a étre prises
en compte au stade des études ultérieures (en phase PRO).

Plus particuliérement la majeure partie sud du futur pdle d’échanges fait partie intégrante du périmétre
du Site patrimonial Remarquable (SPR), Servitude d’'Utilité Publique qui s'impose au projet, en tant que
secteur « d’entrée de ville ».

A ce titre, il est identifié comme un « espace public a préserver » et le reglement impose la conservation
de l'alignement d’arbres existant.

LES ESPACES PUBLICS

7] Les espoces publos 4 préserver

LES ALIGNEMENTS D'ARBRES A CONFORTER

H Allgnements arbees structurant ks entrées de vile

Figure 224 : Espace public a préserver et alignements d’arbres au sud du PEM de Melun
(Réglement du SPR)

Dans le cadre du projet de I'émergence sud, de la place Séjourné et de la gare routiére sud, il est ainsi
prévu de préserver I'espace public et de proposer un usage plus qualitatif de ce dernier dans le cadre
d’un projet paysager exposé précédemment.

Ce projet respecte les orientations du SPR quant a 'aménagement des espaces publics puisque le
reglement prescrit que :

« Les aménagements des espaces publics urbains, création d’aires de stationnement, mise
en oeuvre de revétements de sol, réseaux de distribution, installation de mobilier urbain
support ou non d’éclairage public, plantations d’arbres, devront s’intégrer dans un projet
d’aménagement global, dont le parti reposera sur les principes suivants:

- respecter une homogénéité de traitement des revétements de sol en évitant de fragmenter
I'espace public par la multiplicité des types de matériaux,

- respecter une sobriété des formes et I'unité de style du mobilier urbain et de la signalétique,
éviter sa prolifération en en limitant le nombre et en composant son implantation de facon a
ne pas altérer les rythmes déterminés par les facades des fronts de rue,
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- remettre en valeur les éléments de la géographie et notamment le passage de la Seine et
de I’Almont et les vues sur les perspectives lointaines permettant de donner a comprendre le
lien de Melun avec sa géographie.

Dans le cas de plantations d’alignement, celles-ci seront renforcées ou restituées. L’essence
en place sera dans la mesure du possible conservée lors de I'éventuel remplacement de
sujets. En cas d’impossibilité constatée, on s’orientera vers une essence présentant la méme
volumétrie. Les essences exogénes de type palmier ou autres espeéces tropicales sont
interdites.

Dans le cas d’une restitution ou d’un remplacement de 'ensemble des sujets, les alignements
seront constitués par des individus d’une méme variété arborée, plantés selon un pas régulier
égal a une a deux fois la hauteur de l'alignement. lls seront préférentiellement symétriques
de part et d’autre de la voie. L’essence constitutive ainsi que sa gestion seront adaptées a la
volumétrie de l'espace et aux vues reculées qui ne devront pas étre bloquées par
I'alignement ».

LEGENDE

= Arbres existants
X Asbres supprimés

. Espaces verts
SUpprimés
@ Arbres projet

5] Massifs arbustits

lle de France Mobdités | Avant-propet paysager - Réaménagement du pdie de Melun

| smn-voms e | Gare Routiére Sud_1:500

Figure 225 : Proposition d’aménagement paysager de la gare routiére sud (Urbanica,Systra,
2021)
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Figure 226 : Proposition d’aménagement paysager de I’émergence sud et de la place Séjourné
(Urbanica, Systra, 2021)

MESURES

Les accés au pdle d’échange ont été congus pour accueillir les nombreux usagers du lieu, proposant
des espaces clairement définis pour une bonne circulation des flux de voyageurs ainsi que des espaces
d’échanges, des lieux de pause ou de rencontre. Les espaces créés sur les deux parvis et les commerces
apporteront attractivité et dynamisme au site.

Le pble gare deviendra ainsi un lieu de vie confortable et agréable a vivre, ou les usagers pourront se
sentir accueillis et sécurisés.

Les études ultérieures (phase PRO) permettront de déterminer plus précisément les composants
paysagers a intégrer.

Le projet devra étre compatible avec le reglement du SPR qui impose le maintien de I'alignement d’arbres
en front de rue (ou son remplacement en cas d’abattage inévitable).

Dans la mesure du possible, 'ensemble des arbres d’alignements seront préservés. L’abattage éventuel
de quelques arbres d’alignement pour 'aménagement de I'émergence Sud et de la gare routiére Sud
devra faire I'objet de discussion avec I’Architecte des Batiments de France. Une restitution ou un
remplacement de I'’ensemble des sujets sera discuté s’il est fait le choix, lors de ces discussions, de les
abattre effectivement.
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6.4.5. Documents de planification urbaine

6.4.5.1. Compatibilité du projet avec le SDRIF

Document de portée régionale, le SDRIF s’impose juridiquement aux schémas de cohérence territoriale
(SCoT), et en leur absence aux Plans Locaux d'Urbanisme (PLU).

Il est composé de six fascicules :

= Fascicule 1 : La Vision régionale — Préambule : expose le projet de société que la
Région souhaite construire avec les Franciliens ;

= Fascicule 2 : Les Défis, projet spatial régional et objectifs : expriment les ambitions
d’aménagement et de développement durables de la Région sur le territoire francilien

= Fascicule 3 : Les Orientations réglementaires et la Carte de destination générale des
différentes parties du territoire (CDGT) : sont la traduction normative du projet spatial
régional ;

* Fascicule 4 : L’Evaluation environnementale : justifie les choix d’'aménagement retenus
dans le projet spatial régional au regard de leurs incidences sur I'environnement ;

= Fascicule 5 : Les Propositions pour la mise en ceuvre — Annexe : présentent les
politiques partenariales et contractuelles nécessaires a la mise en ceuvre du SDRIF.

= Fascicule 6 : La Synthese — Annexe.

Ces différents fascicules sont de nature et de portée différente. Ainsi, seul le fascicule 3 qui concerne les
orientations réglementaires associées a la carte de destination générale des différentes parties du
territoire a une portée normative.

L’appréciation de la compatibilité du projet de PEM de Melun avec le SDRIF 2030 est effectuée au regard
du Projet Spatial Régional (équivalent du PADD - fascicule 2) et surtout des Orientations réglementaires
et de la carte CDGT associée (fascicule 3).

Pour étre compatibles, les documents ou décisions concernés doivent « permettre la réalisation des
objectifs et options que le SDRIF a retenus pour la période d’application » desdits documents ou décisions
et «ne pas compromettre la réalisation des objectifs et les options retenus pour une phase ultérieure ».
Ce rapport de compatibilité « doit étre regardé comme s’appliquant aux options fond