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Lewad = ﬂ § Prarecakd
BAFHLIGIE PAAKCAISE

Direction réglonale et Interdépartementale de
{envirornement el de ['énergie o"lie-ce-Fronce

Décision n° DRIEE-SDDTE-2020-025 du () 3 FE]IJ' 2020

Portant obligation de réaliser une évaluation environnementale
en application de I'article R, 122-3 du code de I'envirennement

Le Prafet de la région d'lle-de-France
Prédet de Paris

Commandeur de ta Bgion dhanmewur
Comrmandeur de Tardre national du mdérile

W la direcbva 2019/92/UE du Parement ewopéen at du Conseil du 13 décambre 2041 concarnant
I'Evalsation des incidences de cenains projets publics et privés sur Farvironnemant, notamment son
annaxe [ ;

WU le code de l'envirennament, notamment 3es anicles L, 122-1, R 122-2 &1 R 122-3 |

u Farrété préfectaral du 15 jamviar 2020 de monsieur Ie Préfat de la région lie-de-France portant
dalkegation de signature en mabere sdmenistrative & Monsieur Jardme Goeliner, deecteur régional et
intardépartamental de I'envircnnament et de I'enargie o lle-de-France ;

Wu lamété n® 2020-0RIEE-IMF-001 du 21 janvier 2020 portant subdéligation de signatura an
mabigre adrinistrative de Mansieur Jérdme Goeliner, ingénieur général dis mines, diesheur ngional at
interdéparternantal de lervironnement ef de I'énergie dlle-de-France 3 ses colaborateurs |

u lamate de |8 ministre de 'envircnnemend, de 'énemgle et de la mer, chargée des relalions
internationales swr ke chmat du 12 janvier 2017 fxant (2 modele du formulaine de 13 « demande dexarmen
8u cas par cas » en application de Farlicle B 122-3 du code de 'envireanement |

W la demande d'examen au cas par cas n” FO11159P0252 relative au projet « Bus Entre Seine »
d'aménagement de voiries et d'exploitation de bus en site propre, situé a Argenteuil, Beazons,
Cormeilles-an-Parisis et Sartrouville, dans les départements du Val d'Oise et des Yvelines, recus
completa ke 30 décembre 2015 ;

WU 'mvie de Ffagence régionale de la sanié d'lle-deFrance daté du 20 janvier 2020

Considérant la nature du projet,

fui corgisbe, sur un lindaire o8 B.5 krm, & cider de nouvelles voes de bus. en dargssant
ceraines moutes exstanies, en amsnageant lensemble de la voirie et des carrefours, an
construisant 17 sialions el en séalisanl Fensemble des dquipements nécessaires a la
circulation dis bus én Site propre |

= qui prévait, ke long de ces voies nouvelles, la redsiribetion et le rtaménegemeant des espaces

publics, en particuller i3 créalion dlinéreres compiats pour les vélos &l de NoUVESUX espaces
pour bes plétons |

il4
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%

qui congiste dgalement. sur 8 km de voifies, & réaliser des aménagements, nolamment de
carrefours, qui permeltent de facSiter la circulalion des bus dans la circulation générale |

qui préwost, swr lensemble du trece, la prise en cherge de 48 000 voyages par jour 4 haorizon
de mise en service du projet (date non-spécifide dans |3 demande), 4 des horaires plus
réguliers af salon une fréguance plus impartante gua ceux des bus exstants |

qui prévoil Fabaftage darbres d'alignement e la planiation de nouveaus Sujels ;

qui antre, de par 525 dimensions et caraciénstigues, dans les crigres justifient d'gire atudié au
tiire die I3 Lol sur I'eau (regime déclaratf ou d'eutonsation & préciser)

dor les travaux (dunde non-spécifite dans la demande) sont d'amplaur, réaksés par section at
comprennent des phases de rermaniement des sols (avec une estimation de 150 000 m® de
déblais), daménagement, de consiruction el déquipement |

qui reléve de la rubrque n® 6. 8) « Projels soumis & examen BU cES [EF CE6 », du lEbleau
annexé a faricke R. 122-2 du code de 'environnement, relatve & 18 construction de roubes
classées dans le domane public.

Considérant la localisation du projat,

L]

qui porte principalement sur les racds des lignes de bus n* 3 & n® 272 exisianies el les
remplace, reliant natamment, le Transien J en gare d'Argentecd et de Comneilles-en-Parisis,
au tramwway T2 & Pont de Bezans |

qui sinsére en miiey wibain dense |

qui 8'inscnt su droit d'axes supportant un imponan rafc routier et connaissant d'impotantes
siluanons de congeslion, nolammenl vers e Pant de Bazans |

dans un sectaur ayant accueilk, sur lensamizle de I'aire d'élude, de trés nombreuses aclivités
industrislas et par consaquent sur des 50ls BUsCEptinles d'atre palluss

s des berraing, & cerains endroils du acé, sournis & des risques dinondaton, de
rrauvemernit de lerain et @accident industris |

qui intarcepte le parimétre de protection de guatre monuments histongques, dont la chapelle
Saint-Jean — monument historigue clesss |

qui imlerceple un o corridor & fonclionnalibé réduite des prairies, friches o dépendances
wartes » inscrl au Schéma régional de cahérence ésalegique (SRCE)

qui dessart plusiews projets d'aménagement en COUrs, parme lesquels les zones
d‘ameénagement concerta (2AC) Coswr de Vile a Bezons et des Hols-Rochefart 8 Comellles-
an-Parisis.

Considérant les impacts potentiels du projet sur l'environnement et la santé humaine et les
mesures ot caractéristiques destinées a les @viter, les réduire et les compensaer, at en particuber :

Iz fonchonnement des transports en commun, k8 circulation des modes dow, les condilions de
cinculation routiéne et de siastionnement, les évenlueles siuations de congestion rouvelles, les
repons de frafic el les nulsances associéas (bruil, air) |

lévaluation des consommations énergébques résultant oe 'exploitabon du progat ;

2
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= [linsartion wiaine at paysagérs du projet &t ses consequences sur e patrimoine arbors, le
patrimaing cultural et la qualita da Faspace public ;

= caractérisation de la polution dos sols, B compatibiibé du site avec les usages projetds ¢ la
gestion en fikdre spécialisée des déblais engendrés par ke projet |

= |3 pnse en compbe des risques nafurets et technolegiguees ;
= a3 gestion des saws pluviales ;
= la dégradation du cedre de vie (circulation, air, bruit, paysape, elo.) en phase chanter

= |3 prisg en compte des projets ameénagements en cours sur e sacieur, las &wentualles
incidences cumukas et les conséquences prévisibles du proget sur Nurbanisation.

Diécide ;

Article 1er

Lo projet « Bus Entre Seine » daménagement de voiries of d'exploitation de bus en site propre,
situé & Argenteuil, Bezons, Cormeilles-an-Parisis et Sartrouville, dans les départements du Val
d'Qise et des Yvelines, nécossie la réalization d'une Evaluabion environnameantale devani se confommer
aux dispositions des arcles L. 122-1, R, 122-1 et R, 122-5 a R. 122-8 du code de ['envronnement.

Les chjectils spécifiques powsuiis par |a réalisalion de Pévalualion environmemanlale du propat sont
explicilés dans la maolivaion de la présente décision, Ces demiers s'expriment sans préudics de
l'abigation pour ke maitre douyrage de respecier e contenw de '#ude d'impact, el que prévw par Farbicis
R. 122-5 du code de Nenvirgnnement,

Article 2

La préeente décician, déliviée en application de 'adicle R, 122-3 du code de l'environnemend, ne dispense
pas des aubarisabons administratves auxquelias le projat peut &tra scumis,

Article 3

En application do l'artiche R, 122-3 (IV) précild, la podsanls décision seia publide s be sile nlsnel de la
préfecturs da région et de la direction régionala at interdépartermantala de Nanvironnamant et da Fanenie
d'lle-de-France. Elle devra également figurer dans les dossiers soumis @ enguéte publigue ou mis &
disposition du public sonfomnément & l'ariche L. 122-1-1,

Powr le prédet de la région dlle-de-France et per dékégation, le
directeur regional et imerdégariemantal de Femvirommement 21 de
lénergie de ta région dlle-geFrance

La adjoine
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Wales t délain de recours

S'aginsant d'une décision portant obligaticn de realisor ung olude dimpait, wn recours administratil pedalabile gresioue sl
ahligatain, scus peine d'irrecevablilibd du recours conbankieus, confonmedment en cela aux dispositiors de amichs R 123-3
W du code de lenvireainement.

»  FAucews administratl grecisus :
L micours gracumus sslisalcin dail dir forme danm le delai ce 2 mais 3 compber de la nobfication ou publicabion de (o déciskon ; 1 a
pouf alled de suapasdre 8l promger s délm de moours conlenSeur.
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Maonsisut ke prefal de la région die-de-France
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- Rugausrs adminbbrabl hidrarchique :
La recours higrarchigue, qui peut Bire formé auprée de b minisime de 'acologie, du déweloppement duatie et de Némergin, dams e
dilai da diese mak & compler da 18 noffication cu publication de [a décision. n'a pas pour effel de sespeadne et proroger be ditkal du
MEOWE Contenlisu,
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PREAMBULE

Le présent avis porie sur le projet damenagements dadies aux bus dénommé « Bus entre Seine » situe a Argen-
teuil, Bezons, Comeilles-en-Parisis [Val-d'Oise) et Sartrowille (Yvelines), porté par le-de-France Mobilites, =t
sur la mise en compatibiité des plans locawx d'urbanisme [PLU) de ces communes avec le projet.

La Missicn régionale d'autorité emvironnementale (MRAz) diledeFrance a &t& saisie pour avis par le préfet du
Val-d'Oise, dans le cadre d'une procédure de déclaration d'utilité publique (DUP) valant mise en compatibilité des
PLU des communes d'Angenteuil, Bezons, Cormeilles-en-Parisis et Sartrouville. Cette saisine etant conforme au |
de larticle R_122-7 du code de l'environnement relatf 3 l'autorité environnementale, il en a 88 accuse reception
par la Direction régionale et interdépartementale de 'environnement, de Faménagement et des fransports a la
date du 11 mars 2021. Conformément aux dispesitions de Farticle R.122-25 du code de lMemwvircnnement relatif &
la procedure commune d'évaluation environnementale, |'avis doit étre rendu dans le délai de trois mois a compter
de ceite date.

Conformément awe dispositions de Farticle R.122-7 du méme code, le directeur de MAgence régionale de santé
d'lle-de-France a &té consulté par courrier daté du 8 avril 2021,

La MRAe s'est réunie le 3 juin 2021. L'ardre du jour comportait, notammens, I'avis sur le projet précite.

Sur la base des travaux préparatoires du pdle instructeur de la direction regionale et interdépartementale de len-
vironnement, de 'aménagement et des transports (DRIEAT) placé sous Nautorite fonctionnelle du président de la
MR4e et sur le rapport de Frangois Moisette, coordonnateur, aprés en avoir délibéns, la MRAe rend I'avis qui suit.

Chacun des membres ayant déliberé atteste qu'aucun interst particulier ou elément dans ses activités passées
ou présentes n'est de nature & mefire en cause son imparialite dans le présent avis.

Il est rappele que pour teus les projets, plans, schemas, programmes et documents soumis a evalua-
tion environnementale, une & autorité environnementale » désignée par la réglementation doit donner
son avis et le metire 3 disposition du maitre d'ouvrage et du public.

Cet avis ne porte pas sur Popportunité du projet, plan ou programme évalué, mais sur la qualité de
I'évaluation environnementale présentée par le maitre d'ouvrage et sur la prise en compte de I'environ-
nement. Il n'est donc ni favorable, ni défavorable. Il vise 3 améliorer la conception du projet, plan ou
programme évalué et 3 permetire la parficipation du public 3 Pelaboration des décisions qui le
concement.

Au meme fitre que les observations et propositions recueillies au cours de Fenquéte publique ou de la
mise a disposition du public, le maitre d'cuvrage et la personne publique responsable de la procedure
prennent en considération Pavis de FPautorité environnementale pour modifier, le cas échéant, le projet,
plan ou programme évalue. Cet avis, qui est un avis simple, est également un des éléments que I'autori-
té compétente prend en considération pour prendre la décision d'autoriser ou non le projet.

Avis N"2021-1687 de la MRAe lle-de-France en date du 3 juin 2021 swr le projet « Bus enire Seine » & Ar-
genteuil, Bezons, Comeilles-en-Parisis (85) et Sartrouville (78)

Fage 3 sur 19

Cbus QO

Table des matiéeres

1 L'évaluation environnementale ... e 5
2 Présentation du projet et de la mise en compatibilité des PLU........................6
21 Présemtation O Profet . et e e eee e amns s e ee e D
2 2 Presentation de la miss en compatibilite des PLU e 8
3 Analyse de la qualité de I'étude d'impact et de I'évaluation environnementale
QS P LU ettt e e e e e e e e e e e e e s nnnnn 8
4 Analyse de la prise en compte des principaux enjeux environnementaux........ 9
B2 BIUR oo et et eet et ees e s e et e et rem e as et et eeet e etenseemenenerenesenee 1
4.3 Pollution de Pair e e 1
4 4 Eau, risqgues naturels et gestion des eaux pluviales. ... 1
4.5 Biodiversite. e 1B
4.6 PollUtion des SOIS..... oot se e e s smeneennes 1T
5 Justification du projet retenu et variantes envisagées...______....__ ... 18
6 Information, consultation et participationdupublic........_...__.... ... .......18

Avis NF2021-1887 de la MRAe lle-de-France en date du 3 juin 2021 sur le projet « Bus entre Seine » & Ar-
genteuil, Bezons, Comeilles-en-Parisis (85} et Sartrowville (T8)

Fage 4 sur 19

Piéce J.4. Annexes : Les avis liés a I'évaluation
environnementale et mémoire en réponse associé 7



Avis détaillé

y . .
1 L'évaluation environnementale

Le systéme surcpeen dévaluation ernwvironnementale des projets est fondé sur la directive 2011/82/UE du 13 dé-
cembre 2011 modifiee relative a I'evaluation des incidences de certains projets publics et prives sur Fenvironne-
ment. Les démarches d'évaluation environnementale portées au niveau communautaire sont motivées par lNinte-
gration des précccupations environnemeniales dans les choix de développement et & aménagement.

Les dispositifs eurcpeens d'evaluation emvironnementales se fondent :

*  pour les projets, sur la directive 2011/82/UE du 13 décembre 2011 modifiee relative 4 I'évaluation des in-
cidences de certains projets publics et prives sur Menvircnnement ;
* pour les plans et programmes, sur la directive 2001M42/CE du Parlement européen et du Conseil du 27
juin 2001 relative a I'evaluation des incidences de ceraines planifications sur l'emvircnnement.
Les démarches d'évaluation environnementale poriées au niveau communautaire sont motivées par lintégration
des préocccupations environnementales dans les choix de développement et d'aménagement.

Le projet d'amenagements dedies aux bus dénomme « Bus enfre Seine », situe sur ke temtoire des communes
d'Argenteuil, Bezons, Cormeilles-en-Parisis (Vald' Oise) et Sartrowville (Ywelines), qui entre dans la catégorie des
projets relevant de la procédure d'examen au cas par cas au titre de larticle R.122-2 du code de Menvironnement
(rubrique 8°a"), a &t& soumis & évalualion environnementale par décision du préfet de region n"DRIEE-SDOTE-
2020-025 du 3 favrier 2020

Le présent avis de la MRAe est rendu 3 la demande du préfet du Val-d'Cise (représente par la Direction départe-
mentale des termtoires) dans le cadre de la procedure de dédaration d'utifité publique (DUP) relative -

*  au projet d'amenagements dediés aux bus denomme « Bus entre Seine », situé sur les communes dAr-
genteuil, Bezons, Commeilles-en-Farisis (Val-d'Oise) et Sartrowville [Yvelines) et porte par lle-de-France
Mabilités ;

* & la mise en compatibilité des plans locaux d'urbanisme (PLU) des communes dArgenteuil, Bezons,
Comeilles-en-Farisis (Val-d'0Oise) et Sartrouwville (Yvelines) aves ce projet.

Conformement aux dispositions des articles L.122-14 et R.122-25 du code de l'emvironnement®, le maitre d'ou-
vrage a choisi de mener une procédure commune d'évaluation environnementale, portant & la fois sur I'etude
d'impact du projet et sur le rapport dincidences envircnnementales de la mise en compatibilite des documents
d'urbanisme.

Le dossier soumis a l'avis de la MRAe dans le cadre de ces procédures est date du @ février 20217 Il comparie
plusieurs pigces referencées de A 4 JY, dont I'etude dimpact du projet ef Mévaluation environnementale de la
mise en compatibilité des PLU (pidces G1 2 G10L

L'avis vise a éclairer le public, le maiire d'ouvrage, les collectivites concemées et 'autorité decisionnaire sur la
qualité de 'stude dimpact et du rapport &' évaluation environnementale de la mise en compatibilite des PLU, ainsi
que sur la maniére dont lemvironnement est pris en compte dans ke projet et dans la mise en compatibilité des
PLU.

1 La rubrigue 6%a du tableau annexé a l'article R.122-2 du code de l'environnement soumet 4 examen au cas par
cas la « construchion de routes classées dans e domaine public rouler ».

2 Articie L122-14 du coge g8 Fenvironnement © « LOMSque & réaisation oun projet Soumis & evaliation emironnementsle & subor-
donng & deciaration dUNT publgue ou declaraton de pmfet dmpiique Sof 3 Mise &N COMPAtDAMS d'un document CUNDaNSME &ga-
lement Soumis 3 evaluaton envirnnementsle £n applcation o8 Farcle L. 122-4, 50if i MookIcaton o'un Man ou d°i [ogrEmme,
Fevalation envirnnementale, iorsgu'elis et requise, de fa Mise &N compatibiite de c8 document furianisme ou de ia modification

de ce pian ou programme ef M'dtude 9impact du prjef pewvent donner ey 3 une procedure COmImUne ».
3 Cette date (non mentionnée sur ies documents) comespond A 13 date de 1a version numérigque des documents.

4 Un ¢ Gulde de laciure » décivant les difTérentes pléces composant ke dossler est également Towmil

Avis N*2021-1687 de la MRAe llede-France en date du 3 juin 2021 sur le projet « Bus enfre Seine » 3 Ar-
genteuil, Bezons, Cormeilles-en-Parisis (85) et Sartrouville [T8)

Fage 5 sur 18
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A la suite de 'enquéte publique préalable & la dédlaration d'utilité publique du projet d'aménagements dédiés aux
bus « Bus entre Seine », le présent avis de la MRAe constituera 'un des éléments que l'autorité compétente® de-
vra prendre en considération pour se prononcer sur I'utilité publique de c= projet.

2 Preésentation du projet et de la mise en compatibilite des
PLU

2.1 Présentation du projet

Le projet « Bus entre Seine » est situé dans le nord-ouest de I'agglomération parisienne, sur le termritoire des
communes d'Argenteuil, Bezons et Cormeilles-en-Parisis dans le département du Val-d'Oise et de Sartrouville
dans le département des Yvelines. Localisé entre deux bras de la Seine, ce territoire est marqué par des sec-
teurs denses en habitations et emplois et par un fort renouvellement urbain qui renforcera son attractivite.

BeShes
Mesures daccompagnement en faveur des bus

Ifustration 1: Trace des aménagements projetés (source - piéce C, p. 3)

Le secteur est desservi par plusieurs lignes structurantes de transports en commun ferré - RER A, lignes Jet L
du Transilien, tramway T2 (lllustration 1). Un réseau de bus dense permet de relier les différents quartiers du ter-
ritoire aux gares. Toutefois, ces lignes de bus souffrent, selon le dossier, de conditions de circulation difficiles,
notamment aux heures de pointe.

Le projet « Bus entre Seine » vise 3 améliorer les performances de ce réseau de bus, notamment pour un
meilleur rabattement vers le réseau structurant (train, RER, tramway), ainsi que les conditions de déplacements
des voyageurs (régularité des lignes, réduction des temps de trajets).

Il comprend deux volets distincts et complémentaires :

S Dans le cas présant, I'utliité publigue sera prononcée par améte inter-préfectoral des préfets du Val-o'Oise et des Yvellnes, I2 pre-
fet au Vak-d'Oise étant le préfet coordonnateur.

Avis N*2021-1687 de la MRAe ilede-France en date du 3 juin 2021 sur le projet « Bus entre Seine » 3 Ar-
genteuil, Bezons, Cormeilles-en-Parisis {85) et Sartrouville (78)
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*  Un volet intitulé « voies dédiées » - des voies dédiées aux bus seront créées entre la gare d'Argentauil
(ligne J du Transilien), I'arrét Pont de Bezons (tramway T2), le quartier des Indes a Sartrouville et le bou-
levard du Parisis 3 Cormeilles-en-Parisis. Elles nécessitent de réaménager les emprises de voiries de
facade & fagade et, sur certains secteurs, de proceder & des acquisitions fonciéres pour élargir 'emprise
de la voirie®. Ces voies dédiées s'accompagnent de la mise en ceuvre d'un itinéraire cyclable tout au long
du tracé et d'une requalification des espaces publics (lllustration 2) ;

*  Un volet intitulé « mesures d’accompagnement » : ces mesuraes d'accompagnement permettront d'opti-
miser les temps de parcours, la régularité et la lisibilité des lignes de bus sur le reste du parcours, vers
les gares de Commeilles-en-Parisis (ligne J du Transilien) et Sartrouville (RER A, lignes J et L du Transi-
lien). Elles comprennent la priorité aux carmefours a feux et 'aménagement des principales stations. Les
mesures d'accompagnement ne nécessitent pas d'acquisitions fonciéres ni de réaménagements de la
voirie.
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(source : pice G3, p. 69)

La section du projet concemeée par le volet « voies dédiées » est d'une longueur de 8,2 km et comprendra 18 sta-
tions. Le volet « mesures d'accompagnement » conceme une longueur totale d'environ 8 km et 23 stations : en-
viron 3 km & Comeilles-en-Parisis, avec 8 stations dont 3 réaménagées, et environ 5 km a Sartrouville, avec 15
stations dont 9 réameénagées.

La ligne 272 (Gare d'Argenteull — Sartrouville RER) et la ligne 3 (Pont de Bezons — Gare de Cormeilles-en-Pari-
sis) sont concernées sur la totalité de leur itinéraire, bénéficiant ainsi d'un haut niveau de service. La fréquence
de passage prévue en heures de pointe est de 8 minutes pour la ligne 272 et de 10 minutes pour la ligne 3. Une
dizaine d'autres lignes de bus bénéficieront des aménagements. L'itinéraire de certaines de ces lignes sera re-
structuré de maniére a profiter de maniére optimale des nouveaux aménagements.

Les travaux seront réalisés en trois grandes phases :
* Phase 1: travaux préparatoires (acquisitions fonciéres, libération des emprises, déplacements des ra-
seaux enterres) ;
* Phase 2: realisation des voiries, des voies dédiées ainsi que des trottoirs et des aménagements finaux
(plantations, mobilier urbain) ;

6 Les principales acquisitions foncléres nécessaires sont présentées p. 85 a 21 02 |a pléce GS, et notamment les parcelies batles
Impaciéss.
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*  Phase 3 : mise en place des equipements (signalisation routiére, service d'side & Mexploitation et & Finfor-
mation voyageurs, ete. ) ef essais.

Les fravaux se dérouleront de debut 2024 jusqu'a |a fin du troisigéme timesire 2027, soit sur presque quatre ans.
Les travaux de voirie seront réalisés par section, de maniére & maintenir autant que possible la circulation des
vehicules. lls pourront avair liew en partie de nuit afin de réduire les impacts sur la circulation routiére en joumeas,
La mise en service des amenagements est prevue a 'horizon 2027.

2.2 Présentation de la mise en compatibilité des PLU

Les plans locauwx d'urbanisme (PLU) en wvigueur sur les communes d Argenteuil, de Bezons, de Comeilles-en-
Farisis e de Sarirouville nécessitent des adaptations pour permetire la réalisation du projet « Bus entre Seine ».
Ces medifications sont presentées dans les piéces 11 a 14 du dossier de DUP (respectivement pour chacune des
quatre communes) et I'évaluation emvircnnementale des mises en compatibilité des PLU dans la pigce GB.

Ces modifications portent sur :

*  La modification d'emplacements réservés existants qui intercepient le perimetre du projet, sur les com-
munes d Argenteuil et de Bezons. La majorité des modifications concement des ajustements (pour la
plupart en réduction) de surfaces prévues pour des élargissements de woirie. . Les medifications des
autres emplacements réservés sont des réductions mineures qui ne remeftent pas en gquestion leur vo-
cation (cf. GO, p. 28 et 31) ;

* La creation de mouveaux emplacements réserves a destination du projet « Bus entre Seine », sur une
surface estimée & 22 354 m® & Argenteuil, & 27 153 m? & Bezons, & 1 302 m? & Cormieilles-en-Parisis et &
3 160 m# a Sartrowville. Ces surfaces comespondent aux emprises nécessaires a lélamgissement de voi-
rie sur les voies déedises ;

*  La modification du réglement écrit afin de permetire la réalisation du projet sur les zonages interceptes,
sur les communes d Argenteuil, de Bezons et de Sarrouville. Ces modifications concement les articles
1 etfou 27 du réglement, afin d’autoriser les affouillements et exhaussements de sols et les siockages né-
cessaires A la réalisation des infrastructures de fransport (sur I'ensemble des zones des PLU concer-
nees par ces zonages).

Les rapports de presentation et les plans de zonage des PLU seront mis & jour pour intégrer, le cas echeant, les
madifications et créations d'emplacements réserves et les localiser.

3 Analyse de la qualite de I'etude d'impact et de I'évaluation

environnementale des PLU
L'étude dimpact est de bonne qualité et parmet d'appréhender de fagon claire et proportionnée les enjeux liés au
projet. La qualite de la redaction, les explications et illustrafions foumies, la structure claire du document rendent
sa lecture aisés. Plusisurs synthéses intermédiaires (par thematique) et des tableaux récapitulatifs des enjeux,
des impacts et des mesures sont présentés. Compte tenu des enjeux et de I'ampleur du projet, gui s'&tend sur
environ 18 km &t sur quatre communes, impliqguant de nombreuses informations 3 analyser, ces efforts sont par-
ticulierement apprécables.
Le résume non technigue (piéce G2) est de bonne qualité mais trop long (181 pages). Il reprend de maniére co-
herente et structurée les informafions apporiees dans 'étude dimpact et dans 'évaluation environnemeniale de
la mise en compatibilité des PLU. La MRAe note aussi le mangue d'un plan général du secteur indiquant le nom
des rues, permeiiant de localiser fadlement les différents aménagements réalisés.
Des etudes specifiques ont été menées mais certaines, par exemple celles concemant la pollution de sols, ne
sont pas jointes au dossier. |l comviendra de les annexer 3 'étude dimpact, pour disposer d'une information com -
pléte.

7 Les arficies 1 ef 2 du réglement portent respectivement sur les occupations ef utilisations du sol Interdiies et callies admises sous
CONdItons panticulleres.
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Certaines options du projet ne sont pas encore complétement déeterminées a ce stade du projet. leur definition
necessitant des etudes complémentaires qui sont en cours ou seront realisées ultéreurement (cf. remarques ci-
aprés du chapitre 4 « Analyse de la prise en compte des principaux enjeux environnementau: » du présent avis).
Toutefois, quand cest le cas, l'étude dimpact s'attache a décrire les principes retenus par le projet, les
confraintes 4 prendre en compte, les démarches et &tudes qui seront menées, les différentes oplions qui pour-
ront &fre prises selon les résultats, efc., ce qui est globalement satisfaizant 4 cefte &tape du projet (déclaration
d'utilité publigue). Les développements attendus devront &tre foumis dans les etapes ultérieures du projet.

La MRAe recommande de :
*  raccourcir le résume non technique, destine a IMinformation des citoyens ;
* presenter lors de 'enguéte publigue un plan général du secteur indiguant le nom des rues
concemees par les amenagements ou citées dans le dossier ;
* joindre au dossier les etudes spécifiques qui ont été menées, notamment celles sur la pollution
des sols.

S'agissant de lévaluation environnementale de la mise en compatibilité des documents d'urbanisme, l'analyse
des impacts est menge pour chague madificafion de PLU envisagée (création d'emplacements réserves, modifi-
cation d'emplacements réservés et modification du réglement écrit), par rapport aux thématiques concemées :
vulnérabilité du teritoire aux risques naturels, transport et deplacements, milieu naturel, miliew humain, patri-
maine. La MRAs note que la modification du réglement envisagée® porte sur lNensemble des zonages interceptés
et n'est donc pas limitée au seul projet « Bus entre Seine » objet de la dédlamafion d'utilite publigue. La MRA= re-
léve toutefois que les impacts liés aux mises en compatibilite des PLU sont faibles.

4 Analyse de la prise en compte des principaux enjeux envi-

ronnementaux
Les principaux enjeux emvironnementaux idenfifies par la Mission régicnale d’ autorité emvircnnementale (MRAeg)
pour ce projet concement :

*  Les déplacements (conditions de circulation roufiére, fonclionnement des transports en commun, circula-

tion des modes doux) et les nuisances associees (bruit, pollution de ['air) ;

*  La prse en compie des nsgues naturels et la gestion des eaux pluviales ;

*  La biodiversita ;

*  La poliution des sols.
Chacun de ces enjeux fait I'objet d'un chapitre ci-aprés, dans lequel sont examines a la fois I'état initial du site,
les incidences potentislles du projet et les mesures visant & éviter, réduire et le cas echéant compenser les at-
teintes & Menvimonnement ou & la santé.
L'étude diimpact a défini plusieurs périmétres d'étude en fonction des thémes abordes (G4, p. 5). Le perimétre
intitulé « aire dinfluence du projet » ou « aire d'étude », le plus souvent cité dans I'étude dimpact et dans le pré-
sent avis, comespond & un perimétre de 500 métres de part et d'autre du trace (Nlustration 2).

& La MRA2 s'interroge par allleurs suUr la nécassie oe celle modmcation du régliement &crit, dans |a mesune ol les Infrasiructures e
transport (et donc les opéralions necassalres 3 lew réalsation) sembient AulDns4es SUF 128 ZON3QSE CONCEMAS.
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Wustration 3: Aire d'éfude du projet (source : piece G4, p. 6)

4 1 Déplacements

Etat actuel

Les conditions de déplacements actuelles du secteur sont décrites de maniére compléte et détaillée dans I'étude
d'impact, concermnant a la fois la desserte routiére, la desserte en transports en commun structurants (RER, Tran-
sifien et tramway) et en bus et les déplacements des modes actifs (vélos et piétons). L'évolution de la situation
« sans le projet » (scénario au fil de I'eau) est également étudiée, avec que la présentation des principaux projets
urbains ou de transports connus dans le secteur.

Le réseau routier du secteur comprend plusieurs routes départementales importantes, dont la RD392 qui relie e
pont de Bezons a Cormeilles-en-Parisis et qui sera concernée sur une partie par I'aménagement des voies de-
diées du projet. L'étude d'impact précise que c'est I'axe le plus chargé du secteur, avec un trafic compris entre
23 000 et 25 000 véhicules par jour (deux sens confondus) (G4, p. 135). Les flux de circulation du secteur sont
pendulaires et sont majoritairement orientés vers Paris et les Hauts-de-Seine le matin et vers les Yvelines et le
Val-d'Oise le soir. Les niveaux de circulations sont denses sur les axes majeurs et des congestions (remontées
de file) sont observées aux heures de pointe, notamment au niveau des traversées de la Seine (pont de Bezons,
pont de Colombes, pont d'Argenteuil) et des principaux carrefours.

Le réseau de transports en commun (décrits p. 162 3 172 de la piéce G4) comprend plusieurs lignes structu-
rantes (RER A, lignes J et L du Transilien, Tramway T2), qui sont radiales et connectent le territoire a 'agglomé-
ration parisienne. Au sein du temitoire des quatre communes, de nombreuses lignes de bus assurent |a desserte
locale (rabattement vers les gares et les modes lourds, déplacements intemes), dont les lignes 272 et 3 principa-
lement concemées par le projet. La ligne 272 de la RATP, qui dessert des pdles d'échange et des zones de
fortes densités, est une ligne structurante et la plus fréquentée du termitoire, avec environ 18 000 voyages quoti-
diens enregistrés. Sa fréquence actuelle est d'environ un bus toutes les 8 minutes aux heures de pointe. La ligne
3 de l'exploitant TVO (Transports du Val-d'Oise) est une ligne secondaire de desserte locale et de rabattement
vers les poles, enregistrant environ 2 000 voyages par jour. Sa fréquence actuelle est d'environ un bus toutes les
15 minutes aux heures de pointe.
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La gare d’Argenteuil, qui recoit la ligne J du Transilien et quinze lignes de bus en teminus, est la plus fréquentée
du secteur d'étude, 1a gare de Sartrouville (RER A, lignes J et L) étant la deuxiéme gare la plus frequentée. L'af-
fluence est moindre en gares de Cormeilles-en-Parisis et du Val-d'Argenteuil (Ligne J). Depuis le prolongement
de la ligne du Tramway T2 fin 2012, I'amét Pont de Bezons est devenu le terminus nord de la ligne, permettant de
relier La Défense et la Porte de Versailles en respectivement 13 et 45 minutes. L'étude d'impact indique que
cette ligne est aujourdhui en limite de capacité et que les deux terminus de |a ligne du T2 ne peuvent prendre en
charge des fréquences supérieuras (G4, p. 184). Les améts de bus Val-Notre-Dame et Hotel de Ville 3 Argenteuil
sont également identifies comme des noauds importants du réseau.

A I'horizon du projet « Bus entre Seine » (2027), trois autres projets de transports en commun sont programmes
dans le termritoire du projet (décrits dans I'étude d'impact : G4, p. 179 3 181) : le projet d'extension du Tram 11 Ex-
press qui concerne directement le secteur d'étude, ainsi que le projet EOLE® et I'extension du tramway T1%.

Depuis 2017, le Tram 11 Express dessert le nord de la région parisienne et relie épinay—sur—Seine au Bourget
(Seine-Saint-Denis), avec des correspondances avec les lignes B, C et D du RER, le Tram 8 et la ligne H du ré -
seau Transilien. Deux prolongements a l'est et & l'ouest sont envisagés lors d'une deuxiéeme phase de réalisa-
tion, pour relier & terme les gares de Noisy-le-Sec et Sartrouville. Le prolongement ouest correspond 3 un itiné-
raire de 12 km avec 4 stations, qui assurera des correspondances avec Je RER A et les lignes L et J du réseau
Transilien (Mlustration 4). L'étude d'impact explique que le projet « Bus entre Seine » et l'extension du Tram 11
Express sont deux projets complémentaires pour le temritoire. Certaines lignes de bus bénéficiant du projet « Bus
entre Seine », notamment la ligne 272, pourront étre en correspondance avec le Tram 11 Express a Argenteuil,
Val-Notre-Dame et Sartrouville. De plus, le réseau de bus a vocation 3 étre réorganisé a 'horizon du projet Tram
11 Express (2030).
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ustration 4: Projets « Bus entre Seine » et prolongement du Tram 11 Express (source - G4, p. 180)

9 Le projet d'extension de |3 ligne E du RER ou projet EOLE, actuellement en cours o2 réalisation, consiste a prolonger catie ligne
sur 47 kllomeétres depuls 1a gare Saint-Lazare Jusqu'a 1a gare de Mantes-ia-Jolle. Il gesservira onze gares des Yvelines dont cele de
Houllles-Carriéres-sur-Seine, située 3 proximité du secteur gétude du projet « Bus entre Seine » (G4, p. 181).

10 L'extansion ou Tramway T1 st en cours ge réalisation |usqu'a | future station « Petit Colombes » 3 Colombes, avec une comes-
pondance avec e Tramway T2 prévue 3 |3 station « Parc Pleme Lagravere » (située de rautre coté de I'arrét « Pont de Bezons » du
T2 par rapport 2 13 Sehe) (G4, p. 181).
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S'agissant des modes actifs, a heure actuelle, le maillage cyclable est plutot limite et discontinu sur I'ensemble
du secteur d'étude. La desserie piétonne est relativernent bonne sur le secteur d'étude au regard du positionne-
ment des différents améts (34, p. 180 a 184).

Le projet s'insére dans un territoire en grande mutation dans lequel plusieurs projets urbains sont prévus (deve -
loppement de logements, de commerces, d'éguipements._.). L'étude dimpact indique qu'avec la densification du
secteur, les déplacements, et particuliérement le trafic routier, seront augmentes, ce qui aura pour consegquence
de degrader |la circulation des bus actuelle. Une estimation des temps de parcours des bus en situation actuelle
et fulure « sans projet » a et meneée et monire un allongement du temps de parcours sur I'tinéraire des voies
dediées. Des simulations de trafic a Mharizon 2020 « sans projet » (scénario fil de Meau) ont également &té me-
nees et monirent une degradation des conditions de circulation avec des niveaux de congestion plus importants
(G4, p. 306 3 312). La MRAe reléve gue ces analyses permetient d'évaluer les effets du projet « Bus entre
Seine » sur les deplacements de maniére pertinente.

Impacts du projet

Le projet « Bus entre Seine » aura des impacts limités sur la capacité des voires. Sur la majeurs partie du tracs,
le nombre de voies de circulation existant est conserve. Quelques modifications sont toutefois prévues sur ke
secteur des woies dédiees (mise en zone 30, suppression ponctuelle d'une voie de droulation, mise & sens
unique...). Aucune modification de woirie nest prévue sur le secteur des mesures daccompagnement (G5,
p- 28}

Des simulations de trafic routier ont été realisées a lNorizon 2030 avec le projet « Bus enfre Seine » et ont &te
comparées a la situation & Mhorizon 2030 sans projet. Elles montrent unie diminution marquée du trafic noutier sur
l'tinéraire du transport en commun en site propre (voies deédiees), un report de trafic sur les voines est-ouest
concurmentes du projet dans Argenteuil (ROE11, RD41, boulevard Haloise.. ) ainsi qu'un report diffus sur les voi-
ries plus locales. Sur le secteur des mesures d'accompagnement, la comparaison des trafics montre des impacts
plus modérés que sur le reste du secteur d'étude & Commeilles-en-Parisis et assez marginales & Sartrouville (G5,
p. 20 & 118). A lhorizon 2050, les niveaux de congestion demeurent assez semblables & ce que 'on observe 3 la
situation 2030 avec le projet « Bus entre Seine » (G5, p. 119 =t 120).

Le repart de frafic de la voiture vers les transports en commun est estime & moins de 1 % des utilisateurs du pro-
jet. Bien que ce report modal soit limité (le projet consistant principalement en une amelioration des vitesses de
circulation des bus et s'accompagnant peu de renfort d'offre), le projet permet d'economiser 300 000 wehi-
cules x kilométres la premiére anneée pleine dexploitation (G5, p. 121 &t H « Evaluation socic-économigue =,
p. 15} L'étude dimpact précise également que le projet enfraine une diminution de la consommation de carbu-
rant similaire 3 la baisse du frafic, soit 0,1 % aux deux horizons, soit un gain mineur (comparaison entre les sce-
narios « projet » et « sans projet », horzons 2030 et 2060) (G5, p. 1688, G10, p. 31

Les impacts du projet sur les transporis collectifs sont décrits de maniére déetaillée (G5, p. 122 4 130).

Le projet « Bus entre Seine » va permettre des gains de temps significatifs pour les trajets en bus par rapport aux
temps de parcours actuels. Les aménagements pemettront également d'ameliorer la régularite et la fiabilite des
lignes de bus. Ainsi, le trajet durera -

+  grwinon 22 minutes de la gare d'Argenteuil au Pont de Bezons, avec un gain denviron 10 minutes par
rapport au temps de parcours actuel ou de 15 minutes par rapport au temps de parcours estime 4 Ihori-
zon du projet ;

+  emwinon 23 minutes de la gare de Comneilles-en-Parnsis au Pont de Bezons, avec un gain d'enwviron 8 mi-
nutes par rapport au temps de parcowrs actuel ou de 11 minutes par rapport au temps de parcours esti-
me a Morizon du projet ;

+  emvinon 32 minutes de la gare de Sartrouwville au Pont de Bezons, avec un gain d'environ 5 minutes par
rapport au temps de parcours actuel ou de 10 minutes par rapport au temps de parcours estimé & Mo -
zon du projet.

Le dessier indique qu'a Fhorizen 2028, 82 000 voyageurs par jour beneficieront des ameénagements du projet
« Bus entre Seine », en circulant sur les voies dédiees etfou sur I'tinéraire des lignes 3 et Z72 vers les gares de
Sartrouville et Comeilles-en-Parisis. A 'horizon 2030, avec la mise en senvice du prolongement du Tram 11 Ex-
press, cette fréquentation diminue mais reste importante - le nombre de veyageurs qui bénéficiercnt des aména-
gements est estime & 52 000 voyageurs par jour [piece H « Evaluafion socio-economigue », p. 10 a4 12).
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En ce gui conceme le tramway T2, le dossier précise que le projet fadilitera le rabattement en bus vers le T2
mais en apportant essentiellement une amélioration de qualte de service et non une offre nouvelle. De ce fait,
saon impact sur la charge du T2 sera limité ef est estimé 4 2 % de la capacité horaire du T2 & Fhorizon 2028 (H
« Evaluation socio-&conomique », p. 15).

Le projet « Bus entre Seine » est accompagne de la création ditinéraires cyclables continus sur tout e lingaire
du projet, sous la forme de bandes ou pistes cycables en priorité, ou de couloirs bus accessibles aux cycles (la
largeuwr du couloir bus &tant alors portée & 4,50 m pour pemetire le dépassement des cycles par les bus en foute
securité) ou, pour les sections les plus contraintes, en passage en zone 30. Une attention particuliére a été ap-
portée & Mamenagement des camefours, afin de sécuriser la traversée des cydes (G5, p. 131 4 138, et carte
p. 132).

4 27 Bruit

Unie étude acoustique, basée sur des mesures effectuées de jour et de nuit en octobre 2018 &2 sur une modélisa-
fion, a permis de qualifier lambiance sonore du secteur du projet. Les resultats des mesures montrent des ni-
veaux sonores de jowr compris entre 54 et 69,5 dB(A) et des niveaux de nuit compris entre 47 et §3 dB(A). Sur
lemsemble du linéaire du projet, l'ambiance sonore préexistante a &té qualifiée - certaines parties du projet sont
sitwées en zone d'ambiance « modérée », d'autres en zone « non modérée » (3u sens de la reglementation ap-
plicable) (34, p. 243 4 245, ot carte de la p. 245).

L'stude dimpact indigue que les impacts acoustiques du projet sont liés soit 4 la destruction de batiments dont |a
présence servai de masgue acoustique pour des habitations situées en second front et nouvellement exposées
suite au projet, soit au mpprochement des voies de circulation routiéres d'un front d'habitation. Les modelisations
acoustiques réalisées montrent que les objectifs acoustiques ne seraient pas respectés pour 25 habitations indi-
viduelles et 17 immeubles collectifs (représentant emviron 245 logements) (G5, p. 179 a 181). Les batiments
concemes sont localises sur des cartographies (batiments encadrés de rouge, G5, p. 211 a 217).

Les mesures de protection retenues par le maitre d'ouvrage sont la réalisation de travaux dlisclation acoustique
de ces batiments. L'étude d'impact précise que ces travaux d'isclation consistent, en régle générale, 3 remplacer
les fenétres existantes par des fenétres plus peformantes sur le plan acoustique et que 'application de cette so-
lution doit ére précédeée d'un diagnostic acoustique des batiments, afin de vérifier si lsclement actuel est suffi-
sant au regard des degres disolement requis (valeur d'isclement de 20 dB(A) a minima) cu si des travaux d'iso-
lation doivent étre mis en ceuvre par ke maitre d'ouvrage. Certains batiments concemes par ces dépassements
sant en effet des constructions recentes pouwr lesguelles des isclements acoustiques suffisants ont pu étre mis en
ceuvre. Les fravaux disolation seraient donc réalisés en priorite pour les habitations les plus anciennes, soit 25
pavillons et 4 immeubles collectifs, représentant au total 60 logements. Le colt lig 3 cette mesure a &té estime
(G5, p. 210).

Par ailleurs, les travaux de realisation du projet seront effectués en partie la nuit. Des dispositions particuligres vi-
sant & réduire les nuisances sonores pendant le chantier sont prévues : choix de materels parmi les moins
bruyants, programmation horaire adaptée pour les opérations les plus bruyantes, information préalable reguliers
des riverains, désignation d'un comespondant « bruit » au sein du chantier. Les entreprises qui realiseront les tra-
vaux devront realiser un dossier « bruit de chantier », qui présentera les mesures envisagees pour atténuer le
bruit. Une surveillance des nuisances sonores sera effectuée, via la mise en place de sonometres autour des dif-
ferentes installations ou des zones d'habitation, ainsi que des controles realisés a la fois par les entreprises [au-
tocontrile) et par le maitre d'ouvrage, pour verfier gue les niveaux sonores ne dépassent pas le niveau régle-
mentaire durant toute la phase chantier (G5, p. 178, 179 =t 272).

4.3 Pollution de l'air

La gualité de I'air du secteur du projet est présentée d'une maniére générale a laide des données d'Airparif, puis
a partir de deux campagnes de mesures effectuées en février et juin 2018 (sur les paramétres dioxyde d’azote et
benzéne]. Les résultats des mesures ont &té analysés au regard des valeurs observées sur la station de mesure
d'Ajrparf d'Argenteuil. s montrent que les concentrations en dicxyde d'azote, polluant indicateur des activités de
transport routier, sont supéreures & 'objectif de gualité sur la plupart des sites de mesures. Les concentrations
en benzéne respectent les valeurs limites et les objectifs de qualité pour MNensemble des sites de mesures (G4,
p. 220 & 237).
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Les modélisations efeciusées monirent gue les concentrations maximales et médianes en polluants restent relati-
vement stables a 'horizon 2030 pour le scénario « fil de 'eaw » (sans projet) par rapport & létat actuel (G4,
p 313). Les modelisations montrent également que ke projet aura un impact relativerment minewr sur les émis-
sions de polluants d'une part (effet nul ouw kEgére diminution) et quil entraine une légére diminution des concen-
trations maximales et médianes en polluants d'autre part (comparaison entre le scénario « projet » et le scénario
« fil de I'eau » aux horizons 2030 et 2050) (G5, p. 168 et 167).

En termes de répartition spatiale, ke projet enfraine wne baisse des concentrations en polluants (dioxyde d’azote,
PM10™ et benzéne) sur certains axes, principalement ceux concernés par les baisses de trafic (voies dediées),
et une augmentation sur d'autres axes, sur lesquels le frafic se reportera. Globalement, les differences de
concentrations, positives ou négatives, restent mineures et l'étude d'impact conclut gque le projet n'aura pas d'in-
cidence notable sur la qualite de 'air awx horizons 2030 et 2060 (G5, p. 168 et cartographies p. 169 3 174).

4 4 Eau, risques naturels et gestion des eaux pluviales

Le secteur du projet est situé entre deux bras de Seine. Aucune amives deau ni niveau d'eau n'a &t intercepte
lors de letude hydrogéclogique mais MNetude dimpact précise gu'il existe une nappe alluviale a faible profondeur
en relation avec les fluctualions du niveau de la Seine. Il n'existe pas de piézométres swr ke trace permettant de
s"assurer du niveau de cette nappe alluvionnaire et de ses variations saisonniéres. L'aire d'étude est par ailleurs
CONCEMmes par un rnsgue de remontée de nappes, principalement au niveaw des communes d'Argenteuil et de
Bezons, le long de la Seine (of. G4 p. 283 et carte p. 284).

Les gquatre communes sont concemées par un risque d'inondation par debordement de la Seine. Ce risque fait
l'objet de plans de prévention du risque dinondation (PPRI) approuves (G4, p. 281), qui déterminent, pour les
secteurs soumis a 'aléa inondation, un zonage et le reglement applicable dans ce zonage. Le projet est majori-
tairement localisé en dehors des zones inondables définies dans les PPRI, a l'exception de surfaces limitées si-
tuées sur kes bords de Seine a Argenteuil et Bezons. Les emprises du projet concemees par ce fisgue comes -
pondent principalement & la zone bleue du PPRI (3 770 m? environ), sur les communes de Bezons et Argenteuil,
ainsi gu'a une pefite partie de la zone violette (B2 m?) 4 Bezons (G5, p. 24 & 28). Ces zonages et ke réglement qui
5"y appligue ne sont que partiellement présentes's. L'atude dimpact précize toutefois que le réglement de la zone
bleue du PPRI n'interdit pas les aménagements nécessaires au projet et que, ces amenagements restant au ni-
weau du fterain naturel dorgine (c'est-a-dire sans création de remblais ou dinstallations faisant obstade a
l'écoulement des eaux), ke projet n'est pas de nature & amplifier significativement le phénoméne d'inondation par
debordement de cours d'eau (G5, p. 26).

L'étude d'impact indique par ailleurs que les installations de chantier seront amenagées dans la mesure du pos-
sible hors zone incndable, mais que certaines bases vies nécessaires pour le chantier pourraient &tre localiséss
au droit ow & proximite de la zone blews du PPRI. Elle rappelle les dispositions qui seraient alors prises : suivi des
niveaux de la Seine, positionnement des installations de chantier et des zones de stockage pour limiter les obs-
tacles aux ecoulements des eaux. En cas de risque dinondation, ke chantier serait sécurise et évacue conforme -
ment au PPRI {55, p. 25).

Le secteur du projet est également conceme par des risgues de mouvements de terrain. Les communes de Be-
zons et de Sarrowville sont concemées par un risque de mouwvements de terrain iés a la présence d'anciennes
caméres souteraines. Les périmétres de risque sont définis par des amétés préfectoraux pris en application de
l'ancien article R.111-3 du code de l'urbanisme, dont les dispositions valent plan de prévention des risques ap-
prouve. L'étude d'impact indigque que ['aire d'étude est concemeée par une cavite 3 Bezons et frois cavites a Sar-
trouville, sans préciser =i cela affects le trace du projet (G4, p. 278). Les communes o Argenteuil et de Cor-
meilles-en-Parisis sont concemees par des risgques de mouvements de terrain provogués par les phenomenes
de dissolution du gypse®, avec un aléa a faible » 3 « modéré » a Argenteuil, a l'exirémite ouest du fuseau, et un

11 Les PM10 sont des particules en suspension dans Falr dont le diamédre est Inférdeur 2 10 micrometres, notéss PM en anglals
poUr « particuiats matier .

12 « L3 Zone hisue 850 LNE Z0RS COMENSNG 085 CONSNUCHONS 2f SXpoSEs § LN maindre degre que &3 2one waiste © a5 crues y sont
mains frequentas ef I3 haulewr de Meay en regie géndrale Infédeure & un Maie en cas de crue de férence. Des Meswes de pré-
vention adminisiratives ef fechniques sont NEanmMoins & melire en ewWe, fant pour assurer I3 profection des biens ef des per-
SONRES qUE DOoUr SaUvegander iz qualte des esux Je fa Seine [ ] » (G5, p. 26).

13 Le gypse o5t un minaral trés soluble & leau, ce qul paut provoquer Finstabilts de femains ef des efondrements.
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aléa « faible » 3 « fort » & Cormeilles-en-Parisis, 3 l'extrémité nord du fuseau (of. cartes de |a pigéce G4, p. 2790
L'etude diimpact indigue que des éludes géotechnigues seront réalisées dans les phases ukéneures du projet,
afin de préciser les dispositions constructives nécessaires au droit des zones potentiellement instables. En cas
de risque fort pressenti dans certaines zones, des études complémentaires et plus précises seront menées et en
cas de présence avérée de cavités, celles—ci seraient traitees avec des mesures adaptees (injection, dalle ocu
matelas de répartition ou matériaux dilatants) (G5, p. 231

En ce qui conceme la gestion des saux pluviales, lN'étude d'impact explique que les communes de lNaire d'atude
sont scumises au reglement d'assainissement du SIAAPY. Le réseau d'assainissement etant unitaire™, afin de |i-
miter les risques d'inondations & Maval et les déversements d'eawx polluées vers le miliew naturel, ce reglement
demande gue les eaux pluviales socient gérées au plus prés de leur production, avec la mise en place de disposi-
tifs techniques favorizant linfiltration des eaux dans ke sol, Nabsorplion ou I'évapo-transpiration par la vegetation.
Les eventuels rejets d'eausx pluviales vers le reseau d'assainissement doivent respecter un debit de fuite maximal
de 1 Fstha pour une pluie de retour décennal (G4, p. 24 =t 25).

Le projet générera un volume d'eaux de ruissellement supplementaire, par rapport & la situation actuelle (sur la
partie comespondant awx « voies dédiées »), qui devra étre pris en charge par I'assainissement des espaces pu-
blics, grace a des ocuvrages d'infiltration etiou de rétenticn pemettant de réduire le débit de rejet d'eau vers le ré-
seauw. Ce volume a été guantifié pour definir les systémes d'assainissement a3 mettre en place. l est estime a
2830 m?, pour une surface aclive augmentée de 4.8 ha environ. L'étude dimpact indique que la gestion des
eaux pluviales par infiltration sera recherchée au maximum. L'étude dimpact précise gue, compte tenu de 'héte-
rogénsite des matériaux en place, les capacités dinfiltration devront étre précisées par des mesures sur chague
site afin de permedtre un dimensionnement adapts (G5, p. 14 a 17).

L'étude dimpact présente plusieurs solutions dinfiltration et systémes de rétention qui pourraient étre mis en
place™. Elle rappelle gue certains éléments de contexte sont peu propices a lNinfiliration sur une partie du trace,
nctamment le risque dinondation en bordure de Seine et la présence d'une nappe alluviale 4 faible profondewr.
Elle conclut que les etudes ultéreures permetiront de confirmer la faisabilité de ces solutions, afin de maximiser
Finfiliration des eaux de pluie et leur rétention avant rejet dans le réseau d'assainissement (G5, p. 17 & 18]

La MRAe remarque gue les phénoméenes de dissolution du gypse seront également a prendre en compte lors de
la determination des solutions d'assainissement a mettre en place. Le gypse &tant un minéral trés soluble a 'eau,
les zones gypseuses sont a prion défavorables a lnfiltration des eauw:.

La MRA= souligne le principe de gestion des eaux pluviales retenu, qui vise & favoriser lNinfiltration et 3 limiter le
rejet d'eaux pluviales dans le réseau. Elle note que les dispositifs qui seront mis en place seront determines
aprés la realisation d'etudes ultérieures.

La MRAs reléve que les problématigues liées A la prise en compie des risgues natursls et 3 la gestion des eaux
pluviales ont &te étudiees, sont globalement modérées mais necessiteront des approfondissements, qui devront
étre foumis rotamment dans ke cadre de la procédures au fitre de la loi sur I'eau™ dont relévera le projet®. |l

conviendra notammient, dans ce cadre, de verfier que e projet respecte lNensemble des dispositions des PPRI &t
de présenter de maniére precise les solutions retenues pour l'assainissement des eaux pluviales.

14 SIAAP © Syndicat Inlerdapartemental pour Fassainissement de I'agglomeration pansienne.
15 Dans un réseau unitale, ks eaux uséss e les eau pluviales sont collectées dans le mame réseau.

1€ Les solutions dinfitration envisagées soni Mnflliration dans des fosses d'arbres, des espaces planiés, des zones en fiches ou
des Dassins dinfitration. Au regard des emprses disponibies, Imitdes par 13 denslte whaing, |a mise &n place o2 NoUes N'est pas
proposés A ce stade. Les systémes de rétention envisagés sont des canallsations de siockage, une rébention dans des espaces

verls ef galement des DASENS de MAENNoN 02 type « SAUL » [Struciure alvéolaire wiralegens), locallses SOUS 25 rOBDIrs ou IEs
stationnaments {35, p. 17 & 1),

17 Lol sur Meau - arlicles L.214-1 et sulvants du code de Fenvironnement.

1B Cf. piéca &, p. 22 et 23. Le regime appicable au projet {daciaration ou autorisation) n'est pas connu 3 ce siade des eludes. La
MRAE pracise que sl b2 projet reléve du régime de l'autorisation, 13 procédure dautonsation environnementaie davra Integrer 13 g2 -

mande de Srogation « SEpeces protégess » (of. paragraphe 4.5 du présent avis).
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4 5 Biodiversité

Selon les inventaires faunistiques et floristiques réalisés™ sur l'aire d'étude, les principaux enjeux ecologiques
concement les ciseaux et les chiroptéres (G4, p. 57). 24 espéces protégées d'oiseaux micheurs sont présentes
dans l'aire d'etude, dont 11 sont patrimoniales. L'enjeu est évalue de « fort » 3 « moyen »™ (G4, p. 46 et 47). Six
espéces de chauves-souris (toutes protégees) ont &té cbservées, avec un enjeu « assez fort » lié A la présence
probable de gites pour la Pipistrelle commune & proximite du projet (G4, p. 53). Une synthése des enjeux ecolo-
giques par secieur est présentée (G4, p. 70 & 73).

Par ailleurs, un diagnostic de I'état phylosanitaire et mécanique des arbres présents & proximité du projet a ete
réalise, afin de déterminer d'une part les risques eventuels lies a la présence de certains sujets en mauvais état
et de préconiser d'autre part les cperations de gesfion souhaitables, en fonction des contraintes du site et
compie tenu de leur situation par rapport au projet. L'etat phytosanitaire des nombreux arbres d'alignement pre-
sents est varable, de « frés comect » & « mauvais » (G4, p. 67 a 70).

Le projet impactera en trés grande majorite (28 %) des secteurs anthropiques existants (voiries, bat) mais agale-
ment des habitats naturels (boisement ruderal, friches meésephiles, fruticées rudérales et parcs)™ qui sont notam-
ment des habitats d'espéces pour les ciseaux, soit 2 M2 m? d'habitats d'especes d'oiseawx favorables au cor-
tége des milieux ouverts et semi-ouverts et 3 274 m* d'habitats d'especes doiseaux favorables au corége des
milieux arbores (35, p. 39 a 43 et p. 48). Le projet prévoit egalement la suppression de 332 arbres d'alignements
et la plantation de 680 arbres, soit un bilan de + 328 arbres sur la totalite de l'aire d'&tude (G5, p. 38).

Des mesures d'évitement et de réduction sont prévues, telles que 'adapiation de la periode des travaux et le ba-
lisage et la protection des habitats d espéces palimoniales et des arbres remarquables pendant les travaux (G5,
p. 45 a B~

Aprés mise en ceuvre de ces mesures, Métude dimpact indique qu'il subsiste des impacts résidusls significatifs,
juges « faibles », concemant les ciseaux des cortéges des milieux ouverts et semi-ouverts (Chardonnerst &le-
gant, Moineau domestigue, Linotte mélodieuse, Tarer patre) et des milieux arborés (Accenteur mouchet, Char-
donneret élégant, Verdier d'Europe). Ces impacts residusls sont lies 3 la destruction permanente d'habitats d'es-
peces profegess (of d-dessus) lls nécessitent la mise en place de mesures de compensation et le dépdt d'un
dossier de demande de derogation a l'interdiction de destruction des espéces protegees [artide L.411-1 du code
de l'environnement)® (G5, p. 55).

L'etude dimpact indique que les mesures compensatoires qui seront mises en place pour les cortéges des oi-
seaux des milieux ouverls et semi-ouverts et arborés sont actusllement a 'étude. Les critéres recherchés pour
les sites de compensation sont présentés, ainsi gue des sites potentiels de compensation sifues & Camiéres-sur-
Seine, Bezons et Cormeilles-en-Farisis™ (G5, p. 88 et 63). Elle precise également que, certains impacis residuels
identifiés étant sitwés sur des parcelles prochainement impactées en totalité par des projets urbains (Porte Saint-
Germain / Berges de Seine®), une réflexion est en cours pour une compensation plus globale et concertée des
impacts autour de ces ameénagements, ce qui est a souligner (35, p. 88).

19 Les Inveniaires de 13 faune et de la flore ont éi& condults entre avrll ef andt 2019, et des prospections complémentalres ont g
réallsées en 2020 sur des parcellss non prospectées en 2019 ou dont Mroccupation des sols a changs enire temps (G4, p. 34)

20 L'enjeu Iocal (enjeu stationnel) est évalug comme « fort » pour |2 Molneau fiquet et l2 Senn cinl, deux especes consldénses
COMME « 850808 &N daNger » 5ur 13 liste rouge des niseaux nicheurs dlie-de-France. Toutefols, |e projet awa peu dimpact sUr les
habitats d'espéces de ces olseau (cortége des milleux anthropiques), avec un Impact réslduel — c'est-3-0e aprés miss en oeuvre
des mesures d'évitement et ge réduction — &valus comme « peu percegtible » (G5, p. 45). L'enjeu local est &value comme « 35582
fort s & « MOYEN » POUr k26 ulTes especas Tolseaux (G4, oo 45 ot 47).

21 Outre des millew anthropigues (184 342 m3), le projet Impactera 1 588 m® de bolsament rudéral, 1 796 m® de fiches mesophiles,
245 m* de fruticées nudérales &1 1 685 m* de parcs (35, p. 39).

22 Les mesures d'éviement, de reguction et raccompagnement sont présentées de manlére détallkiee p. 56 a 68 de |a phéce Gou

23 Les dispositions de l'ariicle L.411-1 du code de Menvironnement interdisent de perturoer et de détnure les espéces protégees. En
cas d'lmpact avéré sur cas espices, des mesures d'évitement, de réduction et de compensation dimpact spécifigues dolvent dire
proposéss & Fappul d'une demande de dérogation & Minderdiction de destruction de ces espéoes. Ce dossler est soumis 3 'avis du
Consell national de protection de 13 nature {CHPM].

24 Ce soni des sites potenilels envisages 3 c2 state du projet, d'auires opportuniies etant en cowrs de discussion (G5, p. 63).

25 Le projet Porte Saint-Garmain | Berges de Seine ast déct et localisé notamment p. 105 &t 108 de la piece G4,
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La MRA:s recommande de présenter, dans les étapes ultérieures du projet, les mesures qui seront mises
en place en compensation des impacts résiduels sur les espéces d'oiseaux protégées (cortéges des mi-
lieux cuverts et semi-ouverts et des milieux arborés).

4 6 Pollution des sols

Un diagnostic a &te realisé pour rechercher les eventuelles pollutions présentes dans les sols. 87 sondages, ef-
fectués pouwr la plupart jusqu'a deux meétres de profondeur, ont &té réalises sur les 8,5 km du linéaire des voies
dediees, decoupes en sept secteurs d'étude (cf. figure 220 « Presentafion des secleurs investigues », G4
p. 2689). Les relevés lithalogigues montrent la présence de couches de surface allant jusgu'a 0.685 m dépaisseur
{enrobés, matériaux traités ou mon auwx liants hydrauliques ou terre wegétale limono-sableuse ou graviers meélan-
gés avec du sable), reposant sur unie couche de remblais hétérogénes d épaisseur variable puis sur le temrain na-
turel (G4, p. 270).

Dies observations organcleptiques (couleur ncire, présence de morceaux de plastique, brigues, enrcbes, verre,
beton ou ceramigue) ont eie relevees au droi de cerlains sondages. L'etude dimpact indique par ailleurs que les
resultats des analyses effeciuées sur les prélévements montrent la présence dans les remblais de pollutions, le
plus souvent géneralisées, en metaux lourds {cadmium, cuivre, plomb, zinc et mercure}® et de pollutions locali-
sées en hydrocarbures aromafiques polycydiques (HAP) et en composes walatils [dont trichloréthyléne (TCE) et
perchloroéthyléne (PCE)) (G4. p. 270}

Les tableaux des résultats d"analyses ne sont pas foumnis dans I'élude dimpact, qui précise seulement. pour les
paramétres HAP, que 9 echanfillons sur 224 présentent des teneurs supereures a 50 mghkg® (G4, p. 270)
{I'étude de pollution de sols n'étant par ailleurs pas jointe en annexs).

Dans le chapitre relatif aux effets du projet, MNétude d'impact identifie bien le risque sanitaire i€ 3 Nextraction des
sols pollués pendant les travaux, pour les travailleurs intervenant swr le chantier et la population ervironnante. La
seule voie d'exposition retenue est inhalation de vapeurs des composés volatils ou semi-volatils (of. tableau 38
i Voies dexposiion poterdislles », G5, p. 220). La voie dexposition par inhalation de poussieres de sols n'a pas
&té retenue, ce qui nécessitera selon la MRAR d'étre davantage justifié®, les chanfiers routiers &tant une source
potentielle d'emission de poussieres. Les mesures visant 4 eviter les risques sanitaires ies aux emissions de
poussiéres devront étre précisées.

A ce stade du projet, le volume total de matériaux 3 excaver a & astimé & environ 140 D00 m® (soit 252 000
tonnes) (G5, p. 11). L'étude d'impact détaille, au vu des analyses de sols réalisées, les filiéres délimination qui
pourraient &ire envisagées en cas d'excavation (installations de stockage de déchels inertes (ISDI), installations
de stockage de déchets ineres spécifiques (1SDI+), installations de stockage de déchets non dangereux
{IZDND, comblements de carmiéres ou biocentres). La majorite des matériaux serait admissible en 15D, IS0+ et
comblement de camiéres (G5, p. 223 & 228).

L'etude dimpact evoque plusieurs mesures possibles de gestion des teres polluées, sans indiquer ce qui sera
mis en ceuvre pour le projet. Elle indique que les sols pollués devront « zoif 8ire expurgés enfiéremendt du sol
soit suivre un frafement adégual en fermes de gesfion dez déchelz ef diférencié de celui dez mafénaux
inertez ». Elle précise ensuite que « fes solz pollués ideniifiés lors des sondages géolechnigues awont &f8 éva-
cués lors de la phasze fravawx » (35, p. 220). Toutefois, elle évoque plus loin la possibilite de réutiliser ces mate-
riaux sur site, pour les mcins pollués et sous réserve de leurs caractéristigues géotechnigues, en rappelant gue
les matériaux plus pollués « powront Stre réufilizés uniguement sous couverfure afin de les] confiner »® (G5,
p. 223). Elle conclut que « des pisfes d'amélioration powr la réutilization sur place de ces maféraux ou dans des
projets situés 3 proximite sord & Féiude » (G5, p. 226). La reuflisation possible de certains enmbes en maténaux
altermatifs de technique routiere est egalement evoquee (G4, p. 270

26 Les M3 lourds CoNCamas par ces anomales sont pracises dans 13 pléce G5, p. 219

27 Cette valeur comespond & 13 valeur imite en dessous de laquelie s bemes peuvent &ire accepiées en Installations de stockage
de dechels Inenes (IS01), selon @ reglementation (arréié du 12 décembre 2014).

2B La |ustification apporiee en commentalre dans k2 fableau précits est « pas de contact direct enfre les sols e les cibles » (GS, p.
220).

25 L'stude d'impact précise toutefnis que les mabériaux présentant de fortes tensurs en HAP ou en métEux lowds ne pourmont pas
gtre réutilses sur sthe (35, p. 223).
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La MRAe note qu'a ce stade du projet, les solutions qui seront effectvernent mises en ceuvre pour la gestion des
sols pollués ne semblent pas encore déterminées. Elle reléve que les chantiers de construciion de chaussées
peuvent entrainer la consommation d'une guantité importante de matéraux (notamment des granulats), ef quil
convient de chercher 3 limiter la consommation des ressources en privilegiant la réutlisation des materiauws sur
place quand c'est possible (faisabilité pour des raisons sanitaires et des oritéres géotechnigues), par exemple en
techniques routiéres etlou dans les aménagements™. L'économie de matéraux permet egalement de limiter ke
fransport et ses impacts (consommation de carburant, émissions de gaz a effet de seme).

Enfin, lNétude d'impact indigue qu'un diagnostic amiante a 88 réalisé et que la presence de fibres damiante a été
mise en evidence dans les enrobés sur trois &chantillons, comespondant awx secteurs de MNavenue Gabriel Ped &
Berons, de lavenue Général de Gaulle et du boulevard Gallieni & Argentewil. Elle mentionne quil sera recom -
mande de realiser un maillage resseme de carottages dans ces secteurs, afin de cemer lNetendue des zones
d'enrobés contenant de 'amiants (G4, p. 271), sans préciser si c'est ce que prévoit de faire le maitre douvrage®.
L'stude d'impact rappelle ensuite les dispositions particuliéres qui seront prises pour la démolition de ces chaus-
sees, le stockage et M'évacuation des mateériaux amianies en filieres spécifigues, conformement & la reglementa-
tion. Le personnel qui imterviendra sur ces secteurs disposera des habilitations requises et des aquipements de
protection nécessaires vis-a-vis de ce risque (35, p. 220, 221 =t 262).

La MRAE recommande de :
*  joindre en annexe les etudes de pollutions des sols réalisées ou une synthése présentant les
principaux résultats ;
*  préciser les études complémentaires envisagées pour définir les solufions de gestion des sols
pollués 3 metire en ceuvre, au regard notamment de Pobjectif de limiter la consommation des res-
sowrces et leur transport.

o Justification du projet retenu et variantes envisagées

L'étude dimpact présente les différentes varantes envisagées (G3, p. 11 & 25). Ces variantes ont concemé le
choix du tracé ainsi que la configuration de la voirie intégrant les voies bus. Les varantes sont décrites de ma-
niere synthetigue puis un tableau permet de les comparer selon les differents critéres retenus, qui concement no-
tamment les impacts sur la circulation, le siationnement, les modes doux et la qualité paysagére des aménage-
ments. La variante retenue est indiquée ainsi que les principales raisons qui ont conduit & oo choix.

L'etude diimpact expligue egalement le choix de ne pas avoir retenu d'amenagements de voies dediees sur les
itinéraires bus reliant les gares de Sartrowville et Cormeilles-en-Parisis (secteur des « mesures daccompagne-
ment »). Les raisons sont principalement liées a I'absence d'opportunite au regard des condiions de circulation
routiere, globalement bonnes, des niveaux de frequentation attendus des lignes de bus ainsi qu'aux coniraintes
techniques (impacts fonciers conséguents) (53, p. 26).

6 Information, consultation et participation du public

Le présent avis devra étre joint au dossier d'enguéte publigue du projet.

Conformement & larficle L122-1 du code de lemvironnement, le présent avis de 'autorite environnementale de-
wra faire l'objet d'une réponse écrite de la part du maitre d'ouvrage qui la metira & disposition du public par voie
elecironigue au plus tard au moment de lMouverture de Menguéte publigue prévue a laricke L.123-2. Ce mémoire
en réponse devrait notamment préciser comment ke maitre d'ouvrage envisage de tenir compte de Favis de la
MRAe, le cas échéant en modifiant son projet. Il sera transmis & la MRAe 3 'adresse suivante © mrae-idf deve-
loppement-durable. gouy fr.

30 L'#tuge d'impact mentionne 4'allewrs que « 15 enireprisas 48 ravauy SSront fenues de respecier Jes principes e Mmitstion 02 i3
consommation de maténauy nobies » ef qUe « 13 rautlisstion de matérauy Isses des dablals sem priviiggide » (G5, p. 2648).

31 L'stude dimpact Indique ensulte, dans le tome reiatif aux effets du projet, que « Fensemble du trace projet Bus entre Seine ayant
#té préalsbiement diagnostigué ws-3-vis de ia présence d'amiante dans les enobés présents, ks secteurs amlantés ont &8 ains)
identies ef caractansss » [GS, p. 221}
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L'avis de la MRAe est disponible sur le site Internet de la mission regionale de lautornité envimnnementale diile
de-France et sur celui de |a direction régionale et interdépartementale de Fenvironnement, de l'aménagement et
des transports d'lle-de-France.

. Fait et délibéré en séance le 3 juin 2021 ou &taient présents :
Eric ALONZO, Moél JOUTEUR, Jean-Jacques LAFITTE, Jean-Frangois LAMDEL,
Ruth MARGQUES, Frangois MOISETTE, Philippe SCHMIT, président
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1. Avis de I’AE (N°MRAe 2021 -
1687

Avis et mémoire en réponse a I'avis de I’'AE sur

m /ENS'II'E“EE/ I’étude d’impact et I’évaluation des MECDU du

projet Bus Entre Seine




Les pages suivantes reprennent in extenso I'avis délibéré de la Mission régionale d’autorité environnementale
d’Tle-de-France sur le projet dénommé « Bus entre Seine » situé a Argenteuil, Bezons, Cormeilles-en-Parisis
(95) et Sartrouville (78).

Une procédure commune d’évaluation environnementale ayant été réalisée en application des articles L.122-
14 et R.122-25 du code de I'environnement, I'avis porte a la fois sur :
e |'étude d'impact du projet « Bus entre Seine » ;
e [|'évaluation environnementale de la mise en compatibilité des plans locaux d’urbanisme (PLU) des
communes d’Argenteuil, Bezons, Cormeilles-en-Parisis (Val-d’Oise) et Sartrouville (Yvelines) avec
ce projet.

Avis et mémoire en réponse a l'avis de I'AE sur

m /ENTI‘E I’étude d’impact et I'évaluation des MECDU du
SEINE

projet Bus Entre Seine



[Bus B

MRA

Mission regicnale d'aulorite envircnnementale
ILE-DE-FRANCE

Avis délibere
de la Mission régionale d’autorité environnementale d'lle-de-
France sur le projet d’aménagements dédiés aux bus
dénommeé « Bus entre Seine » situé a Argenteuil, Bezons,
Cormeilles-en-Parisis (95) et Sartrouville (78) et sur la mise en
compatibilité des PLU de ces communes avec le projet

N"MRAe 2021 - 1687 en date

NTRE
SEINE

du 03 juin 2021

Synthése de l'avis

Le présent avis porte sur le projet daménagements dédiés aux bus dénommeé « Bus entre Seine », situé sur le
temitoire des communes d'Argenteul, Bezons, Cormeilles-en-Parisis (Val-d'Oise) et Sartrowville (Yvelines), porté
par fle-de_France Mobilités, et sur la mise en compatibilité des plans locaux d'urbanisme (PLU) de ces com-
munes avec le projet. Il est émis dans le cadre de la procédure de déclarafion d'ufilité publique (DUFP) du projet
& Bus entre Seine », valant mise en compatibilité des PLU. Une procédure commune d’évaluation environnemen-
tale ayant &t& réalisée en application des arficles L_122-14 et R.122-25 du code de I'environnement, I'avis porte a
la fois sur Fétude d'impact du projet « Bus entre Seine = et sur I'évaluation environnementale de la mise en com-
patibilité des PLU avec ce projet. Le projet a été soumis & évaluation environnementale par decision du préfet de
région n"DRIEE-SDOTE-2020-025 du 3 février 2020.

L'objectif du projet « Bus entre Seine » est d'améliorer les performances des lignes de bus de ce secteur pour fa-
vonser le rabattement vers les modes lourds de transports en commun (RER, Transilien et tramway). Le projet
comprend deux volets distinets et complémentaires - la réalisation de 8,2 km de voies dédiées aux bus d'une part
(cette réalisation ='accompagnant de la mise en ceuvre d'un itinéraire cyclable tout au long du trace et d'une re-
qualification des espaces publics) et des mesures d'accompagnement (interventions sur les camefours & feus, ré-
aménagement des stations.__) visant & optimiser les temps de parcours des bus sur environ 8 km d'autre part.

S'agizsant des mizes en compatibilité des documents d'urbanisme, elles consistent essentiellement en :
+  |a modification demplacements réservés existants, qui interceptent le périmétre du projet, et la créafion
de nouveaux emplacements réservés & destination du projet « Bus entre Seine » ;
+  |a modification du réglement écrit afin de permettre la réalisation dinfrastructures de transport sur les zo-
nages concemes par le projet.

Les principaux enjewx environnementaux identifiés par la MRAe pour ce projet concement les déplacements
(conditions de circulation routigre, fonctionnement des transports en commun, circulation des modes doux) et les
nuisances associées (bruit, poliution de l'air), la prise en compte des risques naturels, la gestion des eaux plu-
viales, la biodiversits, la pollution des sols.

L'étude dimpact et Mévaluation environnementale de la mise en compatibilité des documents d'urbanisme sont
de bonne qualité. Elles pemmettent d'appréhender de fagon claire et proportionnée les enjeux liés au projet et aux
modifications des PLU. Les principaux enjeux envinonnementawx ont &té bien traités.

La MRAe a formulé des recommandations ponctuelles précisées dans 'avis detaillé ci-aprés.
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PREAMBULE

Le présent avis porte sur le projet d’aménagements dediés aux bus dénomme « Bus entre Seine » situe a Argen-
teuil, Bezons, Cormeilles-en-Parisis (Val-d'Oise) et Sarrouville (Yvelines), porté par lle-de-France Mobilités, ot
sur la mise en compatibilité des plans locaux d'urbanisme (PLU) de ces communes avec le projet.

La Mission régionale d'autorité environnementale (MRAz) diile-de-France a &t& saisie pour avis par le préfet du
Val-d'Oize, dans le cadre d'une procédure de dédlaration d'utilité publique (DUP) valant mise en compatibilite des
PLU des communes d”Argenteuil, Bezons, Commeilles-en-Parisis et Sarrouville. Cette saisine &tant conforme au |
de Farticle R.122-7 du code de Fenvironnement relatif & l'autorité environnementale, il en a &€ accuse réception
par la Direcion régionale et interdépartementale de Menvironnement, de Faménagement et des transports & la
date du 11 mars 2021. Conformément aux dispositions de Farticle R.122-25 du code de Fenvironnement relatif &
la procédure commune d'évaluation environnementale, Favis doit &fre rendu dans le délai de trois mois & compter
de cette date.

Conformément aux dispositions de Particle R.122-7 du méme code, le directeur de FAgence régionale de santé
d'lle-de-France a &té consulté par courrier daté du 9 avril 2021.

La MRAe g'est réunie le 3 juin 2021. L'ordre du jour comportait, notamment, Favis sur le projet précite.

Sur la base des travaux préparatoires du pdle instructeur de la direction régionale et interdépartementale de Fen-
vironnement, de I'aménagement et des fransports (DRIEAT) placé sous Fautorité fonctionnelle du président de la
MR.Ae et sur le rapport de Frangois Noisette, coordonnateur, aprés en avoir délibéré, la MRAe rend I'avis qui suit.

Chacun des membres ayant délibéré atteste qu'aucun intérét particulier ou &lément dans ses activités passées
ou présentes n'est de nature & mettre en cause son impartialits dans le présent avis.

Il est rappelé que pour tous les projets, plans, schémas, programmes et documents soumis a evalua-
tion environnementale, une « autorité environnementale » désignée par la réglementation doit donner
son avis et le mettre & disposition du maitre d'ouvrage et du public.

Cet avis ne porte pas sur Popportunité du projet, plan ou programme évalué, mais sur la qualité de
I'évaluation environnementale présentée par le maitre d’ouvrage et sur la prise en compte de Penviron-
nement. Il nest donc ni favorable, ni défavorable. 1l vise @ améliorer la conception du projet, plan ou
programme évalué et a4 permettre la participation du public & Pélaboration des décisions qui le
concement.

Au méme titre que les observations et propositions recueillies au cours de Penquéte publique ou de la
mise a disposition du public, le maitre d'ouvrage et la personne publique responsable de la procédure
prennent en considération Favis de Fautorité environnementale pour modifier, le cas échéant, le projet,
plan ou programme &valué. Cet avis, qui est un avis simple, est également un des éléments que IPautori-
té compétente prend en considération pour prendre la décision d'autoriser ou non le projet.
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Avis détaillé

1 L’évaluation environnementale

Le systéme suropéen d'évaluation environnementale des projets est fondé sur la directive 2011/92/UE du 13 dé-
cembre 2011 modifiée relative & Févaluation des incidences de certains projets publics et privés sur l'environne-
ment. Les démarches d'évaluation environnementale poriées au niveau communautaire sont motivées par Iinte-
gration des préoccupafions environnementales dans les choix de développement et d’aménagement.

Les dispositifs européens d'évaluation environnementales s= fondent ©

«  pourles projets, sur la directive 2011/92/UJE du 13 décembre 2011 modifie relative & I'évaluation des in-
cidences de certaing projets publics et privés sur Penvironnement ;

« pour les plans et programmes, sur la directive 2001/42/CE du Parlement suropéen et du Conseil du 27
juin 2001 relative & I'évaluation des incidences de certaines planifications sur Fenvironnement.
Les démarches d'évaluation environnementale portées au niveau communautaire sont mofivées par Intégration
des préoccupations environnementales dans les choix de développement et d'aménagement.

Le projet d'aménagements dédiés aux bus dénommeé « Bus enfre Seine =, situé sur le temitoire des communes
d'Argentevil, Bezons, Comneilles-en-Parisis (Val-d'Qisa) et Sartrouville (Yvelines), gui entre dans la catéogorie des
projets relevant de la procédure d’'examen au cas par cas au titre de l'arficle R.122-2 du code de Penvironnement
{rubrique 6°a'), a &t soumis & &valuation environnementale par décision du préfet de région n*DRIEE-SDDTE-
2020-025 du 3 février 2020.

Le présent avis de la MRAe est rendu & la demande du préfet du Val-d'Oise (représenté par la Direction départe-
mentale des temitoires) dans le cadre de la procédure de déclaration d'utilité publique (DUP) relative :

= au projet d'aménagements dédies aux bus dénomme « Bus entre Seine », situé sur les communes d'Ar-
gentewil, Berons, Cormeilles-en-Parsiz (Val-d'Oise) et Sartrouville (Yvelines) et porté par lle-de-France
Mobilites ;

+ & la mize en compatibilité des plans locaux durbanisme (PLU) des communes d'Argenteuil, Bezons,
Comeilles-en-Parisis (Val-d'Oize) et Sarrouville (Yvelines) avec ce projet.

Conformement aux dispositions des arficles L.122-14 et R.122-25 du code de Penvironnement?, le maitre d'ou-
vrage a choisi de mener une procédure commune d'évaluation emvironnementale, portant & la fois sur 'étude
d'impact du projet et sur le rapport diincidences environnementales de la mise en compatibilité des documents
d'urbanisme.

Le dossier soumis a l'avis de la MRAe dans le cadre de ces procédures est daté du 9 février 2021 Il compaorte
plusieurs pigces référencées de A & J*, dont Métude dimpact du projet et 'évaluation environnementale de la
mize en compatibilité des PLU (pigéces G1 & G10).

L'avis vise @ eclairer le public, le maitre d'ouvrage, les collectivites concemees et Pautorité décisionnaire sur la
qualité de 'étude dimpact et du rapport d'évaluation environnementale de la mise en compatibilité des PLU, ainsi
que sur la maniére dont 'environnement est pris en compte dans le projet et dans la mise en compatibilité des
PLLU.

1 La rubrigue §°a du tableau annexé & Farticke R.122-2 du code de 'environnement soumet & examen au cas par
cas la « construction de routes classées dans le domaine public routisr ».

2 Articie L.122-14 du code de I'environnement © « Lﬂmqueiareaﬁsabmdmpmetsmsaemﬁﬂmnmmmﬂee#m
dorme & declaration d'ubiite publique ou declaration de projet impligue soif la mise en compatibilite d'un document durbanisme ega-

lement soumis & évaluation environnementale en application de I'arficle L1224, soit la modification dun pian ou d'un programme,
I'évaluation environnementale, lorsqu'elle est requise, de!amemmpaﬁbﬂ'ﬁ‘edece document d'whanisme ou de 3 modification

de ce plan ou programme ef Metude dimpact du projet peuvent donner fiew 8 une procedure commune ».
3 Cette date [non mentionnée sur kes documents) comespond 3 la date de la version numérique des documents.
4 Un « Guide de lecture » décrivant les différentes pieces composant le dossier est egalement fowmi.
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A la suite de lenguéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique du projet d’aménagements dédiés aux
bus « Bus enfre Seine », le présent avis de la MRAe constituera I'un des éléments que l'autorité compétente® de-
vra prendre en considération pour se prononcer sur l'utilité publique de ce projet.

2 Présentation du projet et de la mise en compatibilité des
PLU

2.1 Présentation du projet

Le projet « Bus entre Seine » est situé dans le nord-ouest de I'agglomération parisienne, sur le territoire des
communes d’Argenteuil, Bezons et Cormeilles-en-Parisis dans le département du Val-d'Oise et de Sartrouville
dans le département des Yvelines. Localisé entre deux bras de la Seine, ce temitoire est marqué par des sec-
teurs denses en habitations et emplois et par un fort renouvellement urbain qui renforcera son attractivite.

— Voles dédibes

s Mesures daccompagnement en faveur des bus
(o}

==

dans la checulation géndrale

Stations des voles dédides
Limites communales

llustration 1: Tracé des aménagements projetés (source : piéce C, p. 3)

Le secteur est desservi par plusieurs lignes structurantes de fransports en commun ferré : RER A, lignes J et L
du Transilien, tramway T2 (lllustration 1). Un réseau de bus dense permet de relier les diffiérents quartiers du ter-
ritoire aux gares. Toutefois, ces lignes de bus souffrent, selon le dossier, de conditions de circulation difficiles,
notamment aux heures de pointe.

Le projet « Bus entre Seine » vise @ améliorer les performances de ce réseau de bus, notamment pour un
meilleur rabattement vers le réseau structurant (train, RER, tramway), ainsi que les conditions de déplacements
des voyageurs (régularité des lignes, réduction des temps de trajets).

Il comprend deux volets distincts et complémentaires :

5 Dans le cas ptesent rutilité publique sera prononeee par amété inter-préfectoral des préfets du Val-d'Oise et des Yvelines, le pré-
fet du Val-d'Oise &tant le préfet coordonnateur

Avis N°2021-1687 de la MRAe fle-de-France en date du 3 juin 2021 sur le projet « Bus enfre Seine » a Ar-
genteuil, Bezons, Comeilles-en-Parisis (95) et Sartrouville (78)

Page 6 sur 19

Avis et mémoire en réponse a l'avis de I'AE sur
I’étude d’impact et I’évaluation des MECDU du
projet Bus Entre Seine 7



« Un volet intitulé « voies dédiées » : des voies dédiées aux bus seront créées entre la gare d'Argenteuil
(ligne J du Transilien), Famrét Pont de Bezons (tramway T2), le quartier des Indes a Sartrouville et le bou-
levard du Parisis @ Cormeilles-en-Parisis. Elles nécessitent de réaménager les emprises de voiries de
fagade & fagade et, sur certains secteurs, de procéder a des acquisitions fonciéres pour élargir Femprise
de la voiriet. Ces voies dédiées s’accompagnent de la mise en ceuvre d'un itinéraire cyclable tout au long
du tracé et d'une requalification des espaces publics (lllustration 2) ;

« Un volet intitulé « mesures d’accompagnement » : ces mesures d’accompagnement permettront d'opti-
miser les temps de parcours, la régularité et la lisibilité des lignes de bus sur le reste du parcours, vers
les gares de Cormeilles-en-Parisis (ligne J du Transilien) et Sartrouville (RER A, lignes J et L du Transi-
lien). Elles comprennent la priorité aux carrefours a feux et Faménagement des principales stations. Les
mesures d'accompagnement ne nécessitent pas d'acquisitions fonciéres ni de réaménagements de la
voire.

(source : piece G3, p. 69)

La section du projet concernée par le volet « voies dédiées » est d’'une longueur de 8 2 km et comprendra 18 sta-
tions. Le volet « mesures d’accompagnement » conceme une longueur totale d’environ 8 km et 23 stations : en-
viron 3 km a Cormeilles-en-Parisis, avec 8 stations dont 3 réaménagées, et environ 5 km a Sartrouvile, avec 15

stations dont 9 réaménagées.

La ligne 272 (Gare d’Argenteuil — Sartrouville RER) et la ligne 3 (Pont de Bezons — Gare de Cormeilles-en-Pari-
sis) sont concemées sur la totalité de leur itinéraire, bénéficiant ainsi d’'un haut niveau de service. La fréquence
de passage prévue en heures de pointe est de 6 minutes pour la ligne 272 et de 10 minutes pour la ligne 3. Une
dizaine d'aufres lignes de bus bénéficieront des aménagements. L'itinéraire de cerfaines de ces lignes sera re-
structuré de maniére a profiter de maniére optimale des nouveaux aménagements.

Les travaux seront réalisés en trois grandes phases :

« Phase 1: travaux préparatoires (acquisitions fonciéres, libération des emprises, déplacements des ré-
seaux enterrés) ;

« Phase 2 : réalisation des voiries, des voies dédiées ainsi que des trottoirs et des aménagements finaux
(plantations, mobilier urbain) ;

6 Les principales acquisitions fonciéres nécessaires sont présentées p. 85 3 01 de la piéce G5, et notamment les parcelles bities
impactees.
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+ Phase 3 : mise en place des &quipemeants (signalization routiére, senvice d'aide a Mexploitation et a Finfor-
mation voyageurs, eic.) et essais.

Les travaux se démpuleront de début 2024 jusqu’a la fin du troiziéme timestre 2027, soit sur presque quatre ans.
Les travaux de voirie seront réalisés par section, de maniére & maintenir autant que possible la circulation des
véhicules. lls pourront avoir lieu en partie de nuit afin de réduire les impacts sur la circulation routigre en joumeée.
La mise en service des aménagements est prévue a horizon 2027.

2 2 Présentation de la mise en compatibilité des PLU

Les plans locaux d'urbanisme (PLU) en vigueur sur les communes d'Argenteuil, de Bezong, de Comeillez-en-
Parizis et de Sarfrouville nécessitent des adaptations pour permetire la réalisation du projet « Bus entre Seine ».
Ces modifications sont présentées dans les pigces 11 & 14 du dossier de DUP (respectivement pour chacune des
quatre communes) et Févaluation environnementale des mizes en compatibilité des PLU dans la pigce GA.

Ces modifications portent sur :

+  La modification demplacements réservés existants qui interceptent le pérnimeétre du projet, sur les com-
munes 4 Argenteuil et de Bezons. La majorité des modifications concement des ajustements (pour la
plupart en réduction) de surfaces prévues pour des élargissements de voirie. , Les modifications des
autres emplacements réservés sont des reductions mineures gui ne remettent pas en guestion leur vo-
cation (cf. 9, p. 28 et 31) ;

+ La création de nouveaux emplacements réservés & destination du projet « Bus entre Seine », sur une
surface estimée a 22 354 m? a Argenteuil, a 27 153 m® a Bezons, a 1 392 m? a Cormeilles-en-Parisis et 8
3 160 m*® & Sartrouville. Ces surfaces comespondent aux emprises nécessaires & Félargissement de voi-
rie sur les voies dédiges ;

+  La modification du réglement écrit afin de permetire la réalisation du projet sur les zonages interceptés,
sur les communes d"Argenteuil, de Bezons et de Sarrouville. Ces modifications concement les articles
1 etiou 2¥ du réglement, afin d'autoriser les affouillements et exhaussements de sols et les stockages né-
cessaires 4 la réalization des infrastructures de transport (sur Fensemble des zones des PLU concer-
NEES par ces Zonages).

Les rapports de présentation et les plans de zonage des PLU seront mig & jour pour intégrer, le cas échéant, les
modifications et créations d'emplacements réservés et les localiser.

3 Analyse de la qualité de I'étude d’'impact et de I'évaluation

environnementale des PLU

L'étude dimpact est de bonne qualité et permet d'appréhender de fagon claire et proportionnée les enjeux liés au
projet. La qualité de la rédaction, les explications et illustrations fournies, la structure claire du document rendent
ga lecture aisée. Plusisurs synthéses intermédiaires (par thématique) et des tableaux récapitulatifs des enjeux,
des impacts et des mesures sont présentés. Compte tenu des enjeux et de Fampleur du projet, qui ='étend sur
environ 16 km et sur quatre communes, impliguant de nombreusas informations a analyser, ces efforts sont par-
ticuliérement appréciables.

Le résumé non technigue (piéce G2) est de bonne gualité mais trop long (161 pages). Il reprend de maniére co -
hérente et structurée les informafions apportées dans Fétude dimpact et dans Févaluation environnementale de
la mize en compatibilité des PLU. La MRAe note aussi le mangue d'un plan général du secteur indiguant le nom
des rues, permettant de localiser facilement les différents aménagements réalisés.

Des études spécifigues ont &8 menées mais certaines, par exemple celles concemant la pollution de sols, ne
sont pas jointes au dossier. |l conviendra de les annexer & létude dimpact, pour disposer d'une information com-
plete.

7 Les articles 1 et 2 du réglement portent respectivement sur les occupations et utilisaions du sol interdites et celles admises sous
conditions particuliéres.
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Certaines oplions du projet ne sont pas encore complétement déterminées a ce stade du projet, leur définition
nécessitant des études complémentaires qui sont en cours ou seront réalisées ultérisurement (cf. remarques ci-
aprés du chapitre 4 « Analyse de la prize en compte des principawx enjeux environnementawx = du présent avis).
Toutefois, guand c'est le cas, Petude dimpact s'attache & deécrire les principes retenus par le projet, les
contraintes & prendre en compte, les démarches et dtudes qui seront menées, les différentes options qui pour-
ront étre prizes selon les résultats, efc., ce qui est globalement satisfaisant a cette étape du projet (déclaration
d'utilité publique). Les développements attendus devront &fre foumis dans les étapes ultérieures du projet.

La MRAe recommanide de :
«  raccourcir le résumé non technique, destiné a I'information des citoyens ;
« présenter lors de I'enquéte publiqgue un plan général du secteur indiquant le nom des rues
concernées par les aménagements ou citées dans le dossier ;
+ joindre au dossier les études specifiques qui ont &té menées, notamment celles sur la pollution
des sols.

S’agissant de I'évaluation environnementale de la mise en compatibilité des documents durbanisme, Fanalyse
des impacts est menée pour chague modification de PLU envisagée (création d'emplacements réservés, modifi-
cation d'emplacements réservés et modification du réglement &crit), par rapport aux thématiques concemées :
vulnérabilité du temitoire aux risgues natursls, fransport et déplacements, milisu naturel, miliew humain, patri-
moine. La MRAe note que la modification du réglement envisagée® porte sur Fensemble des zonages interceptés
et mest donc pas limitée au seul projet « Bus entre Seine » objet de la déclaration dutilité publigue. La MRAe re-
|&ve toutefois que les impacts liés aux mises en compatibilité des PLU =ont faibles.

4 Analyse de la prise en compte des principaux enjeux envi-

ronnementaux
Les principau: enjew: environnementaux identifiés par la Mission régionale d’autorité environnementale (MR.4e)
pour ce projet concement -

+  Les déplacements (conditions de circulation routiére, fonctionnement des transports en commun, circula-
fion des modes doux) et les nuisances associees (bruit, pollution de Pair) ;

s La prise en compte des risques naturels et la gestion des eaux pluviales ;
+  La biodiversité ;
* La poliution des sols.

Chacun de ces enjeux fait l'objet d’'un chapitre ci-aprés, dans lequel sont examinés a la fois I'état initial du site,
le= incidences potentielles du projet et les mesures visant & éviter, réduire et le cas &chéant compenser les at-
teintes a I'envincnnement ou & la santé.

L'étude dimpact a défini plusieurs périmétres d'étude en fonction des thémes abordés (G4, p. 5). Le périmétre
infitulé « aire dinfluence du projet » ou « aire d'étude », l2 plus souvent cité dans Métude dimpact et dans le pré-
sent avis, comespoend @ un périmeétre de 500 métres de part et d'autre du frace (Ilustration 3).

8 La MRAe s'interroge par ailleurs sur ks nécessité de cette modification du réglement &crit, dans la mesure od les infrastrectures de
transport (et donc les opérations necessaires 3 leur réalisation) semblent autonisées sur les Zonages CONCEMES.
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Mustration 3: Aire d’étude du projet (source : piéce G4, p. 6)

4 1 Déplacements

Etat actuel

Les conditions de déplacements actuelles du secteur sont décrites de maniére compléte et détaillée dans I'étude
d'impact, concernant & la fois la desserte routiére, la desserte en transports en commun structurants (RER, Tran-
silien et tramway) et en bus et les déplacements des modes actifs (vélos et piétons). L’évolution de la situation
« sans le projet » (scénario au fil de I'eau) est également étudiée, avec que la présentation des principaux projets
urbains ou de transports connus dans le secteur.

Le réseau routier du secteur comprend plusieurs routes départementales importantes, dont la RD392 qui relie le
pont de Bezons a Commeilles-en-Parisis et qui sera concemnée sur une partie par 'aménagement des voies dé-
diées du projet. L'étude d'impact précise que c’est I'axe le plus chargé du secteur, avec un trafic compris entre
23 000 et 25 000 vehicules par jour (deux sens confondus) (G4, p. 135). Les flux de circulation du secteur sont
pendulaires et sont majoritairement orientés vers Paris et les Hauts-de-Seine le matin et vers les Yvelines et le
Val-d'Oise le soir. Les niveaux de circulations sont denses sur les axes majeurs et des congestions {remontées
de file) sont observées aux heures de pointe, notamment au niveau des traversées de la Seine (pont de Bezons,
pont de Colombes, pont d’Argenteuil) et des principaux carrefours.

Le réseau de transports en commun (décrits p. 162 & 179 de la piéce G4) comprend plusieurs lignes structu-
rantes (RER A, lignes J et L du Transilien, Tramway T2), qui sont radiales et connectent le temitoire & Fagglomé-
ration pansienne. Au sein du temitoire des quatre communes, de nombreuses lignes de bus assurent la desserte
locale (rabattement vers les gares et les modes lourds, déplacements intemes), dont les lignes 272 et 3 principa-
lement concemées par le projet. La ligne 272 de la RATP, qui dessert des pdles d’échange et des zones de
fortes densités, est une ligne structurante et la plus fréquentée du temitoire, avec environ 16 000 voyages quofi-
diens enregistrés. Sa fréquence actuelle est d’environ un bus toutes les 6 minutes aux heures de pointe. La ligne
3 de I'exploitant TVO (Transports du Val-d'Oise) est une ligne secondaire de desserte locale et de rabattement
vers les pdles, enregistrant environ 2 000 voyages par jour. Sa fréquence actuelle est d’environ un bus toutes les
15 minutes aux heures de pointe.
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La gare d'Argenteuil, qui regoit la igne J du Transilien et quinze lignes de bus en terminus, est la plus fréquentée
du secteur d'étude, la gare de Sartrouville (RER A, lignes J et L) étant la deuxiéme gare la plus fréquentée. L’af-
fluence est moindre en gares de Cormeilles-en-Parisis et du Val-d’Argenteuil (Ligne J). Depuis le prolongement
de la ligne du Tramway T2 fin 2012, I'amét Pont de Bezons est devenu le terminus nord de la ligne, permettant de
relier La Défense et la Porte de Versailles en respectivement 13 et 45 minutes. L'étude dimpact indique que
cette ligne est aujourd’hui en limite de capacité et que les deux terminus de la ligne du T2 ne peuvent prendre en
charge des fréquences supérieures (G4, p. 164). Les arréts de bus Val-Notre-Dame et Hotel de Ville & Argenteuil
sont également identifiés comme des nosuds importants du réseau.

A I'horizon du projet « Bus entre Seine » (2027), trois autres projets de transports en commun sont programmés
dans le territoire du projet (décrits dans I'étude d'impact : G4, p. 179 a 181) : le projet d'extension du Tram 11 Ex-
press qui conceme directement le secteur d’étude, ainsi que le projet EOLE?® et Fextension du tramway T1%.

Depuis 2017, le Tram 11 Express dessert le nord de la région parisienne et relie Epinay-sur—Seine au Bourget
(Seine-Saint-Denis), avec des comrespondances avec les lignes B, C et D du RER, le Tram 8 et la ligne H du ré-
seau Transilien. Deux prolongements a P'est et a Fouest sont envisagés lors d'une deuxiéme phase de réalisa-
tion, pour relier a terme les gares de Noisy-le-Sec et Sartrouville. Le prolongement ouest comrespond & un itiné-
raire de 12 km avec 4 stations, qui assurera des correspondances avec le RER A et les lignes L et J du réseau
Transilien (lllustration 4). L'étude dimpact explique gue le projet « Bus entre Seine » et Pextension du Tram 11
Express sont deux projets complémentaires pour le termritoire. Certaines lignes de bus bénéficiant du projet « Bus
entre Seine », notamment la ligne 272, pourront étre en correspondance avec le Tram 11 Express a Argenteuil,
Val-Notre-Dame et Sartrouville. De plus, le réseau de bus a vocation a étre réorganisé a I'horizon du projet Tram
11 Express (2030).
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llustration 4: Projets « Bus entre Seine » et prolongement du Tram 11 Express (source - G4, p. 180)

0 Le projet d'extension de la ligne E du RER ou projet EOLE, actuellement en cours de réalisation, consiste 3 prolonger cette ligne
sur 47 kilomé@es depuis la gare Saint-Lazare jpsqu’é la gare de Mantes-la-Jolie. |l desservira onze gares des Yvelines dont celie de
Houilles-Cameres-sur-Seine, située 3 proximite du secteur d'etude du projet « Bus entre Seine » (G4, p. 181).

10 L'extension du Tramway T1 est en cours de réafisation jusqu'a la future station « Petit Colombes » 3 Colombes, avec une comres-
pondance avec le Tramway T2 prévue 3 la station « Parc Piemre Lagravére » (située de I'autre cité de I'amét « Pont de Bezons » du
T2 par rapport a Ia Seine) (G4, p. 181).
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S'agissant des modes actifs, a 'heure actuelle, le maillage cycable est plutdt imité et discontinu sur l'ensemble
du secteur d'étude. La desserte pigtonne est relativement bonne sur le secteur d’étude au regard du positionne-
ment des différents améts (G4, p. 190 4 194).

Le projet sinsére dans un temitoire en grande mutation dans lequel plusieurs projets urbains sont prévus (déve-
loppement de logements, de commerces, d'équipements. ). L'étude dimpact indique quavec la densification du
sacteur, les déplacements, et particuliérement le trafic roufier, seront augmentés, ce qui aura pour consequence
de deégrader la circulation des bus actuelle. Une estimation des temps de parcours des bus en situation actuelle
et future « sans projet » a &t& menée et montre un allongement du temps de parcours sur ltinéraire des voies
dédiges. Des simulations de frafic & Fhorizon 2030 « sans projet » (scénario fil de l'eau) ont Agalement &té me-
nées et montrent une dégradation des conditions de circulation avec des niveaux de congestion plus importants
(G4, p. 306 a 312). La MRAe reléve gque ces analyses permettent d'évaluer les effets du projet « Bus entre
Seine » sur les déplacements de maniére pertinente.

Impacts du projet

Le projet « Bus entre Seine » aura des impacts limités sur la capacité des voiries. Sur la majeure partie du trace,
le nombre de voies de circulation existant est conservé. Quelques modifications sont toutefois prévues sur le
gacteur des voies dédiges (mise en zone 30, suppression ponctuelle dune voie de circulation, mise & sens
unigue...). Aucune modification de voirie n'est prévee sur le secteur des mesures d'accompagnement (G5,
p. 99).

Des simulations de trafic routier ont &té réalisées & Ihorizon 2030 avec ke projet « Bus entre Seine » et ont &té
comparées a la situation & I'horizon 2030 sans projet. Elles montrent une diminution marguée du trafic routier sur
Fitinéraire du transport en commun en site propre (voies dédiées), un report de trafic sur les voires est-ouest
concurrentes du projet dans Argenteuil (RD311, RD41, boulevard Héloise. ) ainsi qu'un report diffus sur les voi-
ries plus locales. Sur le secteur des mesures d'accompagnement, la comparaison des trafics montre des impacts
pluzs modérés que sur le reste du secteur d'étude a Cormeilles-en-Parisis et assez marginales a Sartrouville (G5,
p. 99 & 118). A I'horizen 2050, les niveaux de congesticn demeurent azsez semblables & ce que Fon observe 4 la
situation 2030 avec le projet « Bus entre Seine = (G5, p. 119 et 120).

Le report de frafic de la voiture vers les transports en commun est estimé a moins de 1 % des uiiisateurs du pro-
jet. Bien que ce report modal soit limité (l2 projet consistant principalement en une amélioration des vitesses de
circulation des bus et s'accompagnant peu de renfort d'offre), le projet permet d'économiser 300 000 veéhi-
cules x kilométres la premiére année pleine d'exploitation (G5, p. 121 et H « Evaluation socic-economigue =,
p. 15). L'étude d'impact précise également que le projet entraine une diminution de la consommation de carbu-
rant similaire & la baisse du trafic, soit 0,1 % aux deux horizons, soit un gain mineur (comparaizon entre les scé-
narios « projet » et « sans projet », horizons 2030 et 2050) (G3, p. 166, G10, p. 31).

Les impacts du projet sur les transports collectifs sont decrits de maniére détaillee (G5, p. 122 a 130).

Le projet « Bus entre Seine » va permettre des gains de temps significatifs pour les trajets en bus par rapport aux
temps de parcours actuels. Les aménagements permettront Sgalement d'améliorer la régularité et la fiabilité des
lignes de bus. Ainsi, le frajet durera :
= environ 22 minutes de la gare d'Argenteuil au Pont de Bezons, avec un gain d'envircn 10 minutes par
rapport au temps de parcours actuel ou de 15 minutes par rapport au temps de parcours estimé & hori-
Zon du projet ;
= environ 23 minutes de la gare de Comneilles-en-Parizis au Pont de Bezong, avec un gain denviron & mi-
nutes par rapport au temps de parcours actuel ou de 11 minutes par rapport au temps de parcours esti-
me & horizon du projet ;
= environ 32 minutes de la gare de Sarirouville au Pont de Bezons, avec un gain d’environ 5 minutes par
rapport au temps de parcours actuel ou de 10 minutes par rapport au temps de parcours estimé & hori-
Zon du projet.

Le dossier indigue qu'a 'horizon 2028, 62 000 voyageurs par jour bénéficieront des aménagements du projet
« Bus entre Seine », en circulant sur les voies dédiées etfou sur litinéraire des lignes 3 et 272 vers les gares de
Sartrouville et Comeilles-en-Parisis. A horizon 2030, avec la mise en senvice du prokongement du Tram 11 Ex-
press, cette fréquentation diminue mais reste importante - le nombre de voyageurs qui bénéficieront des aména-
gements est estimé & 52 000 voyageurs par jour (piéce H « Evaluation socio-2conomigue =, p. 10& 12).
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En ce gui conceme le tframway T2, le dossier précise gue le projet facilitera le rabattement en bus vers le T2
mais en apportant essentielement une amélioration de qualité de service et non une offre nouvelle. De ce fait,
son impact sur ka charge du T2 sera limite et est estimé & 2 % de la capacité horaire du T2 & I'horizon 2028 (H
& Evaluafion socio-&conomique =, p. 15).

Le projet « Bus entre Seine » est accompagné de la création diinéraires cyclables continus sur tout le linéaire
du projet, sous la forme de bandes ou pistes cyclables en priorté, ou de couloirs bus accessibles aux cycles (la
largeur du couloir bus &tant alors portée & 4.50 m pour permettre le dépassement des cycles par les bus en toute
securite) ou, pour les sections les plus contraintes, en passage en zone 30. Une attention particuliére a été ap-
portés & l'aménagement des camefours, afin de sécuriser la fraversée des cycles (G5, p. 131 & 136, et carte
p. 132).

4 2 Bruit

Une etude acoustique, basée sur des mesures effectuées de jour et de nuit en octobre 2019 et sur une modelisa-
tion, @ permiz de gualifier l'ambiance sonore du secteur du projet. Les résultats des mesures montrent des ni-
veaux sonores de jour compris enire 54 et 69,5 dB(A) et des niveaux de nuit compris entre 47 et 63 dB(A). Sur
Fensemble du lingaire du projet, Fambiance sonore préexistante a &té qualifiee : certaines parties du projet sont
gituées en zone d'ambiance &« modérée =, d’autres en zone & non modérée » (au sens de la réglementation ap-
plicable) (G4, p. 243 & 245, et carte de la p. 245).

L'etude dimpact indique que les impacts acoustiqgues du projet sont liés soit & la destrucion de batiments dont la
présence servait de masque acoustiqgue pour des habitations situées en second front et nouvellement exposées
suite au projet, soit au rapprochement des voies de circulation routiéres d'un front d'habitation. Les modélisations
acoustigues réalisées montrent que les objectifs acoustigues ne seraient pas respectes pour 25 habitations indi-
viduelles et 17 immeubles collectifs (représentant environ 245 logements) (G5, p. 179 a 181). Les bétiments
concemeés sont localisés sur des cartographies (batiments encadrés de rouge, G5, p. 211 & 217).

Les mesures de protection retenues par le maitre d'ouvrage sont la réalisation de travaux d'izolation acoustique
de ces batiments. L'étude dimpact précise que ces travaux disolation consistent, en régle générale, a remplacer
le= fenétres existantes par des fenétres plus performantes sur le plan acoustique et que Fapplication de cette so-
lufion doit &re précédée dun diagnostic acoustigue des batiments, afin de vérifier si Fisolement actuel est suffi-
sant au regard des degrés d'isolement requis (valeur disclement de 30 dB(A) a minima) ou si des travaux d'iso-
lation doivent &tre mis en ceuvre par le maitre d'ouvrage. Certaing bdtiments concemés par ces dépassements
sont en effet des constructions récentes pour lesquelles des isolements acoustigues suffisants ont pu &tre mis en
ceuvre. Les travaux disolafion seraient donc réalisés en pricrité pour les habitations les plus anciennes, soit 25
pavillons et 4 immeubles collectifs, représentant au total 60 logements. Le colit lié & cette mesure a &t& estimé
(G5, p. 210).

Par ailleurs, les travaux de réalisation du projet seront effectugs en partie la nuit. Des dispositions particuliéres vi-
sant a reduire les nuisances sonores pendant le chantier sont prévues © choix de matériels pami les moins
bruyants, programmation horaire adaptée pour les opérations les plus bruyantes, information préalable réguliére
des riveraing, désignation d'un comespondant « bruit » au ssin du chantier. Les entreprizes qui réaliseront les tra-
vaux devront réaliser un dossier « bruit de chantier », gui présentera les mesures envisagées pour atténuer le
bruit. Une surveillance des nuisances sonores sera effectuée, via la mise en place de sonométres autour des dif-
férentes installafions ou des zones d'habitation, ainsi que des contrdles réalisés a la fois par les enfreprises (au-
tocontrle) et par le maitre d'ouvrage, pour vérifier que les niveaux sonores ne dépassent pas le niveau régle-
mentaire durant toute la phase chantier (G5, p. 178, 179 et 272).

4 3 Pollution de 'air

La qualité de l'air du secteur du projet est présentée d'une maniére générale a I'aide des données d'Airparif, puis
& partir de deux campagnes de mesures effectuées en février et juin 2019 (sur les paramétres dioxyde dazote et
benzéne). Les résultats des mesures ont &t analysés au regard des valeurs obsenvées sur la station de mesure
d'Airpanf & Argenteuil. lls montrent gue les concentrations en dioxyde dazote, polleant indicateur des activités de
transport routier, sont supéreures a l'objectif de gualité sur la plupart des sites de mesures. Les concentrations
en benzéne respectent les valeurs limites et les objectifs de gualité pour I'ensemble des sites de mesures (G4,
p. 220 & 237).
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Les modélizations effectuées montrent que les concentrations maximales et médianes en polluants restent relati-
vement stables & I'horizon 2030 pour ke scénario « fil de 'eau = (sans projet) par rapport & I'état actusl (G4,
p 313). Les modélizations montrent &galement que ke projet aura un impact relativement mineur sur les émis-
sions de polluants d'une part (effet nul ou légére diminution) et quil enfraine une légére diminution des concen-
trations maximales et médianes en polluants d'autre part (comparaison entre le scénario « projet = et le scénario
« fil de I'eau » aux horizons 2020 et 2050) (G5, p. 166 et 167).

En termes de répariition spatiale, le projet entraine une baisse des concenfrations en polluants (dioxyde d'azote,
PM 10" et benzéne) sur certains axes, principalement ceux concemeés par les baisses de trafic (voies dédiges),
et une augmentation sur d'autres axes, sur lesguels le trafic se reportera. Globalement, les différences de
concentrations, positives ou négatives, restent mineures et I'stude d'impact conclut que le projet n'aura pas din-
cidence notable sur la qualité de I'air aux horizons 2030 et 2050 (G5, p. 168 et carfographies p. 169 a 174).

4 4 Eau, risques naturels et gestion des eaux pluviales

Le secteur du projet est situé enfre deux bras de Seine. Aucune armivés d'eau ni niveau d'eau n'a &té intercepté
lors de 'étude hydrogéclogigue mais Fétude dimpact précise qu'il existe une nappe alluviale & faible profondsur
en relation avec les fluctuations du niveau de la Seine. Il n'existe pas de piézométres sur le tracé permetiant de
g'assurer du niveau de cette nappe alluvionnaire et de ses vanations saisonniéres. Laire d'étude est par ailleurs
concemes par un risque de remontée de nappes, principalement au niveau des communes d'Amgenteuil et de
Bezons, le long de la Seine (cf. G4 p. 283 et carte p. 284).

Les quatre communes sont concemées par un risgue dinondation par débordement de la Seine. Ce risgue fait
F'objet de plans de prévention du risque dinondation (PPRI) approuvés (G4, p. 281), qui déterminent, pour les
secteurs soumis a I'aléa inondation, un zonage et le réglement applicable dans ce zonage. Le projet est majori-
tairement localisé en dehors des zones inondables définies dans les PPRI, a 'exception de surfaces limitées si-
tuées sur les bords de Seine a Argenteuil et Bezons. Les emprises du projet conceméss par ce risque comes-
pondent principalement a la zone bleue du PPRI (3 770 m? environ), sur les communes de Bezons et Argenteuil,
ainsi qu'a une pefite partie de la zone violette (62 m?) & Bezons (G5, p. 24 4 26). Ces zonages et |2 réglement qui
s'y applique ne sont que partiellement présentés=, L étude d'impact précise toutefois que le reglement de la zone
bleus du PPRI n'interdit pas les aménagements nécessaires au projet et gue, ces aménagements restant au ni-
veau du temain naturel d'origine (c'est-d-dire sans créafion de remblais ou dinstallations faisant obstacle &
Fécoulement des eaux), le projet n'est pas de nature @ amplifier significativement le phénoméne dinondation par
débardement de cours d'eau (G5, p. 26).

L'étude d'impact indique par ailleurs gue les installations de chantier seront aménagées dans la mesure du pos-
sible hors zone inondable, mais que certaines bases vies nécessaires pour le chantier pourraient étre localisées
au droit ou & proximité de la zone bleue du PPRI. Elle rappelle les dispositions qui seraient alors prises - suivi des
niveaux de la Seine, positionnement des installations de chantier et des zones de stockage pour limiter les obs-
tacles aux écoulements des eawx. En cas de risgue d'inondation, le chantier serait sécurizé et &vacué conforme -
mient au PPRI (G5, p. 25).

Le secteur du projet est également concemné par des risques de mouvements de terrain. Les communes de Be-
zons et de Sarfrouville sont concemées par un risgue de mouvements de terrain liés a la présence d'anciennes
camiéres souterraines. Les pérnmétres de risque sont définis par des amétés préfectoraux pris en application de
Fancien arficle R.111-3 du code de l'urbaniame, dont les dispositions valent plan de prévention des rsgues ap-
prouve. L'étude dimpact indique que l'aire d'étude est concemee par une cavité & Bezons et trois cavités a Sar-
trouville, sans préciser si cela affecte le tracé du projet (G4, p. 278). Les communes d°Argenteuil et de Cor-
meilles-en-Parisis sont concemées par des risgues de mouvements de temain provogués par les phénoménes
de dissolution du gypse™, avec un aléa « faible » & « modére » a Argenteuil, & Fextréemité ouest du fuseau, et un

11 Les PM10 sont des particules en suspension dans I'air dont be diamétre est inférieur 3 10 micrométres, notées PM en anglais
pour « particulate matter ».

12 « La zone blewe esf une zone confenant des consfructions ef exposée 3 un moindre degré gue la zone viclefe - les crues y sond
mains fréquentes ef la haufeur de Meau en régle générale inféreure & un medre en cas de crue de référence. Des mesures de pré-
vention adminisiratives ef technigues sond néanmoins 3 melire en cewvre, fanf pour assurer | protechion des biens ef des per-
sonnes que pour sauvegarder la qualité des eaux de la Seine [.] » (G5, p. 28)

13 Le gypse est un minéral trés soluble 3 Meau, ce qui peut provoguer Mnstabilitt des terrains et des efondrements.
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aléa « faible » & « fort » & Cormeilles-en-Parisis, & lextrémité nord du fuseau (cf. cartes de la piéce G4, p. 279).
L'étude dimpact indique que des études geotechnigues seront réalisées dans les phases ultérieures du projet,
afin de préciser les dispositions constructives nécessaires au droit des zones potentisllement instables. En cas
de rizgue fort pressenti dans certaines zones, des études complémentaires et plus précises seront menées et en
cas de présence avérée de cavités, celles-ci seraient traitées avec des mesures adaptées (injection, dalle ou
matelas de répartition ou matériaux dilatants) (G5, p. 23).

En ce qui conceme la gestion des eaux pluviales, I'étude d'impact expligue que les communes de Paire d'étude
sont soumizes au réglement d'assainissement du SIAAP™. Le réseau d'assainissement &tant unitaire', afin de li-
miter les rizques dinondations a Faval et les déversements d'eaux polluées vers e milisu natursl, ce réglement
demande que les eaux pluviales soient gérées au plus prés de leur production, avec la mise en place de disposi-
fifs techniques favorisant infiiration des eaux dans le sol, Fabsorption ou I'&vapo-transpiration par la végétation.
Les eventuels rejets d'eaux pluviales vers le réseau d'assainissement doivent respecter un débit de fuite maximal
de 1 lfs/ha pour une pluie de retour décennal (G4, p. 24 et 25).

Le projet générera un volume d'eaux de ruissellement supplémentaire, par rapport & la situation actuslle (sur la
partie comespondant aux « voies dédiées »), qui devra étre pris en charge par Fassainizsement des espaces pu-
blics, grace & des ouvrages d'infiltration etiou de rétention permettant de réduire le débit de rejet d'eau vers ke ré-
seau. Ce volume a eté quantifié pour définir les systémes d'assainissement & metire en place. |l est estime a
2 630 m*, pour une surface active augmentée de 4,8 ha environ. L'étude d'impact indigue que la gestion des
eaux pluviales par infitration sera recherchée au maximum. L'étude d'impact précise gue, compte tenu de hété-
rogénéité des matériaux en place, les capacités dinfiltration devront &tre précisées par des mesures sur chaque
gite afin de permettre un dimensionnement adapté (G5, p. 14 & 17).

L'etude dimpact présente plusieurs solutions d'infiltration et systémes de rétention gui pourraient étre mis en
place™. Elle rappelle que certains éléments de contexte sont peu propices & linfiltration sur une partie du tracé,
notamment le fsgue dinondation en bordure de Seine et la présence d’une nappe alluviale a faible profondeur.
Elle conclut que les études ultérisures permeftront de confirmer |a faizabilité de ces solutions, afin de maximiser
Finfiltration des eaux de pluie et leur rétention avant rejet dans le réseau d'assainissement (G5, p. 17 & 19).

La MRAe remargue que les phénoménes de dissolution du gypse seront également & prendre en compte lors de
la détermination des solutions d"assainissement & mettre en place. Le gypse &tant un minéral frés soluble & Meauw,
les zones gypseuses sont a prion défavorables a lMnfiliration des eaws.

La MRAz souligne le principe de gestion des eaux pluviales retenu, qui vise & favoriser Finfiltration et & limiter le
rejet d'eaux pluviales dans le réseau. Elle note que les dispositifz qui seront mis en place senont déterminés
aprés la realisation d'études ulterieures.

La MRAe reléve que les problématigues liges a la prise en compte des risques naturels et & la gestion des eaux
pluviales ont &té &tudides, sont globalement modérées mais nécessiteront des approfondissements, qui devront
étre fournis notamment dans le cadre de la procédure au fitre de la loi sur Peau'™ dont relévera le projet™. |l
conviendra notamment, dans ce cadre, de vérifier que le projet respecte Fensemble des dispositions des PPRI et
de présenter de maniére précise les solutions retenues pour I'assainizsement des eaux pluviales.

14 SIAAP - Syndicat interdépartemental pour Fassainissement de Magglomeration parisienne.

15 Dans un réseau unitaire, les eaux usées et les eaux pluviales sont collectées dans e méme réseau.

16 Les sclutions d'infilration envisagées sont Minfiliration dans des fosses d'arbres, des espaces plantés, des zones en friches ou
des bassins dinfiltration. Au regard des emprises disponibles, limitées par la densité urbaine, la mise en place de noues n'est pas
proposée 3 ce stade. Les systémes de rétention envisagés sont des canalisations de stockage, une rétenfion dans des espaces
verts et egalement des bassins de rétention de type « SAUL » (structure alvéclaire uliralégére), localisés sous les trottoirs ou les
stationnements (G5, p. 17 3 19)

17 Loi sur I'eauw : articles L 214-1 &t suivants du code de Menvironnement.

18 Cf. pigce A, p. 22 et 23. Le régime applicable au projet (déclaration ou autorisation) n'est pas connu 3 ce stade des études. La
MRAz précise que si le projet reléve du régime de Fautorisation. la procédure d'sutorisation environnementale dewra intégrer a de-
mande de derogation « especes protegees » (cf. paragraphe 4.5 du present avis).
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4 5 Biodiversité

Selon les inventaires faunistigues et florstigues réalisés ™ sur I'aire d'étude, les principaux enjeux Scologigues
concement les oiseaux et les chiroptéres (G4, p. 57). 24 espéces protégees d'oissaux nicheurs sont présenies
dans 'aire d'étude, dont 11 sont patrimoniales. L'enjeu est &valué de « fort » & « moyen »® (G4, p. 46 et 47). Six
espéces de chauves-souris (toutes protégées) ont 818 observées, avec un enjeu « assez fort » lig & la présence
probable de gites pour la Pipistrelle commune @ proximité du projet (G4, p. 53). Une synthése des enjeux ecolo-
giques par secteur est présentée (G4, p. 70 a 73).

Par aillzurs, un diagnostic de 'état phytosanitaire et mécanigue des arbres présents & proximité du projet a &té
réalis2, afin de déterminer d'une part les risques &ventuels liés a la présence de certains sujets en mauvais &tat
et de préconiser d’autre part les opérations de gesfion souhaitables, en fonction des contraintes du site et
compte tenu de leur situation par rapport au projet. L'état phytosanitaire des nombreux arbres d’alignement pré-
gents est variable, de « trés comect » 4 « mauvais » (G4, p. 67 a 70).

Le projet impactera en rés grande majorite (98 3) des secteurs anthropigues existants (voiries, bati) mais égale-
ment des habitats naturels (boisement rudéral, friches mésophiles, fruticées rudérales et parcs)® qui sont notam-
ment des habitats d'espéces pour les oissaux, soit 2 042 m*® d'habitats d'espéces d'oiseaux favorables au cor-
tége des milieux ouverts et semi-ouverts et 3 274 m® d'habitats Fespéces doiseaux favorables au coriege des
milizux arborés (G5, p. 39 4 43 et p. 46). Le projet prévoit également la suppression de 332 arbres d'alignements
et la plantation de 660 arbres, soit un bilan de + 328 arbres sur |a totalité de 'aire détude (G5, p. 39).

Des mesures d'évitement et de réduction sont prévues, telles que Fadaptation de la péricde des travaux et le ba-
lisage et la profection des habitats d'espéces patimoniales et des arbres remarguables pendant les travaux (G5,
p. 45 & 547,

Aprés mize en ceuvre de ces mesures, [étude dimpact indigue gu'il subsiste des impacts résidusls significatifs,
jugés « faibles », concemant les ciseaux des coréges des milieux ouverts et semi-ouverts (Chardonneret glé-
gant, Moineau domestique, Linotte mélodieuse, Tarier péfre) et des milieux arborés (Accenteur maouchet, Char-
donnerst élégant, Verdier d'Europe). Ces impacts résiduels sont liés & la destruction permanente d'habitats d'es-
péces protégees (cf. ci-dessus). lls nécessitent la mise en place de mesures de compensation et le depdt d’'un
dossier de demande de dérogation & l'interdiction de destruction des espéces protégées (arficle L.411-1 du code
de Fenvironnementy® (G5, p. 55

L'étude dimpact indigue que les mesures compensatoires qui seront mises en place pour les cortéges des oi-
seaux des milieux ouverts et semi-ouverts et arborés sont actuellement a Fétude. Les critéres recherchés pour
le= sites de compensation sont présentés, ainsi que des sites potentiels de compensaftion situés 4 Camigéres-sur-
Seine, Bezons et Cormeilles-en-Parisis™ (G5, p. 68 et 69). Elle précise Sgalement gue, certaing impacts résiduels
identifies étant situés sur des parcelles prochainement impactées en totalité par des projets urbains (Pore Saint-
Gemnain / Berges de Seine™), une réflexion est en cours pour une compensation plus globale et concertée des
impacts autour de ces aménagements, ce qui est & souligner (G5, p. 68).

18 Les inventaires de la faune et de la flore ont &té conduits entre avril et acdt 2019, et des prospections complémentaires ont &te
réalisées en 2020 sur des parcelles non prospectées en 2019 ou dont I'occupation des sols a changé entre temps (34, p. 34).

20 L'enjeu local (enjeu stationned) est évale comme « fort » pour ke Moineau friquet et le Serin cini, deux espéces considérées
comme & espéce en danger » sur la liste rouge des oiseaux nichews d'lle-de-France. Toutefois, ke projet aura peu d'impact sur kes
habitats d'espéces de ces oseaux (cortege des milieux anthropiques), avec un impact residusl — c'est-a-dire aprés mise en ceuvre
des mesures d'évitement et de réduction — évalué comme « peu perceptitle » (G5, p. 45). L'enjeu local est évalug comme « assez
fort » 3 « moyen » pour les autres espéces d'oiseaux (G4, p. 46 et 47).

21 Qutre des milieux anthropiques {184 842 m™), le projet impactera 1 583 m® de boisement rudéral, 1 786 m* de friches mésophiles,
248 m® de fruticées rudérales et 1 885 m* de parcs (G5, p. 20).

22 Les mesures d'évitement. de réduction et d'accompagnement sont présentées de maniére détaillée p. 58 a &8 de la pigce G5,

23 Les dispositions de l'arficle L411-1 du code de I'environnement interdisent de perturber et de détruire les espéces protegées. En
cas o iMEact awers sur ces espéces, des mesures d'évitement, de réduction et de compensation d'impact specifiques doivent tre
proposées a l'appui d'une demande de dérogation 3 linterdiction de destruction de ces espéces. Ce dossier est soumis 3 I'avis du
Consed national de protection de la nature (CHNPM).

24 Ce sont des sites potentiels envisagés 3 ce stade du projet, d'avtres opporbunités &tant en cours de discussion (G5, p. 69)

25 Le projet Porte Saint-Germain / Berges de Seine est décrit et localisé notamment p. 105 et 108 de la pidce G4.
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La MRAe recommande de présenter, dans les étapes ultérieures du projet, les mesures qui seront mises
en place en compensation des impacts résiduels sur les espéces d'oiseaux protégées (cortéges des mi-
lieux ouverts et semi-ouverts et des milieux arborés).

4.6 Pollution des sols

Un diagnostic a &té réalisé pour rechercher les éventuslles pollutions présentes dans les sols. 67 sondages, ef-
fectués pour la plupart jusqu'a dewx métres de profondeur, ont &té réalisés sur les 8,5 km du linéaire des voies
dédiées, découpés en sept secteurs d'étude (cf. figure 229 « Présenfation des secteurs investigués », G4
p. 269). Les relevés lithologiques montrent la présence de couches de surface allant jusqu'a 0,65 m d'épaissaur
{enrobés, matéraux traités ou non aux Bants hydrauligues ou teme végétale limono-sableuse ou graviers mélan-
gés avec du sable), reposant sur une couche de remblais hétérogénes d'épaisseur variable puis sur le terrain na-
turel (34, p. 270

Des observations organoleptigues (coulsur noire, présence de morceaux de plastigue, brigques, enmobés, vems,
béton ou céramigue) ont &t relevées au droit de certains sondages. L'étude d'impact indique par ailleurs que les
résultats des analyses effectuées sur les prélévements montrent la présence dans les remblais de pollutions, le
plus souvent généralisées, en métaux lourds (cadmium, cuivre, plomb, zinc et mercure)™® et de pollutions locali-
sées en hydrocarbures aromatiqgues polycycligues (HAP) et en composés volatils (dont trichloréthyléne (TCE) et
perchloroéthyléne (PCE)) (G4, p. 270).

Les tableaux des résultats danalyses ne sont pas foumis dans 'étude dimpact, qui précise seulement, pour les
paramétres HAP, que 9 &chantillons sur 224 présentent des teneurs supérieures & 50 mgkg™ (G4, p. 270)
(I'étude de pollution de sols n'étant par ailleurs pas jointe en annexe).

Dans le chapitre relatif aux effets du projet, 'étude dimpact identifie bien le risgue sanitaire li& & l'extraction des
sols pollués pendant les travaw, pour les travailleurs intervenant sur le chantier et la population environnante. La
gaule voie d'exposition retenue est Ffinhalation de vapeurs des composés volafils ou semi-volafils (cf. tableau 38
« Voies dexpasition potentisies », G5, p. 220). La voie dexposition par inhalation de poussiéres de sols n'a pas
ete retenue, ce qui nécessitera selon la MRAe d'étre davantage justifie®, les chanfiers routiers &tant une source
potentielle d'émission de poussiéres. Les mesures visant 4 éviter les risgues sanitaires liés aux émissions de
poussiéres devront ére précisées.

A ce stade du projet, le volume total de matériaux 4 excaver a &t& estimé & environ 140 000 m® (=oit 252 000
tonnes) (G5, p. 11). L'étude dimpact détaille, au vu des analyses de sols réalisées, les filiéres d'élimination qui
pourraient &tre envisagées en cas d'excavation (installations de stockage de déchets inertes (ISDI), installations
de stockage de dechets ineres specifigues (ISDI+), installations de stockage de déchets non dangereusx
(ISDND), comblements de camiéres ou biocentres). La majorité des matériaux serait admissible en 1501, ISDI+ et
comblement de camiéres (G5, p. 223 & 276).

L'etude d'impact évogque plusieurs mesures possibles de gestion des temes polluées, sans indiguer ce gui sera
mis en ceuvre pour ke projet. Elle indique que les sols pollués devront & soit éire expurges entiérement du sol,
soif suivre un traitement adéguat en fermes de gesfion des déchets ef différencieé de celwi des matémaux
inertes ». Elle précise ensuite que « les sols pollues identifiés lors des sondages geofechnigues auront été éva-
cués lors de la phase fravaux » (35, p. 220). Toutefois, elle évoque plus loin la possibilité de réufiliser ces maté-
riaux sur site, pour les moins pollugs et sous réserve de leurs caractéristigues géotechnigues, en rappelant que
les matériaux plus pollués « powront étre reutilises uniguement sous couverfure afin de fles] condfiner »® (G5,
p. 223). Elle conclut que « des pistes d'amélioration pour la réutiisation sur place de ces matériaux ou dans des
projets situés @ proximiteé sont & Pétude » (G5, p. 226). La réutilisation possible de cerains enrobés en matériaux
alternatifs de technique routiére est Agalement évoquée (G4, p. 270).

26 Les metaux lourds concemes par ces anomalies sont precisés dans la pigce G5, p. 219

27 Cette waleur comespond 3 la valeur limite en dessous de laguells les temes peuvent étre acceptées en installations de stockage
de déchets inertes (ISDI), selon la réglementation (améts du 12 décembre 2014).

26 La justification apportée en commentaire dans le tableau précité est « pas de contact direct endre les sols ef les cibles » (G5, p.
290).

28 L'étude dimpact précise toutefois que les maténiaux présentant de fortes tenewrs en HAP ou en métaux lourds ne pourront pas
&tre reutilises sur site (G5, p. 223).
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La MR.Ae note qu'a ce stade du projet, les solufions qui seront effectivement mises en ceuvre pour la gestion des
sols pollués ne semblent pas encore déterminées. Elle reléve gue les chantiers de construction de chaussées
peuvent enfrainer la consommation d'une guantité importante de matériaw: (notamment des granulats), et qu'il
convient de chercher & limiter la consommation des ressources en privilegiant la réutilisation des matériaux sur
place quand ¢'est poasible (faisabilitd pour des raisons sanitaires et des critéres géotechniques), par exemple en
technigues routiéres etiou dans les aménagements™. L'économie de matéraux permet également de limiter le
transport et ses impacts (consommation de carburant, émizsions de gaz a effet de seme).

Enfin, I'étude dimpact indigue gu'un diagnostic amiante a &t& réalisé et gque la présence de fibres d'amiants a &té
mise en evidence dans les enrobés sur trois echantillons, cormespondant aws secteurs de Mavenue Gabriel Pér a
Bezons, de Favenue Général de Gaulle et du boulevard Gallieni & Argenteuil. Elle mentionne qu'il sera recom -
mandé de réalizer un mailage ressemé de carottages dans ces secteurs, afin de cemer 'étendue des zones
d'enrobés contenant de l'amiante (G4, p. 271), sans préciser si cest ce que prévoit de faire le maitre d'ouvrage™.
L'etude d'impact rappelle ensuite les dispositions particuliéres gui seront prises pour la démolition de ces chaus-
sées_ e stockage et Févacuation des matéraux amiantas en filiéres spécifigues, conformément & la réglementa-
tion. Le personnel qui interviendra sur ces secteurs disposera des habilitations requises et des éguipements de
protection nécessaires vis-a-vis de ce risque (GS, p. 220, 221 et 269).

La MRAe recommande de :
+ joindre en annexe les études de pollutions des sols réalisées ou une synthése présentant les
principaux résultats ;
« préciser les éudes complémentaires envisagées pour définir les solutions de gestion des sols
pollués a mettre en ceuvre, au regard notamment de Pobjectif de limiter la consommation des res-
sources et leur transport.

5 Justification du projet retenu et variantes envisagees

L'etude dimpact présente les différentes varantes envisagées (G3, p. 11 a 25). Ces variantes ont concemé le
choix du trace ainsi que la configuration de ka voirie intégrant les voies bus. Les vanantes sont décrites de ma-
nigre synthéfiqgue puis un tableau permet de les comparer selon les différents critéres retenus, qui concement no-
tamment les impacts sur la circulation, e stationnement, les modes dowx et la qualité paysagére des ameénage-
ments. La varante retenue est indiquée ainsi que les principales raisons qui ont conduit & ce choix.

L'étude d'impact expligue également le choix de ne pas avoir retenu d'aménagements de voies dédies sur les
itinéraires bus reliant les gares de Sarfrouville et Cormeilles-en-Parisis (secteur des « mesures d’accompagne-
ment #). Les raisons sont principalement liées & l'absence d'opportunité au regard des conditions de circulation
routiére, globalement bonnes, des niveaux de fréquentation attendus des lignes de bus ainsi qu'aux contraintes
technigues (impacts fonciers conséguents) (33, p. 26).

6 Information, consultation et participation du public
Le présent avis devra éire joint au dossier d'enguéte publique du projet.

Conformément & Farticle L.122-1 du code de Pervironnement, le présent avis de Mautorité environnementale de-
vra faire Iobjet d'une réponse écrite de la part du maitre d'ouvrage qui la metira & disposition du public par voie
electronique au plus tard au moment de I'ouveriure de Fenguéte publigue prévue a l'articde L.123-2. Ce mémoire
en réponse devrait notamment précizer comment le maitre d'ouvrage envizage de tenir compte de Favis de la
MRAe, le cas échéant en modifiant son projet. Il sera transmis & la MRAe & Madresse suivante - mrae-idfifdeve-
loppement-durable gouy fr.

30 L'etude dimpact mentionne d'ailleurs que ¢ les entreprises de fravauy seront tenues de respecier les principes de limitation de iz
consommation de matéraux nobles » et que « la réudiisafion de malénaux issus des déblais sera privilégide » (G5, p. 268).

31 L'étude dimpact indique ensuite, dans le tome relatif aux effets du projet, que « Mensembie du fracé projet Bus enire Seine ayant
éie préalabloment dis iqué vis-3-vis de la présence damianfe dans les enrobes présents, los seclews amiandés ont 88 ainsi
identifis ef caracterisas » (G5, p. 221).

Aviz N"2021-1657 de la MRAe lle-de-France en date du 3 juin 2021 sur le projet « Bus entre Seine » 4 Ar
genteuil, Bezons, Comeilles-en-Pansis (95) et Sartrouville (78)
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L'avis de la MRAe est disponible sur le site Intermet de la mission régionale de Fautorité environnementale dile-
de-France et sur celui de la direction régionale et interdépartementale de I'environnement, de I'aménagement et
des transports d'lle-de-France.

. Fait et délibéré en séance le 3 juin 2021 ol &taient présents :
Eric ALONZO, Noél JOUTEUR, Jean-Jacques LAFITTE, Jean-Frangois LAMDEL,
Ruth MARQUES, Frangois NOISETTE, Philippe SCHMIT, président

Avis N*2021-1687 de la MRAe lle-de-France en date du 3 juin 2021 sur le projet « Bus enire Seine » a Ar-
genteuil, Bezons, Comeilles-en-Parisie (95) et Sartrouville (78)
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Les paragraphes suivants constituent le mémoire en réponse a l'avis de I'Ae.

’organisation du mémoire en réponse a l'avis de I'Autorité environnementale reprend la structure de I'avis et
donne un extrait de l'avis (identifié dans un cadre), auquel sont apportés des éléments de réponses. Le
mémoire en réponse ne reprend que les parties faisant I'objet de recommandations.

2.1. ANALYSE DE LA QUALITE DE L’ETUDE
D’IMPACT ET DE L'EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE DES PLU

2.1.1. Résumé non technique

=

RECOMMANDATION DE I'AE

La MRAe recommande de raccourcir le résumé non technigue, destiné a I'information des citoyens.

La nouvelle version du résumé non technique a été substituée dans le dossier d’enquéte publique.

2.1.2. Plan général du projet

RECOMMANDATION DE I'AE

La MRAe recommande de présenter lors de I'enquéte publique un plan général du secteur indiquant le
nom des rues concernées par les aménagements ou citées dans le dossier.

Les cartes détaillées sont présentées ci-apres.
Les plans d’insertion réalisés au stade des études préliminaires sont disponibles en annexe 1. Ces derniers sont
également disponibles dans la piece B « Notice explicative » du dossier d’enquéte publique (§ 2.4 — Voies

dédiées : insertion du projet).

Ces cartes et plans pourront étre présentés lors de l'enquéte publique afin de donner un apercu des
aménagements Bus Entre Seine proposés sur I'ensemble du périmétre d'étude ou par grand secteur.

us JREE
SEINE
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2.2. ANALYSE DE LA PRISE EN COMPTE DES et vtk et
PRINCIPAUX ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

¥ “ s Légende :
dans I'emprise projet =

- . Cours d'eau

=== Tracé TCSP

E Périmétre du projet

[ Aire grétude

1_"_" ! Limite communale

Surface de milieux naturels
impactée par le projet

I Boisement rudéral
B Froticée rudérale

2.2.1. Biodiversité

=

RECOMMANDATION DE I'AE

La MRAe recommande de présenter, dans les étapes ultérieures du projet, les mesures qui seront mises
en place en compensation des impacts résiduels sur les especes d’oiseaux protégées (corteges des milieux
ouverts et semi-ouverts et des milieux arborés).

I.E:r’igclivevsiié ‘ . w

fledeFrance

mobilités

Rappel de la dette compensatoire

Aprés I'application des mesures d’évitement et de réduction, des impacts résiduels significatifs subsistent
(impacts résiduels faibles) au titre de I'article L411-2 du Code de I'Environnement. lls concernent les oiseaux
des cortéges des milieux ouverts/semi ouverts et des milieux arborés et les zones suivantes : A O Planghe 1

= . DéNo on du lie h eau d’enie ace Impactee Figure 5 : Impacts résiduels sur les habitats naturels/habitats d'espéces aprés mesures d'évitement et de réduction - Planche 1
Bezons Friche Victor Hugo rue Jaures Parcs (milieu arboré) Faible 1686
Argenteuil Friche Fogex rue Barbusse Friche mésophile (Milieu ouvert a
g ui i gex ru u i p i (Milieu ouv: [y — 1795
semi-ouvert)
Argenteuil Friche rue Michel Carré Boisement rudéral (milieu arboré) Assez fort 1304
Argenteuil Friche rue Michel Carré Boisement rudéral (milieu arboré) Assez fort 284
A teuil Frich ét de bus 11 Fruticée rudérale (Mili rt g
rgenteui riche arrét de bus ruticée rudérale (Milieu ouvert a Moyen 197+
novembre semi-ouvert)
* La surface impactée dans cette friche était estimée a 247 m? dans I'étude d’impact, mais cette surface ne prenait pas en compte le
fait qu’une partie de la friche avait déja été aménagée par le projet Porte Saint-Germain / Berges de Seine lorsque le bureau
d’études a réalisé les inventaires. Aprés vérification, la surface impactée par le projet Bus Entre Seine a été réévaluée a 127 m?.

Tableau 1 : Localisation des impacts résiduels du projet Bus Entre Seine
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TCSP Bus Entre Seine -
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dans I'emprise projet Légende :
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== Tracé TCSP
E Périmétre du projet
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Figure 6 : Impacts résiduels sur les habitats naturels/habitats d'espéces aprés mesures d'évitement et de réduction - Planche 2
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impactée par le projet
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Figure 7 : Impacts résiduels sur les habitats naturels/habitats d'especes aprés mesures d'évitement et de réduction - Planche 3

Cesimpacts résiduels sont liés a la destruction permanente d"habitats d’espéces et nécessitent donc un dossier
de demande de dérogation espéces protégées (dossier CNPN).

Les surfaces d’'impacts résiduels et les corteges impactés évalués sont présentés dans le tableau suivant. Les
mesures compensatoires qui seront mises en place pour les cortéges des oiseaux des milieux ouverts/semi-
ouverts et arborés seront favorables aux autres groupes d’espéces (insectes, mammiferes dont chiropteres,
reptiles) pour lesquels aucun impact résiduel significatif n’a été retenu.
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ualification de S ) - . .
o Quantification de I'impact résiduel et du besoin compensatoire

I'impact résiduel

Destruction 1923* m? d’habitats d’espéces favorables a ce cortége seront détruits lors du
d’habitats projet.
d’especes des Chardonneret élégant, Moineau domestique
milieux ouverts et | * £n lien avec la correction apportée & la surface d’impact résiduel sur la Friche arrét

Oiseaux (en semi-ouverts — | de bus 11 novembre, la surface d’impact résiduel (initialement 2 042 m?) est réévaluée
période de FAIBLE 41923 m?
nidification) Dasiucion

d’habitats 3 274 m? d’habitats d’espéces favorables a ce cortége seront détruits lors du

d’especes des projet;
milieux arborés - | Accenteur mouchet, Chardonneret élégant, Verdier d’Europe
FAIBLE

Surface totale impactée : 5 197 m?

Tableau 2 : Synthese des impacts résiduels significatifs et du besoin compensatoire (Egis environnement)

Le projet Porte Saint-Germain / Berges de Seine, porté par Argenteuil et 'EPT Boucle Nord de Seine, va
potentiellement impacter tout ou partie de deux des zones d'impacts résiduels en amont du projet Bus Entre
Seine : la « Friche arrét de bus 11 novembre » et la « Friche Fogex rue Barbusse ».

Bien que cela pourrait finalement réduire les surfaces d’impacts résiduels du projet Bus Entre Seine, lle-de-
France Mobilités a fait le choix de rechercher un scénario de compensation répondant a la totalité des impacts
mis en évidence par |'étude d’'impact, c’est-a-dire 5 197 m?, dont 3 274 m? d’habitats favorables aux espéces
de milieux arborés (Accenteur mouchet, Chardonneret élégant, Verdier d’Europe) et 1 923 m? d’habitats
favorables aux espéces de milieux ouverts et semi-ouverts (Chardonneret élégant, Moineau domestique).

! Depuis le 01 avril 2021, la DRIEE a fusionné avec la DRIEA pour former la Direction Régionale et Interdépartementale de
I'Environnement, de '’Aménagement et des Transports (DRIEAT) d’fle-de-France.

Ceus Rt

Démarche en cours

lle-de-France-Mobilités a missionné son opérateur de compensation CDC Biodiversité pour rechercher des
terrains éligibles a la compensation écologique répondant aux criteres suivants :

e Localisation : au plus proche du projet, c’est-a-dire en priorité dans les communes recoupées par
ce dernier, ou a défaut dans les communes adjacentes. La proximité géographique avec les sites
impactés, ainsi que la présence du corridor écologique constitué par la boucle de Seine qui
englobe le territoire, seront favorables a la colonisation d’un site de compensation situé dans une
de ces communes par les especes cibles de la compensation, celles-ci étant mobiles (oiseaux).

e Surface : La surface sera supérieure a I'impact résiduel, dont la surface sera réévaluée en amont
des travaux en fonction des opérations urbaines a venir. Elle sera confirmée en fonction de la
gualité écologique des sites a restaurer et de la plus-value écologique des fonctionnalités et
habitats qui pourra étre mise en ceuvre dans le cadre de la restauration/réhabilitation sur le site
de compensation identifié.

e Occupation des sols : en priorité des friches urbaines a restaurer. Toutefois, la compensation
pourra concerner tous types de milieux naturels, semi-naturels et artificialisés (imperméabilisés
ou non), tant que la plus-écologique qui pourra étre apportée a un colt économiquement
acceptable est diment justifiée.

e Modalités de sécurisation fonciére : acquisition ou conventionnement pour une sécurisation du

foncier sur le temps long.

La prospection fonciere menée par CDC Biodiversité a permis d’explorer plusieurs opportunités sur le territoire
concerné par le projet, afin qu’lle-de-France Mobilités puisse retenir le scénario de compensation qui
apportera la meilleure faisabilité, pérennité fonciere et plus-value écologique. Dans le cadre de cette étude,
une liste de sites pressentis pour réaliser la compensation environnementale a été établit.

Cette étude a été présentée a la DRIEAT en juin 2021 pour recueillir son avis sur I'éligibilité des sites pressentis.
La DRIEAT est en cours d’analyse des sites potentiels de compensation proposés.

Les étapes suivantes consisteront a sécuriser le site retenu, soit par conventionnement sur une durée de trente
ans, soit éventuellement par acquisition du foncier. En paralléle, le projet de compensation sera précisé via la
réalisation des inventaires écologiques nécessaires a |'établissement de I'état initial du site et via la
détermination des mesures compensatoires adaptées aux especes cibles, qui seront intégrés au plan de
gestion du site.

lle-de-France Mobilités s’engagera, pour une durée longue déterminée par la DRIEAT, a mettre en ceuvre les
mesures compensatoires et a réaliser des suivis écologiques afin de vérifier I'efficacité des mesures et
d’assurer la bonne trajectoire d’évolution du site en faveur de I'accueil des especes cibles de la compensation.
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Sites de compensation proposés

A l'issue de I'étude CDC Biodiversités, quatre sites de compensation sont pressentis pour répondre a la dette

compensatoire du projet et soumis a éligibilité aupres de la DRIEAT :

1. Berges de Seine — ancienne décharge a Argenteuil (95) :

[0 Bergos do Scine (anciorme déchargo)

Source: COC Biodversité
ESRI France - IGN

[ Berges de Seine (ancienne decharge)

0 50  100m
-_—

Source: COC Biodiversite
E5RI France - I
S = W ooo roonenete | [
[ cws Garnior [ Cos Gamer
§ o 5 S0m . s som
| Se—
[ Se—]
Sowce COC Blodiversi
Source: CDC Blodversité EoR Framca loN
1 ESRI France - IGN
coc
coc nse R =

ous RE
SEINE

3. Boisement rue de la Frette a Sartrouville (78) :

[ Boisement rue deIa Frette

| Source: COC Biodiversite
ESRI France - 1GN

eoe ponvrss | B

[ Bolsement rue de a Frerte

- Source: CDC Biodvorsits
ESRI France - IGN

§ [ Projet de parc

0 25 som
-_—

Source: COC Biodwersité \
ESRI France - IGN

[ Projet de parc

0 75 150 m
[ s

. Source: CDC Bicdiversité
ESRI France - IGN

eoc woovis: | B

Les sites identifiés ont été comparés selon plusieurs critéres afin de mettre en avant celui qui répond au mieux

au besoin compensatoire du projet Bus Entre Seine :

Avis et mémoire en réponse a l'avis de I'AE sur

I’étude d’impact et I’évaluation des MECDU du
projet Bus Entre Seine

22




Site Commune Potentiel Proximité Surface disponible a date Type de restauration
1. Berges de Seine - _ , +++
) , Argenteuil (95) +++ 3,5 km 6800 m . o,

ancienne décharge Renaturation a partir d’un sol nu
++

2. Clos Garnier Cormeilles-en-Parisis (95) ++ 4 km 4 500 m? . o . PN .
Amélioration écologique d’un site végétalisé a usage anthropique

3. Boisement rue de la _ 5 +

Sartrouville (78) +++ 5km 20860 m* * e, . e .

Frette Amélioration écologique d’un site végétalisé en friche
+

4. Projet de Parc Bezons (95) ++ 3 km 30267 m?*

Amélioration écologique d’un site végétalisé en friche

* Une partie uniquement de la surface disponible sera proposée au titre de la compensation environnementale

Durant les phases d’études ultérieures, IDFM continuera les échanges avec les collectivités afin d’apporter des précisions sur I'opportunité de ces parcelles pour la compensation.

Ceus Rt
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2.2.2. Pollution des sols

O O RECOMMANDATION DE I'AE
[

La MRAe recommande de joindre en annexe les études de pollutions des sols réalisées ou une synthese
présentant les principaux résultats.

Les investigations de terrain et résultats d’analyses menés dans le cadre de la recherche de pollution dans les
sols en place composant le futur tracé du projet Bus Entre Seine ont permis de définir la lithologie générale
des terrains parcourus par le futur linéaire du projet Bus Entre Seine. Elles ont également permis de disposer
d’une premiere caractérisation de la qualité des sols en place et de définir les premieres propositions de
gestion et d’optimisation.

Dans le cadre de I'étude réalisée, le linéaire du projet a été decoupe en 7 secteurs d’étude :
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Figure 8 : Présentation des secteurs investigués (source : geoportail.gouv)

Du fait du contexte environnemental et des accés aux zones d’étude, les investigations ont été réalisées a la
tariere mécanique, permettant I'identification, le préléevement et I'analyse d'échantillons de sols.

T A

Au total, 67 sondages et 132 analyses d’échantillons en laboratoires ont été réalisés :
e audroit du secteur 1 : 6 sondages menés a une profondeur de 2,00 m ;
e audroit du secteur 2 : 6 sondages menés a une profondeur de 2,00 m ;
e au droit du secteur 3 : 5 sondages menés a une profondeur de 2,00 m et 10 sondages menés a
une profondeur de 4,00 m ;
e audroit du secteur 4 : 16 sondages menés a une profondeur de 2,00 m ;
e audroit du secteur 5 : 5 sondages menés a une profondeur de 2,00 m ;
e audroit du secteur 6 : 6 sondages menés a une profondeur de 2,00 m ;
e audroit du secteur 7 : 13 sondages menés a une profondeur de 2,00 m.

Les résultats d'analyses obtenus sur les échantillons de sol prélevés révelent :

e au droit du secteur 1 (boulevard Léon Feix), la présence d'un impact modéré en métaux lourds
généralisé dans les remblais ;

e au droit du secteur 2 (avenue du Général de Gaulle, rue Henri Barbusse, rue Michel Carré), la
présence d’'une anomalie localisée en HAP, d’un impact localisé en métaux lourds dans les
remblais et en composés volatils ;

e audroit du secteur 3 (rue Michel Carré, rue Ambroise Thomas, avenue du Marais, rue Jean Jaures),
la présence d’un fort impact en métaux lourds dans les remblais, d’anomalies localisées en HAP et
en composés volatils dans les remblais ;

e au droit du secteur 4 (rue Jean Jaures), la présence d’une anomalie localisée en HAP et en
composés volatils (TCE et PCE) dans les remblais, d’'un impact en métaux lourds généralisé dans
les remblais et localisé dans le terrain naturel et de composés volatils dans les remblais ;

e audroitdusecteur 5 (avenue Gabriel Péri), la présence d’un impact localisé en métaux lourds dans
les remblais, d’'un impact en métaux lourds généralisé dans les remblais et localement en
composés volatils ;

e au droit du secteur 6 (avenue Gabriel Péri), la présence d’un impact modéré localisé en métaux
lourds dans les remblais et en composés volatils ;

e au droit du secteur 7 (rue Lucien Sampaix), la présence d’un impact généralisé en métaux lourds
dans les remblais et localisé dans le terrain naturel.

Résultats analytique HAP

Sur les 224 analyses réalisées sur les parametres HAP, 9 échantillons présentent des teneurs supérieures a
50 mg/kg, valeur limite ne permettant par un recyclage de ces matériaux et une élimination en filiére classique
type Installation de Stockage de Déchets Inertes (ISDI) tel que décrit dans I"arrété ministériel du 12/12/2014.
Ces échantillons devront donc faire I'objet d’une gestion particulieres lors de la réalisation des travaux vis-a-
vis de leur élimination.

Pour les autres échantillons, la réutilisation des enrobés est définie dans le guide d’application SETRA 2016
environnementale de matériaux alternatifs en technique routiere.

Diagnostic amiante
Sur I'ensemble des analyses réalisées (227 analyses de recherche de présence d'amiante dans les enrobés), 3
échantillons ont mis en évidence la présence de fibres d’amiante ; échantillons localisés :

e niveau 9 avenue Gabriel Péri — BEZONS (SCHA5SS8),
e niveau 26 avenue Général de Gaulle - ARGENTEUIL (SCHA108),
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e Niveau 17 boulevard Gallieni — ARGENTEUIL (SCHA110).

Ainsi, ces secteurs devront faire I'objet d’une attention particuliere lors de la réalisation des travaux (mise en
décharge spécifique des enrobés amiantés, travail sous protocole SS4, ...).

Il est également recommandé la réalisation d’'un maillage resserré de carottages dans ces secteurs afin
d’essayer de cerner I'étendue des zones d’enrobés contenant de I'amiante.

CE QU’IL FAUT RETENIR — POLLUTION DES SOLS

D’une maniere générale, les terrains en place sont des remblais, hétérogenes plus ou moins qualitatifs,
typiques de ce qui peut étre observé dans les remblais en lle-de-France.

A I'exception de quelques anomalies de pollution en hydrocarbures, HAP et composés volatils, mises en

évidence ponctuellement sur le tracé du projet Bus Entre Seine, ces remblais ne présentent pas de pollution
significative en tant que telle.

Le diagnostic environnemental de la qualité des sols, réalisé par le bureau d’étude GéauPole, avec I'ensemble
des résultats d’analyses est disponible en annexe 2.

s RLT
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RECOMMANDATION DE I'AE

La MRAe recommande de préciser les études complémentaires envisagées pour définir les solutions de
gestion des sols pollués a mettre en ceuvre, au regard notamment de |'objectif de limiter la consommation
des ressources et leur transport.

Investigations complémentaires pour la pollution des sols

Dans le cadre de la réalisation du dossier d’enquéte publique, le maitre d’ouvrage a lancé un diagnostic
environnemental de la qualité des sols grace a des sondages a la tariere mécanique sur les secteurs jugés a
enjeux sur le projet (cf. réponse a la précédente recommandation).

Les prochaines campagnes de reconnaissances environnementales, qui seront réalisées en amont des études
de conception détaillées, permettront d’affiner les premiers résultats sur les secteurs ou des enjeux ont été
relevés lors des premiéres investigations et d'affiner I'analyse.

Une attention particuliere sera portée notamment sur le secteur 7 : rue Lucien Sampaix (D392) depuis le pont
route et rue de Pontoise (D392) jusqu’au rond-point Avenue Robert Schumann / Boulevard de Parisis.

Ces études complémentaires sont nécessaires afin de caractériser plus finement les pollutions et leur
extension, de définir les travaux de dépollution éventuellement a mener, d’optimiser le volume de matériaux
potentiellement réutilisable, sous réserve des compatibilités et conformités de ces matériaux avec |'objectif
de réutilisation, d’affiner le volume de matériaux a éliminer et le colt d’évacuation en filiere spécialisée
associé.

Les études complémentaires pour la pollution des sols comprendront :
e Une campagne d’investigation au maillage plus resserré au droit des secteurs a enjeux ;
e Le plan de gestion des pollutions définissant les éventuelles opérations de traitement des
sites/gestion des terres permettant de restituer la compatibilité entre I'état des milieux et leur
usage futur (conformité sanitaires).
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Figure 9 : Les différentes étapes du plan de gestion des pollutions (source : Ministere de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer,
2017)

En fonction des pollutions qui auront été identifiées, le plan de gestion des pollutions sera établi selon les
préconisations de la norme NF X 31-620-2. Le plan de gestion visera a déterminer les travaux de dépollution,
la gestion des terres excavées et les éventuelles mesures constructives.

En tout premier lieu, il sera recherché la suppression des sources de pollution visée. Des chantiers de
dépollution anticipée pourront étre mis en ceuvre en fonction de la teneur des polluants et des contraintes du
chantier, des autorisations et du planning de réalisation des travaux.

Les options de gestion répondront a maitriser des voies de transferts dans une logique d’acceptabilité
sanitaire. Une analyse des risques résiduels sera réalisée a ce titre.

Le plan de gestion encadrera par ailleurs |'excavation et le stockage temporaire sur les sites de chantier avant
I’évacuation des déblais pour éviter la contamination des autres volumes de terres et des sols en surface.

Les terres pourront étre évacuées vers des centres de traitement afin de pouvoir éventuellement étre
réintégrer dans des filieres pour matériaux inertes et éviter leur stockage définitif dans des installations de
déchets dangereux (ISDD) (cf point ci-aprés).

Ceus Rt

Optimisation de la gestion future des déblais

L'un des enjeux de la mission de diagnostic environnemental de la qualité des sols était de caractériser les
futurs déblais vis-a-vis de leur future gestion hors site.

Les futurs travaux d’aménagement du projet Bus Entre Seine générant des excavations de terre (de 0,75 m de
profondeur en moyenne), des analyses permettant de caractériser ces terres au regard de leur gestion hors
site ont été menées.

Ces analyses réalisées s’appuient sur les critéres de I’AM du 12/12/2014, indiquant |'acceptation ou non (selon
siles résultats d’analyses dépassent ces seuils) de ces matériaux en Installation de Stockage de Déchets Inertes
(filiere standard de gestion). Dans le cas de I'observations de dépassements de ces critéeres, les futurs déblais
sont ainsi vers des filieres plus spécifiques et générant des surcodts.

Dans le cadre de la gestion des déblais, il existe plusieurs exutoires possibles :

e Enlabsence de dépassement des seuils de 'AM du 12/12/2014, les terres sont envoyées en |.S.D.I
(filiere classique sans surco(ts) ;

e En cas de dépassement des seuils de I'AM du 12/12/2014, les terres sont envoyées en filiéres
spécifiques, de type 1.5.D.l.+, Biocentre, Comblement carrieres (C.C), I.S.D.N.D (installation de
stockage de déchets non dangereux), ou en 1.S.D.D (installation de stockage de déchets
dangereux) et générant des surco(ts associés a la filiere retenue.

Suite aux résultats obtenus dans le cadre diagnostic environnemental de la qualité des sols, des filieres et
exutoires ont été proposés.

Les terrains analysés, a I'exception de quelques anomalies ponctuelles, ne présentent pas de sujet de pollution.

Toutefois, du fait de la présence d’indices visuels de mauvaise qualité des matériaux relevés (couleur noire,
présence de plastiques, briques etc.) et de dépassements des seuils de I'AM du 12/12/2014, les terres qui
seront excavées et éliminées hors site dans le cadre du projet d’aménagement actuel devront étre gérées
selon les modalités réglementaires d’acceptation des déblais. Elles ne pourront pas étre toutes envoyées en
filiere standard (type 1.5.D.D.).

Au stade des études préliminaires, une volumétrie de déblais a été pris en hypothese afin de fournir une
premiére estimation. En amont des prochaines investigations, le nivellement du projet et les volumétries de
déblais relatives a I'aménagement futur seront détaillés afin de pouvoir optimiser les mouvements de terre
sur le projet (remblais / déblais).

En considérant une élimination totale des matériaux excavés dans le cadre du projet, la répartition par filiere
de ces terres excavées est la suivante :

e |SD.I:47.5%;

e [SD.1:23.99%;

e (CC:13.1%;

e Biocentre:12.3%;
e |SDND:04%;
e |SD.D:2.8%.

Cette répartition de ces futurs déblais est basée sur I'analyse comparative entre les résultats analytiques des
échantillons de sol et les seuils d’acceptation en filiere classique 1.S.D.I. Ces résultats analytiques ont permis
d’établir une 1% cartographie et une estimation des codts de gestion des futurs déblais du projet Bus Entre
Seine dans le cas d’une évacuation compléte des matériaux.
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En I'absence de pollution identifiée et des déclassements des terres observés qui ne relevent pas, a I'exception
de certaines anomalies ponctuelles, d’'une pollution des terres, des investigations complémentaires sur
certains secteurs le nécessitant, tels que les secteurs présentant des matériaux déclassés en 1.S.D.D., qui
restent minorant (environ 2%) mais qui contribuent grandement aux surco(ts globaux de gestion, pourront
étre réalisées.

Egalement, il est important de rappeler que ce premier diagnostic a été réalisé a I’échelle d’un maillage d’1
sondage pour environ 2 000 m?, ce qui est assez majorant mais permet une 1" cartographie de la qualité des
futurs déblais.

Des opérations de tri a I'avancement lors des travaux de terrassement seront envisagés, notamment pour les
secteurs présentant des débris de briques, plastiques qui ne seront pas acceptés en filiere classique méme si
les résultats analytiques sont conformes, afin d’optimiser la valorisation des déblais.

D’un point de vue purement analytique, une partie des matériaux peut étre réutilisée. Pour connaitre toutes
les potentialités de réutilisation de ces matériaux, il sera nécessaire de compléter les données existantes par
d’autres études ciblant des objectifs ou alternatives au stockage en filiére.

En amont des travaux, une coordination sera également a mettre en place avec les collectivités pour étudier
toutes les possibilités de réemploi des déblais générés (comblement de carriéres, projets d’aménagement,
etc.). Une coordination avec les autres chantiers sera mise en ceuvre. |l conviendra également de se renseigner
sur les chantiers et opérations a venir nécessitant un apport de matériaux.

Les déchets seront envoyés dans les filieres d’évacuations adéquates et, lorsque cela sera possible, au plus
proche des sources de production dans le but de limiter au maximum les distances de transport.
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ANNEXE 1 : PLANS D’INSERTION (ETUDES
PRELIMINAIRES)
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SYNTHESE NON TECHNIQUE

Intitulé de la mission

Diagnostic environnemental de la qualité des sols

Prestation élémentaire

A200 - Prélévements, mesures, observations et/ou analyses sur les sols

Client

fle-de-France Mobilités

Localisation du site

Entre la gare d’Argenteuil, le pont de Bezons et le boulevard du Parisis & Cormeilles
Départements du Val d'Oise et des Yvelines

Linéaire d’étude

Environ 8,5 km de voies

Etat actuel du site

Le site est actuellement assimilé a des voiries et a quelques espaces verts

Projet futur

Création d'un aménagement dédié au projet « bus Entre Seine »

Investigations réalisées

e 57 sondages a la tariere mécanique (& 86 mm) menés a 2,00 m/TA ou au refus
e 10 sondages a la tariere mécanique (& 86 mm) menés a 4,00 m/TA ou au refus

Résultats des
investigations

Geologie :

e en téte, une couche de forme de 0,03 a 0,65 m d’épaisseur :

e suivi d'une couche de remblais, globalement hétérogenes, d’'une épaisseur variant de

0,0843,80m;

e reposant sur le terrain naturel, d’'une épaisseur comprise entre 0,36 et 2,00 m.
Hydrogéologie : absence d'eau au droit des fouilles réalisées. Cependant, des traces
d’humidité ont été relevés au droit des sondages S1.6, S3.11, S4.4, S4.11, S5.3, S5.4 et S7.2.
Indices organoleptiques :

e présence d’'une couleur noire au droit de 26 sondages ;

e présence de débris anthropiques au droit de 52 sondages ;

e absence d’'odeur suspecte pour les sondages réalisées.

Mesures in-situ : Absence de composés volatils excepté pour le sondage S3.9 (secteur 3)
entre 0,45 et 1,00 m qui présente une mesure égale a 130 ppm.

Programme analytique
mis en place

132 analyses de mise en décharge en vue de la détermination de leur admissibilit¢ en
Installation de Stockage des Déchets (1.S.D) conformes a I'arrété ministériel du 12 décembre
2014, complétés par la recherche de cyanures sur éluat et des composés sur brut suivants :
COHYV (sur kit COV) et 8 métaux.

Résultats d'analyses

Caractérisation de la pollution dans les sols :

e au droit du secteur 1 (boulevard Léon Feix), la présence d'un impact modéré en
métaux lourds généralisé dans les remblais ;

e au droit du secteur 2 (avenue du Général de Gaulle, rue Henri Barbuse, rue Michel
Carré), la présence d’'une anomalie localisée en HAP, d’'un impact localisé en métaux
lourds dans les remblais et en composés volatils ;

e au droit du secteur 3 (rue Michel Carré, rue Ambroise Thomas, avenue du Marais
rue Jean Jaures), la présence d’un fort impact en métaux lourds dans les remblais,
d’anomalies localisées en HAP et en composés volatils dans les remblais ;

e  audroit du secteur 4 (rue Jean Jaures), la présence d’une anomalie localisée en HAP
et en composeés volatils (TCE et PCE) dans les remblais, d’'un impact en métaux
lourds généralisé dans les remblais et localisé dans le terrain naturel et de composés
volatils dans les remblais ;

e au droit du secteur 5 (avenue Gabriel Péri), la présence d'un impact localisé en
métaux lourds dans les remblais, d’'un impact en métaux lourds généralisé dans les
remblais et localement en composés volatils ;

e au droit du secteur 6 (avenue Gabriel Péri), la présence d’'un impact modéré localisé

en métaux lourds dans les remblais et en composés volatils ;

e au droit du secteur 7 (rue Lucien Sampaix), la présence d’un impact généralisé en

métaux lourds dans les remblais et localisé dans le terrain naturel.
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Résultats d’analyses

Gestion des matériaux (futures excavations) :

Secteur 1 : Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que
'ensemble des matériaux est admissible en |.S.D.1, I.S.D.I+ et C.C.

Secteur 2 : Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que
la majorité des matériaux est admissible en 1.S.D.I, 1.S.D.I+ et C.C et que localement les
matériaux sont admissibles en Biocentre.

Secteur 3 : Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que
la majorité des matériaux est admissible en 1.S.D.I, I.S.D.I+ et C.C et que localement les
matériaux sont admissibles en Biocentre et en .S.D.N.D.

Secteur 4 : Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que
la majorité des matériaux est admissible en 1.S.D.I, I.S.D.I+ et C.C et que localement les
matériaux sont admissibles en Biocentre.

Secteur 5 : Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que
la majorité des matériaux est admissible en 1.S.D.| et |.S.D.I+ et que localement les matériaux
sont admissibles en Biocentre et en 1.S.D.D.

Secteur 6 : Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que
la majorité des matériaux est admissible en I.S.D.| et |.S.D.I+ et que localement les matériaux
sont admissibles en Biocentre.

Secteur 7 : Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que
la majorité des matériaux est admissible en 1.S.D.I, 1.S.D.I+ et C.C et que localement les
matériaux sont admissibles en Biocentre.

Estimation quantitative
des matériaux amenés
a étre excavés

En tenant compte d’'une possible réutilisation des terres sur site, I'estimation des masses de
matériaux a excaver et a évacuer en Installation de Stockage est la suivante :

e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Inertes (1.S.D.I) comprise
entre 2 430 et 2 970 m® de matériaux ;

e une évacuation en Comblement de Carriéres (C.C) comprise entre 2 025 et 2 475 m®
de matériaux ;

e une évacuation en Biocentre comprise entre 11 940 et 14 595 tonnes de matériaux.

e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Dangereux (1.S.D.D)
comprise entre 12 900 et 15 765 tonnes de matériaux.

Conclusions et
Recommandations

Au regard des investigations et des résultats d’analyses, il s'avere que des impacts plus ou
moins modérés en métaux lourds et en hydrocarbures ont été identifiés avec la présence de
composés volatils sur I'ensemble des secteurs. Cependant, au regard du projet
d’aménagement, le bureau d’études GEauPole recommande les actions suivantes :
e ['évacuation systématique des matériaux ne pouvant étre réutilisés sur site, vers les
filieres adaptées ;
e lamise en place d’'un géotextile entre le terrain en place et les terrains d’apports qui
seront mises en place pour les aménagements routiers et végétalisés.

Etant donné que la mise en place d’'un confinement des terrains restants en place est prévue
lors de 'aménagement et que le projet ne prévoit pas de batiment ou de lieux confinés, aucune
recommandation supplémentaire n'est a formuler pour les impacts en éléments lourds ainsi
que pour les composés volatils, en raison d’une dilution dans l'air de ces derniers.

Ainsi, sur la base du projet d’'aménagement, le bureau d’études GEauPole préconise les
actions suivantes :
e transmettre aux autorités compétentes, le présent rapport, afin de procéder a une
évaluation de I'orientation des matériaux considérés comme étant non inertes ;
e retenir, pour le stockage et le traitement des matériaux, une ou plusieurs I.S.D.I, C.C,
biocentre et |.S.D.D acceptant les matériaux extraits en fonction de leur filiere ;
e respecter les regles de sécurité, notamment dans le cadre de la protection de
I'environnement.
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Approbateur
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1. INTRODUCTION

1.1. INTERVENANTS

A la demande de I'agence Paris Nord du Bureau d’Etudes HYDROGEOTECHNIQUE NORD
ET OUEST et pour le compte d'lle-de-France Mobilités, le Bureau d'Etudes GEauPole,
groupe HYDROGEOTECHNIQUE, a été chargé de réaliser un diagnostic environnemental
de la qualité des sols préalablement a la création d'un aménagement dédié aux bus « Entre
Seine », localisé sur les communes d’ARGENTEUIL (95), de BEZONS (95), de
SARTROUVILLE (78) et de CORMEILLES-EN-PARISIS (95).

La présente étude a été réalisée par Margot NEVEU, Chef de projet en Sites et Sols Pollués,
avec le contréle interne de Céline GREGORSKI, Superviseur en Sites et Sols Pollués.

1.2. DOCUMENTS RECUS ET HYPOTHESES

Pour la réalisation de notre mission, nous nous sommes appuyés sur la note de cadrage,
fournie en amont de notre proposition technique et financiere, a savoirle document
« Programme d’investigations géotechniques, pollution des sols et amiante dans les enrobés
— version 5 » établi par le bureau d’études Antea Group, en qualité d’Assistance a Maitrise
d’Ouvrage, en date du 18 février 2020.

Au cours de la mission, il nous a été transmis les documents suivants :
e len°de DT, diffusé le 15 janvier 2020 ;

e e plan de recollement, établi par INGEROP en date du 27 juillet 2020 a I'échelle
1/1000 (référence : ABSC-Bus entre Seine-180076).

Une visite de site préalable a l'intervention a été réalisée le mercredi 22 janvier 2020 par
Margot NEVEU, Chef de projet en Sites et Sols Pollués, en présence des responsables du
projet. Cette visite de site a permis de valider ou modifier la localisation des points de
sondages pollutions en fonction des accés sur site.

Aucun autre plan ou document relatif au projet ne nous a été fourni pour I'élaboration du
présent rapport.

1.3. PROJET DE L’ETUDE

Le projet consiste en la création d’environ 8,5 km de voies dédiées au projet nommé « Bus
Entre Seine » entre la gare d’Argenteuil, le Pont de Bezons et le boulevard du Parisis a
Cormeilles. Le projet couvre les départements du Val d’Oise et des Yvelines.
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Le projet prévoit la mise en place de différents types de voies de circulation pour les bus :

e bidirectionnelles : deux sens de circulation

)

e monodirectionnelles : un seul sens de circulation ;

e circulation banalisée : voie de circulation partagée avec les voitures.

Le plan du projet est présenté en ci-dessous.
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Figure 1 : Différents types de voies de circulation (source : note de cadrage)

Certaines portions du linéaire considéré ne sont pas investiguées dans le cadre de cette
étude. Ces secteurs mentionnés dans la note de cadrage sont :

e le boulevard Maurice Berteaux ;

e |a RD392 entre le Pont de Bezons et la rue Edouard Vaillant (RD41).

Une carte localisant les deux secteurs non investigués est présentée en page suivante.
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MISSIONS

La mission demandée consiste en la réalisation d'un diagnostic environnemental de la
qualité des sols conforme :

a la méthodologie nationale décrite par le Ministére en charge de I'Environnement

Passage sous
I'ouvrage des voles
ferrées

HOUILLES D392 entre Pont de Bezons ety
Grace de Dieu :
Pas d'aménagement prévu dans
le cadre du projet

COLOMEBES

— T G0l BERES

AF potanticiies

Figure 2 : Tracé bus « Entre Seine » intégrant les 2 secteurs non investigués (source : note de cadrage)

1.4. CONTEXTE DE L’ETUDE

Sur la base des informations issues des recherches sur les bases de données
environnementales (notamment BASIAS et BASOL), le bureau d’études Antea Group a
proposé un programme d’investigations permettant d’établir un état initial de pollution des
sols tout le long du tracé Entre Seine. En effet, de nombreux sites potentiellement pollués a
proximité du linéaire ont été identifiés, dont les activités ont pu ou peuvent impacter la qualité
des sols au droit du secteur d’étude.

Le tableau suivant détaille les pollutions induites par ces sites.

Tableau 1 : Type de pollution induite par les sites BASIAS et BASOL a proximité du linéaire du projet

dans son guide « Gestion de sites (potentiellement) pollués — version 2017 » ;

e alanote ministérielle du 19 avril 2017 relative aux « sites et sols pollués — mise a jour
des textes méthodologiques de 2007 » ;

o ala prestation élémentaire A200 issue de la norme NF X31-620-2 de décembre 2018
intitulée « Prestations de services relatives aux sites et sols pollués », pour laquelle le
bureau d'études GEauPole est certifié par le LNE SSP.

Ainsi, 'objectif de I'étude est de vérifier la qualité environnementale des sols et de déterminer
les filieres d'élimination envisageables (1.S.D ou centre de traitement) pour les matériaux qui
seront identifiés comme étant pollués et pour ceux qui devront étre évacués au préalable du
projet.

Cette étude a pour objectifs, dans le cadre de la prestation élémentaire A200 :

e de réaliser des investigations de terrain en vue d'établir des coupes géologiques du
terrain, de présenter les éventuels indices organoleptiques (odeur, couleur et texture
suspectes) identifiés sur site, de procéder a des mesures in-situ (COV) et de
confectionner des échantillons de sols ;

o d'effectuer des analyses chimiques sur des échantillons de sols ;
e de caractériser les « polluants » afin de donner un avis sur la qualité des sols ;
e de présenter les éventuelles zones « polluées » au niveau du site ;

e de déterminer l'orientation des matériaux en Installation de Stockage des Déchets
(1.S.D) ou en centre de traitement adapté.

Le programme d'investigations a été réalisé en accord avec les responsables du projet au
droit du linéaire concerné par le projet, conformément a notre offre technique et financiére

Secteur Nombre de Nombre de Type de pollution
site BASIAS site BASOL

1 4 - Inconnu

2 9 - Inconnu

3 9 2 Impact en plomb, cuivre, aluminium, métaux, HCT,

HAP et PCB

4 17 2 Impact en PCE, TCE et HAP

5) 9 - Inconnu

6 13 - Inconnu

7 11 - Inconnu
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référencée D.20.0R.033. Il a donc été exécuté des investigations a la tariére mécanique,
permettant l'identification, le prélevement et I'analyse d'échantillons de sols.

La mission se termine a la remise de ce rapport.
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2. CONTEXTE ENVIRONNEMENTAL

21. CONTEXTE SITOLOGIQUE

Le site d'étude est localisé entre la gare 'ARGENTEUIL (95), le pont de BEZONS (95) et le
boulevard du Parisis a CORMEILLES-EN PARISIS (95). Le linéaire du projet est d’environ
8,5 km.

L’ensemble du linéaire est situé dans une zone urbanisée, localisé a une cote altimétrique
variant de 27 a 52 m NGF. Il s’inscrit dans un environnement fortement urbanisé.

Un extrait de la carte IGN du linéaire est donné ci-dessous et une vue aérienne du site est
présentée sur la figure en page suivante.

Pogt Aqueduc de ‘

Colombes 5

! \
% Echelie 1:34 110 9
= \
5 sy
iF

e\

Figure 3 : Carte IGN du linéaire (source www.geoportail.gouv.fr)
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Figure 4 : Vue aérienne du linéaire (source : www.geoportail.gouv.fr)

Dans le cadre de notre étude, le linéaire du projet est découpé en 7 secteurs d’étude qui sont
les suivants :

e secteur 1 : D112 — Boulevard Léon Feix et Boulevard Gallieni jusqu’au croisement
avec la D48 ;

e secteur 2 : Avenue du Général de Gaulle (D48), rue Henri Barbusse, rue Michel Carré
jusqu’au croisement avec la rue Ambroise Thomas (D15E) ;

e secteur 3 : Rue Michel Carré depuis le croisement avec la rue Ambroise Thomas
(D15E), avenue du Marais, rue Jean Jaurés jusqu’au croisement avec le boulevard du
Général Delambre ;

e secteur 4 : Rue Jean Jaurés, jusqu’au croisement avec la D392 ;

e secteur 5 : Avenue Gabriel Péri (D392) depuis le croisement avec la rue Edouard
Vaillant, jusqu’au croisement avec les rues Albert 1er et Rouget de Lisle ;

e secteur 6 : Avenue Gabriel Péri (D392) et rue Lucien Sampaix (D392) jusqu’au pont
route enjambant les voies ferroviaires ;

secteur 7 : Rue Lucien Sampaix (D392) depuis le pont route et rue de Pontoise (D392)
A, jusqu’au rond-point Avenue Robert Schumann / Boulevard de Parisis.
Z‘u; GEauPole_Groupe HYDROGEOTECHNIQUE 14/79
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Une carte identifiant les secteurs d’étude est présentée ci-dessous.
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Figure 5 : Tracé par secteur d’investigation du linéaire du projet (source : www.geoportail.gouv.fr)

2.2. CONTEXTE GEOLOGIQUE

D'aprés la carte géologique N°183 de PARIS au 1/50 000 (édition du BRGM) la succession
lithologique susceptible d'étre rencontrée au droit du projet est la suivante :

e Fy. Alluvions anciennes. Il s’agit de formations de remblaiement déposées par les
cours d’eau composées de conglomérats, de bancs de galets, de lits de cailloutis et
de sables argileux. L’épaisseur de cette formation est de I'ordre de 10 a 15 métres
d’épaisseur ;

e e6d. Calcaire de Saint-Ouen (Bartonien inférieur). Il s’agit d'une série de marnes
créme et de bancs calcareux, parfois silicifiés avec intercalations de feuillets argileux.
L’épaisseur de cette couche peut varier de 10 a 15 métres ;

e e6b. Calcaire de Ducy (Bartonien inférieur). Cette assise est constituée d’une
formation parfois calcaire, parfois marneuse sans fossiles. Son épaisseur est
d’environ 1,20 m ;

e eb6a. Sables de Beauchamp (Bartonien inférieur). Ce sont des sables quartzeux vert
foncé, bleus, verts ou gris, assez fins. lls sont plus argileux a la base de la formation
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et renferme par endroit des grés scoriacés et fossiliferes ou compacts en bancs.
L’épaisseur de cette couche variede6 a7 m;

e e5d. Marnes et caillasses (Zone IV du Lutétien supérieur). Elle est constituée par des
marnes blanches, plus ou moins argileuses, au sommet et des bancs calcaires siliceux
a sa base. La formation atteint 10 m d’épaisseur.

Au vu de 'aménagement du site, une frange de remblais est susceptible d’étre rencontrée
en surface avant d’atteindre le terrain naturel.

Vg
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. " R
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: ‘
N BSSOMXC
NIS s

o '\: S ‘*h‘?’
g

| | Fz Alluvions modernes

’—‘ Fy Alluvions anciennas

l:l a7a Marnes et Mames du gypse

l:l =fa Marnes & Pholadomyes, gypss 42 Massa, Sables de Monczau
- e6d Calcaire de St-Ouen

|:| sfb Calosire de Ducy

l:l o5d Mames ef Caillasses, zone [V du Lutétien

- s5ch Lutétien, zones Il et 1I

Figure 6 : Extrait de la carte géologique de PARIS et de sa légende (source : infoterre.brgm.fr)
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D’aprés la base de données du sous-sol, des ouvrages ont été réalisés au niveau du linéaire |
. - Profondeur Formation Lithologie Stratigraphie Altitude
comme le montre la figure précédente. i
Le tableau suivant détaille les informations de ces points BSS.
Tableau 2 : Liste des points BSS sur le linéaire du projet (source : Infoterre) E
Référence Bss | Adresse ou lieu- Commune Altitude (m NGF) | Profondeur (m) Date
Bssooomxcw | S8rue M. Arsenteuil (95) 30 40 01/01/1957 - 400 : - 2280 -
Barbusse M . -
Fy H Sable et graviers Wirm
angle rues J. .
Jaures et de .
BSS000MXCA pontoise ilot Bezons (95) 26,6 12,8 01/06/01964 M
Francisco :
Ferrer .
bd des .
marthyrs de .
Chateaubriand ) H
BSS000MXGG RN 192 Argenteuil (95) 47,32 38,6 26/06/1973 L 9.00 . s 1760 -
autopont Val X X:Xk
Notre-Dame - X
Ca;lcare etsables XXy Calcaire glauconieux grisatre Lutétien
a Nummulites Sl RS T,
iaatus g e a niveaux sableux inférieur
Les géologies validées des 3 points BSS sont présentées ci-dessous et en page suivante. v )X(x)’zx’;
x
. o o o , - 13.00 et 1360 -
Profondeur Formation Lithologie Lithologie Stratigraphie Altitude :
' - Sables du
150 |  Rembais  NEHNNEE Remblai . 2850 Soissonnais o B
/ 320 . Sable fin, jaune | /2680 (terme de Sable argileux gris foncé Cuisien
& 160 | Fyz Graviers | Holocéne | 5549 sondeur)
N 430 Sable fin, jaune / 2570
450/ : Galets | 2550 | 1670 R 9.90
4.80 | ~nonon el Argile et sable gris | 2520 Figure 8 : Lithologie validée du point BSSO000MXCA (source : infoterre.brgm.fr)
' 500 Lo "1\ Sable grossier jaune | | 2500 |
".\ 550 s_1 = 1| Sableagraviersetgalets |/ || 2450 ]
| 640/ Mameset = _T =| Marmes ablocs calcaires | | 2360 |
\ 970/, I — S EsE Calcaire altéré, blanc a silex | Lutétien . 2030
13107 |utétiennes e Calcaire altére, gris | supérieur | 1690 '
© 15207 supérieures I T ‘1480 7
L3 i |
O R
S — Calcaire blanc
| 1 1
1 : I - 1 - 1
- 2210 S 780 -
I g I . I . |
I ! I L I . |
1 1 1
1 1 I I
| P, |
| FFE [
serea e
SEEsT Calcaire a passages marneux;
Calcaire grossier [T T T 1 . # ! -
<1, d'lle-de-France I o ala ba.:se,passag‘ea un s‘alabie Lutétien
| (glauconie grossiére)
I I I
| | |
o=
=
] Y [ |
I I I |
1 1 1
1 | I |
I L I : I J I
-——40.00 == 10.00——
Figure 7 : Lithologie validée du point BSSO00MXCW (source : infoterre.brgm.fr)
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Figure 9 : Lithologie validée du point BSSO00MXGG (source : infoterre.brgm.fr)

2.3. CONTEXTE HYDROGEOLOGIQUE

D’un point de vue hydrogéologique, plusieurs aquiféres sont présents au niveau du secteur
d’étude :

e une nappe libre circule dans les alluvions anciennes. Cet aquiféere est présent a faible
profondeur et est en relation avec les eaux superficielles notamment La Seine. Etant
donné le manque de protection de cette ressource en eau, elle est considérée comme
vulnérable. Elle est également une ressource sensible car elle est utilisée pour
I'alimentation en eau potable ;

e la nappe des sables de Beauchamp et du calcaire de Saint-Ouen. Celle-ci est a
dominante libre et est en relation directe avec la nappe des alluvions. De méme que
cette derniére, elle est considérée comme vulnérable et sensible étant donné qu’elle
est en lien direct avec la nappe des alluvions anciennes qui est utilisée pour
I'alimentation en eau potable ;

les réseaux aquiféres du Lutétien. Cet aquifére est a une profondeur d’environ 30 m
au niveau du site. De plus, les marnes et caillasses formant un toit imperméable a
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cette nappe captive, elle n’est donc pas considérée comme une ressource vulnérable.
De plus, au vu de I'utilisation qui en fait (usages industriels et agricoles), elle n’est pas
sensible.

2.4. CONTEXTE HYDROLOGIQUE

D’un point de vue hydrologique, le fleuve La Seine se trouve de part et d’autre du linéaire
d’étude avec une distance variant de 400 m au Sud-Ouest a 1 km pour I'extrémité Nord du
tracé.

Une carte présentant le réseau hydrographique autour de la zone d’étude est présentée ci-
dessous.

| 1000m | ©IGN
Figure 10 : Réseau hydrographique du secteur d’étude (source : infoterre.brgm.fr)

54
Z@g GEauPole_Groupe HYDROGEOTECHNIQUE 20/79



Q Création d’'un aménagement dédié aux bus « Entre Seine » — ARGENTEUIL (95) — BEZONS (95)
SARTROUVILLE (78) — CORMEILLES-EN-PARISIS (95) C.20.0R.081-IndB / C.20.30020
Diagnostic environnemental de la qualité des sols

3. INVESTIGATIONS SUR LES SOLS (A200)

3.1. PROGRAMME D’INVESTIGATIONS SUR LES SOLS

3.1.1. Travaux initiaux

Conformément a la version 4 de la note de cadrage, émise en février 2020 par le bureau
d’études Antea Group, les DICT et les arrétés de voiries ont été réalisés par la société
HYDROGEOTECHNIQUE NORD ET OUEST. De plus, chaque sondage a fait I'objet d’'un
balisage adapté permettant la sécurisation du personnel et des intervenants ainsi que des
personnes circulant a proximité des travaux.

En raison de la forte densité de réseaux et de canalisation au droit de la zone projet, la
réalisation d’avant-trou a été systématique et sous-traitée par la société
HYDROGEOTECHNIQUE NORD ET OUEST.

L’analyse de la note de cadrage fait mention d’un sondage tous les 200 m et d'un
renforcement en présence d’anciennes ou d’actuelles ICPE ou activités/installations
potentiellement polluantes se trouvant a proximité du tracé du projet. Les plans d’'implantation
prévisionnelle des sondages sont présentés en annexe 1.

3.1.2. Travaux effectués

Dans le cadre de notre mission, le programme d’investigations a été modifié par rapport au
contenu de la note de cadrage. Ainsi, il a été réalisé les investigations suivantes sur la période
du 8 au 24 juin 2020 :

e au droit du secteur 1 : 6 sondages a la tariere mécanique (@ 86 mm), notés S1.1 a
S1.6, menés a une profondeur de 2,00 m/TA ;

e au droit du secteur 2 : 6 sondages a la tariere mécanique (@ 86 mm), notés S2.1 a
S2.6, menés a une profondeur de 2,00 m/TA ;

e au droit du secteur 3 :

o 5 sondages a la tariere mécanique (& 86 mm), notés S3.7 et S3.12 a S3.15,
menés a une profondeur de 2,00 m/TA ;

o 10 sondages a la tariere mécanique (& 86 mm), notés S3.1 a S3.6 et S3.8 a
S3.11, menés a une profondeur maximale de 4,00 m/TA ;

e au droit du secteur 4 : 16 sondages a la tariére mécanique (& 86 mm), notés S4.1 a
S4.14, S4.15a et S4.15b, menés a une profondeur maximale de 2,00 m/TA ;

e au droit du secteur 5 : 5 sondages a la tariere mécanique (< 86 mm), notés S5.3 a
S5.7, menés a une profondeur de 2,00 m/TA ;
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e au droit du secteur 6 : 6 sondages a la tariere mécanique (& 86 mm), notés S6.1 a
S6.6, menés a une profondeur maximale de 2,00 m/TA ;

e au droit du secteur 7 : 13 sondages a la tariére mécanique (& 86 mm), notés S7.1 a
S7.3, S7.3b, S7.3c, S7.4 a S7.11, menés a une profondeur maximale de 2,00 m/TA.

Chaque sondage a fait I'objet d’'une confection d’échantillons de sol.

Les coordonnées GPS des sondages réalisés dans le cadre de la présente étude sont
données dans les tableaux ci-dessous et en page suivante.

Tableau 3 : Coordonnées GPS — Secteur 1 (X et Y Lambert 93 - CC49 — précision +/- 3 métres)

Sondage X Y Sondage X Y
S1.1 1644572.52 | 8193940.42 S1.4 1645032.43 | 8194380.79
S§1.2 1644723.92 | 8194086.26 S1.5 1645151.02 | 8194462.91
S$1.3 1644848.67 | 8194212.13 S1.6 1645288.46 | 8194562.42

Tableau 4 : Coordonnées GPS — Secteur 2 (X et Y Lambert 93 - CC49 — précision +/- 3 métres)

Sondage X Y Sondage X Y
S2.1 1644377.02 | 8193355.33 S2.4 1644618.37 | 8193527.51
S2.2 1644435.02 | 8193375.21 S2.5 1644701.25 | 8193655.24
S2.3 1644523.43 | 8193447.61 S2.6 1644683.67 | 8193751.16

Tableau 5 : Coordonnées GPS — Secteur 3 (X et Y Lambert 93 - CC49 — précision +/- 3 métres)

Sondage X Y Sondage X Y

S3.1 1643639.16 8192504.25 S3.9 1643953.21 | 8192869.17
S3.2 1643665.55 8192527.45 S$3.10 1643981.94 | 8192899.13
S3.3 1643681.45 8192534.30 S3.11 1644000.83 | 8192911.84
S3.4 1643693.48 8192558.19 S3.12 1644090.95 | 8192985.21
S3.5 1643714.41 8192577.11 S3.13 1644184.61 | 8193060.67
S3.6 1643744.48 8192615.73 S3.14 1644280.37 | 8193156.24
S3.7 1643814.09 8192732.57 S3.15 1644322.54 | 8193218.98
S3.8 1643912.47 8192839.89

Tableau 6 : Coordonnées GPS — Secteur 4 (X et Y Lambert 93 - CC49 — précision +/- 3 métres)

Sondage X Y Sondage X Y
S4.1 1642767.57 | 8191745.18 S$4.9 1643241.56 | 8192394.20
S4.2 1642790.33 | 8191765.22 S4.10 1643311.76 | 8192466.44
S4.3 1642836.91 | 8191835.09 S4.11 1643365.44 | 8192506.70
S4.4 1642890.85 | 8191942.63 S4.12 1643449.98 | 8192512.73
S4.5 1642963.82 | 8192062.54 S4.13 1643497.23 | 8192453.65
S4.6 1643059.03 | 8192193.67 S4.14 1643513.85 | 8192430.46
S4.7 1643074.96 | 8192239.44 S4.15a 1643555.32 | 8192380.44
S4.8 1643149.75 | 8192315.18 S4.15b 1643601.29 | 8192447.81
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Tableau 7 : Coordonnées GPS — Secteur 5 (X et Y Lambert 93 - CC49 — précision +/- 3 métres)

Sondage X Y Sondage X Y
S5.3 1642447.05 | 8192351.32 S$5.6 1642261.30 | 8192647.94
S5.4 1642394.65 | 8192435.16 S$5.7 1642177.63 | 8192809.37

85.5 1642329.82 | 8192542.47

Tableau 8 : Coordonnées GPS — Secteur 6 (X et Y Lambert 93 - CC49 — précision +/- 3 métres)

Sondage X Y Sondage X Y
S6.1 1642062.76 | 8192973.06 S6.4 1641918.97 | 8193369.33
S$6.2 1641950.58 | 8193169.06 $6.5 1641908.88 | 8193609.20
S$6.3 1641947.81 | 8193226.80 S6.6 1641895.43 | 8193654.60

Tableau 9 : Coordonnées GPS — Secteur 7 (X et Y Lambert 93 - CC49 — précision +/- 3 métres)

Sondage X Y Sondage X Y

S7.1 1641910.48 | 8193720.94 S7.6 1641856.03 | 8194320.91
S§7.2 1641882.33 | 8193823.77 S§7.7 1642917.86 | 8194553.22
S§7.3 1641881.84 | 8193903.40 S7.8 1641861.94 | 8194708.32
§7.3b 1641882.09 | 8193962.44 S§7.9 1641866.09 | 8194682.19
S7.3c 1641874.11 | 8194071.08 S$7.10 1641619.54 | 8194853.70
S7.4 1641889.52 | 8194156.91 S7.11 1641478.27 | 8195007.94
S§7.5 1641878.07 | 8194256.09

Les plans de localisation des sondages a la tariére mécanique sont présentés en annexe 2
par secteur.

Précisons qu’il a d’abord été réalisé des avant-trous sur 'ensemble des points de sondages,
qui ont été sous-traités par la société HYDROGEOTECHNIQUE NORD ET OUEST. Par la
suite, les sondages a la tariere mécanique ont été réalisés par la société
HYDROGEOTECHNIQUE NORD ET OUEST. Le suivi des avant-trous et des sondages ainsi
que les prélévements ont été assurés par un technicien spécialisé en Sites et Sols Pollués
de la société GEauPole, seul juge en matiére de prélévements au regard des objectifs, des
informations collectées et des zones pouvant présenter des indices visuels ou
organoleptiques de « pollution » identifiés au droit du site d’étude. Ainsi, I'échantillonnage
reste malgre tout lié a un choix et peut tendre a une sur-représentation des matériaux aux
caractéristiques organoleptiques fortes ou suspectes en termes de pollution.

Les sondages ont ensuite été rebouchés par une entreprise sous-traitée par la société
HYDROGEOTECHNIQUE NORD ET OUEST.
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Toutes les consignes habituelles d’hygiéne et de sécurité du domaine du BTP lors de toutes
les étapes de réalisation de la présente mission, mais également toutes les
recommandations en termes d’équipements de protection humaine (EPI) et/ou matériels ont
été considérées en présence de sols potentiellement pollués.

On précisera également qu'une analyse des risques a été établie par nos soins sur la base
des informations collectées et a été communiquée a chacun des intervenants avant
réalisation du chantier, a travers la réalisation d'une fiche commande sous l'intitulé « Risques
liés a I'environnement du chantier ».

3.1.3. Ecarts rencontrés entre les investigations réalisées et le programme
prévisionnel d’investigations

Pendant le suivi des investigations menées du 8 au 24 juin 2020, des écarts par rapport au
programme prévisionnel ont été relevés. Ces écarts sont détaillés dans le tableau ci-dessous.

Tableau 10 : Synthése des écarts entre le programme prévisionnel et les investigations réalisées

Sondage Programme initial Investigation réalisée Raison de I’écart
Décalage du sondage en raison
S2.2 2,00 m/TA 2,00 m/TA d’une densité trop importante
de réseaux
S3.1 2 S3.6 4,00 m/TA 2,00 m/TA Refus sur surface dure
S$4.3 2,00 m/TA 1,40 m/TA Refus sur surface dure
Sg;_;t 2,00 m/TA Non réalisés Décision du maitre d’ouvrage
S$6.5 2,00 m/TA 1,50 m/TA Refus sur surface dure
S$7.3c 2,00 m/TA 1,70 m/TA Refus sur surface dure
§7.5 2,00 m/TA 1,30 m/TA Refus sur surface dure
S7.6 2,00 m/TA 1,40 m/TA Refus sur surface dure
S7.7 2,00 m/TA 1,20 m/TA Refus sur surface dure

Ainsi, un sondage a été décalé de son implantation initiale en raison d’aléa de site (réseaux).
Deux sondages ont été supprimés suivant la volonté du maitre d’ouvrage. Douze sondages
ont présenté des refus et ont été arrétés avant la profondeur initiale en raison de la présence
d’une surface dure ne permettant pas la poursuite des sondages.

3.1.4. Méthodologie de préléevements

L’échantillonnage des sols a suivi les exigences de la norme NF SIO 18400 : « Qualité du
sol — Echantillonnage — Partie 101 : Cadre pour la préparation et I'application du plan
d’échantillonnage — Partie 102 : Choix et application des techniques d’échantillonnage —
Partie 104 : Stratégies — Partie 105 : Emballage, transport, stockage et conservation des
échantillons », en application du protocole suivant :

o levé de la lithologie ;

o relevé des constats organoleptiques (odeur, couleur, texture suspecte) ;

M)- prise d’'une mesure in-situ a I'aide du détecteur semi quantitatif de pollution type PID
P
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(mesure des COV) :

o au démarrage du chantier, dans I'atmosphére du sondage (mesure air
ambiant) ;

o sur toute la hauteur du sondage, tous les métres ou a chaque changement
de facies avec la technique de « I'espace de téte » au sein de I'atmosphére
d’un sac fermé dans lequel a été placé un échantillon de sol malaxé ;

e prélevement d’un échantillon dans une seule et méme couche géologique avec des
gants jetables propres, sur une épaisseur maximum de 1 metre ;

o relevé de I'heure de prélévement ;

e conditionnement de I'’échantillon dans du flaconnage stérile adapté aux analyses, a
savoir : un contenant en plastique de 2,0 kg, un contenant en verre de 375 ml et un
kit COHV par échantillon ;

e maintien de I'échantillon dans une glaciére réfrigérée (température maintenue a
4°C) et a I'abri de la lumiére ;

e prise de photographies : des avant-trous et des matériaux extraits a la tariére
mécanique.

Précisons que la sélection des échantillons prélevés et analysés a été décidée sur site, en
fonction des indices organoleptiques suspects (couleur, odeur, texture) identifiés et des
mesures in-situ relevées lors de la réalisation de nos investigations, tout en respectant la
reconnaissance des différentes couches en place afin de pouvoir définir le caractere inerte
ou non des matériaux.

lls ont ensuite été pris en charge par le laboratoire EUROFINS Environnement, agréé et
accrédité COFRAC suivant la norme NF EN ISO/CEI 17025 et recevant les accréditations du
Ministére en charge de I'Environnement pour la recherche des éléments polluants et pour la
réalisation d'analyses suivant les normes en vigueur. La tragabilité est assurée par un
marquage croisé sur le contenant (dénomination de I'échantillon, nom du chantier, date et
nom du client) et sur les fiches de prélévements.

Remarque : Les échantillons S1.1 a S1.6, S2.2 (0,25 - 0,90 m/TA), S2.3 4 S2.6, S3.1 a S3.4,

S3.6, S3.8 a S3.11 et S3.13 n'ont pas pu étre réalisés sur kit COHV en raison d’une erreur
de manipulation sur chantier.
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3.2. RESULTATS DES RECONNAISSANCES SUR SITE ET OBSERVATIONS
ORGANOLEPTIQUES

3.2.1. Relevés lithologiques

L'analyse des coupes lithologiques des sondages permet de schématiser la lithologie de la
maniére suivante :

e en téte, une couche de surface de 0,03 a 0,65 m d’épaisseur constituée :

o soit d’'une couche d’enrobé parfois suivie de matériaux ou de grave traitée ou
non au liant hydraulique ;

o soit de terre végétale limono-sableuse marron ;
o soit de graviers mélangés avec du sable ;

e puis, une couche de remblais, globalement hétérogénes, d’une épaisseur variant de
0,08 a 3,80 m, constituée :

o soit de limon +/- sableux ou argileux marron foncé, ocre et/ou beige parfois a
cailloux, cailloutis et débris anthropiques ;

o soit de sable +/- limoneux, brun +/- foncé, beige, ocre, jaune, gris et/ou parfois
noir avec occasionnellement des cailloux, cailloutis, débris anthropiques et des
passages crayeux blanc ou beige ;

o soit de grave sableuse beige-brune ou grise ;
o soit d’argile limoneuse marron +/- clair parfois a cailloux et cailloutis ;

e enfin, le terrain_naturel, a été identifi¢ a une profondeur comprise entre 0,11 et
3,50 m/TA sur une épaisseur comprise entre 0,36 et 2,00 m et constitué :

o soit de sable +/- limoneux ou argileux gris, marron et/ou ocre/brun avec
occasionnellement quelques cailloutis, cailloux et passages calcaires ou
crayeux ;

o soit d’argile sableuse grise marron a cailloutis ;
o soit de marno-calcaire beige avec parfois quelques cailloux et cailloutis ;

o soit de limon sableux marron avec parfois des passages crayeux beige ou des
cailloutis ;

o soit de craie blanche.

Les coupes détaillées des sondages et les commentaires associés sont présentés en
annexe 3.1.

f/f\‘«“)
&%~ GEauPole_Groupe HYDROGEOTECHNIQUE 26179



Création d’'un aménagement dédié aux bus « Entre Seine » — ARGENTEUIL (95) — BEZONS (95)
SARTROUVILLE (78) - CORMEILLES-EN-PARISIS (95) C.20.0R.081-IndB / C.20.30020
Diagnostic environnemental de la qualité des sols

3.2.2. Niveaux d’eau

Lors de nos investigations réalisées du 8 au 24 juin 2020, aucune remontée d’eau n’a été
relevée sur 'ensemble des fouilles.

Cependant, des traces d’humidité ont été relevées au droit de certains sondages. Ces
informations sont reprises dans le tableau suivant.

Tableau 11 : Tableau des traces d'humidité relevées

s1.6 0,18 2,00 Remblais
Terrain naturel
S3.11 0,60 - 1,00 Remblais
S4.4 0,40 - 2,00 Remblais
S4.11 1,20 - 2,00 Remblais
S5.3 1,60 — 2,00 Remblais
S5.4 1,20 - 2,00 Remblais
§7.2 0,44 -1,20 Remblais

3.2.3. Observations organoleptiques

Lors des investigations réalisées du 8 au 24 juin 2020, des observations organoleptiques
(couleur et texture) ont été relevées au droit de certains sondages. Ces informations sont
reprises dans les tableaux suivants par secteur.

Tableau 12 : Synthése des observations organoleptiques relevées — Secteur 1

S1.2 0.35-120 R R Morceau>'( de _brique et
de céramique
S1.4 0,35-0,68 - - Morceaux de plastique
0,13-0,18 - Noire -
S$1.6 -
0,18 -1,20 - - Morceaux de brique

Tableau 13 : Synthése des observations organoleptiques relevées — Secteur 2

s2.1 0.36 - 0,66 R R Morce’aux dg brigue et
d’enrobé noir
S2.2 0,38 - 1,40 - Noire Morceaux de brique
Blocs d’enrobé,
S2.4 0,30 — 1,00 - - morceaux de cable et
de plastique
S2.5 0,35-0,77 - - Morceaux de brique
S2.6 0,10 - 1,00 - - Morceaux de brique
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Tableau 14 : Synthése des observations organoleptiques relevées — Secteur 3

S3.1 0,00 -0,70 - Noire Bloc d’enrobé
S3.2 0,00 - 0,60 - - Morceaux de brique
S3.3 0,04 — 0,60 - Noire Morceaux de brique
S3.4 0,04 - 1,20 - Noire -
S3.5 0,04 - 1,00 - Noire Traces d’enrobé
0,04 0,18 ; R Pn:esence de bIoE:s
S3.6 (pierre et enrobé)
0,18 —1,20 - - Sac plastiques et pavés
S3.7 052 - 087 ; R Traces d’un ?ncien
enrobé
0,20 - 0,65 - Noire -
S3.8 -
0,65-2,00 - - Morceaux de brique
Nombreux morceaux de
0,45-2,50 - Noire brique
S3.9 Mur de brique
2,50 — 4,00 - - Morceaux de brique
0,27 - 0,57 - Noire Morceaux de brique
$3.10 0,57 - 0,67 - - Morceaux de briqu'e
0,67 - 3,50 ; R Morceaux de_ parpaing
et de brique
0,60 — 1,00 - - Traces d’enrobé
S3.11 -
1,00 — 4,00 - Noire -
Traces d’enrobé et
S$3.13 0,21-0,30 - - plastique

Tableau 15 : Synthése des observations organoleptiques relevées — Secteur 4

S4.1 0,65 - 1,50 - - Morceaux de brique
Morceaux de brique, de
S4.2 0,27 - 1,20 - - verre et de plastique
(bout de tuyau)
S$4.3 0,32-0,70 - - Morceaux de brique
S4.5 0,58 — 2,00 - Traces noires -
Il 0,36 — 0,82 - Traces noires Morceaux de brique
: 0,82-1,65 - - Morceaux de brique
S$4.9 0,30 — 2,00 - Quelques traces noires Morceaux de brique
Traces de charbon et
S4.12 0,84 — 2,00 - - quelques morceaux de
brique
. Morceaux de brique et
S$4.13 0,36 — 0,50 - Traces noires de porcelaine
S4.14 0,58 - 0,85 - Traces noires -
S4.15a 0,30-0,93 - Noire Morceaux de brique
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S4.15b 0.26-0.85 R Traces noires et rouilles R

d’oxydes de fer

Tableau 16 : Synthése des observations organoleptiques relevées — Secteur 5

S§5.3 1,10 -1,20 - - Plastique
S5.4 0,36 — 0,52 - Poche de couleur noire -
$5.5 0,18 - 0,27 - - Poche d’enrobé
S$5.6 0,49 -0,84 - - Bouteilles et plastique
0,04 -0,18 _ Noire Morcealfx de b'rique et
d’enrobé
$5.7 m do bri
0.18 - 0,90 R B orceaux de brique et
d’enrobé

Tableau 17 : Synthése des observations organoleptiques relevées — Secteur 6

S$6.1 0,30 — 1,20 - Noiratre -
$6.2 0,30 - 0,69 - Noiratre -
S6.6 0,04 -0,16 - Traces noires -

Tableau 18 : Synthése des observations organoleptiques relevées — Secteur 7

S7.1 0,05-10,30 - - Morceaux de plastique
0,00 - 0,44 - Noire -
S§7.2
044 -1.20 R B Traces‘et gros blocs
d’enrobé
X Morceaux d’enrobé et
s7.3 0,30 -0,63 - Noire de plastique
0,63 -1,50 - - Traces d’enrobé
S§7.3b 0,51 -0,60 - - Morceaux d’enrobé
Morceaux de plastique,
STt 0,00 -0,50 B B de brique et de fer
s7.6 0,00 - 0,49 R R Morceaux dg plastique
noir
0,03-0,30 - - Morceaux d’enrobé
S7.7 Ciment, métaux et gros
030 -1,20 B B blocs béton
0,00 - 0,30 R R ) Ralres débris dg
S7.8 céramique et de brique
0,30 - 1,20 - - Béton
S7.9 0,00 -0,40 - Traces noires N!orcelaux de verre, de
céramique et de brique
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Une trace d’enrobé et
S 0,40-1,00 . ° morceaux de plastique

Quelques morceaux de
S§7.10 0,00 - 0,35 - Traces noires verre, de brique et de
plastique

Quelques morceaux de
S7.11 0,00 - 0,40 - - brique, de verre et de
plastique

Le détail des observations organoleptiques est présenté sur les coupes des sondages en
annexe 3.1.

3.2.4. Mesures in situ

Lors de la réalisation des sondages, des mesures de composés volatils a I'aide d'un détecteur
de type PID (Détecteur par Photolonisation) ont été réalisées pour tous les sondages et
toutes les couches géologiques rencontrées ainsi que I'air ambiant. Les mesures obtenues
sont majoritairement inférieures a la limite de détection de I'appareil (valeur mesurée a 0,0
ppm) excepté pour le sondage S3.9 entre 0,45 et 1,00 m qui présente une mesure égale a
130 ppm.

3.3. PROGRAMME D’ECHANTILLONNAGE

En I'absence d’odeur suspecte, I'échantillonnage a été réalisé principalement sur les couches
présentant une couleur suspecte et/ou une ou des texture(s) particuliére(s) et aux
profondeurs amenées a étre excavés dans le cadre du projet, a savoir systématiquement sur
le premier metre et un échantillon en profondeur.

Le détail des échantillons analysé est donné dans les tableaux suivants par secteur.

Tableau 19 : Programme d’échantillonnage — Secteur 1

Sable gris a passages marron a cailloutis

0,46 — 1,00 | calcaire de plus en plus marno-calcaire avec la - Réserve
S$1.1 profondeur (TN)
Marno-calcaire beige a quelques cailloux et
1.10-200 | ioutis calcaires (TN) B Analyse
Limon marron a passages de sable fin ocre / Remblais /
S1.2 0,50 - 1,00 | brun de 0,35 a 0,70 m/TA a racines, cailloux, Texture Analyse
: cailloutis et débris anthropiques (R)
1,20 — 2,00 | Sable beige (R) Remblais Analyse
0,50 - 0,90 Sif;t:(le(Rﬂ)n ocre / brun a quelques cailloutis de Remblais Analyse
S Sable fin ocre / brun a quelques cailloutis de
1,00 - 2,00 silex (R) Remblais Analyse
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Profondeur o n " " -
Sondage (mITA) Lithologie Justification Objectif
_ Sable marron foncé a beige a cailloux, quelques Remblais /
S1.4 0,55-1,00 cailloutis et a débris anthropiques (R) Texture Analyse
1,00 — 2,00 | Sable beige compact a quelques cailloutis (R) Remblais Analyse
Limon marron a cailloux, cailloutis et nombreux .
s15 0,70 — 1,00 blocs (R) Remblais Analyse
1,20 — 2,00 | Sable beige a cailloux et cailloutis (R) Remblais Analyse
Limon marron foncé a cailloux, cailloutis, Remblais /
0,18 —1,00 | quelques blocs et débris anthropiques Texture Analyse
S$1.6 (humide) (R)
Argile sableuse grise marron a cailloutis
1,20 - 2,00 (humide) (TN) - Analyse
Tableau 20 : Programme d’échantillonnage — Secteur 2
Profondeur n n . . L
Sondage (mITA) Lithologie Justification Objectif
Sable légerement limoneux marron foncé a .
. . . . P Remblais /
0,36 — 0,66 | cailloux, cailloutis, racines et débris Texture Analyse
S2.1 anthropiques (R)
1,20 — 2,00 (SRa)bIe brun foncé a cailloux, cailloutis et blocs Remblais Analyse
Sable légerement limoneux brun foncé a noir, Remblais /
0,25-0,90 | présence de quelques cailloux, cailloutis et Analyse
. H Couleur / Texture
débris anthropiques (R)
S2.2 Sable légérement limoneux brun foncé a noir, Remblais /
0,38 — 1,00 | présence de quelques cailloux, cailloutis et Analyse
P H Couleur / Texture
débris anthropiques (R)
1,40 — 2,00 | Sable moyen beige a quelques cailloutis (R) Remblais Analyse
s2.3 0,80 — 1,20 | Sable fin beige/jaune a cailloutis (R) Remblais Analyse
i 1,00 — 2,00 | Sable fin beige/jaune a cailloutis (R) Remblais Analyse
Sable ocre brun a beige a cailloux, cailloutis et Remblais /
S2.4 0,50 -1,00 débris anthropiques (R) Texture Analyse
1,00 — 2,00 (SRa)bIe ocre brun a beige a cailloux et cailloutis Remblais Analyse
Sable limoneux brun marron foncé a cailloux, .
. N X - Remblais /
0,35-10,70 | cailloutis, blocs calcaires et  débris Texture Analyse
S2.5 anthropiques (R)
1,00 — 2,00 Saple beige a passages marron légérement Remblais Analyse
argileux (R)
Sable +/- limoneux marron brun & ocre a débris Remblais /
S2.6 0,50 -1,20 anthropiques (R) Texture Analyse
1,00 — 2,00 | Sable ocre fin (R) Remblais Analyse
Tableau 21 : Programme d’échantillonnage — Secteur 3
Profondeur . . - . s
Sondage (mITA) Lithologie Justification Objectif
Limon marron beige légerement sableux a
0,70 — 1,20 | l'approche des réseaux a cailloux et cailloutis Remblais Analyse
$3.1 (R)
: Limon marron beige légerement sableux a
1,00 — 2,00 | l'approche des réseaux a cailloux et cailloutis Remblais Analyse
(R)
Limon marron beige légerement sableux a
S3.2 0,70 —1,20 | l'approche des réseaux a cailloux et cailloutis Remblais Analyse
’ (R)
1,20 — 2,00 | Sable ocre a cailloux et cailloutis de silex (R) Remblais Analyse
Limon marron beige sableux a I'approche des Remblais /
S3.3 0,60 — 1,20 | réseaux a cailloux, cailloutis, racines et débris T Analyse
. exture
anthropiques (R)
Yy .
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Sondage | Profondeur Lithologie Justification | Objectif
g (ITI/TA) g /]
1,20 — 2,00 | Sable ocre a cailloutis de silex (R) Remblais Analyse
Limon beige noir Iégérement sableux a cailloux, Remblais /
SEi 060120 cailloutis et racines (R) Couleur Analyse
S3.4 1,20 — 2,00 | Sable ocre a cailloutis de silex (R) Remblais Analyse
0.04 — 0.50 Sable marron noir a cailloux, cailloutis et traces Remblais / Analyse
S$3.5 ’ ' d’enrobé (R) Couleur / Texture Y
1,20 — 2,00 | Sable fin beige a ocre a quelques cailloutis (R) Remblais Analyse
050 —0.90 | Limon légérement sableux marron & cailloutis, Remblais / Analyse
S$3.6 ! ’ racines et déchets anthropiques (R) Texture Y
1,20 — 2,00 | Sable ocre a quelques cailloutis (R) Remblais Analyse
0,30 — 1,20 Sa_ble a passages limoneux marron a quelques Remblais Analyse
s3.7 ca|||0ut‘|s (R) i _
1,00 - 2,00 qule a passages limoneux marron a quelques Remblais Analyse
cailloutis (R)
0,30-0,70 | Sable noir a cailloux et cailloutis (R) Remblais /| Anaiyse
Couleur
Sable ocre/brun a cailloux, cailloutis et débris Remblais /
S3.8 1,00-2,00 anthropiques (R) Texture Analyse
2,00 — 3,00 | Sable ocre / brun a cailloux et cailloutis (TN) - Réserve
3,00 —4,00 | Sable ocre / brun a cailloux et cailloutis (TN) - Réserve
Sable légérement limoneux noir a cailloux Remblais /
060-1.20 cailloutis et débris anthropiques (R) | Couleur/Texture | Analyse
piq / Mesures PID
Sable légerement limoneux noir a cailloux, Remblais /
S$3.9 1,00-2,00 cailloutis et débris anthropiques (R) Couleur / Texture Analyse
200-250 Sable légerement limoneux noir a cailloux, Remblais / Réserve
! ’ cailloutis et débris anthropiques (R) Couleur / Texture
_ Sable Iégérement limoneux a passages argileux Remblais / .
3,00-4,00 gris a cailloutis et débris anthropiques (R) Texture Réserve
_ Mélange parpaings et nombreux débris de Remblais /
067 -1,00 brique a blocs et cailloux (R) Texture Analyse
1,00 - 2,00 Me_lange parpaings et briques a blocs et Remblais / Analyse
$3.10 cailloux (R) Texture
200 -3.00 Mélange parpaings et briques a blocs et Remblais / Réserve
! ’ cailloux (R) Texture
_ Mélange parpaings et briques a blocs et Remblais / .
3,00-4,00 cailloux (R) et sable beige a cailloux (TN) Texture Réserve
Sable marron beige a cailloux, cailloutis et Remblais /
060-1,00 traces d’enrobé (R) Texture Analyse
1,00 - 2,00 Sable noir marron a cailloux, cailloutis et blocs Remblais / Analyse
s3.11 R) : — Couleur
’ 200—300 | Sable noir marron & cailloux, cailloutis et blocs Remblais / Réserve
! ’ (R) Couleur
300 -4.00 Sable noir marron a cailloux, cailloutis et blocs Remblais / Réserve
! ’ (R) Couleur
074-1,00 Sable légerement limoneux marron & rares Remblais Analyse
S3.12 cailloutis (R)
1,20~ 1,65 Sable légerement limoneux marron a rares Remblais Analyse
cailloutis (R)
0.30-1,00 Sable fin beige a cailloutis et a quelques Remblais Analyse
S$3.13 passages orange (B) - - .
1,00 = 2,00 Sable fin beige a cailloutis et a quelques Remblais Analyse
passages orange (R)
S3.14 0,30 — 1,00 | Sable marron foncé a quelques cailloutis (R) Remblais Analyse
i 1,20 — 2,00 | Sable fin marron a ocre (TN) - Analyse
0.49 - 0,90 Sable fin & moyen brun foncé a rares cailloux et Remblais Analyse
$3.15 cailloutis (R)
: 150 —2.00 Sable fin Iégérement argileux beige a quelques ; Analyse
. 29 | cailloutis (TN) Y
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Tableau 22 : Programme d’échantillonnage — Secteur 4

Profondeur . . . . s
Sondage (m/TA) Lithologie Justification Objectif
065100 | Sable ocre brun & nombreux cailloux, cailloutis Remblais / Analyse
S4.1 ! ! et débris anthropiques (R) Texture Y
1,50 — 2,00 | Limon sableux marron a cailloutis (TN) - Analyse
Limon sableux marron foncé a nombreux Remblais /
0,66 — 1,00 | cailloux, cailloutis, blocs et débris Texture Analyse
S4.2 anthropiques (R)
1,20 2,00 Sablg marron moyen a cailloux et cailloutis Remblais Analyse
calcaire (R)
Sable légerement limoneux marron a nombreux Remblais /
B 032-048 cailloux, cailloutis et débris anthropiques (R) Texture Analyse
Limon sableux marron a quelques cailloux,
S4.3 1,00 — 1,40 | cailloutis et racines. Passage limoneux sur la fin Remblais Analyse
(R)
Sable ocre a passages marron, a cailloux et .
saa 0,40 - 1,00 cailloutis (humide) (R) Remblais Analyse
i _ Sable ocre a passages marron, a cailloux et .
1,00 - 2,00 cailloutis (humide) (R) Remblais Analyse
0,58 — 1,00 Limon sableux marron & traces noires, cailloux Remblais / Analyse
S45 et rares cailloutis (R) Couleur
: Limon sableux marron a traces noires, cailloux Remblais /
1,00 - 2,00 . . Analyse
et rares cailloutis (R) Couleur
0,20 — 1,00 leon_ sableux marron a rares cailloux, cailloutis Remblais Analyse
S4.6 e't racines (R) _ .
1,00 — 2,00 Limon sableux marron & rares cailloux et Remblais Analyse
cailloutis (R)
0,80 — 1,00 Sa_ble Iegergmeqt limoneux marron a rares Remblais Analyse
S4.7 cailloux ?t f;alllouhs (R) _
1,20 - 2,00 Sable légérement limoneux marron a rares Remblais Analyse
cailloux et cailloutis (R)
_ Sable marron gris a passages noirs & nombreux Remblais /
S4.8 036-082 cailloux, cailloutis et débris anthropiques (R) Couleur / Texture Analyse
. 100—165 Sable marron a cailloux, cailloutis, racines et Remblais / Analvse
! ! débris anthropiques (R) Texture Y
Sable marron a passages limoneux a cailloux, Remblais /
0,30 — 1,00 | cailloutis, débris anthropiques et quelques Analyse
. Couleur / Texture
S4.9 traces noires (R)
120 —2.00 Sable limoneux marron a cailloutis, débris Remblais / Analyse
! ! anthropiques et quelques traces noires (R) Couleur / Texture Y
Sable limoneux marron a cailloutis, cailloux et .
S4.10 0,60 - 0,81 racines (R) Remblais Analyse
1,20 — 2,00 | Sable légérement limoneux marron beige (R) Remblais Analyse
Sable légérement limoneux ocre a quelques .
S4.11 0.45-1,00 | Hilloux et cailloutis (R) Remblais Analyse
1,20 — 2,00 | Sable ocre a cailloux et cailloutis (humide) (R) Remblais Analyse
0,70 — 1,00 Sable +/- limoneux et crayeux brun fonce a blanc Remblais Analyse
a cailloux (R)
S4.12 - — - - -
120 —2.00 Sable limoneux marron gris a cailloux, cailloutis Remblais / Analyse
! ! et débris anthropiques (R) Texture
Sable grossier ocre a quelques cailloux, Remblais /
0,36 — 0,50 | cailloutis débris anthropiques et traces noires Analyse
S$4.13 R) Couleur / Texture
1,20 — 2,00 | Sablon ocre (R) Remblais Analyse
Sable ocre a passages noirs et a cailloux et Remblais /
sa14 | %58-085 | iloutis (R) Couleur Analyse
1,20 — 2,00 | Sablon ocre (R) Remblais Analyse
Sable limoneux noir a cailloux, cailloutis et Remblais /
SikE 030-093 débris anthropiques (R) Couleur / Texture Analyse
S4.15a 1,20 — 2,00 | Sable fin Iégerement argileux ocre (R) Remblais Analyse
D8
e o
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Profondeur . N Tl -
Sondage (mITA) Lithologie Justification Objectif
026 085 | Sable limoneux brun foncé a cailloux, cailloutis Remblais / Analvse
S4.15b ! ’ et traces noires et rouilles d’oxydes de fer (R) Couleur Y
1,20 — 2,00 | Sable ocre a cailloux et cailloutis (R) Remblais Analyse
Tableau 23 : Programme d’échantillonnage — Secteur 5
Profondeur . . e — L
Sondage (m/TA) Lithologie Justification Objectif
Sable moyen marron a cailloux, cailloutis et
s53 0,30 — 1,00 | présence d débris anthropiques entre 1,10 et Remblais Analyse
: 1,20 m/TA (R)
1,60 — 2,00 | Sable fin beige a cailloutis (humide) (R) Remblais Analyse
036052 qule marron & passages noirs a quelques Remblais Analyse
S5.4 cailloux et ca|l|qutls (R) . . i
1,20 - 2,00 Sablg marron a quelques cailloutis et cailloux Remblais Analyse
(humide) (R)
S5 027 -1,00 (SRa)bIe marron / gris moyen a cailloux et cailloutis Remblais Analyse
1,20 — 1,45 | Sable limoneux marron a cailloutis et silex (TN) - Analyse
Sable marron a quelques cailloux et cailloutis,
0,49 — 0,84 | nombreuses racines et débris anthropiques Remblais Analyse
(R)
S$5.6 — - ‘
Sable légérement limoneux marron a rares
1,00 — 1,50 | cailloux et cailloutis et traces de sablon aux Remblais Analyse
extrémités (R)
Sable limoneux marron a cailloux, cailloutis et .
S$5.7 0,18 -0,90 débris anthropiques (R) Remblais Analyse
S5, 1,00 — 2,00 | Sable limoneux marron a cailloux et cailloutis (R) Remblais Analyse
Tableau 24 : Programme d’échantillonnage — Secteur 6
Profondeur 8 . et -
Sondage (m/TA) Lithologie Justification Objectif
0.30 - 1,00 Sable marron noiratre / beige a passages ocre Remblais / Analyse
S6.1 (R) Couleur
1,20 - 2,00 (Sﬁ\t;)le ocre a passages crayeux beige a cailloutis R Analyse
N s Remblais /
S6.2 0,30 — 0,69 | Sable marron a passages noiratres (R) Couleur Analyse
1,20 — 2,00 | Sablon fin ocre (R) Remblais Analyse
Sable marron moyen a cailloutis, cailloux et .
$6.3 0,04 - 0,35 radicelles (R) Remblais Analyse
1,20 — 2,00 | Sablon fin beige (R) Remblais Analyse
S6.4 0,35 1,00 | Sablon gris a passages marron ocre (R) Remblais Analyse
) 1,20 — 2,00 | Sablon gris a passages marron ocre (R) Remblais Analyse
S6.5 0,51 —1,00 | Sablon fin ocre (R) Remblais Analyse
i 1,20 — 1,50 | Sablon fin ocre (R) Remblais Analyse
S6.6 0,29 — 1,00 | Sablon fin ocre a quelques cailloutis (R) Remblais Analyse
i 1,00 — 2,00 | Sablon fin ocre (R) Remblais Analyse
52
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Tableau 25 : Programme d’échantillonnage — Secteur 7

Profondeur . . . . s
Sondage (m/TA) Lithologie Justification Objectif
71 0,58 — 1,00 (SRa)bIe moyen gris blanc a cailloux et cailloutis Remblais Analyse
1,20 — 2,00 | Sable argileux gris beige a cailloutis (TN) - Analyse
Sable fin légérement limoneux marron a
_ passages crayeux blanc beige, a cailloux et Remblais /
S7.2 0,44 -1,00 cailloutis et nombreuses traces d’enrobé a 0,87 Texture Analyse
) m/TA (humide) (R)
1,00 — 2,00 Sable fin légérement limoneux marron a B Analyse
passages crayeux blanc beige (TN)
0.30 - 0.63 Sable marron noir a passages d’enrobé et de Remblais / Réserve
S§7.3 ! i plastique. Quelques cailloux et cailloutis (R) Couleur / Texture
1,50 — 2,00 | Sablon fin beige ocre (R) Remblais Analyse
S7.3b 0,60 — 1,00 | Sablon fin beige a ocre (R) Remblais Analyse
i 1,10- 2,00 | Sablon fin beige a ocre (R) Remblais Analyse
0,20 — 1,00 Sablon fin ocre a beige qui devient orangé en Remblais Analyse
S§7.3c profonde_ur (R) - - - -
1,20-1,70 Sablon fin ocre a beige qui devient orangé en Remblais Analyse
profondeur (R)
Sable fin légérement limoneux marron a Remblais /
S7.4 0,03-0,50 radicelles et débris anthropiques (R) Texture Analyse
1,00 — 1,30 | Sable marron a cailloux et cailloutis (R) Remblais Analyse
S75 0,24 — 0,94 | Sablon fin beige (R) Remblais Analyse
) 1,00 — 1,30 | Marno-calcaire beige a cailloutis (TN) - Analyse
Limon sableux marron gris a cailloux, cailloutis Remblais /
S 022-049 et débris anthropiques (R) Texture Analyse
S7.6 1,00 — 1,40 Me_lrno-_calcawg marron beige a cailloux et ; Analyse
cailloutis calcaires (TN)
Argile limoneuse marron a cailloutis calcaires, Remblais /
Skl 0,03-0.30 racines et débris anthropiques (R) Texture Analyse
Argile limoneuse marron clair a racines et Remblais /
S7.8 0,04-070 débris anthropiques (R) Texture Analyse
1,00 = 2,00 Mgrno—palcalrg beige a quelques cailloux et } Analyse
cailloutis calcaires (TN)
Limon marron a cailloux, cailloutis calcaires, Remblais /
0,00 — 0,40 | racines, débris anthropiques et traces noires Analyse
S§7.9 R) Couleur / Texture
1,00 — 2,00 | Marno-calcaire beige compact (TN) - Analyse
Limon marron a cailloux calcaires, racines, Remblais /
S7.10 0,00-0.35 débris anthropiques et traces noires (R) Couleur / Texture Analyse
: Marno-calcaire beige a quelques cailloux et
1,00 - 2,00 i, f - Analyse
cailloutis calcaires (TN)
Limon marron a cailloux, cailloutis calcaires et Remblais /
S7.11 0,00-0,40 débris anthropiques (R) Texture Analyse
1,20 — 2,00 | Marno-calcaire beige (TN) - Analyse

Les échantillons S1.1 (0,46 — 1,00), S3.8 &4 S3.11 (2,00 — 4,00) et S7.3 (0,30 — 0,63), soit 10

échantillons, ont été mis en réserve au laboratoire.
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3.4, RESULTATS DES ANALYSES EN LABORATOIRE

3.4.1. Programme analytique en laboratoire

Le programme analytique réalisé par GEauPole a plusieurs objectifs, & savoir :

e définir la qualité environnementale des terrains au droit du site : recherche des
polluants a des teneurs significatives de la présence d’'un impact dans les sols ;

e évaluer le caractére inerte / non inerte des futurs matériaux excavés dans le cadre du
projet d’aménagement ;

e définir dans une premiére approche les possibles exutoires des futurs déblais en cas
de terrassement et d’évacuation hors site : recherche des paramétres d’admission en
Installation de Stockage de Déchet Inerte (ISDI) définis dans I'arrété du 12 décembre
2014 ;

e définir les mesures de gestion de ces déblais.
Au total, 132 échantillons de sol ont été envoyés pour analyse au laboratoire.

Afin de répondre aux objectifs cités ci-dessus, ces échantillons de sols ont fait I'objet
d’analyses de mise en décharge en vue de la détermination de leur admissibilité en
Installation de Stockage des Déchets (1.S.D) conformes a l'arrété ministériel du 12 décembre
2014, complétés par la recherche des cyanures totaux sur éluat et des composés sur brut
suivants : les Composés Organo-Halogénés Volatils sur kit COHV et les 8 métaux lourds
(arsenic, cadmium, cuivre, chrome, mercure, nickel plomb et zinc).

Dans le cadre du projet futur et des limites d’admissibilité en 1.S.D définies par les différents
textes de loi et chartes faisant référence*, les substances recherchées dans les échantillons
de sols prélevés sont les suivantes :

e sur brut : les Hydrocarbures Totaux C10-Cso (HCT), les Hydrocarbures Aromatiques
Polycycliques (HAP), les Polychlorobiphényles (PCB), les Hydrocarbures mono-
Aromatiques (BTEX) et le Carbone Organique Total (COT) ;

e sur lixiviat : la fraction soluble, le Carbone Organique Total (COT), l'indice phénol, les
sulfates, les chlorures, les fluorures et les 12 métaux lourds et métalloides associés
(antimoine, arsenic, baryum, cadmium, chrome, cuivre, mercure, molybdéne, nickel,
plomb, sélénium et zinc).

* Les textes et chartes de références sont :

e ['arrété ministériel du 12 décembre 2014, modifiant I'arrété du 28 octobre 2010, relatif
aux :

o installations de stockage de déchets inertes (arrété du 15 mars 2006),
notamment a travers l'article 10 ;
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o conditions d'admission des déchets inertes dans les installations relevant des
rubriques 2515, 2516, 2517 et dans les installations de stockage de déchets
inertes relevant de la rubrique 2760 de la nomenclature des installations
classées ;

e [arrété du 15 février 2016, modifiant celui du 9 septembre 1997 modifié, relatif aux
installations de stockage de déchets non dangereux ;

e la décision du conseil 2003/33/CE du 19/12/2002 établissant des critéres et des
procédures d'admission des déchets dans les décharges, conformément a l'article 16
et a l'annexe Il de la Directive 1999/31/CE ;

e la charte qualité du métier de stockage des déchets (F.N.A.D.E).

3.4.2. Valeurs de comparaison

Il n’existe pas de valeur de référence réglementaire pour comparer les résultats obtenus. Les
références citées sont des indicateurs mais linterprétation des résultats analytiques est
menée sur la base de notre expérience en matiere de sites et sols pollués.

Pour les métaux, les teneurs sont comparées aux valeurs seuils de contamination des sols
franciliens, définies par la Cellule InterRégionale d’Epidémiologie (CIRE) d’lle-de-France.

Pour les paramétres organiques, étant donné leur caractére principalement anthropique, les
teneurs mesurées pour les échantillons de sols sont comparées a la limite de quantification
du laboratoire.

Concernant la problématique potentielle de gestion des déblais, les résultats d'analyses
obtenus pour les échantillons de sol sont comparés aux seuils d'acceptation en Installation
de Stockage de Déchets Inertes (ISDI) conformes a 'arrété ministériel du 12 décembre 2014.
A noter que ces teneurs n'ont aucune valeur sanitaire.

Remarque : On note que les informations recueillies ne sont pas extrapolables a I'ensemble
du site, et les terrains peuvent présenter des teneurs différentes en d’autres endroits non
rencontrés selon les orientations retenues par les responsables du projet ou contenir d’autres
éléments qui n’auront pas été recherchés dans la présente étude.
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3.4.3. Résultats des analyses de sols

Tableaux des résultats analytiques liés a la caractérisation de la pollution et a la
gestion des matériaux :

Les bordereaux d’analyses sont joints en annexe 4 indiquant les méthodes analytiques et
limites de quantification pour chaque substance et/ou groupe de substances analysées,
données par le laboratoire EUROFINS Environnement.

Les tableaux en pages suivantes synthétisent les résultats d’analyses lites a la
caractérisation de la pollution et a la gestion des matériaux.

Les résultats des analyses de sols sont présentés dans les tableaux en page 39 a 45.

Légende des tableaux :
- Pas de valeur limite

R Remblais
TN Terrain naturel
<lq Teneur inférieure a la limite de quantification du laboratoire
X, XX Teneur supérieure au seuil de contamination des sols franciliens (CIRE fle-de-France)
admissibilité des matériaux en Installation de Stockage de Déchets Inertes (1.S.D.l)
remarques précisées en pages 46
Comblement de Carriéres (C.C.) ([sulfates] > ' [fraction soluble])
de Stockage des Déchets Inertes + (1.S.D.1 +)
Installation de Stockage des Déchets Non Dangereux (1.S.D.N.D)

Biocentre

remarques précisées en page 46

LI il

de Stockage des Déchets Dangereux (1.S.D.D)

Remarque : Si la teneur en sulfates est supérieure a la moitié de la teneur en fraction soluble,
sans autre paramétre déclassant, les matériaux pourraient étre orientés vers un comblement
de carriére (C.C.) : orientation basée sur une adaptation locale.
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Non représenté par défaut. Absence de dépassement de seuil d'acceptation en 1.S.D.| induisant une
Dépassement de seuil d’acceptation en 1.S.D.| pouvant faire I'objet d'un déclassement sur la base des
Dépassement de seuil dacceptation en 1.S.D.I induisant une admissibilit¢ des matériaux en
Dépassement de seuil d'acceptation en I.S.D.l induisant une admissibilité des matériaux en Installation
Dépassement de seuil d'acceptation en 1.S.D.N.D induisant une admissibilit¢ des matériaux en
Dépassement de seuil d’acceptation en |.S.D.N.D induisant une admissibilit¢ des matériaux en
Dépassement de seuil d’acceptation en 1.S.D.D pouvant faire I'objet d’'un déclassement sur la base des

Dépassement de seuil d'acceptation en 1.S.D.D induisant une admissibilité des matériaux en Installation
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Tableau 26 : Résultats des analyses des sols — Secteur 1

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020
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Tableau 27 : Résultats des analyses des sols — Secteur 2

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020
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Tableau 30 : Résultats des analyses des sols — Secteur 5

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020
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Tableau 31
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Résultats des analyses des sols — Secteur 6

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020
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Tableau 32 : Résultats des analyses des sols — Secteur 7
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Légende des seuils d'admissibilité en Installation de Stockage des Déchets (1.S.D)

" Une valeur limite plus élevée peut étre admise a condition que la valeur limite de 500 mg/kg soit respectée
pour le COT sur éluat, soit au pH situé entre 7,5 et 8,0.

2 Si cette valeur est dépassée, une valeur limite plus élevée peut étre admise par l'autorité compétente a
condition que la valeur limite de 800 mg/kg soit respectée pour le COT sur éluat, a la propre valeur de pH du
matériau ou pour un pH compris entre 7,5 et 8,0.

3 Si cette valeur est dépassée, une valeur limite plus élevée peut étre admise par I'autorité compétente a
condition que la valeur limite de 1 000 mg/kg pour le COT sur éluat soit respectée pour L/S = 10 I/kg, soit au
pH du déchet, soit pour un pH compris entre 7,5 et 8,0.

4Si le déchet ne satisfait pas aux valeurs indiquées pour le COT sur éluat a sa propre valeur de pH, il peut aussi
faire I'objet d'un essai avec un rapport L/S = 10 I/kg et un pH compris entre 7,5 et 8,0. Le déchet peut étre jugé
conforme aux critéres d'admission pour le COT sur éluat si le résultat de cette détermination ne dépasse pas
500 mg/kg.

5Si le déchet ne satisfait pas aux valeurs indiquées pour le COT sur éluat a sa propre valeur de pH, il peut aussi
faire I'objet d'un essai avec un rapport L/S = 10 I/kg et un pH compris entre 7,5 et 8,0. Le déchet peut étre jugé
conforme aux critéres d'admission si le résultat de cette détermination ne dépasse pas 800 mg/kg.

6Si le déchet ne satisfait pas aux valeurs indiquées pour le COT sur éluét a sa propre valeur de pH, il peut aussi
faire I'objet d'un essai avec un rapport L/S = 10 I/kg et un pH compris entre 7,5 et 8,0. Le déchet peut étre jugé
conforme aux critéres d'admission pour le COT sur éluat si le résultat de cette détermination ne dépasse pas
1000 mg/kg.

7 Si le déchet ne respecte pas ces valeurs pour le sulfate, il peut encore étre jugé conforme aux critéres
d'admission si la lixiviation ne dépasse pas les valeurs suivantes : 1500 mg/I de CO a un ratio L/S = 0,1 l/kg et
6000 mg/kg a un ratio L/S = 10 I/kg. Il est nécessaire d'utiliser un essai de percolation pour déterminer la valeur
limite lorsque L/S = 0,1 I/kg dans les conditions d'équilibre initial ; la valeur correspondant a L/S = 10 l/kg peut
étre déterminée par un essai de lixiviation en bachée ou par un essai de percolation dans des conditions
approchant I'équilibre total.

8 Si le déchet ne respecte pas au moins une des valeurs fixées pour le chlorure, le sulfate ou la fraction soluble,
le déchet peut étre encore jugé conforme aux criteres d'admission s'il respecte soit les valeurs associées au
chlorure et au sulfate, soit celles associées a la fraction soluble (annexe Il de I'arrété du 12 décembre 2014
relatif aux installations de stockage de déchets inertes).

(a) valeur de l'arrété ministériel du 15 mars 2006 fixant la liste des types de déchets inertes
admissibles dans des installations de stockage de déchets inertes et les conditions d'exploitation
admissibles, modifié par I'arrété ministériel du 12 décembre 2014 (modifiant I'arrété du 28 octobre
2010) *

(b) valeur de I'arrété ministériel du 15 février 2016 modifiant celui du 9 septembre 1997 modifié

(c) valeur de la décision du conseil de I'Europe du 19 décembre 2002 établissant des criteres et des
procédures d'admission des déchets dans les décharges, conformément a I'article 16 et a I'annexe
Il de la directive 1999/31/CE

(d) enl'absence de valeurs dans la décision n°2003/33/CE du Conseil de I'UE, sont notées les valeurs
recommandées par la charte qualité du métier de stockage des déchets (FNADE)

* Il est a noter que l'article 6 de I'arrété ministériel du 12/12/2014 mentionne la possibilité que les valeurs limites
a respecter par les déchets visés dans I'annexe Il peuvent étre adaptées par arrété préfectoral. Cette adaptation
pourra étre utilisée pour permettre le stockage des déchets dont la composition correspond au bruit de fond
géochimique. En tout état de cause, les valeurs limites sur la lixiviation retenues dans l'arrété ne peuvent pas
dépasser d'un facteur 3 les valeurs limites mentionnées en annexe Il. Cette adaptation des valeurs limites ne
peut pas concerner la valeur du carbone organique total sur I'éluat. Concernant le contenu total, seule la valeur
limite relative au carbone total peut étre modifiée dans la limite d'un facteur 2. Les centres de stockage pouvant
accueillir ce genre de déchets sont appelés les |.S.D.I +.
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3.4.4. Interprétation des résultats analytiques liés a la caractérisation de la pollution
et conclusion

Les résultats d'analyses obtenus sur la matiere brute pour les échantillons de sol
confectionnés dans le cadre de la présente étude, permettent de faire les constats détaillés
ci-dessous par secteur.

» Secteur 1

Les métaux lourds (arsenic, cadmium, chrome, cuivre, mercure, nickel, plomb et zinc)
ont été mesurés majoritairement a des teneurs inférieures aux seuils de comparaison
retenus, voire inférieures aux limites de quantification du laboratoire a I'exception des métaux
et des échantillons suivants :

o cuivre : pour 1 des 11 échantillons analysés avec une teneur égale a 32,3 mg/kg,
|Iégérement supérieure a la valeur de référence considérée (28 mg/kg) ;

o plomb : pour 2 des 11 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
79,2 et 58,5 mg/kg, légérement supérieures a la valeur de référence considérée
(53,7 mglkg) ;

o zinc : pour 1 des 11 échantillons analysés avec une teneur égale a 112 mg/kg,
légérement supérieure a la valeur de référence considérée (88 mg/kg) ;

o mercure : pour 2 des 11 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
0,36 et 0,35 mg/kg, légerement supérieures a la valeur de référence considérée
(0,32 mg/kg).

Les Hydrocarbures totaux C10-Cao0 (HCT) ont été mesurés :

e a des teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (15,0 mg/kg) au
droit de 7 des 11 échantillons analysés ;

e a des faibles teneurs comprises entre 19,7 et 39,3mg/kg pour les 4
autres échantillons analysés.

Les Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP) ont été mesuré :

e a des teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (0,05 mg/kg) au
droit de 7 des 11 échantillons analysés ;

e ades faibles teneurs comprises entre 0,43 et 2,8 mg/kg, pour les 4 autres échantillons
analysés.

Les hydrocarbures mono-aromatiques (BTEX), les Polychlorobiphényles (PCB) et les
Composés Organo-Halogénés Volatils (COHV) sont inférieurs aux limites de quantification
du laboratoire pour 'ensemble des échantillons analysés.

&%~ GEauPole_Groupe HYDROGEOTECHNIQUE 4779

Création d'un aménagement dédié aux bus « Entre Seine » — ARGENTEUIL (95) — BEZONS (95)
SARTROUVILLE (78) - CORMEILLES-EN-PARISIS (95) C.20.0R.081-IndB / C.20.30020
Diagnostic environnemental de la qualité des sols

Conclusion :
Les résultats d'analyses obtenus sur la matiére brute pour les échantillons de sol révelent :

e des teneurs en métaux lourds (cuivre, plomb, zinc et mercure) légérement supérieures
aux valeurs de référence retenues localisées dans les remblais pour $S1.5 (0,70 — 1,00)
et S1.6 ainsi que localement dans le terrain naturel pour S1.6 ;

e des faibles teneurs en HCT et HAP au droit de S1.4 et S1.6 dans les remblais et le
terrain naturel ;

e labsence de BTEX, de PCB et de COHV (teneurs inférieures a la limite de
quantification du laboratoire) dans les échantillons analysés.

> Secteur 2

Les métaux lourds (arsenic, cadmium, chrome, cuivre, mercure, nickel, plomb et zinc)
ont été mesurés majoritairement a des teneurs inférieures aux seuils de comparaison
retenus, voire inférieures aux limites de quantification du laboratoire a I'exception des métaux
et des échantillons suivants :

o cadmium : pour 3 des 12 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
0,54 et 0,85 mg/kg, légerement supérieures a la valeur de référence considérée
(0,51 mg/kg) ;

o cuivre : pour 4 des 12 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre 31,0
et 117 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 1 et 4
par rapport a la valeur de référence considérée (28 mg/kg) ;

o plomb : pour 4 des 12 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
56,7 et 416 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 1
et 8 par rapport a la valeur de référence considérée (53,7 mg/kg) ;

o zinc : pour 4 des 12 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre 129
et 360 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 1 et 4
par rapport a la valeur de référence considérée (88 mg/kg) ;

o mercure : pour 3 des 12 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
0,43 et 2,70 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre
1 et 8 par rapport a la valeur de référence considérée (0,32 mg/kg).

Les Hydrocarbures totaux C10-C40 (HCT) ont été quantifiés :

e a des teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (15,0 mg/kg) au
droit de 8 des 13 échantillons analysés;

e ades faibles teneurs comprises entre 22,8 et 176 mg/kg pour les 5 autres échantillons
analysés.
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Les Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP) ont été quantifiés :

e a des teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (0,05 mg/kg) au
droit de 6 des 13 échantillons analysés ;

e a des faibles teneurs comprises entre 0,06 et 4,0 mg/kg pour 6 des 12 échantillons
analysés ;

e auneteneur égale a 23 mg/kg, qualifiée d’'anomalie de concentration sur la base d’une
comparaison inter-échantillons au droit de S2.1 (0,36 — 0,66).
A noter la présence de naphtaléne (HAP volatil) au droit de S2.1 (0,36 — 0,66).

Les Composés Organo-Halogénés Volatils (COHV) ont été mesurés majoritairement a des
teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire excepté pour le
Trichloroéthylene (TCE), sur I'échantillon S2.1 (0,36 — 0,66), mesuré a une teneur de
0,13 mg/kg.

Les hydrocarbures mono-aromatiques (BTEX) et les Polychlorobiphényles (PCB) sont
inférieurs aux limites de quantification du laboratoire pour les 13 échantillons analysés.

Conclusion :
Les résultats d'analyses obtenus sur la matiere brute pour les échantillons de sol
confectionnés dans les remblais révélent :

e une anomalie de concentration en HAP dans les remblais au droit de I'échantillon S2.1
(0,36 — 0,66) :

e des teneurs en métaux lourds (cadmium, cuivre, plomb, zinc et mercure) supérieures
aux gammes de valeurs retenues dans les remblais au droit des sondages S2.1, S2.2,

S2.5etS2.6;

o une faible teneur en COHV (TCE) dans les remblais au droit de I'’échantillon S2.1 (0,36
—-0,66) ;

o des faibles teneurs en HCT et HAP dans les remblais de surface sur 5 des
6 sondages ;

e ['absence de BTEX et de PCB (teneurs inférieures a la limite de quantification du
laboratoire) dans les échantillons analysés.
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> Secteur 3

Les métaux lourds (arsenic, cadmium, chrome, cuivre, mercure, nickel, plomb et zinc)
ont été mesurés majoritairement a des teneurs inférieures aux seuils de comparaison
retenus, voire inférieures aux limites de quantification du laboratoire a I'exception des métaux
et des échantillons suivants :

o cadmium : pour 10 des 30 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
0,57 et 104 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 1
et 204 par rapport a la valeur de référence considérée (0,51 mg/kg) ;

o cuivre : pour 12 des 30 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
34,1 et 16700 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre
1 et 596 par rapport a la valeur de référence considérée (28 mg/kg) ;

o nickel : pour 1 des 30 échantillons analysés avec une teneur égale a 37,9 mg/kg,
légerement supérieure a la valeur de référence considérée (31,2 mg/kg) ;

o plomb : pour 9 des 30 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
60,5 et 922 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 1
et 17 par rapport a la valeur de référence considérée (53,7 mg/kg) ;

o zinc: pour 10 des 30 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre 97,2
et 66400 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 1 et
755 par rapport a la valeur de référence considérée (88 mg/kg) ;

o mercure : pour 9 des 30 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
0,34 et 2,21 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre
1 et 7 par rapport a la valeur de référence considérée (0,32 mg/kg).

Les Hydrocarbures totaux C10-C40 (HCT) ont été quantifiés :

e a des teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (15,0 mg/kg) au
droit de 21 des 30 échantillons analysés ;

e a des teneurs faibles a modérées comprises entre 28,8 et 256 mg/kg pour les 9
autres échantillons analysés.

Les Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP) ont été quantifiés :

e ades teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (0,05 mg/kg) au
droit de 16 des 30 échantillons analysés ;

e a des faibles teneurs comprises entre 0,057 et 7,1 mg/kg pour les 13
autres échantillons analysés ;

e aune teneur égale a 12 mg/kg, qualifiée d’anomalie de concentration sur la base d’une
comparaison inter-échantillons, au droit du sondage S3.8 (1,00 — 2,00).
A noter la présence de naphtaléne (HAP volatil) au droit des échantillons S3.7 (1,00 — 2,00),
S3.8 (1,00 — 2,00), S3.9 (0,60 — 1,20), S3.10 (0,67 — 1,00 et 1,00 — 2,00).
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Les Polychlorobiphényles (PCB) ont été quantifiés :

e ades teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (0,01 mg/kg) pour
28 des 30 échantillons analysés ;

e ades faibles teneurs, comprises entre 0,02 et 0,04 mg/kg, au droit du sondage S3.9,
qualifiées de traces.

Les Composés Organo-Halogénés Volatils (COHV) ont été mesurés majoritairement a des
teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire exceptés pour le
Trichloroéthyléne (TCE), au droit de S3.2 (0,70 — 1,20) et S3.5 (0,04 — 0,50) avec des teneurs
de 0,07 et 1,01 mg/kg.

Les hydrocarbures mono-aromatiques (BTEX) ont été quantifiés a des teneurs inférieures
a la limite de quantification du laboratoire pour les 30 échantillons analysés.

Conclusion :
Les résultats d'analyses obtenus sur la matiere brute pour les échantillons de sol
confectionnés majoritairement dans les remblais révelent :

e un impact important en métaux lourds (cadmium, cuivre, plomb et zinc) dans les
remblais sur une profondeur comprise entre 0,60 et 2,00 m/TA au droit des sondages
S3.9etS3.10;

e une anomalie de concentration en HAP au droit du sondage S3.8 (1,00 — 2,00) ;

e des teneurs en métaux lourds (cadmium, cuivre, nickel, plomb, zinc et
mercure) supérieures aux gammes de valeurs retenues au droit des sondages S3.1 a
S3.6, S3.8 a S3.11 et S3.13 dans les remblais ;

e des faibles teneurs en COHV (TCE) au droit des sondages S3.2 et S3.5 dans les
remblais ;

e des teneurs faibles a modérées en HCT et en HAP sur une majorité des sondages
dans les remblais ;

e des traces en PCB au droit de I'échantillon S3.9 dans les remblais ;

e ['absence de BTEX (teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire)

dans les échantillons analysés.
On notera I'absence de pollution dans le terrain naturel

» Secteur 4

Les métaux lourds (arsenic, cadmium, chrome, cuivre, mercure, nickel, plomb et zinc)
ont été mesurés majoritairement a des teneurs inférieures aux seuils de comparaison
retenus, voire inférieures aux limites de quantification du laboratoire a I'exception des métaux
et des échantillons suivants :
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o cadmium : pour 9 des 32 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
0,52 et 1,94 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre
1 et 4 par rapport a la valeur de référence considérée (0,51 mg/kg) ;

o cuivre : pour 11 des 32 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
31,1 et 231 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 1
et 8 par rapport a la valeur de référence considérée (28 mg/kg) ;

o plomb : pour 11 des 32 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
54,4 et 1160 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre
1 et 22 par rapport a la valeur de référence considérée (53,7 mg/kg) ;

o zinc : pour 7 des 32 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre 122
et 481 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 1 et 5
par rapport a la valeur de référence considérée (88 mg/kg) ;

o mercure : pour 9 des 32 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
0,34 et 4,41 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre
1 et 14 par rapport a la valeur de référence considérée (0,32 mg/kg).

Les Hydrocarbures totaux C10-C40 (HCT) ont été quantifiés :

e a des teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (15,0 mg/kg) au
droit de 21 des 32 échantillons analysés ;

e a des teneurs faibles a modérées, comprises entre 15,9 et 366 mg/kg pour les 11
autres échantillons analysés.

Les Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP) ont été quantifiés :

e a des teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (0,05 mg/kg) au
droit de 17 des 32 échantillons analysés ;

e a des teneurs faibles comprises entre 0,34 et 2,6mg/kg pour les
13 autres échantillons analysés ;

e aune teneur égale a 12 mg/kg, qualifiée d’anomalie de concentration sur la base d’'une
comparaison inter-échantillons, au droit de S4.8 ;
A noter la présence de naphtaléne (HAP volatil) au droit de S4.9.

Les hydrocarbures mono-aromatigues (BTEX) ont été quantifiés :

e ades teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (0,01 mg/kg) pour
30 des 32 échantillons analysés ;

e ade faibles teneurs, comprises entre 0,05 et 0,08 mg/kg au droit de I'échantillon S4.9
(0,30 — 1,00) et S4.15b (1,20 — 2,00).
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Les Polychlorobiphényles (PCB) ont été quantifiés :

e ades teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (0,01 mg/kg) pour
31 des 32 échantillons analysés ;

e aune faible teneur égale a 0,06 mg/kg, qualifiées de traces, au droit de I'échantillon
S4.15b (0,26 — 085).

Les Composés Organo-Halogénés Volatils (COHV) ont été mesurés majoritairement a
des teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire exceptés pour les
composés suivants :

o le 1,1,1-Trichloroéthane, au droit de S4.8 (0,36 — 0,82) avec une teneur de 0,26
mg/kg ;

o le Trichloroéthyléne (TCE), au droit de S4.8 et de S4.15b (0,26 — 0,85) avec des
teneurs de 0,184 et 10,9 mg/kg ;

o le Tetrachloroéthylene (PCE), au droit du premier metre des remblais de 7 sondages
et de S4.4 (1,00 — 2,00) avec des teneurs de 0,071 et 2,49 mg/kg.

Conclusion :
Les résultats d'analyses obtenus sur la matiere brute pour les échantillons de sol
confectionnés majoritairement dans les remblais révelent :

e un impact important en métaux lourds (plomb et mercure) au droit de S4.8 (0,36 —
0,82), dans les remblais ;

e une anomalie de concentration en HAP au droit du sondage S4.8 dans les remblais ;

e des anomalies de concentration en COHV (TCE et PCE) au droit des sondages S4.8
et S4.15b (0,26 — 0,85), dans les remblais ;

e des teneurs en métaux lourds (cadmium, cuivre, plomb, zinc et mercure) supérieures
aux gammes de valeurs retenues dans les remblais pour les sondages S4.3, S4.5,
S4.8, S4.9 et S4.12 a S4.15b et dans le terrain naturel au droit de I'échantillon S4.1
(1,50 — 2,00).

e des teneurs faibles a modérées en HCT, qui varient entre 15,9 et 366 mg/kg au droit
de 11 échantillons sur 32, dans les remblais ;

e des teneurs faibles en HAP, qui varient entre 0,34 et 2,6 mg/kg au droit de 13
échantillons sur 32 dans les remblais ;

e des faibles teneurs en COHV (1,1,1-Trichloroéthane, TCE et PCE), en particulier au
droit de S4.8 et de S4.15b, dans les remblais ;

e des traces en PCB et BTEX au droit de S4.9 et de S4.15b, dans les remblais.
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» Secteur 5

Les métaux lourds (arsenic, cadmium, chrome, cuivre, mercure, nickel, plomb et zinc)
ont été mesurés majoritairement a des teneurs inférieures aux seuils de comparaison
retenus, voire inférieures aux limites de quantification du laboratoire a I'exception des métaux
et des échantillons suivants :

o cadmium : pour 2 des 10 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
0,56 et 0,95 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre
1 et 2 par rapport a la valeur de référence considérée (0,51 mg/kg) ;

o cuivre : pour 3 des 10 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre 63,7
et 80,2 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 2 et 3
par rapport a la valeur de référence considérée (28 mg/kg) ;

o plomb : pour 5 des 10 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
58,6 et 635 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 1
et 12 par rapport a la valeur de référence considérée (53,7 mg/kg) ;

o zinc : pour 3 des 10 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre 111
et 245 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 1 et 3
par rapport a la valeur de référence considérée (88 mg/kg) ;

o mercure : pour 2 des 10 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
0,37 et 2,39 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre
1 et 7 par rapport a la valeur de référence considérée (0,32 mg/kg).

Les Hydrocarbures totaux C10-C40 (HCT) ont été quantifiés :

e a des teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (15,0 mg/kg) au
droit de 6 des 10 échantillons analysés ;

e ades faibles teneurs comprises entre 18,7 et 139 mg/kg pour les 4 autres échantillons
analysés.

Les Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP) ont été quantifiés :

e a des teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (0,05 mg/kg) au
droit de 4 des 10 échantillons analysés ;

e ades faibles teneurs comprises entre 0,17 et 3,5 mg/kg pour les 6 autres échantillons
analysés.
A noter la présence de naphtaléne (HAP volatil) au droit de I'échantillon S5.5 (0,27 — 1,00).

Les Composés Organo-Halogénés Volatils (COHV) ont été mesurés majoritairement a des
teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire exceptés pour le
Tetrachloroéthylene (PCE), au droit de I'échantillon S5.5 (0,27 — 1,00) avec une teneur de
0,156 mg/kg.
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Les Polychlorobiphényles (PCB) et les hydrocarbures mono-aromatiques (BTEX) ont

été quantifiés a des teneurs inférieures aux limites de quantification du laboratoire pour les
10 échantillons analysés.

Conclusion :
Les résultats d'analyses obtenus sur la matiére brute pour les échantillons de sol révélent :

e un impact localisé en métaux lourds (plomb) au droit de S5.7 (0,18 — 0,90), dans les
remblais ;

e des teneurs en métaux lourds (cadmium, cuivre, plomb, zinc et mercure) supérieures
aux gammes de valeurs retenues dans les remblais au droit de I'ensemble des
sondages excepté S5.6 ;

e de faibles teneurs en HCT et en HAP, dans les remblais sur une majorité des
sondages ;

e une faible teneur en COHV (PCE) au droit de I'échantillon S5.5 (0,27 — 1,00), dans les
remblais ;

e ['absence de PCB et de BTEX (teneurs inférieures a la limite de quantification du

laboratoire) dans les échantillons analysés.
On notera I'absence de pollution dans le terrain naturel.

» Secteur 6

Les métaux lourds (arsenic, cadmium, chrome, cuivre, mercure, nickel, plomb et zinc)
ont été mesurés majoritairement a des teneurs inférieures aux seuils de comparaison
retenus, voire inférieures aux limites de quantification du laboratoire a I'exception des métaux
et des échantillons suivants :

o cuivre : pour 1 des 12 échantillons analysés avec une teneur égale a 30,3 mg/kg,
légérement supérieure a la valeur de référence considérée (28 mg/kg) ;

o plomb : pour 1 des 12 échantillons analysés avec une teneur égale a 92,4 mg/kg,
|Iégérement supérieure a la valeur de référence considérée (53,7 mg/kg).

Les Hydrocarbures totaux C10-C40 (HCT) ont été quantifiés :

e a des teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (15,0 mg/kg) au
droit de 8 des 12 échantillons analysés ;

e ades faibles teneurs comprises entre 22,6 et 43,9 mg/kg pour les 4 autres échantillons
analysés.

Les Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP) ont été quantifiés :

e a des teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (0,05 mg/kg) au
droit de 8 des 12 échantillons analysés ;
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e ades teneurs restant relativement faibles comprises entre 0,052 et 2,7 mg/kg pour les

4 autres échantillons analysés.

Les Composés Organo-Halogénés Volatils (COHV) ont été mesurés majoritairement a des
teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire exceptés pour le
Tetrachloroéthylene (PCE), au droit de I'échantillon S6.1 (0,30 — 1,00) avec une teneur de
0,078 mg/kg.

Les Polychlorobiphényles (PCB) et les hydrocarbures mono-aromatiques (BTEX) ont
été quantifiés a des teneurs inférieures aux limites de quantification du laboratoire pour les
12 échantillons analysés.

Conclusion :
Les résultats d'analyses obtenus sur la matiére brute pour les échantillons de sol
confectionnés majoritairement dans les remblais révelent :

e des teneurs en métaux lourds (cuivre et plomb) supérieures aux gammes de valeurs
retenues au droit de I'échantillon S6.2 (0,30 — 0,69), dans les remblais ;

o de faibles teneurs en HAP et en HCT sur certains sondages dans les remblais ;

e une faible teneur en COHV (PCE) au droit de I'échantillon S6.1 (0,30 — 1,00) dans les
remblais ;

e |'absence de PCB et de BTEX (teneurs inférieures a la limite de quantification du

laboratoire) dans les échantillons analysés.
On notera I'absence de pollution dans le terrain naturel.

> Secteur?

Les métaux lourds (arsenic, cadmium, chrome, cuivre, mercure, nickel, plomb et zinc)
ont été mesurés majoritairement a des teneurs inférieures aux seuils de comparaison
retenus, voire inférieures aux limites de quantification du laboratoire a I'exception des métaux
et des échantillons suivants :

o cadmium : pour 3 des 24 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
0,87 et 1,00 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement de 2 par rapport
a la valeur de référence considérée (0,51 mg/kg) ;

o cuivre : pour 4 des 24 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre 39,6
et 118 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 1 et 4
par rapport a la valeur de référence considérée (28 mg/kg) ;

o plomb : pour 6 des 24 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
55,1 et 338 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 1
et 6 par rapport a la valeur de référence considérée (53,7 mg/kg) ;
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o zinc : pour 6 des 24 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre 88,2

et 485 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre 1 et 5
par rapport a la valeur de référence considérée (88 mg/kg) ;

o mercure : pour 5 des 24 échantillons analysés avec des teneurs comprises entre
0,34 et 3,00 mg/kg, correspondant a des facteurs de dépassement compris entre
1 et 9 par rapport a la valeur de référence considérée (0,32 mg/kg).

Les Hydrocarbures totaux C10-Ca0 (HCT) ont été quantifiés :

e ades teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (15,0 mg/kg) au
droit de 17 des 24 échantillons analysés ;

e ades faibles teneurs comprises entre 17,4 et 112 mg/kg pour les 7 autres échantillons
analysés.

Les Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP) ont été quantifiés :

e a des teneurs inférieures a la limite de quantification du laboratoire (0,05 mg/kg) au
droit de 9 des 24 échantillons analysés ;

e a des faibles teneurs comprises entre 0,052 et 4,3mg/kg pour les 15
autres échantillons analysés.

Les Polychlorobiphényles (PCB), les Composés Organo-Halogénés Volatils (COHV) et
les hydrocarbures mono-aromatiques (BTEX) ont été quantifiés a des teneurs inférieures
aux limites de quantification du laboratoire pour les 24 échantillons analysés.

Conclusion :
Les résultats d'analyses obtenus sur la matiére brute pour les échantillons de sol révélent :

e unimpact en mercure au droit de S7.9 (0,00 — 0,40), dans les remblais ;

e des teneurs en métaux lourds (cadmium, cuivre, plomb, zinc et mercure) supérieures
aux gammes de valeurs retenues dans les remblais des sondages S7.4 et S7.6 a
S7.11 ainsi que dans le terrain naturel au droit de I'échantillon S7.6 (1,00 — 1,40) ;

e de faibles teneurs en HCT, majoritairement dans les remblais (6 échantillons sur 7) et
dans le terrain naturel au droit de I'échantillon S7.1 (1,20 — 2,00) ;

e de faibles teneurs en HAP, dans les remblais au droit de 12 échantillons sur 24 et
dans le terrain naturel au droit de 3 échantillons ;

e [absence de PCB, de COHV et de BTEX (teneurs inférieures a la limite de
quantification du laboratoire) dans les échantillons analysés.

Les plans de localisation des anomalies de concentration pour les matériaux analysés sont
présentés en annexe 5 par secteur.
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3.4.5. Interprétation des résultats analytiques liés a la gestion des matériaux en filiére
adaptée et conclusion

Il n'existe pas d'arrété ministériel pour les filieres de stockage ou de traitement de déchets
non inertes, ainsi chaque centre posséde ses propres valeurs seuils d'acceptation des terres.
Les paragraphes suivants présentent les filieres qui peuvent étre envisagées pour ces
matériaux, mais il conviendra s'assurer des spécificités locales en termes de filiere
d'élimination, préalablement aux travaux de terrassement.

Les filieres d’élimination envisageables sont les suivantes :
¢ les Installations de Stockage des Déchets Inertes (1.S.D.1) ;
¢ les Installations de Stockage des Déchets Inertes Spécifiques (1.S.D.I +) ;
e |e Comblements de Carrieres (C.C.) ;
¢ les Installations de Stockage des Déchets Non Dangereux (I.S.D.N.D) ;
e les biocentres ;

¢ les Installations de Stockage des Déchets Dangereux (1.S.D.D).

En I'état actuel des données fournies, les matériaux orientables en 1.S.D.l, en 1.S.D.| + et en
1.S.D.N.D peuvent, sous conditions de satisfaction aux essais géotechniques, étre réutilisés
pour des utilisations sur site. Toutefois, les matériaux présentant des indices organoleptiques
suspectes (couleur, odeur et texture) ainsi que les matériaux présentant des teneurs sur brut
en métaux lourds, en HAP et en PCB pourront étre réutiliser uniguement sous couverture
afin de confiner les matériaux des voies potentielles de transfert.

Cependant, en raison de certains prélévements présentant des teneurs anomaliques en HAP
et des teneurs en métaux lourds sur brut 10 fois supérieures a la valeur seuil retenue, ces
matériaux ne pourront pas étre réutilisés sur site. Il en est de méme pour les matériaux
admissibles en 1.S.D.D.

Sur la base des résultats analytiques donnés précédemment, les filieres d'élimination
envisageables pour les matériaux échantillonnés, ainsi que leur réutilisation possible sur site,
sont présentées dans les tableaux en pages suivantes.
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> Secteur1

Tableau 33 : Filieres d’élimination envisageables pour les sols du secteur 1

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020

Fraction soluble et Fraction soluble et
Skl 1,10-2,00 sulfates sur éluat sulfates sur éluat 3
" Morceaux de brique
s1.2 0,50 — 1,00 Fraction soluble - et de céramique
1,20 - 2,00 - -
0,50 - 0,90 Fraction soll{ble et Fraction soluble et
S1.3 plomb sur éluat plomb
1,00 - 2,00 Fraction soluble Fraction soluble
Morceaux de
s1a | 055100 - - lactiaue ou
1,00 - 2,00 - -
Fraction soluble et
S5 0,70-1,00 sulfates sur éluat 3
: Fraction soluble et Fraction soluble et
1:20-2,00 sulfates sur éluat sulfates
Fraction soluble et "
0,18 - 1,00 sulfates sur éluat - Morceaux de brique
$1.6 Fraction soluble, Fraction soluble,
1,20 —2,00 | sulfates et sélénium sur | sulfates et sélénium -
éluat sur éluat
°° Ori i imi basée sur les dans l'arrété du 12 2014
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€.20.0R.081-IndB / C.20.30020
Conclusion :

Les résultats obtenus pour les 11 échantillons analysés dans le cadre de notre mission, permettent de faire les constats suivants :

* 5 échantillons sont définis comme étant acceptables en Installation de Stockage des Déchets Inertes (1.S.D.l), soit 45,4 % des
matériaux analysés ;

e 3 échantillons sont définis comme acceptables en Installation de Stockage des Déchets Inertes + (I.S.D.I +), soit 27,3 % des
matériaux analysés ;

e 3 échantillons sont définis comme acceptables en comblement de carrieres (C.C.), soit 27,3 % des matériaux analysés.

L’ensemble des échantillons analysés pourra étre réutilisé sur site.
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> Secteur2

Tableau 34 : Filieres d’élimination envisageables pour les sols du secteur 2

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020

COT sur brut, fraction COT sur brut, Morceaux de brique
0,36 — 0,66 soluble et plomb sur fraction soluble et 9 q HAP NON
S2.1 éluat plomb sur éluat et d'enrobé noir
1,20 - 2,00 Fraction soluble Fraction soluble N -
Fraction soluble, Fraction soluble, Couleur noire
0,25-0,90 | sulfates elélaunatlmolne sur sulfatessu?lélaur:;molne Morceaux de brique -
S2.2 -
" " Couleur noire
0,38 -1,00 Fraction soluble Fraction soluble Morceaux de brique
1,40 — 2,00 - -
523 0,80 - 1,20 Fraction soluble Fraction soluble
i 1,00 - 2,00 - -
. " Blocs d’enrobé,
Fraction soluble et Fraction soluble et Ahla
0.50-1,00 sulfates sur éluat sulfates sur éluat | MOTCEAUX de_ cable et oul
S2.4 de plastique
1,00 — 2,00 Fraction soluble et Fraction soluble et
| ! sulfates sur éluat sulfates sur éluat
Fraction soluble et Fraction soluble et :
s2.5 0.35-0,70 sulfates sur éluat sulfates sur éluat Morceaux de brique
: 1,00 — 2,00 Fraction soluble et Fraction soluble et ~ _
| ! sulfates sur éluat sulfates sur éluat
Fraction soluble et Fraction soluble et :
s26 050-1,20 sulfates sulfates sur éluat Morceaux de brique h
: 1,00 — 2,00 Fraction soluble et Fraction soluble et . _
| ! sulfates sur éluat sulfates sur éluat
°° Ori i imisée basée sur les dans I'arrété ministériel du 12 dé 2014
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Conclusion :

Les résultats obtenus pour les 13 échantillons analysés dans le cadre de notre mission, permettent de faire les constats suivants :

* 5 échantillons sont définis comme étant acceptables en Installation de Stockage des Déchets Inertes (1.S.D.1), soit 38,5 % des
matériaux analysés ;

e 1 échantillon est défini comme acceptable en Installation de Stockage des Déchets Inertes + (1.S.D.1 +), soit 7,7 % des matériaux
analysés ;

* 6 échantillons sont définis comme acceptables en comblement de carrieres (C.C.), soit 46,1 % des matériaux analysés ;
o 1 échantillon est défini comme acceptable en Biocentre, soit 7,7 % des matériaux analysés.

Sur 'ensemble des échantillons analysés, seul 1 échantillon ne pourra pas étre réutilisé sur site, soit 7,7 %.
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> Secteur 3

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020

Tableau 35 : Filieres d’élimination envisageables pour les sols du secteur 3

Fraction soluble, plomb
3.1 00-120 et zinc sur éluat 3 3 3
1,00 — 2,00 - - - -
y Fraction soluble,
0,70-1,20 Fractlor} solublg, plomb plomb et zinc sur - - oul
S3.2 et zinc sur éluat sluat
1,20 -2,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
0,60 -1,20 - - - -
$3.3 " "
1,20 — 2,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
0,60 -1,20 Fraction soluble,' cuivre - Couleur noire Cuivre NON
S3.4 et plomb sur éluat
1,20 — 2,00 - - - - Ooul
0,04-0,50 Fraction soluble, Cl'Jine. - Couleul" noire :I'races Cuivre NON
S3.5 plomb et zinc sur éluat d'enrobé
1,20 - 2,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
0.60 — 0.90 Fraction soluble et Fraction soluble et Sacs plastique et N
S3.6 ’ ’ plomb sur éluat plomb sur éluat pavés
1,20 - 2,00 - - - -
Traces d'un ancien oul
s 0.30 - 1,20 - - enrobé -
. 1,00 - 2,00 Fraction soluble et Fraction soluble et ~ .
' ' plomb sur éluat plomb sur éluat
o0 0,30-0,70 - - Couleur noire -
: 1,00 — 2,00 Fraction soluble Fraction soluble Morceaux de brique HAP NON
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Fraction soluble et

Couleur noire
Nombreux morceaux

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020

0,60 - 1,20 - de brique Cuivre NON
sulfates sur éluat Mur de brique / COV
83.9 =130 ppm
" Couleur noire
Fraction soluble,
1,00-2,00 | chlorures, sulfates et - N°’"b["§“:ﬁ'“3;°““x Cuivre NON
antimoine sur éluat Mur de l;‘n ue
COT sur brut, fraction
soluble, sulfates, cuivre, Morceaux de Cadmium, cuivre, plomb
067 -1,00 molybdéne, zinc et COT sur brut parpaing et de brique et zinc NON
$3.10 cadmium
: COT sur brut, fraction
soluble, sulfates, cuivre, Morceaux de Cadmium, cuivre, plomb
1,00 -2,00 molybdéne, zinc et COT sur brut parpaing et de brique et zinc NON
cadmium
0,60 — 1,00 Sulfates sur éluat Sulfates sur éluat Traces d'enrobé -
$3.11 i
1,00 - 2,00 Fraction soluple st - Couleur noire -
sulfates sur éluat
0.74 - 1.00 Fraction soluble et Fraction soluble et _ _
S3.12 ’ ' plomb sur éluat plomb sur éluat
1,20 - 1,65 Sulfates sur éluat Sulfates sur éluat - N
Fraction soluble et
$3.13 0.30-1,00 mercure sur éluat 3 B 3 oul
1,00 - 2,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
0,30 — 1,00 Fraction soluble et Fraction soluble et _ ~
S3.14 ) " plomb sur éluat plomb sur éluat
1,20 - 2,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
$3.45 0,49 - 0,90 Fraction soluble Fraction soluble - -
. 1,50 - 2,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
°° Ori i ptimis basée sur les dans l'arrété du 12 2014
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Conclusion :

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020

Les résultats obtenus pour les 30 échantillons analysés dans le cadre de notre mission, permettent de faire les constats suivants :

e 16 échantillons sont définis comme étant acceptables en Installation de Stockage des Déchets Inertes (1.S.D.1), soit 53,3 % des

matériaux analysés ;

e 5 échantillons sont définis comme acceptables en Installation de Stockage des Déchets Inertes + (1.S.D.I +), soit 16,7 % des

matériaux analysés ;

e 2 échantillons sont définis comme acceptables en comblement de carrieres (C.C.), soit 6,7 % des matériaux analysés ;

e 6 échantillons sont définis comme acceptables en Biocentre, soit 20,0 % des matériaux analysés ;

e 1 échantillon est défini comme acceptable en Installation de Stockage des Déchets Non Dangereux (I.S.D.N.D), soit 3,3 % des

matériaux analysés.

Sur 'ensemble des échantillons analysés, seuls 7 échantillons ne pourront pas étre réutilisés sur site, soit 23,3 % des matériaux.
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> Secteur 4

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020

Tableau 36 : Filieres d’élimination envisageables pour les sols du secteur 4

0,65 - 1,00 - - Morceaux de brique -
S41 Fraction soluble et
1,50-2,00 sulfates sur éluat B B B
. Morceaux de b
0,66 — 1,00 Fraction SOIU!,)IG ot - verre et plastique
S4.2 sulfates sur éluat (bout de tuyau!
1,20 — 2,00 - - -
0,32-0,48 - - Morceaux de brique -
S4.3
1,00 — 1,40 - - - -
0,40 — 1,00 - B N N
S4.4
1,00 - 2,00 - - - - oul
Fraction soluble et Fraction soluble et "
S4.5 0.58-1,00 plomb sur éluat plomb sur éluat Traces noires 3
1,00 - 2,00 Fraction soluble Fraction soluble Traces noires -
0.20 - 1,00 Fraction soluble et Fraction soluble et _ _
S4.6 ” i plomb sur éluat plomb sur éluat
1,00 - 2,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
0,80 — 1,00 Fraction soluble et Fraction soluble et _ _
sa7 ’ ' plomb sur éluat plomb sur éluat
1,20 — 2,00 - - - -
COT sur brut, fraction Couleur noire
0,36 - 0,82 soluble et sulfates sur COT sur brut N HAP, plomb et mercure NON
S4.8 Sluat Morceaux de brique
1,00 - 1,65 Sulfates sur éluat Sulfates sur éluat Morceaux de brique HAP NON
Fraction soluble et Morceaux de brique
S4.9 0,30 - 1,00 lomb sur luat - et quelques traces - oul
P noires
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C.20.0R.081-IndB / C.20.30020

Morceaux de brique
S4.9 1,20 — 2,00 - - et quelques traces -
noires
0,60-0,81 Fraction soluble Fraction soluble - -
$4.10
1,20 - 2,00 - - - -
0,45-1,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
s4.11 120200 Fraction soluble et Fraction soluble et } }
; ’ plomb sur éluat plomb sur éluat
" Fraction soluble. Traces de charbon et
Fraction soluble, plomb N :
0,70 - 1,00 et zinc sur éluat plomb ’et zinc sur quelques morceaux -
S412 éluat de brique
: . Fraction soluble, Traces de charbon et
1,20 - 2,00 Fractlor_1 soluble, plomb plomb et zinc sur quelques morceaux -
et zinc sur éluat N :
éluat de brique
COT sur brut, fraction COT sur brut, Traces noires
0,36 — 0,50 soluble et plomb sur fraction soluble et Morceaux de brique -
$4.13 éluat plomb sur éluat et de porcelaine
1,20 — 2,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
Fraction soluble, plomb . .
S4.14 0,58 -0,85 et mercure sur éluat Traces noires -
1,20 - 2,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
0,30 - 0,93 Fraction soluble et Fraction soluble et Couleur noire et .
S4.15a ) ) plomb sur éluat plomb sur éluat morceaux de brique
1,20 - 2,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
Fraction soluble, plomb, Traces noires et
0,26 - 0,85 zinc et mercure sur - rouilles d'oxydes de -
$4.15b éluat fer
1,20 — 2,00 - - - -
°° Ori i imisée basée sur les it ¢ ées dans l'arrété ministériel du 12 dé 2014
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Conclusion :

Les résultats obtenus pour les 32 échantillons analysés dans le cadre de notre mission, permettent de faire les constats suivants :

* 18 échantillons sont définis comme étant acceptables en Installation de Stockage des Déchets Inertes (1.S.D.1), soit 56,3 % des
matériaux analysés ;

« 8 échantillons sont définis comme acceptables en Installation de Stockage des Déchets Inertes + (1.S.D.I +), soit 25 % des matériaux
analysés ;

* 1 échantillon est défini comme acceptable en comblement de carrieres (C.C.), soit 3,1 % des matériaux analysés ;
e 5 échantillons sont définis comme acceptables en Biocentre, soit 15,6 % des matériaux analysés.

Sur 'ensemble des échantillons analysés, seuls 2 échantillons ne pourront pas étre réutilisés sur site, soit 6,3 % des matériaux.
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> Secteur 5

Tableau 37

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020

: Filieres d’élimination envisageables pour les sols du secteur 5

0.30 - 1,00 Fraction soluble et ~ Fraction soluble et
” ’ plomb sur éluat plomb sur éluat
85.3 Fracti b oul
1,60 —2,00 raction sol l{b e et ~ . ~
plomb sur éluat
COT sur brut,
fraction soluble, Plomb
0,36 - 0,52 arsenic, cuivre, sur - Poche"rleir:ouleur NON
854 zinc et antimoine éluat
sur éluat
1,20 - 2,00 Fraction soluble - Fraction soluble -
0.27 —1.00 Fraction soluble et ~ Fraction soluble et ~
S5.5 i ' plomb sur éluat plomb sur éluat
1,20 - 1,45 Fraction soluble - Fraction soluble - oul
049 -0.84 Fraction soluble et _ Fraction soluble et Bouteilles et
$5.6 ’ ’ plomb sur éluat plomb sur éluat i
: 1.20 - 2,00 Fraction soluble et _ Fraction soluble et _
b ’ plomb sur éluat plomb sur éluat
Fraction soluble, Plomb Morceaux de brique
0,18 -0,90 arsenic, zinc et sur - et d'enrobé q NON
$5.7 mercure sur éluat éluat
1,00 - 2,00 - - - - oul
°° Ori ée basée sur les dans l'arrété ministériel du 12 2014
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Conclusion :

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020

Les résultats obtenus pour les 10 échantillons analysés dans le cadre de notre mission, permettent de faire les constats suivants :

* 3 échantillons sont définis comme étant acceptables en Installation de Stockage des Déchets Inertes (1.S.D.1), soit 30 % des

matériaux analysés ;

e 4 échantillons sont définis comme acceptable en Installation de Stockage des Déchets Inertes + (1.S.D.1 +), soit 40 % des matériaux

analysés ;

« 1 échantillon est défini comme acceptable en Biocentre, soit 10,0 % des matériaux analysés ;

« 2 échantillons sont définis comme acceptables en Installation de Stockage des Déchets Dangereux (1.S.D.D), soit 20 % des matériaux

analysés.

Sur 'ensemble des échantillons analysés, seuls 2 échantillons ne pourront pas étre réutilisés sur site, soit 20,0 % des matériaux.
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> Secteur 6

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020

Tableau 38 : Filieres d’élimination envisageables pour les sols du secteur 6

Fraction soluble, plomb L -
$6.4 0,30-1,00 et zinc sur éluat - Couleur noiratre
1,20 - 2,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
Fraction soluble et . -
e 0,30-0,69 plomb sur éluat - Couleur noiratre
1,20 — 2,00 - - - -
Fraction soluble, Fraction soluble, -
0,04 -0,35 fluorures et plomb sur fluorures et plomb -
S6.3 éluat sur éluat
1,20 - 2,00 Fraction soluble Fraction soluble - - oul
0,35 -1,00 - - - -
S6.4 " "
1,20 — 2,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
Fraction soluble et Fraction soluble et -
0,51 -1,00 . " -
S6.5 plomb sur éluat plomb sur éluat
1,20 - 1,50 Fraction soluble Fraction soluble - -
0,29-1,00 Fraction sol’uble etzinc | Fraction solluble et _ -
6.6 sur éluat zinc sur éluat
1,00 - 2,00 Fraction soluble Fraction soluble - -
°° Ori i ptimi basée sur les i dans I'arrété ministériel du 12 2014
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C.20.0R.081-IndB / C.20.30020

Conclusion :

Les résultats obtenus pour les 12 échantillons analysés dans le cadre de notre mission, permettent de faire les constats suivants :

e 7 échantillons sont définis comme étant acceptables en Installation de Stockage des Déchets Inertes (1.S.D.l), soit 58,3 % des
matériaux analysés ;

e 3 échantillons sont définis comme acceptables en Installation de Stockage des Déchets Inertes + (1.S.D.I +), soit 25 % des matériaux
analysés ;

e 2 échantillons sont définis comme acceptables en Biocentre, soit 16,7 % des matériaux analysés.

L’ensemble des échantillons analysés pourra étre réutilisé sur site.
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> Secteur?

C.20.0R.081-IndB / C.20.30020

Tableau 39 : Filieres d’élimination envisageables pour les sols du secteur 7

Fraction soluble, plomb
0,58 -1,00 et zinc sur éluat
ST Fraction soluble, plomb
_ raction soluble, plom ~ ~
1,20-2,00 et zinc sur éluat
. " Traces et gros blocs
0,44 - 1,00 Fraction soluble Fraction soluble d’enrobé
Fraction soluble,
§7.2 1,00 - 2,00 arsenic et plomb sur - -
éluat
1,50 — 2,00 Fraction soluble Fraction soluble -
0,60 - 1,00 - - -
S§7.3b
1,10 - 2,00 - - -
s7.3 0,20 - 1,00 - - -
3¢
1,20-1,70 Zinc sur éluat Zinc sur éluat - oul
0,03 - 0.50 Fraction soluble et . Morceaux de plastique,
s7.4 ' ’ sulfates sur éluat de brique et de fer
: Fraction soluble et
1,00-1,30 sulfates sur éluat 3 3
0,24 -0,96 - - -
8§7.5
1,00 — 1,30 - - -
022049 Fraction soluble, QOT, . Morceaux dg plastique
s76 plomb et zinc sur éluat noir
: 1.00-1.40 Fraction soluble et Fraction soluble et _
' ’ plomb sur éluat plomb sur éluat
Fraction soluble et Fraction soluble et . 4
S7.7 0,03-0,30 plomb sur éluat plomb sur éluat Morceaux d'enrobé
Rares débris de
S7.8 0,04 - 0,70 - - céramiques et de oul
brique Béton
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1,00 - 2,00 Béton
Traces noires
Fraction soluble et Fraction soluble et | Morceaux de verre, de
0,00 - 0,40 A . A N -
S7.9 plomb sur éluat plomb sur éluat céramique et de
briques
1,00 - 2,00 - . _ "
0,00 035 Fraction soluble et Fraction soluble et Tr;aocr?:se::)l(r:z e::leq"::
S7.10 ’ ! plomb sur éluat plomb sur éluat brique et de plasti ’ ue
1,00 — 2,00 - - -
Fraction soluble et Fraction soluble et Qu_elques morceaux de
§7.11 0.00-0.40 plomb sur éluat plomb sur éluat brique, de verre et de
. plastique
1,20 - 2,00 R - R
°°0 i ptimisée basée sur les ti é ées dans l'arrété ministériel du 12 dé 2014
Conclusion :

Les résultats obtenus pour les 24 échantillons analysés dans le cadre de notre mission, permettent de faire les constats suivants :

e 12 échantillons sont définis comme étant acceptables en Installation de Stockage des Déchets Inertes (1.S.D.1), soit 50 % des
matériaux analysés ;

* 6 échantillons sont définis comme acceptables en Installation de Stockage des Déchets Inertes + (1.S.D.I +), soit 25 % des matériaux
analysés ;

e 2 échantillons sont définis comme acceptables en comblement de carrieres (C.C.), soit 8,3 % des matériaux analysés ;
e 4 échantillons sont définis comme acceptables en Biocentre, soit 16,7 % des matériaux analysés.

L’ensemble des échantillons analysés pourra étre réutilisé sur site.
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C.20.0R.081-IndB / C.20.30020

Les plans de représentation schématiques des filieres d'élimination envisageables pour les matériaux analysés sont présentés en annexe 6

par secteur.
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4. APPROCHE VOLUMIQUE LIEE A LA GESTION DES
MATERIAUX A EXCAVER

4.1. PREAMBULE

Notre mission consiste en une estimation des volumes de matériaux a excaver au préalable
du projet.

Pour ce faire, les calculs de volume se feront sur la base des critéres d’adaptation (arrété

ministériel du 12 décembre 2014), découlant des analyses sur les échantillons de sols
prélevés et des indices organoleptiques relevés sur le terrain.

4.2. HYPOTHESES DE TRAVAIL

A ce stade de I'étude, les hypothéses de travail se baseront sur les profondeurs de
terrassement pour le projet, a savoir une moyenne de 1,0 métres. La superficie de chaque
maille a été calculée en fonction des plans projet fournis par le bureau d’études Antea Group.
Le détail de chaque maille est présenté par secteur dans le tableau en page suivante.
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Tableau 40 : Synthése des mailles et de leurs caractéristiques associées

Secteur 1 lage(s) Largeur (m)[Profondeur (m)[Volum I [Réutilisable sur site | Volume réutilisable sur site (m3) [Volume a envoyer en ISD (m3)
M1 511 18 150 1 2700 | cc | oui 2700 0
ML2 s12 20 300 1 6000 1501 Oui 6000 0
Mm13 S13 18 350 1 6300 Oui 6300 [
M14 s14 25 350 1 8750 1SDI Oui 8750 1]
M15 S15etS16 25 550 1 13750 cc Oui 13750 1]
TOTAL 1700 - 37500 | - | - 37500 0
Secteur2 = (m)[Profondeur (m)[Volume (m3)[ Orientation] Réutilisable sur site | Volume réutilisable sur site (m3) [Volume & envoyer en ISD (m3)
M2.1 S2.1 20 150 1 3000 Non o 3000
~2.2 522 15 135 1 2025 Oui 2025 0
M2.3 523 15 215 1 325 | 5ol | oui 3225 0
M2.4 5243526 25 700 1 17500 | cc ‘ Oui 17500 ]
TOTAL 1200 - 5750 | - | - 22750 3000
Secteur3 Large: (m) [P ur (m) Volume réutilisable sur site (m3) yeren 5D (m3)|
M3.1 S3.1 25 55 1 1375 1375 ]
M3.2 3.2 20 35 1 700 700 o
M3.3 S3.3 25 35 1 875 875 o
M3.4 S3.4etS3.5 20 95 1 1900 o 1900
V35 536 20 8 1 1700 1700 0
V3.6 537et538 18 150 1 2700 1501 Non 0 2700
M3.7 S3.9et$3.10 18 125 1 2250 | c.c ‘ Non (1] 2250
M3.8 S3.11 20 75 1 Oui 1500 1]
M3.9 53.12 20 110 1 Oui 2200 ]
M3.10 53.13 20 110 1 Oui 2200 ]
M3.11 53.14 20 105 1 Oui 2100 o
M3.12 $3.15 20 105 1 Oui 2100 o
TOTAL 1085 - 14750 6850
Secteurd 28 Largeur (m)[Profondeur (m) [Volum Volume réutilisable sur site (m3) [Volume  envoyer en 15D (m3)
Ma.1 541 20 80 1 1600 600 1]
Ma.2 542 20 65 1 1300 1300 1]
Mma3 S43ets4.4 20 165 1 3300 3300 o
Ma.4q $4.5a54.7 25 250 1 6250 6250 o
Ma.s S4.8et54.9 20 160 1 3200 o 2
M4.6 S4.10et 54.11 20 90 1 1800 1800 o
M4.7 S4.12et54.13 20 135 1 2700 2700 o
[ 5414 % a5 1 1125 1125 0
7] 415 % 70 1 1750 1750 0
Ma.10 54.15b 25 80 1 2000 2000 0
TOTAL 1140 - 25025 2185 3200
Secteurs rge (m) [P ur (m) Volume réutilisable sur site (m3) [Volume & envoyer en 5D (m3)
Ms.1 55.3 25 150 1 3750 o
Ms.2 5.4 25 150 1 3750 o 3750
V5.3 S55et556 % 450 1 11250 11250 0
V5.4 557 % 200 1 5000 0 5000
TOTAL 950 - 23750 15000 8750
Secteur 6. Largeur (m)[Profondeur (m) Volume réutilisable sur site (m3) [Volume a envoyer en ISD (m3)
Mé6.1 S6.1etS$6.2 25 450 1 11250 11250 1]
Mé6.2 $6.3 25 150 1 3750 3750 o
Mé6.3 56.4 25 250 1 6250 6250 o
Mé6.4 56.5et 56.6 25 400 1 10000 10000 o
TOTAL 1250 - 31250 31250 0
Secteur7 28 Largeur (m)[Profondeur (m)[Volume (m3)[ Orientation] Réutilisable sur site  Volume réutilisable sur site (m3) [Volume a envoyer en ISD (m3)
M7.1 7.1 2 8 1 2000 Oui 2000 0
M7.2 $7.2a57.3c 25 250 1 6250 Oui 6250 1]
M7.3 574 25 100 1 2500 i ‘ Oui 2500 1]
M7.4 §7.5 25 100 1 2500 Oui 2500 o
M7.5 57.6 20 120 1 2400 Oui 2400 o
M7.6 S7.7 20 150 1 3000 Oui 3000 o
M7.7 57.8 20 110 1 2200 Oui 2200 o
7.8 57.9857.11 % 400 1 10000 Oui 10000 0
TOTAL 1310 - 30850 - - 30850 0
TOTAL 8635 | - [ 15725 | - - 173925 21800

Ainsi les volumes totaux de matériaux & excaver au droit du projet sont d’environ 195 725 m?®,
Sur ce volume total de matériaux a excaver, 173 925 m® de matériaux pourraient étre
réutilisables sur site, soit environ 89 % des matériaux.

Des plans présentant les mailles, ainsi que l'orientation optimisée des matériaux sur le

premier métre en tenant compte des possibles réutilisation sur site sont présentés en
annexe 7.
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ESTIMATION DES VOLUMES DE MATERIAUX PAR ORIENTATION

Conditions de travail

Afin de procéder a I'évaluation des volumes de matériaux, nous avons pris en compte les
conditions suivantes :

la densité humide moyenne des terres est considérée égale a 1,8 t/m3 ;

les volumes de terre a excaver correspondent aux volumes strictement identifiés au
droit du projet (en place et non foisonnés) ;

les résultats des analyses chimiques obtenus pour chacun des sondages sont
représentatifs de la maille analysée ;

les analyses chimiques réalisées ont déterminé un pourcentage moyen en matiére
seche de 91 % sur 'ensemble des matériaux analysés (norme ISO 11485). Ainsi, on
appliquera un coefficient de 0,91 sur le volume sec de matériaux a excaver dans le
cadre du projet, afin de considérer uniquement un matériau sec exempt de toute
humidité apparente.

La répartition et I'orientation des volumes pour chaque secteur sont données dans le tableau
ci-dessous.

Tableau 41 : Tableau des volumes (m?) par centre de stockage et par secteur

Orientation ISD | ISDI | I1SDI+| C.C | Bio [ISDND|ISDD| TOTAL| % réutilisable sur site
Secteur 1 14750| 6300 | 16450 0 0 0 | 37500 100,0
Secteur 2 3225 | 2025 | 17500 3000 0 0 | 25750 88,3
Secteur 3 7175 | 6700 | 2250 | 3275 | 2200 0 | 21600 68,3
Secteur 4 6700 | 10700 0 7625 0 0 | 25025 87,2
Secteur 5 0 15000 0 0 0 8750 | 23750 63,2
Secteur 6 6250 | 13750 O 11250 0 0 | 31250 100,0
Secteur 7 10950| 13000| 2500 | 4400 0 0 | 30850 100,0

TOTAL 49050 67475 | 38700 | 29550| 2200 | 8750 | 195725 -

Les volumes de matériaux a excaver dans le cadre du projet sont a orienter en :

2o

Installation de Stockage de Déchets Inertes (1.S.D.l) pour 49 050 m® de matériaux,
soit 25,1 % des matériaux ;

Installation de Stockage de Déchets Inertes + (1.S.D.I+) pour 67 475 m® de matériaux,
soit 34,5 % des matériaux ;

Comblement de Carriéres (C.C) pour 38 700 m® de matériaux, soit 19,8 % des
matériaux ;

Biocentre pour 29 550 m® de matériaux, soit 15,1% des matériaux ;

Installation de Stockage de Déchets Non Dangereux (1.S.D.N.D) pour 2 200 m® de
matériaux, soit 1,2 % des matériaux ;
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¢ Installation de Stockage de Déchets Dangereux (1.S.D.D) pour 8 750 m® de matériaux,

soit 4,5 % des matériaux.

Sur ces volumes de matériaux a excaver, une réutilisation sur site peut étre envisageable
dans des pourcentages compris entre 63,2 et 100 % en fonction des secteurs. En
considérant, une optimisation des matériaux avec une réutilisation sur site, la répartition et
I'orientation des volumes pour chaque secteur est donné dans le tableau ci-dessous.

Tableau 42 : Tableau des volumes optimisés (m?3) par centre de stockage et par secteur

Orientation ISD | ISDI [ISDI+| C.C Bio |ISDND |ISDD | TOTAL
Secteur 1 0 0 0 0 0 0 0
Secteur 2 0 0 0 3000 0 0 3000
Secteur 3 2700 0 2250 | 1900 0 0 6850
Secteur 4 0 0 0 3200 0 0 3200
Secteur 5 0 0 0 0 0 8750| 8750
Secteur 6 0 0 0 0 0 0 0
Secteur 7 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL 2700| O 2250 | 8100 0 |8750| 21800

Ainsi, les volumes de matériaux a excaver dans le cadre du projet sont a orienter en :

¢ Installation de Stockage de Déchets Inertes (1.S.D.I) pour 2 700 m3 de matériaux, soit
12,8 % des matériaux ;

e Comblement de Carriéres (C.C) pour 2250 m® de matériaux, soit 10,3 % des
matériaux ;

e Biocentre pour 8 100 m® de matériaux, soit 37,2% des matériaux ;

o Installation de Stockage de Déchets Dangereux (1.S.D.D) pour 8 750 m® de matériaux,
soit 41,5 % des matériaux.

4.3.2. Résultats volumiques

Une estimation des masses des matériaux a excaver dans le cadre du projet est présentée
en page suivante.
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Tableau 43 : Estimation volumique des matériaux a excaver

1700 | 14300 2750 | 390
Masse(t) | 16142 | 19730 19165 | 23423 3686 4505 | 6486 7928 0 0 0 0 45479 55586
TOTAL (t) | 72310 88378 99472 121576 57052 69730 43563 53243 3243 3964 12899 15766 288538 352657
Note : Le calcul des masses prend en considération la densité séche de 1,8t/m:pour les matériaux et un
coefficient de 0,91 assimilé a la matiere seche déterminé par les analyses chimiques.

T s ] [ 5o ] oL
Orientation ISD , - . . -
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Secteur 1
Volume(m3) [ 13275 | 16225 | 5670 | 6930 | 14805 | 18095 | o | o [ o | o [ o | o [ 33750 | 41250
Masse(t) | 21744 | 26577 | 9287 | 11351 | 24251 | 29840 | o0 | o | o | o | o | o | 5583 | 67568
Secteur2
Volume(m3) | 2903 | 3548 | 1823 | 2228 | 15750 | 19250 | 2700 | 330 | o | o | o | o [ 2375 28325
Masse(t) | 4754 | ssi1 2085 | 3649 | 25799 3152 | 4423 | sas | o | o | o | o | 37181 4639
Secteur3
Volume(m3) | 6458 | 7893 | 6030 | 7370 | 2025 | 2475 | 2948 | 3603 | 1980 | 2420 | o0 | 0 | 19440 | 23760
Masse(t) | 10577 | 12928 | 9877 | 12072 | 3317 | 4054 | 488 | 5901 | 3243 | 394 | 0 | o0 | 3183 | 38919
Secteurd
Volume(m3) | 6030 | 7370 | 930 | 1770 | o | o | ese3 8388 | 0o | o | o [ o [ 253 | 2758
Masse(t) | 9877 | 12072 | 15774 | 19279 | o | o | 141 1373 | o | o | o | o 36892 45090
Secteur 5
Volume(m3) | 0 | o [ 13500 | 1500 | o | o | o | o [ o [ o | 785 | 95 | 21375 | 26125
Masse() | 0 | o | 22113 | 2707 | o | o | o | o | o | o | 1289 | 15766 | 35012 | 42793
Secteur6
Volume (m3) | 5625 6875 | 12375 15125 | o | o [ o5 | 123755 | o | o | o | o | 28125 | 34375
Masse(t) | 9214 11261 | 20270 24775 | 0 | o | 1ess | 2020 | o | o | o | o | 4069 | 56306
Secteur 7
Volume (m3) | 9855 | 12045 | [ 2250 | [ 480 [ o | o [ o [ o [ 27765 | 3393
[ | | | [ | | | [
[

Ainsi, I'estimation des masses de matériaux a excaver dans le cadre du projet est la
suivante :

e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Inertes (1.S.D.l) comprise entre
72 310 et 88 378 tonnes de matériaux ;

e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Inertes + (1.S.D.l+) comprise
entre 99 472 et 121 576 tonnes de matériaux ;

e une évacuation en Comblement de Carrieres (C.C) comprise entre 57 052 et
69 730 tonnes de matériaux ;

e une évacuation en Biocentre comprise entre 43 563 et 53 243 tonnes de matériaux ;

e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Non Dangereux (I.S.D.N.D)
comprise entre 3 243 et 3 964 tonnes de matériaux ;

e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Dangereux (1.S.D.D) comprise
entre 12 899 et 15 766 tonnes de matériaux.

Soit au total, entre 288 538 et 352 657 tonnes de matériaux a excaver et a envoyer en 1.S.D
adaptée.

En tenant compte d’'une possible réutilisation des terres sur site, I'estimation des masses de

matériaux a excaver et a évacuer en Installation de Stockage est présentée dans le tableau
en page suivante.
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Tableau 44 : Estimation volumique optimisée des matériaux a excaver

T [ 5o ] oL
Orientation ISD . — - _ . -
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Secteur 1
Volume(m3) [ o | o [ o [ o [ o [ o [ o T o [ o [ o [ o [ o [ o [ o
Masse() | o | o | o | o [ o [ o | o [ o | o [ o | o [ o [ o [ o
Secteur2
Volume(m3) | o | o | o [ o | o | o [ 2000 | 300 | o | o [ o | o [ o [ o
Masse() | o | o | o | o | o | o | a3 | sws | o | o | o | o | o | o
Secteur3
Volume(m3) | 2430 [ 2070 | o [ o | 2025 [ 2475 | 170 [ 200 | o [ o [ o [ o [ 230 [ 270
Masse(t) | 3980 | 485 | 0 | o | 3317 | 4054 | 2801 | 3423 | o | o | o | o | 390 | 485
Secteurd
Volume(m3) | o | o | o [ o | o | o [ 2880 %0 | o | o [ o [ o [ o T o
Masse() | o | o | o | o | o | o | ams s6 | o | o | o | o | o | o
Secteur5
Volume(m3) [ o [ o [ o [ o [ o [ o [ o [ o [ o [ o [ 75 [ o5 | 78755 [ 9625
Masse() | o | o | o | o | o | o | o [ o | o | o | 1289 | 15766 | 1289 | 15766
Secteur6
Volume(m3) | o | o | o [ o | o | o [ o T o [ o [ o [ o [ o | o [ o
Masse() | o | o | o | o | o | o | o | o | o | o | o [ o | o | o
Secteur7
Volume(m3) [ o [ o [ o [ o [ o [ o [ o [ o [ o [ o [ o [ o [ o [ o
Masse() | o | o | o | o [ o [ o | o [ o | o [ o | o [ o | o [ o
TOTAL(t) | 3980 485 | o0 | o | 3317 4054 | 11941 | 14595 | o0 | o | 1289 15766 16880 20631

Ainsi, I'estimation des masses de matériaux a excaver dans le cadre du projet est la
suivante :

e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Inertes (1.S.D.l) comprise entre
3980 et 4 865 tonnes de matériaux ;

e une évacuation en Comblement de Carrieres (C.C) comprise entre 3 317 et
4 054 tonnes de matériaux ;

e une évacuation en Biocentre comprise entre 11 941 et 14 595 tonnes de matériaux.

e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Dangereux (I.S.D.D) comprise
entre 12 899 et 15 766 tonnes de matériaux.

Soit au total, entre 16 880 et 20 631 tonnes de matériaux a excaver et a envoyer en 1.S.D
adaptée.

Remarque importante :

A ce titre, les volumes estimés ici pourront s’avérer quelque peu différents au moment des
excavations, malgré un coefficient de sécurité de +/- 10 %, établi dans nos calculs.
Cependant, il convient d’intégrer les conditions hydriques au moment du chantier différentes
de celles issues de nos prélévements, ce qui aura pour effet de modifier les volumes des
matériaux réutilisables et implicitement les codts.

4.4. COUTLIE A L’EVACUATION DES MATERIAUX NON REUTILISABLE

Sur la base des volumes préalablement déterminé et en considérant le colt le plus
avantageux de mise en dépbt et de transport pour la gestion des terres (hors travaux de
terrassement, décaissement, chargement, etc.) établi sur la base de prix moyen en région
Tle-de-France, une approche financiére du surcodt li¢ & 'évacuation des matériaux a été
établie. Le tableau en page suivante, présente les colts moyens de dépdts et de transport
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des différentes installations en région lle-de-France, sur la base de consultation réalisée par

nos soins en région lle-de-France entre 2018 et 2020.

Tableau 45 : Colts moyen des différentes filieres

1.S.D 1.S.D.I I.S.D.I+ c.Cc Biocentre | I.S.D.N.D 1.5.D.D

Colts

(euros 15,0 25,0 35,0 70,0 125,0 190,0
HT/tonne)

Le codt global d’envoi des matériaux en 1.S.D, en tenant compte d’une possible réutilisation
sur site, est présenté dans le tableau ci-dessous.

Tableau 46 : Colt optimisé d’envoi des matériaux en 1.S.D. filiéres

Centre Colt (HT/tonne) = TOTAL
Min Max

1.S.D.I 15,00 € 59705 € 72973 €
25,00 € - € - €
35,00 € 116 093 € 141892 €
70,00 € 835871€ 1021621€
125,00 € - € - €
190,00 € 2450858 € 2995493 €
TOTAL 3462527 € 4231978 €

Ainsi, le colt global pour I'envoi en Installation de Stockage des Déchets des matériaux
identifiés préalablement représenterai un co(t :

e compris entre 59 705 et 72 973 euros HT pour I'.S.D.I ;
e compris entre 116 093 et 141 892 euros HT pour le C.C. ;
e compris entre 835 871 et 1 021 621 euros HT pour le biocentre ;

e compris entre 2 450 858 et 2 995 493 euros HT pour I'l.S.D.D.

Soit un codt total compris entre 3 462 527 et 4 231 978 euros HT.
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5. CONCLUSIONS

5.1. REMARQUES GENERALES

Les conclusions et recommandations proposées dans le présent rapport sont fondées sur :
e les données fournies par le client et son Assistance a Maitrise d’Ouvrage ;
e les observations faites sur le site lors des investigations ;

e les résultats issus des investigations et des analyses chimiques effectuées.

Les observations et mesures ont été réalisées en accord avec les responsables du projet, en
des points spécifiques ; ceci s'accommodant des disponibilités, des prescriptions et des
conditions d'accés au site au moment de notre intervention, et dans les limites périmétriques
et volumétriques de la zone d'étude définie préalablement.

On précisera que la représentativité des analyses et des résultats ne peut s'appliquer a
I'ensemble du site étudié, compte tenu de la non-reconnaissance dans sa totalité. Ainsi, les
données et résultats obtenus sont applicables uniquement au droit des investigations
réalisées et des analyses en découlant.

Ce rapport reflete I'état au moment de nos investigations et ne tient pas compte des données
fournies ultérieurement a sa date d'émission.

5.2. CONCLUSIONS DE LA MISSION A200

5.2.1. Investigations réalisées

67 sondages, notés S1.1 a S4.15b et S5.3 a S7.11, ont été menés a une profondeur de 2,00
ou 4,00 m/ Terrain Actuel (TA) du 8 juin au 24 juin 2020. Les sondages ont été réalisés a la
tariere mécanique par le bureau d’études HYDROGEOTECHNIQUE NORD ET OUEST.

Les analyses réalisées sur les sols ont pour objectifs :

e définir la qualité environnementale des terrains au droit du site : recherche des
polluants a des teneurs significatives de la présence d’un impact dans les sols ;

e évaluer le caractére inerte / non inerte des futurs matériaux excavés dans le cadre du
projet d’aménagement ;

o définir dans une premiére approche les possibles exutoires des futurs déblais en cas
de terrassement et d’évacuation hors site : recherche des paramétres d’admission en
Installation de Stockage de Déchet Inerte (ISDI) définis dans I'arrété du 12 décembre
2014 ;

&%~ GEauPole_Groupe HYDROGEOTECHNIQUE 83/79

Création d'un aménagement dédié aux bus « Entre Seine » — ARGENTEUIL (95) — BEZONS (95)
SARTROUVILLE (78) - CORMEILLES-EN-PARISIS (95) C.20.0R.081-IndB / C.20.30020
Diagnostic environnemental de la qualité des sols

e définir les mesures de gestion de ces déblais.

5.2.2. Résultats des analyses de sols liés a la caractérisation de la pollution

Les résultats d'analyses obtenus sur la matiére brute pour les échantillons de sol révelent :

e au droit du secteur 1 (boulevard Léon Feix), la présence d’'un impact modéré en
métaux lourds généralisé dans les remblais ;

e au droit du secteur 2 (avenue du Général de Gaulle, rue Henri Barbuse, rue Michel
Carré), la présence d’'une anomalie localisée en HAP, d’'un impact localisé en métaux
lourds dans les remblais et en composés volatils ;

e au droit du secteur 3 (rue Michel Carré, rue Ambroise Thomas, avenue du Marais, rue
Jean Jaurés), la présence d’un fort impact en métaux lourds dans les remblais,
d’anomalies localisées en HAP et en composés volatils dans les remblais ;

e au droit du secteur 4 (rue Jean Jaurés), la présence d’'une anomalie localisée en HAP
et en composés volatils (TCE et PCE) dans les remblais, d’'un impact en métaux lourds
généralisé dans les remblais et localisé dans le terrain naturel et de composés volatils
dans les remblais ;

e audroit du secteur 5 (avenue Gabriel Péri), la présence d’'un impact localisé en métaux
lourds dans les remblais, d’'un impact en métaux lourds généralisé dans les remblais
et localement en composés volatils ;

e au droit du secteur 6 (avenue Gabriel Péri), la présence d’un impact modéré localisé
en métaux lourds dans les remblais et en composés volatils ;

e au droit du secteur 7 (rue Lucien Sampaix), la présence d’'un impact généralisé en
métaux lourds dans les remblais et localisé dans le terrain naturel.

A noter que les secteurs 3 et 4 présentent les teneurs anomaliques les plus importantes en
métaux lourds et en HAP.

5.2.3. Résultats des analyses de sols liés a la gestion des matériaux

» Secteur 1
Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que 'ensemble
des matériaux est admissible en 1.S.D.l, I.S.D.I+ et C.C.

> Secteur 2
Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que la majorité
des matériaux est admissible en 1.S.D.l, 1.S.D.I+ et C.C et que localement les matériaux sont
admissibles en Biocentre.
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» Secteur 3
Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que la majorité
des matériaux est admissible en I.S.D.l, I.S.D.I+ et C.C et que localement les matériaux sont
admissibles en Biocentre et en [.S.D.N.D.

» Secteur 4
Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que la majorité
des matériaux est admissible en 1.S.D.1, 1.S.D.I+ et C.C et que localement les matériaux sont
admissibles en Biocentre.

» Secteur5
Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que la majorité
des matériaux est admissible en I.S.D.| et I.S.D.I+ et que localement les matériaux sont
admissibles en Biocentre et en 1.S.D.D.

» Secteur 6
Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que la majorité
des matériaux est admissible en I.S.D.| et I.S.D.I+ et que localement les matériaux sont
admissibles en Biocentre.

» Secteur?
Les résultats obtenus pour les échantillons analysés permettent de constater que la majorité
des matériaux est admissible en 1.S.D.1, |.S.D.I+ et C.C et que localement les matériaux sont
admissibles en Biocentre.

5.2.4. Résultats de I’estimation volumique

Ainsi, I'estimation des masses de matériaux a excaver dans le cadre du projet est la
suivante :

e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Inertes (1.S.D.l) comprise entre
72 310 et 88 378 tonnes de matériaux ;

e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Inertes + (1.S.D.I+) comprise
entre 99 472 et 121 576 tonnes de matériaux ;

e une évacuation en Comblement de Carrieres (C.C) comprise entre 57 052 et
69 730 tonnes de matériaux ;

e une évacuation en Biocentre comprise entre 43 563 et 53 243 tonnes de matériaux ;
e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Non Dangereux (I.S.D.N.D)

comprise entre 3 243 et 3 964 tonnes de matériaux ;
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e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Dangereux (1.S.D.D) comprise
entre 12 899 et 15 766 tonnes de matériaux.

Soit au total, entre 288 538 et 352 657 tonnes de matériaux a excaver et a envoyer en [.S.D
adaptée.

En tenant compte d’une possible réutilisation des terres sur site, I'estimation des masses de
matériaux a excaver et a évacuer en Installation de Stockage est la suivante :

e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Inertes (1.S.D.l) comprise entre
3 980 et 4 865 tonnes de matériaux ;

e une évacuation en Comblement de Carrieres (C.C) comprise entre 3 317 et
4 054 tonnes de matériaux ;

e une évacuation en Biocentre comprise entre 11 941 et 14 595 tonnes de matériaux.

e une évacuation en Installation de Stockage de Déchets Dangereux (1.S.D.D) comprise
entre 12 899 et 15 766 tonnes de matériaux.

Soit au total, entre 16 880 et 20 631 tonnes de matériaux a excaver et a envoyer en 1.S.D
adaptée.

Le colt global pour I'envoi en Installation de Stockage des Déchets des matériaux identifiés
serait compris entre 3 462 527 et 4 231 978 euros HT.

5.3. RECOMMANDATIONS

Au regard des investigations et des résultats d’analyses sur brut et sur éluat, il s’avére que
des impacts plus ou moins importants en métaux lourds et en hydrocarbures ont été identifiés
avec la présence de composés volatils, ont été relevés au droit de 'ensemble des secteurs.
Les secteurs présentant les impacts les plus important sont les secteurs 3 et 4. Les autres
secteurs (1, 2, 5 a 7) présentent des impacts modérés a faibles.

Cependant, au regard du projet d'aménagement, le terrassement des matériaux sur le
premier métre est envisagé sur I'ensemble du tracé. Ainsi, le bureau d’études GEauPole
recommande les actions suivantes :

e [|'évacuation systématique des matériaux ne pouvant étre réutilisés sur site, vers les
filieres adaptées, en raison de la présence de teneurs en métaux lourds et/ou en HAP
trop importantes ;

e la mise en place d’un géotextile entre le terrain en place et les terrains d’apports
(couches de forme / terre végétale) qui seront mises en place pour les aménagements
routiers et végétalisés, afin d’éviter une contamination des terrains d’apports par le
terrain en place.
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Etant donné que la mise en place d’un confinement des terrains restant en place (enrobé,
dalle béton et terre végétale saine) est prévue lors de 'aménagement et que le projet ne
prévoit pas de batiment ou de lieux confinés, aucune recommandation supplémentaire n’est
a formuler pour les impacts en éléments lourds, a savoir les HCT, HAP (hors naphtalene) et
métaux lourds ainsi que pour les composés volatils, en raison d’une dilution dans I'air de ces
derniers, a savoir les COHV, les BTEX et le naphtaléne.

Ainsi, sur la base du projet d’'aménagement, le bureau d’études GEauPole préconise les
actions suivantes :

e transmettre aux autorités compétentes, le présent rapport, afin de procéder a une
évaluation de l'orientation des matériaux considérés comme étant non inertes. En
effet, les parameétres de classement fournis par les arrétés préfectoraux des 1.S.D
locales peuvent prendre en compte des teneurs plus élevées que celles mentionnées
dans le présent rapport ;

e retenir, pour le stockage et le traitement des matériaux, une ou plusieurs 1.S.D.1, C.C,
Biocentre et 1.S.D.D acceptant les matériaux extraits en fonction de leur filiére ;

e respecter les régles de sécurité, notamment dans le cadre de la protection de
'environnement. |l sera nécessaire en cas de présence de matériaux pollués ou
suspects :

o de sécuriser le lieu (clétures, baches de protection...) ;
o d'éviter de travailler par temps venteux ou pluvieux ;

o de bacher les véhicules sortant du chantier jusqu'a la zone de dép6t en |.S.D.

En cas de découverte d'une pollution non identifiée dans le cadre de notre étude, les terrains
reconnus comme souillés seront extraits du site et devront donc étre excavés et transportés
avec les précautions nécessaires a la sécurité du personnel sur le site et a la non dispersion
des polluants pendant le transport. lls seront ensuite transférés vers la filiere de traitement
adaptée.

Nous restons a votre disposition afin de réaliser toute étude de pollution conforme a la
méthodologie nationale décrite par le Ministére en charge de I'Environnement dans son guide
« Gestion de sites (potentiellement) pollués — version 2017 », a la note ministérielle du 19
avril 2017 relative aux « sites et sols pollués — mise a jour des textes méthodologiques de
gestion des sites et sols pollués de 2007 », ainsi qu’a la norme NF X 31-620-2 « Exigences
dans le domaine des prestations d’études, d’assistance et de contrdle ».
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Conformité avec la norme NF X31-620 :
Prestations de services relatives aux sites et sols pollués

GEauPole applique les recommandations de la politique de gestion des sites et sols polluées
du Ministére de I'Environnement, initiée en février 2007 et exprimée dans les circulaires de
2007 et 2017. GEauPole réalise ses prestations dans le respect de la norme AFNOR NF X31-
620.

GEauPole est certifié¢ LNE pour des prestations de services relatives aux domaines A et D
des Sites et Sols Pollués, concernant les parties de la norme NF X31-620 suivantes :

o Partie 1: Qualité du sol — Prestations de services relatives aux sites pollués —
Exigences générales.

e Partie 2: Qualité du sol — Prestations de services relatives aux sites pollués —
Exigences dans le domaine des prestations d'études, d'assistance et de contréle.

e Partie 5 : Qualité du sol — Prestations de services relatives aux sites et sols pollués
— Exigences pour la réalisation des attestations de prise en compte des mesures de
gestion de la pollution des sols et des eaux souterraines dans la conception des
projets de construction ou d'aménagement.

La codification des prestations selon le référentiel de certification des sites et sols pollués,
pour le domaine A, est présentée en annexe 8.

Nous restons a la disposition des responsables du projet et de tous les intervenants pour
tous renseignements complémentaires.

Dressé par les Ingénieurs soussignés

Rédacteur Approbateur
Margot NEVEU — Chef de projet | Céline GREGORSKI — Superviseur
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Conditions d'utilisation du rapport

Le présent rapport et ses annexes constituent un tout indissociable. Toute communication
ou reproduction de ce rapport et annexes ou toute interprétation dépassant les
recommandations émises ne saurait engager la responsabilité de GEauPole, sauf en cas
d'accord préalablement établi.

Limites d'utilisation d'une étude de pollution

Une étude de pollution du milieu souterrain a pour objectif de renseigner sur la qualité des
milieux de type, sols, eaux, etc. Ainsi, toute utilisation en dehors de ce contexte ne saurait
engager la responsabilité de notre société.

On précisera que la représentativité des analyses et des résultats ne peut s'appliquer a
I'ensemble du site étudié, compte tenu de la non-reconnaissance dans sa totalité et/ou de
I'inaccessibilité de certaines zones par les investigations exécutées. Ainsi, les données et
résultats obtenus sont applicables uniquement au droit des investigations réalisées et des
analyses en découlant, soit selon un maillage régulier, soit de fagon orientée en fonction des
informations historiques collectées ou indiquées par l'exploitant comme pouvant étre a
I'origine d'une pollution.

Ce dispositif ne permet pas de lever la totalité des aléas, dont I'extension possible est en
relation inverse de la densité du maillage de sondages, et qui sont liés a des hétérogénéités
toujours possibles en milieu naturel et/ou artificiel.

Cette étude reflete I'état au moment de nos investigations et ne tient pas compte des
événements ultérieurs pouvant modifier la situation observée a cet instant.

eDe
D .
ZE\.» GEauPole_Groupe HYDROGEOTECHNIQUE 89/79

Création d'un aménagement dédié aux bus « Entre Seine » — ARGENTEUIL (95) — BEZONS (95)
SARTROUVILLE (78) - CORMEILLES-EN-PARISIS (95) C.20.0R.081-IndB / C.20.30020
Diagnostic environnemental de la qualité des sols

Accord de confidentialité

GEauPole s’engage a garder strictement confidentiel et & ne pas divulguer ou communiquer
a des tiers, par quelque moyen que ce soit, les documents, photos, données, savoir-faire,
informations et autres renseignements qui lui seront transmis pour I'élaboration de la
présente étude.

De plus, GEauPole s’engage & ne communiquer les informations confidentielles indiquées
comme telles par le client, qu’aux membres de son personnel, et si nécessaire aux sous-
traitants (internes et/ou externes), dans le cadre d'un strict usage di a I'étude.

Les informations confidentielles ne pourront étre utilisées par GEauPole que pour I'exécution
de la présente mission définie dans I'offre. Toute autre utilisation sera soumise a I'autorisation
écrite et préalable du Client qui les aura émises.

Toutefois, ces dispositions ne s’appliqueront pas aux informations pour lesquelles GEauPole
peut prouver :

e qu’elle les possédait avant la date de communication par I'autre partie,

e que ces informations étaient du domaine public avant leur communication par l'autre
partie ou qu’elles y soient entrées, par la suite, sans qu’une faute puisse étre imputée
a la partie qui les a regues,

e qu’elle les ait regues, sans obligation de secret, du client ou d’un tiers autorisé a les
divulguer.

De plus, GEauPole s'engage & ne transmettre une copie des produits finis (rapport, note,
compte-rendu, etc.) qu’a son client, ou aux personnes que le client indique par écrit. En cas
de sollicitation par d’autres parties pour en avoir copie, il devra faire état de cette demande
au client et devra agir en stricte conformité avec les instructions du client.

Par accord de cette proposition, le client autorise GEauPole a le nommer pour une référence

scientifique ou commerciale. A défaut, GEauPole s’entendra avec le client pour définir les
modalités de 'usage commercial et scientifique de la référence.
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GEAuPoLE

B d'études spécialisé dans les d i de Feau, du sol,
du | et de 'envir

GEauPole, bureau d’études du groupe HYDROGEOTECHNIQUE, est le garant d'un savoir-faire reconnu
au niveau national, vous apportant |'assurance d'une étude accomplie et adaptée a vos besoins. Dans
un contexte de plus en plus technique ; nous vous apportons nos moyens et nos compétences dans
les domaines du sol, de I'eau et de I'environnement a tous les stades de votre projet (études, maitrise
d’ceuvre, assistance a maitrise d'ouvrage).

HYDROGEOLOGIE
- Etude de captage / périmetre de protection
- Suivi et équipement piézométrie
- Pompage d'essai
w - Essai de perméabilité
- Tragage des eaux
- Hydrogéologie

P

- Campagne de prélévements et analyses COFRAC

(sol, eau, gaz, air, sédiment, etc...)
- Diagnostic Pollution (NF X 31-620)
- Plan de Gestion, CET

- EQRS, ARR, IEM
- Suivi de chantier f*\\

6. ANNEXES
HYDRAULIQUE
M - Loi sur I'Eau
-G0aG5 - Etude d'assainissement
- Etude de faisabilité - - Inondabilité / plus hautes eaux
- Contréle et essais - Zones humides
- Dimensionnement des ouvrages
GEOTHERMIE
- Etude de pré-faisabilité
(Systéme géothermique adapté)
- Etude de faisabilité
(forage test, essai de pompage, Test de Réponse Thermique)
- Dimensionnement / modélisation FEFLOW
GEAUPOLE, expert du sol, de I'eau et de I'environnement
Www.gea upole.com
5%9) Pour toute question, vous pouvez nous adresser votre demande a : contact@geaupole.com
Z’@;‘» GEauPole_Groupe HYDROGEOTECHNIQUE ou par courrier au : 5, rue de Rochefort —45800 SAINT JEAN DE BRAYE —Tel : 02.18.69.13.70
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