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10.3. ETUDE DE TRAFIC

10.3.1. Analyse des impacts de trafic du nouveau plan de circulation et des scénarios de référence et de transition

Des études de circulation et de prévision de trafic ont été réalisées en 2019 et 2020, en lien avec la CAMVS, la Ville de Melun et le Conseil Départemental de Seine-et-Marne.

Les simulations dynamiques des scénarios de référence et de transition ont permis de mettre en évidence les conséquences du nouveau plan de circulation sur le trafic routier. Les résultats montrent sur la zone d’étude

une légére dégradation des conditions de circulation, notamment sur les voiries résidentielles des rues Damonville et Barbazan. Cet impact est modéré pour la circulation des lignes de bus.

Aprés 'aménagement complet du pdéle gare et du site propre du Tzen bus, le trafic sera peu dégradé sur la RD606 par rapport a la situation actuelle, car cet axe bénéficiera de la programmation des feux, optimisant

le passage du Tzen sur le site propre en paralléle. Les gains de temps en transports collectifs devraient faciliter le report du mode VP vers le mode TC.
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Situation fil de I'eau 2025 (correspondant aux modifications induites
par le nouveau schéma de circulation envisagé en accompagnement du projet du
Péle Gare et Tzen 2)

Situation de référence (correspondant aux modifications induites par
I'aménagement du site propre, et au passage du Tzen 2 par la rue Barchou)

Situation de transition (correspondant a la phase travaux ot le Tzen 2
devra passer par I'avenue Gallieni, du fait notamment des travaux d’accessibilité
de la gare qui engendreront des travaux sur la rue Barchou)

Synthése et conclusion
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Situation fil de
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Plan de circulation géneral testé (horizon 2025)

Modifications induites par le nouveau schéma de circulation envisage en
— accompagnement du projet du Pdle Gare et TZEN-2
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Simulation statique 2025 fil de I'’eau
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Simulation statique 2025 Sceénario « Fil de I'eau »

(sans modification du schéma circulation)
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Analyse des impacts du nouveau schéma de

circulation

B Apercu simulation le matin (avec carte d'impact sur le trafic du nouveau
schéma de circulation par rapport au scénario fil de I'eau )

La mise en place du schéma ...
de circulation entrainera :

Un report de flux sur la rue
de la Rochette (lié a la mise
en sens unique de la rue
Dajot — le matin +190 UVFP/h)
et dans une moindre mesure
sur le quai du Mal Joffre
(notamment pour flux PL en
direction de Ila ZAC De
Gruger)

Un report de flux sur la rue
Damonville et Ila Rue

Barbazan (de +90 a + 240
UVP/h suivant I'heure de
pointe sur ce réseau ftres
local juste au nord de la
Gare) en lien avec
l'interdiction des
mouvements d’Ouest en Est
pour les V.L. au droit du
projet pble Gare.

»_
P

. ﬁt’i-",\,’_«» sﬁ;/ X
'/q.‘\._:-"" RN % | ' \ ) \
% 6 \\ o ¢ /| 1 \ 53
t? Voae . Q{ o /0 ‘-Z . SR W
' ) \ & x ) ' ]
\ L} X | B '.'% x
g \ ' '._ '.‘ N 5

L) ' ' i \ ) h .
h kS 1 1 . \ ' ' Ve

———

2.

i ",' ;~"""‘-I:'Q%--~v--}~1a “hfl'nlk'm Aqlu.--hr I pr———— y \.
4 83 p w’%ﬁgg‘;:ﬂ VY. | : ) G| \ o [ wedtie de Trate s dggpomérerion  Piie fare de Malwr
A AT e _ e ) | — i e

La section Est de l'avenue de
Libération, mise a double
sens, connaitra également
un accroissement de sa
charge de trafic dans les
deux sens confondus

\ . - X e \ % g ‘.'é . === ShTEap fr Pt
‘'3 pe o Fiawerinranm el ot Nt 3 i 1 1 f—- Avann

g €% e [ ‘ (S
\ - | [ [/ ) ] A

/7 =

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 3 9



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

Analyse des impacts du nouveau schéma de

circulation

== 1 Détail des flux attendus au niveau des carrefours de la RD606

Scénario de Reference

Zoom sur les Flux a I'H.P.M. par carrefour sur la RD606 au Sud et au Nord du I'ouvrage SNCF Détail des mouvements tournants aux carrefours
J HORIZON 2025 — HP du Matin
§ H (Reésultats en UVP/h)
sE éy Le matin, la charge globale des i
v carrefours est en progression entre :  §

+ 17% a 25% par rapport a I'actuel
i suivant les carrefours (évolution
des flux plus forte en contre-pointe)

\ \
Y ! § “| Awee repart mivts du s taurne b gauhe par e draite
h-"l p = 1 de I'&s Thiers vars rue Ponthisrry via Barchou-Gallizni

Détail des Trafics RD606- Pile Gare
de MELUN -
Hornzon 2025
H.P. du Matin

Eeésultat en UVP/h
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Analyse des impacts du nouveau schéma de

circulation

== k4 Deétail des flux attendus au niveau des carrefours de la RD606

Zoom sur les Flux & I'H.P.S. par carrefour sur la RD606 au Sud et au Nord du 'ouvrage SNCF Scénario de Réference

Détail des mouvements tournants aux carrefours

, , HORIZON 2025 — HP du Soir
SF Le soir, 'augmentation de charge g F Il (Résultats en UVP/h)
- globale des carrefours est moins 7

importante mais reste toutefois en nEs o il
! progression entre + 17% a 22% par ./ // § /"
J rapport a [lactuel suivant les i
carrefours L

¥
y /; Y| Détail des Trafics RD606- Pile
¥ f:{\"_ P Gare de MELUN —
F Y Horizon 2025
H.P. du Soir
@ | Reésultat en UVP/h
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Simulation dynamique avec projet de pole et

(arrivée via Barchou)

Prise en compte des lignes TC specifiques

Ligne A : Mélibus (Rubelles — Melun — 5t Fargeau) — Fréquence de 6 Bus/h

Ligne A : Mélibus (St Fargeau — Melun — Rubelles) — Fréquence de 6 Bus/h

Ligne C : Mélibus (Vaux-le-Pénil — Melun Gare) — Fréquence de 4 Bus/h

Ligne O nord : Mélibus (Gare Melun — Gare Melun) — Fréquence de 2 Bus/h

Ligne D sud : Mélibus (Gare Melun — Gare Melun) — Fréquence de 2 Bus/h

Ligne E : Mélibus (Centre Commercial Villiers en Biére — Melun Centre Commercial) — Fréquence de & Bus/h

Ligne E : Mélibus (Centre Commercial Melun — Centre Commercial Villiers en Biére) - Fréegquence de § Bus/h — Bus articulé
Ligne Fhp : Mélibus {Gare de Melun — Le Mée sur Seine) - Fréquence de 4 Bus/h

Ligne F : Mélibus (La Rochette - Melun) - Fréquence de 2 Bus/h

Ligne Fd : Mélibus (le Mée — Gare de Melun) - Fréquence de 2 Bus/h

Ligne L : Mélibus (Gare de Melun — Gare de Melun) - Fréquence de 4 Bus/h — Bus articulé
Ligne Ld : - Fréquence de 2 Bus/h

Ligne M : Mélibus (Gare de Melun — Bd Foch) - Fréquence de 2 Bus/h

Ligne M : Mélibus (Gare de Melun — Charles Péguy) - Fréquence de 2 Bus/h

Ligne 1 : Seine et Marne Express (Rebais — Melun) - Fréquence de 5 Bus/h

Ligne 2 : Seine et Marne Express (Meaux — Melun) — Fréquence de 1 Bus/h

Ligne 9 : Canton de Perthes en Gétinais - Fréquence de 4 Bus/h

Ligne 11A (Mord-5ud) : Canton de Perthes en Gatinais - Fréquence de 2 Bus/h

Ligne 11A (Sud-Mord) : Canton de Perthes en Gatinais - Fréquence de 2 Bus/h

Ligne 18 : Seine-et-Mame Express (Melun SNCF — Meaux SNCF) - Fréquence de 5 Bus/h
Ligne 24 : Yerres-Brie-Centrale (Rozay-en-Brie — Melun) - Fréquence de 2 Bus/h

Ligne 304 : Arlequin (Tournan-en-Brie — Melun — Le Mée-sur Seine) - Fréquence de 1 Bus/h

Ligne 34 : Seine-et-Mame Express (Chateau-Landon — Melun) - Fréquence de 7 Bus/h

Ligne 37A : Yerres-Brie-Centrale (Ozouer-le-Voulgis — Melun — Vaux le Pénil) - Fréquence de 1 Bus/h

Ligne 46 : Seine-et-Mame Express (Montereau-Fault-Yonne — Melun) - Fréquence de 5 Bus/h

Ligne 47 : Seine-et-Mame Express (Provins — Nangis — Melun) - Fréquence de & Bus/h

Ligne S4 : (Baissise le Roi — Melun) - Fréquence de 1 Bus/h

Ligne Tzen 2 : (Sénart — Gare de Melun)- Fréquence de 10 Bus/h — Bus articulé 1 0 —

¥ WYV YV Y WY YWY Y WYY Y Y YWY Y Y Y VY Y Y Y YV Y Y
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Présentation

& Prise en compte des lignes TC spécifiques

# Hypothése : La ligne F passe par la gare routiére Nord, la ligne N est traversante (si la ligne N devait étre
affectée a la Gare routiére Nord, cela ne modifierait pas les conclusions de I'étude de circulation)

#  Tableau des mouvements bus principaux sur la zone a I'Honzon de référence

Mombre de bus passant par"" al'HP |Nombre de T-Zen Mombre de bus melibus
Site propre 28 10 18
Mombre de bus passant par "" al'HP |Nombre de bus en régulation a I'HP |Nombre de bus avecarréta I'HP
Gare Routiére Nord 40 35 a5
Gare Routigre Sud 25 25 25
Rue de l'Industrie 23 11 10

o

# 0On note que seules les lignes 9 et 34 régulent sur la rue de I'Industrie. Les autres lignes qui s’y arrétent sont les lignes
scolaires et la ligne 14

30 19 11
Rue de 'Industrie

actuelleme nt

#  En comparaison des flux de bus en situation actuelle, on constate une diminution importante de la
fréquentation de la rue de I'Industrie.

11 em
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Situation de
reference

(ameénagement du site
propre, et passage du




ﬁ REAMENAGEMENT

HB 10 Pole de Melun

Présentation Scénario de référence

Bl Modifications de réseaux

Modélisation de 'actuel Modélisation Scénario de référence

13 =m
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Pole de Melun

Présentation Scénario de référence

& Modelisation carrefour Rd606 Gallieni Ponthierry

> Durée de cycle : 100s

PHASE 1

F.d06 Herd

Fue de Ponllaerry

Fs

Fdg06 Sud

TIEN?

PHASE 1’

Fue de Ponthierry

RAG06 Sud

FA606 Mesd

PHASE 2

Bdfdd Nerd

pendant la phase 1.

sur deux voies, agit comme un régulateur et évite les retenues.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 3

» La géométrie du carrefour permet de faire passer les bus en site propre

» A I'hneure de pointe le carrefour ne connait pas de difficultés particuliéres. Le
flux depuis le Nord débite sur 3 files en entrées et en sortie ce qui permet
d'éviter les retenues. Depuis le sud, le carrefour Moreau Barchou, qui débite

14

16
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HB 10 Pole de Melun

Présentation Scénario de référence

Bl Modélisation carrefour Moreau Barchou

> La géomeétrie du carrefour ne permet de faire passer les bus en site pendant une
w phase existante.
» On rajoute ainsi une phase escamotable en intégraliteé, celle-ci est appelée par tous
- les bus empruntant le site propre.
¥ Cette phase est priorisée en cas d'arrivée d'un TZen sur le carrefour.
» On note que la file de droite depuis le sud permet les mouvements de tourne-a-droite

A’

pour tous les véhicules mais restreint le mouvement direct aux seuls bus. Ceux-ci
ayant |a priorité du code de la route pour s'inserer dans la circulation sur deux files.

» A l'heure de pointe le carrefour est trés chargé. La ligne de feux Rd606 Sud connait
d'importantes files d'attente qui remontent jusqu'aux carrefours précédents.
Ponctuellement a I'hyper-pointe, la rue Albert Moreau connait également des files
d'attente significatives.

» Enfin, les mouvements piétons sur ce carrefour sont particulierement importants du
fait de la proximité a I'espace pole gare.

» Durée de cycle : 112s

PHASE 1 PHASE 2 PHASE 4

BA806 MNard RAf06 Mard Rd.ﬁ[lﬁt_\f-r\urd ‘ e } }dﬁﬂﬁ-}{urd
@% @;
g / : / z || g / = || §
EAD EAS || EAD : || 3
£ ° i) HIEDE ;|2
. : ||
é | s ‘/ ﬂ- 5 V ﬁ E
F2 E2
Fd§04§ Sud Pai0d Sud - Budiog Sud . RAdod Sud 1 5 -
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Présentation Scénario de référence

& Modeélisation carrefour Rd606 Rd372
|

R &0 Moed R 60 Moard R 606 Mond
/ /

Ruz Sé jo

R
Rd3T2

I

Rd 606 Sud Rd 606 Sud Rd 0 Sud

» La géomeétrie du carrefour ne permettant pas de faire passer les bus pendant

une phase existante, la phase bus fonctionne sur appel et est donc
intégralement escamotable.

» On note la création d'encoches de reprise pour les bus en régulation sur la
gare routiére Sud. Pour faciliter la réinsertion des bus dans la circulation, une
voie bus occupe la 3¢™e file depuis le Sud.

» A l'heure de pointe le carrefour est saturé. En effet, les mouvements directs
depuis le Nord et le Sud forment régulierement des files d'attentes qui
remontent sur le carrefour et blogquent le mouvement depuis la Rd372. Ce
phénoméne a pour conséquence |'apparition d'une file d'attente sur la Rd372
qui peut ponctuellement, a I'hvper-pointe, entraver l'accés a la voie de bus.

16 mem
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Résultats Scénario de référence

» Les principales retenues concernent la Rd606 Sud et, plus ponctuellement la rue Albert Moreau et la Rd372.

» Les mouvements depuis la rue Albert Moreau sont impactés par la phase bus et Tzen. De méme que pour les temps alloués au
mouvement Nord-Sud. On y observe a I'HP des retenues qui disparaissent aprés I'HP.

» Les mouvements depuis la Rd372 sont également génés par les mouvements Nord-Sud et les files d’attente qui remontent sur le
carrefour.

» Sur la Rd606, la succession des carrefours et les difficultés au niveau du carrefour Moreau-Barchou engendrent des files
d’'attentes a chaque ligne de feux qui ont pour conséquence une file d'attente aux HPs sur la Rd606.

Niveaux de saturation HPM_8h30 Niveaux de saturation HPM_8h30 17

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 3
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Résultats Scénario de référence

Tableau recapitulatif des temps de parcours HPM

HPM
Veéhicules [Itméramre Actuel Scenario Ref |Evolution Sc Ref/Actuel
Rd606 Nord -> Rd606 Sud 02:10 02:24 +14s
VP Rd606 Sud -> Rd606 Nord 07:24 08:28 +1m04s
Rd606 Nord -> Rd372 01:24 01:44 +20s
Rd372 -> Rd606 Nord 02:27 04:25 +1m58s
Tzen Rd606 Nord -> Gare Routiere Nord 02:01
Rd606 Nord -> Gare Routiere Nord 02:45
Bus Rd606 Sud -> Rd606 Nord 07:24 07:21 -3s
Rd606 Nord -> Gare Routiere Sud 05:51
Rd372 -> Rd606 Nord 01:58 02:26 +28s

» Pour le temps de parcours Bus pour l'itinéraire Rd606Sud ->Rd606 Nord en situation actuelle on considére le temps de
parcours VP puisque les Bus sont dans la circulation générale. Pour les itinéraires allant vers les gares routiéres on ne calcule
pas de temps de parcours car ceux-ci constituent de nouveaux itinéraires.

» Du fait de 'augmentation de trafic global dans la zone d'étude a I'horizon prospectif on constate que les temps de parcours VP
sur les différents itinéraires communs avec le scénario actuel augmentent Iégérement par rapport au scénario de référence

» 0On constate une augmentation du temps de parcours depuis la RD372 par rapport a I'actuel. On note également que les
remontés de files n'atteignent que trés rarement I'entrée de la voie bus. Aussi, on observe des temps de parcours bus depuis la
Rd372 moins impactés par les ralentissements.

18 mm
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HB 10 Pole de Melun

Résultats Scénario de référence

Temps de parcours VP _ Heure de pointe du matin

Rd606 Nord -> Rd606 Sud - HPM Situation actuelle
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2 01:26
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HB 10 Pole de Melun

Résultats Scénario de référence

Temps de parcours VP _ Heure de pointe du matin
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Résultats Scénario de référence

&2 Temps de parcours VP _ Heure de poin

Rd372 -> Rd606 Nord - HPM Situation actuelle :
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Résultats Scénario de référence

Temps de parcours Bus Heure de pointe du matin

Rd606 Nord Tzen -> GRN - HPM - Réf
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Résultats Scénario de référence

Temps de parcours Bus Heure de pointe du matin

Rd372 Bus -> GRN - HPM - Réf
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ﬁ REAMENAGEMENT
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Résultats Scénario de référence

Tableau récapitulatif des temps de parcours HPS

HPS
Véhicules [Itméramre Actuel Scénario Réf |Evolution Sc Réf/Actuel
Rd606 Nord -> Rd606 Sud 04:24 03:56 -28s
VP Rd606 Sud -> Rd606 Nord 05:31 05:02 -29s
Rd606 Nord -> Rd372 01:38 03:17 +1m39s
Rd372 -> Rd606 Nord 02:18 03:06 +48s
Tzen Rd606 Nord -> Gare Routiere Nord 02:26
Rd606 Nord -> Gare Routiere Nord 03:03
Bus Rd606 Sud -> Rd606 Nord 05:31 04:37 -54s
Rd606 Nord -> Gare Routiere Sud 07:42
Rd372 -> Rd606 Nord 02:16 02:19 +3s

» Pour le temps de parcours Bus pour l'itinéraire Rd606Sud ->Rd606 Nord en situation actuelle on considére le temps de
parcours VP puisque les Bus sont dans la circulation générale. Pour les itinéraires allant vers les gares routiéres on ne
calcule pas de temps de parcours car ceux-ci constituent de nouveaux itinéraires.

» Le soir sur l'axe Nord-Sud, le temps supplémentaire donné a la Rd606 dans le scénario de référence pour le passage du
TZen permet de diminuer le temps de parcours.

» Les mouvements vers et depuis la Rd372 sont plus difficiles dans le scénario de reférence qu'en actuel du fait des
remontees de file d'attente sur le carrefour de la Rd372. On note cependant que l'accés a la voie bus n'est que
ponctuellement impacté et les temps de parcours bus n'en sont que légérement touchés.

24 vem
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Résultats Scénario de référence

Temps de parcours VP _ Heure de pointe du soir
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Résultats Scénario de référence

| d VP H d Inte d '
Rd606 Sud -> Rd606 Nord - HPS : :

e Situation actuelle
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Résultats Scénario de référence

&2 Temps de parcours VP  Heure de pointe du soir
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Résultats Scénario de référence

Temps de parcours Bus_ Heure de pointe du soir

Rd606 Nord Tzen -> GRN - HPS - Réf ~ ()
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Résultats Scénario de référence

£l Temps de parcours Bus Heure de pointe du soir

Rd372 Bus -> GRN - HPS - Réf
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ﬁ REAMENAGEMENT
H1 00 Pole de Melun

Sceénario de transition (phase travaux) -

Présentation

Schema de principe du scenario de transition

Modélisation du scénario de réf Modélisation du Scénario de transition
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Sceénario de transition (phase travaux) -

Présentation

& Passage du TZen par Gallieni

Modélisation du Scénario de Transition
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ﬁ REAMENAGEMENT

HB 10 Pole de Melun

Présentation Scénario de transition

Modéelisation carrefour Rd606 Gallieni Ponthierry

» Durée de cycle - 100s

RA&06 Nerd Fdf0d Mord

By emoe Galler

Q|2 5@ =1Q
L :

» La géométrie du carrefour ne permet pas de faire passer les bus en site propre
pendant une phase existante. On crée donc une phase escamotable
intégralement qui fonctionne sur appel lors du passage d'un bus. Dans le cas
ou c'est un bus Tzen qui se présente au carrefour, celui-ci a la priorité et la
phase bus est prioritaire.

» A l'heure de pointe le carrefour ne connait pas de difficultés particuliéres. Le
flux depuis le Nord débite sur 3 files en enirées et en sortie ce qui permet
d'éviter les retenues. Depuis le sud, le carrefour Moreau Barchou, qui débite
sur deux voies, agit comme un régulateur et évite les retenues.

33 mam
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Présentation Scénario de transition

lisation carrefour Moreau Barchou

On rajoute ainsi une phase escamotable en intégralité, celle-ci est appelée par tous
les bus empruntant le site propre.

On note que la file de droite depuis le sud permet les mouvements de tourne-a-droite
pour tous les véhicules mais restreint le mouvement direct aux seuls bus. Ceux-ci
ayant la priorité du code de la route pour s'insérer dans la circulation sur deux files.

A I'heure de pointe le carrefour est trés charge. La ligne de feux Rd606 Sud connait

& Mod

CD\

‘.l’

‘f

‘.l’

d'importantes files d'attente qui remontent jusqu'aux carrefours précédents.
Ponctuellement a I'hyper-pointe, la rue Albert Moreau connait également des files
d'attente significatives.

» Enfin, les mouvements piétons sur ce carrefour sont particulierement importants du
fait de la proximite a I'espace pole gare.

» Durée de cycle : 112s

\/\JLg

PHASE 1 PHASE 2 PHASE 3

Raddlf Merd Rdd0d Mard = * Rddid Mard

-

Fae Bbert Morean

A==
Fue Paelre Bmdi;(? ’a
Foase Pllsert Moremn
w ‘6
L J
Bue Pachre Exﬂ@
Fuse hlbert Morem

RA406 Sud — RAS08 Sud - ) RAB04 Sud
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Résultats Scénario de transition

» Les principales retenues concernent la Rd606 Sud et plus ponctuellement sur la rue Albert Moreau et la Rd372.

» Les mouvements depuis la rue Albert Moreau sont plus difficiles lors de la phase bus et Tzen, de méme que pour les mouvements
Nord-Sud. On y observe a I'HP des retenues qui disparaissent apres I'HP.

» Les mouvements depuis la Rd372 sont également génés par les mouvements Nord-Sud et les files d'attente qui remontent sur le
carrefour.

» Sur la Rd606, la succession des carrefours et les difficultés au niveau du carrefour Moreau-Barchou engendrent des files d'attentes a
chaque ligne de feux qui ont pour consequence une file d'attente aux HPS sur la Rd606.
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Résultats Scénario de transition

Tableau recapitulatif des temps de parcours HPM

HPM
Veéhicules [Itnérame Actuel Scénario Transit |Evolution Transit / Actuel
Rd606 Nord -> Rd606 Sud 02:10 02:14 +4s
VP Rd606 Sud -> Rd606 Nord 07:24 07:55 +31s
Rd606 Nord -> Rd372 01:24 01:32 +12s
Rd372 ->Rd606 Nord 02:27 03:56 +1m29s
Tzen Rd606 Nord -> Gare Routiere Nord 01:51
Rd606 Nord -> Gare Routiere Nord 02:45
Bus Rd606 Sud -> Rd606 Nord 07:24 07:18 -6s
Rd606 Nord -> Gare Routiere Sud 05:57
Rd372 ->Rd606 Nord 01:58 01:25 -23s

» Pour le temps de parcours Bus pour l'itinéraire Rd606Sud ->Rd606 Nord en situation actuelle on considére le temps de
parcours VP puisque les Bus sont dans la circulation générale. Pour les itinéraires allant vers les gares routieres on ne
calcule pas de temps de parcours car ceux-ci constituent de nouveaux itinéraires.

» Du fait de l'augmentation de trafic globale dans la zone d'etude a I'horizon prospectif on constate que les temps de parcours
VP sur les différents itinéraires communs avec le scénario actuel restent élevés dans le scénario de transition, mais moindre
par rapport au scénario de référence.

» 0On constate une augmentation du temps de parcours depuis la RD372 par rapport a I'actuel. On note également que les
remontés de files n'atteignent que tres rarement I'entrée de la voie bus. Aussi, on observe des temps de parcours bus
depuis la Rd372 moins impactés par les ralentissements. 36
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Résultats Scénario de transition

&2 Temps de parcours VP  Heure de pointe du matin
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Résultats Scénario de transition

£ Temps de parcours VP _ Heure de pointe du matin
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Résultats Scénario de transition

&2 Temps de parcours VP  Heure de pointe du matin
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Résultats Scénario de transition

E2 Temps de parcours Bus Heure de pointe du matin

Rd606 Nord Tzen -> GRN - HPM
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Résultats Scénario de transition

— r [} "
Tableau récapitulatif des temps de parcours HPS
HPS
Vehicules [Itneraire Actuel Scenario Transit |Evolution Transit / Actuel
Rd606 Nord -> Rd606 Sud 04:24 03:45 -39s
VP Rd606 Sud -> Rd606 Nord 05:31 06:31 +1m00s
Rd606 Nord -> Rd372 01:38 03:06 +1m?28s
Rd372 -> Rd606 Nord 02:18 03:35 +1m17s
Tzen Rd606 Nord -> Gare Routiere Nord 02:02
Rd606 Nord -> Gare Routiere Nord 02:40
Bus Rd606 Sud -> Rd606 Nord 05:31 05:24 -7s
Rd606 Nord -> Gare Routiere Sud 07:34
Rd372 -> Rd606 Nord 02:16 01:26 -50s

» Pour le temps de parcours Bus pour l'itinéraire Rd606Sud ->Rd606 Nord en situation actuelle on considére le temps de
parcours VP puisque les Bus sont dans la circulation générale. Pour les itinéraires allant vers les gares routiéres on ne
calcule pas de temps de parcours car ceux-ci constituent de nouveaux itinéraires.

» Le soir sur l'axe Nord-Sud, le temps supplémentaire donné a la Rd606 dans le scénario de transition pour le passage du
TZen permet de diminuer le temps de parcours dans le sens Nord-Sud mais pas dans le sens Sud-Nord.

» Les mouvements vers et depuis la Rd372 sont plus difficiles dans le scénario de transition qu'en actuel du fait des remontés
de file d’'attente sur le carrefour de la Rd372. On note cependant que 'accés a la voie bus n'est que ponctuellement impacté
et les temps de parcours bus n'en sont que légerement touchés.

41 wem
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Résultats Scénario de transition

E2 Temps de parcours VP _ Heure de pointe du soir

Rd606 Nord -> Rd606 Sud - HPS Situation actuelle
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Résultats Scénario de transition

E2 Temps de parcours VP _ Heure de pointe du soir

Rd606 Sud -> Rd606 Nord - HPS Situation actuelle
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Résultats Scénario de transition

] . .
E2 Temps de parcours VP _ Heure de pointe du soir
Rd372 -> Rd606 Nord - HPS Situation actuelle
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Résultats Scénario de transition
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HB 10 Pole de Melun

Synthese

» Le futur schéma de circulation général testé en 2025 aura une incidence :

sur les rues Damonville et Barbazan, principalement a I'neure de pointe matin : 'augmentation des flux sur ces voies
(estimée entre 90 a 240 vehicules aux heures de pointe par rapport a la situation de référence) devra faire I'objet
d’analyses plus fines a mener ultérieurement, notamment pour tester des adaptations du schéma de circulation
permettant de modérer les flux de ces deux voies.

sur I'Avenue de la libération : les flux prévisionnels sur la section dont le sens de circulation est inversé restent du méme
ordre de grandeur que ceux de l'actuel. Sur les sections plus a I'Est, mises a double sens, ces évolutions de trafic seront
plus sensibles.

=> La CAMVS a confirme la nécessité d’identifier des solutions permettant de limiter I'impact sur la circulation dans le

résidentielles. Une étude de trafic plus approfondie va étre réalisée au 2° semestre 2020.

» Le scénario de référence de I'aménagement du site propre (correspondant au passage du TZen par la rue
Barchou):

Dans ce scénario, aprés aménagement complet du projet Pole Gare et du site propre, les résultats obtenus montrent
que I'on arrive a faire fonctionner la zone des points d’échanges sur la RD606 de part et d’'autre de 'Ouvrage SNCF
de I'Avenue Thiers. On note, toutefois, une dégradation des temps de parcours prévisionnels pour la plupart des
liaisons en Véhicules Particuliers (seuls les mouvements de la Rd606 depuis le Nord vers le Sud ne devraient pas étre
impactés dans leurs temps de parcours car ils bénéficieront de la programmation des feux optimisant le passage du TZEN
sur le site propre en paralléle).

Sur la RD372, les difficultés a I'approche de I'avenue Thiers ne remontent que trés rarement jusqu’'a I'accés a la voie
bus et sur une courte période. La Rd606 du Sud vers le Nord connait des difficultés qui restent dans les mémes proportions
que dans la situation actuelle.

Les bus, lorsqu’ils sont favorisés par le site propre, gagnent de précieuses minutes sur la circulation générale.
Les temps de parcours bus depuis la Rd372 en situation prospective sont moins impactés par les ralentissements.

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 3
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Synthese

» Le scénario transitoire correspond a la phase travaux ou le TZEN devra passer par I'avenue Gallieni (du fait
notamment des travaux d'accessibilité de la gare (SDA) engendrant des travaux sur la rue Barchou)

- En phase transitoire, les simulations de trafic donnent des résultats similaires, avec une petite amélioration sur les

inversement, on note une légére dégradation le soir pour les mouvements depuis le sud de |la Rd606 vers le nord.
- Les temps de parcours bus depuis la Rd372 en situation transitoire sont moins impactés par les ralentissements.

En conclusion :

» La simulation dynamique du sceénario de référence et du scénario de transition montre une
dégradation mesurée des conditions de circulation sur la zone d’étude. Cet impact est
encore plus modéreé sur la circulation des lignes de bus.

degradé sur la RD606, par rapport a la situation actuelle, car cet axe bénéficiera de la
programmation des feux, optimisant le passage du TZEN sur le site propre en paralléele. Les
gains de temps en transports collectifs devraient faciliter le report du mode VP vers le mode TC.

48 wem
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10.3.2. Etude complémentaire de prévision de trafic : simulation de scenarii

Des scenarii de plans de circulation complémentaires ont été simulés et permettent de dégager des pistes de solutions (diminution de la charge sur certains carrefours, atténuation de 'augmentation du trafic sur les
rues locales telles que les rues Barbazan et Damonville) qui devront étre approfondies en phase d’avant-projet postérieurement a I'enquéte publique.

AMENAGEMENT

DU POLE-GARE DE MELUN

Etude complémentaire de prévision de trafic

- simulation de scenarii —
(Nove!

1. Complément de diagnostic

2. Présentation de |'état actuel

3. Scenarii et comparaisons des plans de circulation
1. Filde l'eau
2. Base
3. Scénario 1
4. Scénario 2

4. Conclusion

5. Annexe : Rappel des éléments de diagnostic

mobiités

5! L, ¥ iledeFrance (x\c”‘.,i\\ ile i:x:m(:('ga

SARES
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1. Compléement de diagnostic

Fonctionnement actuel des carrefours

On étudie le
fonctionnement des
carrefours :

- Dajot / Eugene Gonon
- Dajot / Damonville

- Dajot / Barbazan

- Dajot/ Doré

- Barbazan / Libération

Aux heures de pointe du
matin et du soir les
réserves de capacité sont
bonnes.

Fonctionnement actuel carrefours
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2. Présentation de I’état actuel

realisés début
septembre et en
s'appuyant sur le
modele du département
on modeélise la
situation actuelle 2020
aux deux heures de
pointe du matin et du
SOIr.

M:h'mﬁ:uw-;&hhﬂdm
Simulation de trafic en U.V.P,
Horizon 2020

Actuel
Hesire de Pointe du Matin

vy 5 BERSTSIN o TRIES (SRR S
e Oifficila |
Mot ien rreL, e ks b e e v
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2. Présentation de I’état actuel

A I’heure de pointe du
matin et du soir, les
principales difficultes
de circulation se
situent sur la RD 606
dans les deux sens de
circulation.

Simulation de trafic en U.V.FP,
Harizon 2020
Actuel calage
Hewre de Pointe du Sair

i
Fhacs oiticie [ Seters
s e s e e e
e

s

o 4

e

Horizon Actuel - Affectation saturation a 'HPS
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3. Scenarii et comparaisons des schémas de

circulation
a. Horizon 2025 — situation fil de I’'eau (plan de circulation)

On étudie I'horizon
2025. A cet horizon, on
compare les impacts de
4 plans de circulation
sur le secteur.

-  Fil de l'eau,
Identique a l'actuel
(présenté ci-contre)

-  Base
- Scénario 1

- Scénario 2

Horizon 2025 — Schema circulation actuel
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3. Scénarii et comparaisons des schémas de

circulation
a. Horizon 2025 - situation fil de I’eau (projets urbains)

: / = By, Modele de Trafic sur I’agglomération de Melun

Projets de développement urbain sur Horizon 2025
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3. Scenarii et comparaisons des schémas de

circulation
a. Horizon 2025 — situation fil de I’eau (HPM)

Modéle de Trafic sur Agglomération - Ple Gere de Melun
Simulation de trafic en U.V.P.

Horizon 2025

Pole Gare de Melun : Fil de I'eaun
Heoure de Pointe du Matin

Myeay de. des voles. it

T, A e i T TERE e S (g e B et

/1 | \ \
~ S "i‘ * L \p ’i N,

Horizon 2025 - Affectation saturation a 'HPM
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3. Scénarii et comparaisons des schémas de

circulation
a. Horizon 2025 — situation fil de I’eau (HPS)

Meodéle de Trafic sur Aggloméretion - Ple Gare de Melin

Simulation de trafic en U.V.P.
Horizon 2025

Pole Gare de Melun : Fil de I'eau
v Heoure de Pointe du Soir
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3. Scénarii et comparaisons des schemas de

circulation

a. Horizon 2025 - situation fil de I’eau compareée a la situation
actuelle (HPM

Comparaison de la
situation fil de I'eau
2025 par rapport a la
situation actuelle sur
les axes
remarquables

HPM - Comparaison sur les axes remarquables — FDE2025//Actu

10 mm
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3. Scénarii et comparaisons des schéemas de

circulation

a. Horizon 2025 - situation fil de I’eau comparée a la situation
actuelle (HPS

Comparaison de la
situation fil de I'eau
2025 par rapport a la
situation actuelle sur
les axes
remarquables

HPS - Comparaison sur les axes remarquables — FDE2025//Actu

11 m
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3. Scénarii et comparaisons des schémas de

circulation
a. Horizon 2025 - situation fil de I’eau (les carrefours)

Horizon 2025 — Fonctionnement des carrefours

12 mem
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3. Scenarii et comparaisons des schémas de

circulation
a. Horizon 2025 — situation fil de I’eau (les sorties)

Avec le schéma de
circulation actuel, les
principales sorties du
secteur sont :

-Eugene Gonon vers
’Avenue Thiers

-Dajot vers 'Avenue
[hiers

-La Rochette

-Place Chapu vers le
Nord

On note la faible —
utilisation des quais du
Maréchal Joffre

Honzon 2025 — ltinéraires de sortie du réseau local

13 m
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3. Scénarii et comparaisons des schémas de

circulation
b. Horizon 2025 - situation de base

On présente ci-contre le
schéma de circulation
previsionnel
accompagnant le péle
Gare, avec l'arrivée du
Tzen.

Horizon 2025 — Schema de circulation Base

14 wm
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3. Scénarii et comparaisons des schémas de

circulation
b. Horizon 2025 - situation de base comparée au FDE (HPM)

La carte présente les
trafics obtenus dans le
schéma de base a 'HPM
en comparaison avec la
situation fil de I'eau
(horizon 2025 mais avec
le schéma de circulation
actuel).

AI'HPM, les rues
Damonville et
Barbazan se chargent
significativement compte
tenu du caractére local RS ‘_ -
de ces voies. AT T

Compardison de varmate Horiren 2028

Hewre de Pointe du Matin
Pok Gane de Meban : Bass - Pole Gane S8 Melus | Fil de Fesu

La rue Gallieni se ! fREREN e

Do e afic

charge également. N —
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3. Scénarii et comparaisons des schémas de

circulation
b. Horizon 2025 - situation de base comparée au FDE (HPS)

AI'HPS, la rue

Damonville se charge
significativement tout
comme la rue Gallieni.

Nodide d¢ Trefic sur Aggloméretion - Pile Gore de Melum
Comparaison de variante Horizen 2025
Meure de Pointe du Soir
Pole Gare de Melun : Base - Pole Gare de Melun : Fil do lNeau
Suppiarent do b atc
Dadesiope do bafe

Nveveie vovw
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3. Scénarii et comparaisons des schémas de

circulation
b. Horizon 2025 — situation de base comparée au FDE (HPM)

cireulanion Prévigionne! avee arrivée du TZEN
Solution de Base 2025
Comparaison avec schema Actua HPM

HPM - Comparaison sur les axes remargquables — Base2025//FDE2025

17 mem
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3. Scenarii et comparaisons des schémas de

circulation
b. Horizon 2025 - situation de base comparéee au FDE (HPS)

circnlanion Prévistonne! avee arrivée du TZEN
solution de Base 2025
Comparaison avec schéma Actu HPS

HPS - Comparaison sur les axes remarquables — Base2025//FDE2025

18 mm
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3. Scenarii et comparaisons des schémas de

circulation
b. Horizon 2025 - situation de base (carrefours)

Horizon 2025 — Fonctionnement des carrefours

19
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3. Scénarii et comparaisons des schémas de

circulation
b. Horizon 2025 — situation de base (les sorties)

[
Schéma de eirenlarion Prévivionnel avee arrivée diy TZEN
. Solution de Base 2025
Avec Ie SChema de _ ! Itineraires en sortie du reseau local

circulation de Base, les
principales sorties du
secteur sont :

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

I’Avenue Thiers
-Dajot vers 'Avenue Thiers

-Libération vers la Gare et
I'’Avenue Thiers

-La Rochette
-Place Chapu vers le Nord

On note a nouveau la faible R
utilisation des quais du
Marechal Joffre

Horizon 2025 — itinéraires en sortie du réseau local

20 mm

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 3 69



REAMENAGEMENT
H1 00 Pole de Melun

3. Sceénarii et comparaisons des schemas de

circulation
3.C Horizon 2025 — Scénario 1

On présente ci-contre le
schéma de circulation ~_ e I rwe Do ot deperk 1o ple e
du scénario 1. Ce

scénario est basé sur le
scénario de Base et
modifie uniqguement le
sens de circulation sur
la rue Dajot.

L'objectif étant de
soulager les voiries plus
locales Damonville et
Barbazan.

Horizon 2025 — Schema de circulation Scenario 1

21 mm
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3. Sceénarii et comparaisons des schémas de

circulation
3.C Horizon 2025 - Scénario 1

On compare les trafics
obtenus avec ceux
Issus de I’horizon 2025
schéma de circulation
Base.

AI'HPM, la rue
Damonville est délestée
d’environ 40 véhicules
sur 260. Le trafic reste
élevé pour cette voirie.

La rue Gallieni est SR T
egalement delestee LN cmpegon & it s

[Pode Gase ce Melun © Soenanio 1 - Pole Gare de Maius ; Base
Sepyeklemant de Mt

tandis que la rue Dajot N | =
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3. Sceénarii et comparaisons des schemas de

circulation
3.C Horizon 2025 — Scénario 1

AI'HPS, la diminution
de trafic sur les voiries
locales est inférieures a
20 véhicules.

Nedile de Trafic sor Agglemiration - Plle Gere de Melen
Epmparaizon de vanante Horiron 2025

Hare de Paints du Sair
Proke Gare dhe Mishan - Boenarss 1 - Pole Gare de Belun | Base

Sugyphlemaar gv- s
Chisfied L T 7

Wonsrmle wies
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3. Scénarii et comparaisons des schémas de
circulation
3.C Horizon 2025 - Scénario 1

Schéma de cirenloion Prévisionnel avec arrivée dn TZEN
Scenario 1 : continuite sens unigue sur la
rue Dajot depuis le pdle gare
Comparaison au scénario Base a I"'HPM

Legende
= Section mise en sens unique
A= Section & doubies sens

999 [-599) Trafic sur I'sxe {comparsizon)

HPM - Comparaison sur les axes remarquables — Sc1_2025//Base2025
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3. Scénarii et comparaisons des schémas de

circulation
3.C Horizon 2025 — Scénario 1

Schema de circnlanen Prévisionnel avec arrivée dn TZEN

Scenario 1 : continuiteé sens unigue sur la

rue Dajot depuis le pole gare
Comparaison au scénario Base a I'HPS

Legende
= Section mise en sens unique
aff=—lp Section & doubies sens

999 [-99%] Trafic sur |'sxe joompersizon)

L
= ‘
o
[r
ke
J}.

HPS - Comparaison sur les axes remarquables — Sc1_2025//Base?2025
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3. Scénarii et comparaisons des schémas de
circulation
3.C Horizon 2025 - Scénario 1

Horizon 2025 — Fonctionnement des carrefours

20
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3. Scénarii et comparaisons des schémas de

circulation
3.C Horizon 2025 — Scénario 1

R de cireplarion Frevinonne! avee arvivee du TEEN

Avec |e SChéma de T ; Scéenario 1 : Itmerﬂll;;a-:len sortie du réseau
circulation Scénario 1, les i
principales sorties du
secteur sont :

-Eugéne Gonon vers

nnnnnnnnnnnnnn

I’Avenue Thiers

-Libération vers la Gare et
I'Avenue Thiers, plus

utilisée via Barbazan avec
inversion du sens de la rue

Dajot
-La Rochette

-Place Chapu vers le Nord

Legende
) Seclion mise en sens unigus
o

i,s-ecli nnnnnnnnnn

On note a nouveau la faible|
utilisation des quais de
Maréchal Joffre

Horizon 2025 — itinéraires en sortie du réseau local

27 .
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3. Sceénarii et comparaisons des schemas de

circulation
3.D Horizon 2025 — Scénario 2

On présente ci-contre le
schéema de circulation % e
du scénario 2. Ce | =
scenario est base sur le A L :
scénario 1 et modifie
les sens de circulation

sur les rues Eugéene S
Gonon et Barbazan.

On note l'interdiction du
TAG depuis la 606 vers A\ R K
Eugene Gonon.

Horizon 2025 — Schema de circulation Scenario 2

28 mm
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3. Scénarii et comparaisons des schemas de

circulation
3.D Horizon 2025 — Scénario 2

On compare les trafics
obtenus avec ceux issus de
I'horizon 2025 schéma de
circulation Scénario 1.

A I'HPM, Les niveaux de
trafics sur les rues
Barbazan et Damonville
diminuent. L'inversion du
sens de circulation sur
Eugene Gonon soulage la
rue Damonville qui se
déleste de 110 véh. La rue
circulation inverseé retrouve
un trafic faible semblable a
I'actuel avec environ 40

vénh.
MHTM—:HMMM Fie Fare de Malen

On retrouve ces tendances |\ e S

a 'HPS pour |es rues ’ | -
Damonville et Barbazan Y ——

Honzon 2025 — Comparaison Schéma Scénano 2 et Scénario 1 AT'HPM

29 mm
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3. Sceénarii et comparaisons des schemas de

circulation
3.D Horizon 2025 — Scénario 2

A 'HPM la rue Eugene
Gonon se charge N
significativement, la voirie
est capacité d’'accueillir
cette augmentation. AI'HPS
I'augmentation de charge
est moins importante.

ATHPM et a 'HPS la rue
Dajot se chargeen .
comparaison au scenario de
Base (+130 uvp a I'HPM et
+80uvp a |

Ces augmentations ne
posent pas de problemes
de capacite et de
fonctionnement aux
carrefours. Les temps de
parcours du TZEN n'en sont
pas significativement
modifiés.
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3. Scénarii et comparaisons des schemas de

circulation
3.D Horizon 2025 — Scénario 2

I
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A 40 F
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HPM - Comparaison sur les axes remarquables — 5c2_2025//5c1_ 2025
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3. Sceénarii et comparaisons des schemas de

circulation
3.D Horizon 2025 — Scénario 2

1
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Ligundu
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HPM - Comparaison sur les axes remarquables — 5¢2_2025//Base 2025
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3. Scénarii et comparaisons des schemas de

circulation
3.D Horizon 2025 — Scénario 2
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HPS - Comparaison sur les axes remarquables — 5¢2_2025//5¢1_2025
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3. Sceénarii et comparaisons des schemas de

circulation

3.D Horizon 2025 — Scénario 2

Liyendu
—
- = Suction mise an ans unigus
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HPS - Comparaison sur les axes remarquables — Sc2_2025//Base 2025
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3. Scéenarii et comparaisons des schémas de

circulation
3.D Horizon 2025 — Scénario 2
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Horizon 2025 — Fonctionnement des carrefours
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3. Sceénarii et comparaisons des schemas de

circulation
3.D Horizon 2025 — Scénario 2

Avec |le schéma de
circulation Scénario 2, les
principales sorties du
secteur sont :

--Libération vers la Gare et
I'’Avenue Thiers

-La Rochette
-Place Chapu vers le Nord

-Place Chapu vers I'Avenue
Thiers pour ensuite
reprendre Eugene Gonon

On note a nouveau la faible | —
utilisation des quais de
Maréechal Joffre

Honzon 2025 — itinéraires de sortie du réseau local

36 mam
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4.Conclusion

A I'horizon 2025, le développement du secteur PGle Gare et de projets a plus grande
échelle participe a I'augmentation du trafic sur la zone d’étude. En particulier, des
axes locaux, comme les rues Damonville et Barbazan voient leur niveau de trafic
augmenter significativement.

La comparaison pour I'horizon 2025 de 3 scénarii de plans de circulation, pris sous
I'angle du fonctionnement des carrefours, ne permet pas de départager les scénarii.

En revanche, les variations de trafic sur les voiries locales constituent un facteur de
comparaison plus decisif. Sur ce critére c’est le scénario 2 qui est le plus intéressant
puisqu’il permet d’atténuer 'augmentation sur la rue Damonville et de conserver des
niveaux de trafic comparables a I'actuel sur Barbazan.

On note enfin la faible utilisation des quais du Maréechal Joffre dans les itinéraires de
sortie du réeseau local quel que soit le scénario consideéeré. Le fait que seule 'avenue
de la 7éme Division Blindée Américaine permette de rejoindre les quais en amont de la
place Chapu, occasionnant un detour important en comparaison d’'un itinéraire

vvvvvvvvvvvvvvvvvvv

37 mmm
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5.Annexe : Rappel éléments de diagnostic

Sommaire

Reéunion Technique : Schéma de circulation

1. Diagnostic complémentaire sur Quartier Nord
1.2 Enquétes de circulation réalisées

1.b Trafics Journalier

1.c Trafics aux heures de pointe
2. Analyse du schéma de circulation
3. Deétail des comptages directionnels

38 mm
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1. Diagnostic complémentaire sur Quartier Nord

1.a Enquétes de circulation réaliséees

Localisation des (
comptages réalisés sur -
les principaux
carrefours et voiries
concernees.

Date des comptages :

. Directionnels realises le
Mardi 8 Septembre 2020

Automatiques entre le 7/9
au 15/9*

*pose et dépose incluses
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1. Diagnostic complémentaire sur Quartier Nord
1.b Trafics Journalier

Pariods €, s - Fevrter 2018 —
Bl r Thier | TV Jour | #aFL- 1% Comptages réalises sur la commune de MELUN

TALJ 30 450 | 04% | Trafics Journaliers (TMJ et TAMJO)

TALLO 41 600 111 3% Résultat en TV/Jour et % PL
- e

6 & Thiers | TV Jour |eeBL’ 1v[|

TALT 14 650 | 7.0%

30 | 36300 [o0%

|

BAf06 % Thier | TV Joue [espn iv||

T.M.J. 35 700 |109%) -
| - . B -

TMIo | 37420 (127
Périods Compmges - Sepr 2020

. .

1-. FaeDajer TV/Jow |%FL/ IV
_:;;E‘ T.M.J. 3000 [135% || *
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L e
o of:
< |
e
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e, !
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1. Diagnostic complémentaire sur Quartier Nord
1.c Trafics aux heures de pointe

- Enquéte du 15 Féyrier 2018
1304 Enguéte du & Septembre 2020 4 1
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1. Diagnostic complémentaire sur Quartier Nord
1.c Trafics aux heures de pointe

Comptages réalisés sur la commune de MELUN
H P {lll S [Iil' 1 T]_l 1 5 _ 1 S]ll 5 - Enguéte du 15 Février 2018
Résultat en UVP/h [ 1304 ] Engquéte du 8 Septembre 2020

— L)
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2. Analyse du schéma de circulation
2.a schema actuel de circulation

Plan de CIrCUIatIUn - état aCtUEI Schema de circulation Actnel
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2. Analyse du schéma de circulation

2.b Rappel schéma de Base

s Plan de circulation initialement etudie dans

Schéma de circulation Prévisionnel avec arrivée du TZEN
Solution de Base

- =)
S 44 umm
&

—

T
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2. Analyse du schéma de circulation
2-c SCénariO 1 (avec sens unique identique sur Dajot depuis Gare)

_

Scénario 1 a Tester

Schema de circulafion Previsionnel avec arrivee du TZEN
Scénario 1 : continuité sens unique
sur la rue Dajot depuis le pole gare

Légende
e Szns zctusl de circulation
e Section mise en sens unique

Section a doubles sens

L TS 45

—
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2. Analyse du schéma de circulation
2.d Rappel schéma de Base
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Ligende
e Senc actusl de circulation
—pe SECHON Mise 60 $ENS Unigue
e = .
"{:' £ H Section a doubles sens
% &
L 3
£ €
L] = '
: * v k&
o \ £
= A oy
£ o
£ noY o,
£ oA %,
=
b
e
b § Ry
Ig ,} Urei
T ’
[5
du"f [ _||':|D . q
iy oy K 'E'
F =
Aver interdiction J ":__;
du TaG Av Thiers G o, -
y = o
Vers Gonon [ . o S = B
- Her ; = e
o by, A T <F =
;.' ‘ ‘:q;..., et k= B
L L ’ T e =
¢ =
- / oy 3
]
- p b
ﬂ? £
U"f}. J_.r
iy ;
L
IH"'C‘ i o
".'\-"":ﬁ: -I_-" 'l'.iaf
s Z / o ,:,5
- o & 7 %
Lo 15, B {j$ o
T ey, = 3 &
- -
: ' /& <
g i, i i Ay
T— — ey y () lLlnﬂcT'!t c’sg
T e ' . e (.:"
T— _—— £ =% l?;
-\-\--'\-\_
— -
T - 46

Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique - — Volet 3

95



REAMENAGEMENT
Pole de Melun

3. Detail des comptages
directionnels

e H ) P' M Enquétes de circulation réalisées a Melun
Jeudi 08 Septembre 2020 &
D415A Heure de Pointe du Matin : 08H00 — 09h00 &L
Résultats en Uvp/h &
&
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3. Detail des comptages

directionnels
Enquétes de circulation réalisées a Melun

Jeudi 08 Septembre 2020

Heure de Pointe du Matin : 08H00 - 0Sh00
Résultats en Uvp/h
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3. Detail des comptages

directionnels

— H . P S Enquétes de circulation realisées a Melun
Jeudi 08 Septembre 2020
D415SA Heure de Pointe du Soir : 17H15 - 18h15

Résultats en Uvp/h
“29ne

% o QR e
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3. Detail des comptages

directionnels

Enquétes de circulation réalisées a Melun
Jeudi 08 Septembre 2020
Heure de Pointe du Soir: 17H15 - 18h15
Résultats en Uvp/h
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