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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0142

Séance du 6 juin 2012

COMPTE FINANCIER 2011 DU STIF

Le conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France,

vuU

vu
vu

vu

YU

VU

VU
vu

le code des transports (partie législative) et notamnment ses articles L.1241-1 a
L.1241-20 et L.3111-14 a L.3111-16 ;

le code des transports ;

l'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a 'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l‘organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports
d'Ile-de-France et modifiant certaines dispositions relatives & 'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

les arrétés du 27 décembre 2005 et 13 décembre 2007 relatifs aux régles

budgétaires et comptables applicables au Syndicat des transports d'lle-de-
France ;

le compte financier 2011 ;
I‘avis de la Commission Economigue et Tarifaire du 1% juin 2012;

Aprés en avoir délibére,

DECIDE

Article 1 : le compte financier du Syndicat des Transports d’Ile-de-France pour I'exercice
2011 est approuvé.

ARTICLE 2 : la directrice génerale est chargée de l‘exécution de la présente
délibération qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des
transports d'Ile~de-France.

Le président du Cghsgil
du Syndicat des trahsports d'Il¢-de-France

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0142-DE
Date de télétransmission : 08/06/2012
Date de réception préfecture : 08/06/2012
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L'auterité srganisatrice de vou
transports on lle«de«france

COMPTE FINANCIER
SUR CHIFFRES

EXERCICE 2011

Présenté le 6 juin 2012,

par Mme Sophie MOUGARD, Directrice Générale, Ordonnateur du STIF ayant exercé au
cours de la gestion du [ janvier au 31 décembre 2011,

par M. Jacques POLLIEVRE, Agent Comptable du STIF ayant exercé au cours de la gestion du
1% janvier au 31 décembre 2011,
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VOLET BUDGETAIRE
1 partie ; Informations générales
2% partie : Présentation générale
3% partie : Vote du budget

4% partic : Annexes

VOLET COMPTABLE

1%® partie : Situation patrimoniale

2% partie : Exécution budgétaire
3 cme

SIGNATURES

SOMMAIRE

partie : Comptabilité des valeurs et deniers
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COMPTE FINANCIER

VOLET BUDGETAIRE

EXERCICE 2011

LISTE DES COLLECTIVITES MEMBRES

Région lle-de-France

Ville de Paris

Département des Hauts-de-Seine
Département de Seine-Saint-Denls
Département du Val-de-Marne
Département des Yvelines

Département ¢de 'Essonne
Département du Val d'Oise
Département de Seine-et-Marne
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p.3 Informatiens générales

p.4 Sommaire

p.5M0 Il Présentation générale du budget - Balance générale du budget
p.1115 LA, Vote du budgst - Section de fonctionnement

p.16/17 liLB.  Section d'investissement - Vue d'ensemble

p.18/19  1ILB.1  Section d'investissement - Détail par articles

1. Dépenses d'équipement non individualisées
2. Opérations votées
3. Opérations financiéres
4, Opérations d'ordre & l'intérieur de |a section
p.20 l.B.2 Section d'investissament - Datail par articles
1. Recettes d'équipement non affectées a une opération
2. Recettes affectées aux opérations
3. Opérations financidres

4. Onérations d'ordre a l'intérieur de la section

ANNEXES Joint Sans objet

p. Annexes - Etat de la dette - Détail X
p. Annexes - Elat des engagements donnés et regus X
p.14/15 Annexas - Amortissements et provisions - Charges 4 répartir - Mathodes

utilisées X
p.16 Annexes - Etat du personnel X

Annexes - Etat du suivi des autorisations de programme et des Autorisations
p.17/18 d'engagement X
p. 19 Annexes - Etat des recettes grevees

d'une affectation spéciale

p.20 Annexes - Délail des opérations pour comptes de tiers X
p.21 Annexes - Etat de variation du patrimoine X
p.22 Annexes - Etat de ventilation des dépenses et des recettes des services

assujettis a la TVA X
p.23/35 Annexes - Creastif : bilan - compte de résultat - rapprochement bancaire X

Dans toute la maquette, les cellules grisées ne doivent pas &tre remplies.

Les italiques identifient les opérations d'ordre qui ne se traduisent, ni par un encaissement, ni par un décaissement effectifs.
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4 9-97‘!'389

5010 7711

359 899 236 88 H

264 740 5486, 76

+

97 231 026,34

2230 666,42|J

=

5 359 819 347,36

5372742723,93

=A+B+C+D =G+H++J
E K
F 2430 899,81|L
2430 899,81
=E+F =K+L

4 997 689 444,06
=A+C+E

=GH+K

5108 002 177,17

364 560 803,11
=B+D+F

sH+JHL

264 740 546,76

5362 250 247,17
=A+B+C+D+E+F

=GHHH+HJ+HKHL

5372742 723,93

DETAIL DES RESTES A REALISER (1)

1 828 396 87
2053 Loglclels 1828 396,87
s rpare 418 084,86
2138 Autres constructtons 7 291,64
21811 |Installation et agencement divers 754,68
21832 Materlel |nformat|que 410 038,54
184 418,08

2314 Constructlons sur sol d'autrw 184 418,08 R

(1) Les restes & réaliser de la sectlon d'investissemant correspondent en dépenses, aux dépenses engagées non mandatées au 31/12 de Pexercica précédant tellas
qu'elles ressortent de la complabilité des engagements et aux receltes certaines n‘ayant pas donné lieu & 'émisslon d'un tilre au 31/12 de Pexercice précédent,
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ser N-1)

60
&1 Services extérieurs

62 Autres services extérieurs

63 Impots, taxes et versements assimilés
64 Charges de personnel

85 Autres charges de gestion courante
66 Charges financiéres

67 Charges exceptlonnelles

68 Dotations aux amertissements et aux

provisions
71 Production stockée (ou de stockage)
virement & la section d'investissement

453 325,29

34 373 128,35

10 767 803,83

62 909 558,65

17 403 388,38

4 645 581 368,19

534994
178 130 000,30

4'949 634 920,93

48 054 523,13

48 054 523,13

A1l 4 997 688 444,06
453 325,28

34 373 126,36

10 767 803,83

62 900 568,65

17 403 388,38

4 645 591 368,19

6 349,94
226 184 523,43

17

328 051 076,93 31 848 159,95 B1 359 899 236,88

10 Dotation, fonds divers et réserves
13 Subventions dinvestissernent 31848 159,95 31848 159,85
16 Emprunts et dettes assimilées
20 immobilisations incorporelles 29020727,18 2920727,18
204  |Subvention d'équipement versée 322 998 221,82 322 998 221,02
21 Immobilisations corparelles 1185 591,78 1185 591,78
23 Immaobilisations en cours 936 508,06 938 506,(}5|
26 Particpations et créances rattachées & des

participations
27 Autres immobilisations financiéres 10 030,00 10 030,00
458 |Services a comptabilité distincte

- -

22 |immobllisations regues en affectation T
24 Immobilisations affeciées, concédées,

affermées ou mises a disposition
19 Différences sur réafisation dimmaobilisations
15 Provisions pour risques et charges
29 Provision pour dépréciation des

immobllisations
(1) Y compprls les opéralions mixtes de varlation das stocks et les opérations relatives aux rattachements.
(2) Volr détail p.19 Opérations financidres. Les dépenses sonk égales aux recettes.

Al 4 987 688 444,06 4 997 688 444,08
B4 359 BOG 236,88 223086642 382 128 903,30!
4



70 Ventes de produits fabrigués, marchandlses st
prestations de services

71 Production stockée (ou de stockage)

72 Travaux en régie

73 Taxes

74 Dotations, subventions et particpations

75 Autres produits de gestion courante

75 Produits financiers

77 Prodults exceptionnels

78 Reprise sur amortissements et provisions

79 Transferts de charges

1 064 869,56

31848 158,95

A2 5108 002 177,17

1430082 775,26
3 328 810 469,99
1094 869,56

127 083 036,02
123 700 000,00

A

Recettes d'investissement - Total 216 686 023,63 B2 264 740 46, 6
10 Dotation, fonds divers et réserves 281 472,45F 281 472,45
13 Subventions dlinvestissement 210 067 634,55 210 067 534,65
18 Emprunts et dettes assimiléas
27 Autres immobilisations financiéres 12 800,00 12 800,00
458 |Services a comptabilité distincte 728 509,50 728 509,50
He 48 054 523,13 43 056 553,49
24 immabilisations affectées, concédées,
affermées ou misas a disposition
20 Immobilisations incorporelles
21 Immobilisations corporelles 2 030,36
23 Immobilisations en cours
26 Particpations et créances rattachées & des
participations
19 Différences sur réalisation dimmaobilisaticns
28 Amortissement des immobilisaticns 48 054 523,13 48 054 523,13
15 Pravisions pour risques et charges )
29 Provision pour dépréciation des
immobilisations
021 |Virement de la section de fonctionnement
97 231 026,34 510800217747
.................. 2 250146969.99 _ 5593 576,77 264 740 546,76
(3) Sauf 1068

(4) Titres émis dans f'exercice pour affectation du résultat N-1
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1-  Le consell du syndicat a voté le présent budget :
- au niveau(1) du chapitra pour le section de fonclionnement.
- au niveau(?) du chapitre pour la section d'invastissement.
avac les opérations lstées en page 10
avec (sans) vote formel sur chacun des chapitres (2).

La liste des articles spécialisés sur fesquels la directrice générale ne peut procéder a des virements d'article & arlicle est prévue & l'arficls 2 Titre
Il du réglement budgétaire et financier du STIF

Il-  Enfabsence de mention au parageaphe | ci-dessus, le budget est réputé voté par chapitra,et , en section d'investissement, sans chaplire

d'opérations.

(1) A compléter par <<du chapitre>> ou <<da Jaricle>>,
m?) Rayar |a mantion Inutile.
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6 147 646 469,70|

167 893 263,50

4 B29 998 180,56 149 B57 025,64

537 100,00 414 339,44 38 985,85 83 774,71

60611 158 DDC,00 138 884,27 16 410,24 72549
60617 Eau et assalnissement 10 200,00 3106,08 1093,62 6 000,00
60622 Carburanls 17 000,00 B026,40 4 070,11 480349
60628 Autres fournilures non stockées 10 700,00 9334,12 861,34 804,54
6063 Fournltures d'entretion et de petlt équipement 75 700,00 68773,08 4717.08 2209584
5054 Feurnituras adminlstratives 160 500,00 148 260,56 10 012,60 2226,04
5068 Autres matléres et foumituras 101 000,00 36 336,93 1820,66 62 842,41
807 Achals de marchandi & 000,00 1 638,00 4 362,00
i 44 698 269,956 32 968 942,87 1414 183,48 10 326 143,60

3871823,60 3297 26117 374 362,43

6135 Lecations mobiliéres 211 700,00 133 071,05 41 686 47 36 942,48
614 Charges locatives et de copropriaté 230 008,00 225 192,83 4 807,17
61522 Baliments 110 000,00 90 94577 16 217,05 2 837,18
81561 Matériel roulant 41 500,00 21319,87 814,02 19 568,11
8158 Maintenance 1880 500,00 874 631,18 538 280,27 479 608,54
818 Primes d'assurances 203 900,00 182 466,65 2143335
6171 Etudes générales 10022 809,87 § 302 132,38 470 456,42 432022106
6173 Etudes de frafic 6 954 100,00 5 646 047,37 3185491 276 207,72
6174 Etudes at divers CPER 16 828 673,85 13940 023,81 56 075,03 2532 575,11
5175 Etudas hors CPER subventionnées 4 958 686,53 2755173,85 203 203,04 2 001 309,94
8181 Documentation, générala ot technique 168 381,00 141 387,59 3 887,85 13 105,76
6184 Versements & des organismes de formation 300 000,00 T 234 785,80 53 508,82 11 325,48
8185 Frals de colloques et séminalres 348 395,00 114 623,73 2000 231 751,27
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i%*z B BRVICES BitEHE 13 076 861,34 § 065 005,41 2712 798,42 2 309 067,51
6225 Indemnliés au comptable el aux réglsseurs & 000,00 b 488,96 510,04
6228 Hencraires 118 928,08 118 908,08 20,00
6227 Frais d'actes et de contentleux 130 000,00 B3 701,48 9 974,39 56 324,1 3‘
6228 Divers (honoralras) 3 809,76 3 809,78
623 Annonces et insertions 2101 000,00 756 971,59 501 878,97 842 148,44‘
6232 Fales el cérémonies 75 600,00 73831,23 1 788,77
6233 Folras et expositions 50 000,00 24 372,68 26 627,32
8237 Publications 2100 000,00 1 593 465,58 442 548,76 653 084,856
5238 Divers 214 580,73 18 564,91 4 784,00 191 231,321
6241 Transports de biens 64 200,00 56 208,90 5 264,00 272710
6251 Voyages, déplacements atrmlssions 51 300,00 36 937,93 528,71 10 733,38
6255 Frals de déménagement 3500,00 3 500,00
6267 Réceptions 245 415,00 138 386,668 4 652,35 108 475.99‘
6261 Frais d'affranchlssement 109 800,00 92 184,98 16 311,87 1 303,14
6262 Frais ds télécommunications 277 800,00 153 199,21 §1202,08 7339773
627 Services bancalres ot assimités 4 552,00 508,90 404210
&281 Concours divars {cotisalions) 101 485,00 101 483,66 1,34
0288 Frals de nelloyage des locaux 175 000,00 154 640,88 16 455,08 4004,068
6287 Remboursement de frals 880 500,00 471 808,52 185 897,68 53 293,80

5 662 380,77 4183 640,26 1 603 597,65 865 152,86
A 62 981 535,17 62 909 §58,66 81 876,62
6331 Versement de transport 304 220,00 263 762,02 40 467¢08L
6336 Cotisations au CNFPT at autres 206 634,00 177 773,26 28 860,75
63612 Taxes fonciéres 352 613,00 353 613,00
83513 Autras Impéls locaux 15 729,48 13 920,48 1 800,00
63514 Impots directs mat. roulant iFER 82 097 376,17 62 0890 801,00 767517
6354 Droits d'enregistrament et da timbre 149,62 149,82
B355 Taxes et impéts sus les vahlcules 660,00 160,00 600,00
65378 Taxes diversas 13 153,00 10 529,00 2 624,00
20012 988,00 17 201 014,60 202 373,88 2609 579,62
64111 Rémunération principale 3 560 000,00 3288084,55 271915,45
64112 NBI, suPpWément familialde traitement at 171 203,00 159 206,23 1190877
Indemnités de résidence |
84118 Autras {Indernnités, primes} 1943 230,00 1851 385,17 | 2018234,83
64131 Rémunérations £ 506 500,00 4 84¢ 307,38 556 182,62
64132 Supplément familial de fraitement 81 310,00 71623,22 19686,78
64138 Autres {indemnilés, pimes) 2338 100,00 1 862 055,21 477 024,79
8461 Cotisations & TlURSBAF 2769 800,00 2482 701,10 277 098,90
6453 Cetisatlons aux calsses de refraites 1 766 706,00 1600 675,38 156 024,62
6456 Versemant au FNC du supplément famiial 55 125,00 55 125,00
B4731 Versdos directament 260 000,00 180 872,05 21 200,00 58 127,95‘
6475 Méadscine du travail, pharmacie 28 000,00 8 682,80 498.50; 18 913.70}
6476 Restauration collective 335 000,00 2327 435,90 34 817,00, 7274610
6478 Autres charges soclales diverses 151 000,00 51 295,06 1 827,941 97 877,00
6484 Rembuoursamant das agentsmis & disposition 1050 000,00 612 754,45 144 030,44, 293 215,11
65488 Autres charges 10 000,00 ‘ 10 000,00
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[ Aiitea 4684 880 521,75| 4482 266 446,32 163 324 924,87 39289 153,56
Redev pour conces.brevets, licencas, procédés,
851 ol fueliatiurteiiin P 292 086,67 85 166,02 352,82 202 546,93
B854 Pertas sur créances lrrécouvrables 18 200,00 19 200,00
6558 Autras centributions obligatoires 81 000,00 50 655,61 43,39
65621 PAQS 11630 492,19 2016 021,46 9614 470,73
65622 PA Séouritd 8125 843,05 939504 8118 448,01
665623 PA Accds correspendance 5188 47541 135 601,84 5083 873,77
35624 PA Infarmation qualité de service 8168 768,50 5169 768,50
65625 PA Opsratlons complémentalres au CPER 9100 370,77 124242923 7 866 941,54
6556411 Frals de recouvremant 30524 179,18 26 104 188,68 4219990,80
656412 Remboursament aux employaurs 63 000 000,00 25 374 902,94 27 625 006,79 0,27
6564221 [Conventlons Personnel Mobllitd Rédulte 11 750 000,00 2 648 441,14 7829424,43 137413443
8684223 |Conventlons pelitique de la ville 3383 023,00 2058 826,74 580 368,28 756 638,01
6584224 |PDU (réseaux princlpaux,pblas, expérimentation) 652 200,00 421 137,50 231 082,50
68642252 |Chaque - mobilitd 30% 1473 950,00 988 351,20 372 098,00 113 500,80
65642253 |Chéque - mobilitd gastion 276 050,00 1352 182,84 141 854,91 201215
6564227 | Gestion larification "solidarile transport” 5600 000,00 4 502 280,60 091 210,41 106 500,00
8864228  |Autres conventions 544 000,00 513613,25 302388,75
8564229 |Bonus - Qualité de service 2 000 000,00 2 000 000,00
85642291 |Bonus QS ! Politiqus de Ja Ville 1446 780,14 -1 446 750,14
85642282 (Bonus QS ! Investissements 28 900,00 -28 900,00
6864311  [Contributions varsées & la RATP HT 1814 140 000,00 1874898 873,84 39 241 126,16
8564221 [Cortributions varsées 4 la SNCF HT 1 680 800 000,00 1636 695 276,24 41803 724,78
Compensatlons, pertes de recettes versées aux
BE845 trans’;o s pi rifés {OPTILE) 623 574 000,00 616 087 713,60 5485 267,34 19,06
65646 Transports scolafres 108 536 900,00 74755 318,04 33 730 428,20 51 185,76
65847 Services délégués (hors OPTILE) 2 (076 000,00 1281 789,19 813 159,67 51,14
65648 Transport Fluvial 2 456 992,00 2400 949,04 56 049,96
65738 Autres organismes divars 200 000,00 200 000,00
65747 Suby, Creastif 200 000,00 200 000,00
65748 Subv. fonel. pers. dr. privé autres 600 295,00 210 472,50 389 822,50
8581 Redevancas RFF slllons 203 685 809,00 203 885 808,00
DEPENS B
[ B exteptanielle i 405 000,00 & 349,84 98 660,08
6711 ntéréts moratcires et pénalitds sur marchés 16 000,00 1200,68 13 799,02
6748 ,;\:;rl:zosnchargas excaptionnellas sur opérations de 80 000,00 80 000,00
Titres annuids (sur antérieurs; 10 000,00 5148,98 4 851,04
226 184 623,43 226 184 523,43
Dotations aux amertissemants des immobilisat.
8811 incarporelles et corporallss 48 054 523,13 48054 523,13
6875 Dolations aux provisions peur risques el charges 178 130 000,30 178 130 000,30
exceptionneiles
95 168 690,06
65 158 620,06

(1} A détalller conformément au plan de comples du STIF. Ne sonl & inscrire que les articles ulflisds,
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ETT ES: 5 147 646 469,70 4 833 063 008,48 136 875 318,87
TENUAT il ]
thtforis; slbvaritions:et paricpations 1430 337 424,49] 1430 082 775,26 264 648,23
747182 Transports scolaires 128 271 920,00 128 271 920,00
747133 Conlrat de plan Elat - Région 190 508,86 190 808,86
747188 Autras subyentions el participations 1680 658,16 -1 880 556,16
74721 Particlpations statulalres 693 405 735,33 593 405 735,32 D01
74722 Carte Imaglne'R 51 260 000,00 51 257 500,00 2 500,00
747283 [Subventlon CPER 4 492 593,14 4 482 593,14
747285 Subvention Réglon tarification soclals 78 501 745,00 78 501 744,00 1,00
747288  |Autres subventions et paricipations 4 000 000,00 § 326 238,85 -1 326 238 65
747311 Participations statutaires département 78 353 483 651,74 353 483 651,74
747312 Participations statutaices département $2 90 (58 046,89 90 058 046,89
747313 Participations statutalres département 93 A3 832 774,68 43 B32774,66
747314 Particlpations statutaires département 54 35022 573,79 35022 573,79
747316 |Participations slatutaires département 78 18 500 206,45 18 500 286,45
747316 Parlicipations slatutaires département 91 11 402 698,44 11 402 668,44
747317 |Parlicipations slatutaires département 98 10 888 219,96 10568 219,98
747318 Parlicipations statutaires département 77 7 446 860,21 7 446 660,21
74735 Subv. Transports Scolalras 1054 920,00 -1 054 920,00
74738 Subventions Etudes hors CPER 168 878,73 -169 878,73
74771 FSE 80 000,00 81 805,38 -1 80538
748 Autras subventions el participations 7 046,00 -7 046,00
j 3 369 411 368,02 3151992 417,64 176 818 052,356 40 600 888,93
Redevances pour concesslons,
761 brevets llcancas,marquas, procédés, dr.st valeur 130 600,00 788 801,61 -85 801,81
762 Ravenus des immaubles 580 000,00 12268 788,93 648 788,93
7562 Froduit des amendes 39 224 949,92 3 403 447,37 35 821 502,55
75642 Versement de transpart {produit courant) 3125 830800,00 2842 716 693,78 176 818 052,35 & 085 853,87
75644 Remboursemant \.T. par les employeurs 31 475,00 -31 475,00
75648 Autras produils 150 000,00 150 000,00
Autres produils - Recaties Naveties Fluviales
756481 (VOGUEO) 72 862,33 -72 862,33‘
7565 Transport scolairs Régle recetta 56 539,70 B85 539,70‘
7581 Produits radey. Slilons RFF 203 B95 809,00, 203 695 808,92 0,08,
Prodiftatinanciars: 1 200 000,00, 1004 BEY,56 105 130,44,
Produits nets sur cesslons da valaurs mobiliéres
767 de placemant 4 200 000,00 1 094 B69,56 105 130,44
Hrodedts exnipionnels 125 766 659,96 127 083 036,02 -1 316 376,07
Produits exceplionnels sur opérations da gestien 29 061 500,00 29 061 500,00
7718 g:;ﬁ}snproduits exceptionnals sur opérations de 20 897 866,73 .20 897 865,73
Mandats annulés {ex.antjou atteint par Ia
713 déchéenca quadrennale 64 857 000,00 65 083 856,20 -236 656,20
Quote-part des subvantions d'investiss.
7 transférées au compte da résultat 31845 150,95 31848 159,96
7788 Autres produits excaptionnels 243 354,14 -243 364,14
123 700 000,00 123 700 000,00
7875 Repr\s_es sUr provisions pour risques et charges 423 700/000,00 123 700 000,00
exceplionnelles |
i i H 97 231 026,34, 97 231 028,24
3 - T .
002 Solde d'exacution de la section de fonctionnement 97 231 025,34 97 234 026,34
reports |
{3y Dépenses ayant donné lleu & servica fait mais dont les pidces [ustifieatives correspondantes n'cm pas ét¢ émisas ou reques & la fin de {a joumée.
) D¢ ées non dalées n'ayani pas donnd liey 4 sarvica fall au 21/12 el recelles cerlaines non raltachées
{5} Crédits annulds = orédlts ouvarts - crédits emplayds ou restant & employer,
4997 839 444,08 4997689 44406
5010 771 160,83 97 231 026,34 6 106 002177,17,
10
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BERENE

399 095 360,30

95 158 690,06

359 890 236,88 2 430 899,81 36 765 223,61
Dépenses d'équipement 364 050 443,35 328 041 046,93 2 430 899,81 23 578 496,61
20 Immobilisations Incorperelles 4 914 6SC,39 292072718 1828 386,87 185 566,34
204 Subvention d'éguipement versée 344 017784,00) 322998 221,92 21019 562,08
21 Immobllisations corporelles 3 680968,96 1185 591,78 418 084,86 2 D57 262,32
23 Immobilisations en cours 1 457 000,00 936 506,05 184 418,08 336 075,87
Déponses des opdrations financiéres 20 066,00 10 030,00 IR 9 870,00
22 Immobllisaticns reguss en affactation
Immobllisations affectées, concédées, affermées ou
24
mises & disposition
16 Emprunts et deltes assimilées
26 Particpations et créances ratlachées a des
participations
19 Différances sur réalisation d'immobilisations
27 Autres immobllisatiens financiéres 20 000,00 10 030,00 9 870,00
Reprises sur: 45 024 916,95 31 848 159,95 13 176 757,60
10 Dotatlon, fonds divers et réserves
13 Subventions dinvestissement 31 848 159,95 31 848 159,95
15 Provislons pour risquas et charges
28 Provlsion pour dépréciation des Immobliisations
458 §enf|ces gﬁcu bilité distincte 13 176 767,00 13 176 757,00
s REGETTES: s Rl 401326 026,72] 264 740 546,78 136 585 472,98
Racettes d'équipamant 239 061 007,31 240 687 634,55 28 593 372,76
13 Subventions dlinvestissement 239 0681 007,31 210 067 634,55 28 993 372,76
16 Emprunts et detles assimilées
Recettes des opdrations financléres 162 265 019,41 54 67291221 107 592 107,20
22 Immobllisations regues en affectation
24 Immabllisations affectées, concedées, affsrmées ou
mises a disposition
10 Dotation, fonds divers ef réserves 28147245 28147245
1068  |Excédents de fonctionnement capitallsés 5 593 576,77 5 503 576,77
20 Immohilisations incorporelles
21 Immoabilisations corporelles 2030,36 -2 030,38
23 Immobilisations en cours
23 Pariicipations et créances rattachées a des
parficipations
19 Différences sur réalisation d'immobillsations
28 Amartissement des immobilisations 48 054 523,13 48 054 523,13
15 Provislons pour risgues et charges
29 Provisions pour dépréciation des immohitisations
27 Autres mmokilisations financiéres 12 800,00 -12 800,00
458 Services & comptabilité distincte 13 176 757,00 728 509,50 12 448 247,50
021 Virement de Ia sectien de fonctionnement

95 158 690,06

(1) Au 31/12/N. Dépenses engagées nen mandatées. Recetles certalnes rastant  émeltra.
(2) Services & comptatllits distingle : les dépénses sont Sgales.aui recelias, Velr le détall des opérations pour compte da tlers en annexe p,20,
{3) Virement de gaction ; Celte opération et sans réalisation et ne donne pas liel 4 émission d'un mandat ou de fitre.
{4) Lo solda d'axécution reporté ne fall pas Fobjst d'émission de mandal ou de filve,

359 899 236,88

359 B9 236,88

2 430 89%,81

A D001 E=A+D001
284 740 546,76 264 T40 546,76
Cc RO01 F=C+R001 D

-95 168 690,12
C-A

<95 158 690,12
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BPENSES! 10032 669,35] 504282601 2430 899,81 2 558 34,53
20 Immobliisations Incorporelles 4 914 690,39 2920727,18 1 828 396,87 165 566,34
2031 Frals d'études 1 059 654,00 1006 452,58 53201 42
2053 Logiciels 3 B03 348,39 1912 586,60 1 828 396,87 62 364,92
2058 Concessicns et droits simllaires, brevets, licences, marques, 51 688,00 1688,00 50 000,00
procédés loglciels
21 Immoblllsations corporelles 3 860 968,96 1185 681,78 418 084,86 2 057 292,32
2113 Terralns aménagés autres que volrie 1914 000,00 186 488,00 1727 512,00
2135 Installations générales, agencements, aménagementsdes 462 361,00 462 369,82 108
constructions
2138 Autres constructions 402 451,31 213 230,76 729164 181 928,91
2181 installations gales, agencts et aménagt.divers dont I'éts.n’est 131 438,04 131 438,04
pas propriétaire
21811 Installation et agencement divers 128 928,88 754,68 ~129 684,56
21831 Matériel de bureau 17 015,26 5697,74 11317,52
21832 Matsrlel informatique 610 680,37 166 644,24 410 038,54 33 997,58
2184 Mobiller 123 022,98 22 241,24 100 781,74
23 Immobilisatlons en cours 1 457 000,00 926 506,05 184 418,08, 336 076,87
[2314 Constructions sur sol d'autrul 1457 000,00 936 506,05 184 418,08! 336 075,87

(13 A détalller conformément au plan de comptes du STIF. Ne sont & inscrire que les articles utflisés,

2) OPERATIONS FINANCIERES

33 325 159,95

32 794 96,00

184 418,08

346 045,87

20 000,00

10 030,00

9 970,00

20 000,00

10 030,00

9970,00

31 848 159,95

31 848 159,95

31 848 159,05

31848 159,95

3) OPERATIONS D'ORDRE A L]

NTERIEUR DE LA SECTION

ENSES!(H

[

(1) Les dépenses sont égales aux recattes
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RECETTES!

230 061 007,01

210 067 634,65

; 28 993 372,76
13 Subventions d'investissement 239 061 007,01 210 087 634,65 28 993 372,76
13118 Autres subvention de PElat et des 4tabllssements nationaux 39 000 000,00 39 000 000,00
13228 Subv non transf, réglons autres 300 000,00 300 000,00
1332 Produits des amendes 189 761 007,31 171 087 834,55 28 693 372,76
16

Emprunts et dettes assimilées

202 593 809,73

(1) A détaiiter conformément au plan de comptes du STIF. Ne sont & inscrire gue les articles utilisés,

2) RECETTES AFFECTEES AUX OPERATIONS

{1) de l'opération votée

3) OPERATIONS FINANCIERES

162 265 019,41 846729121 107 592 107,20

Hpssiois 281 472,45 281 472,45

10222 F.OTVA, 281 472,45 281 472,45

1068 Excédents de fonctionnement capitalisés 5 693 578,77 5 893 678,77
i Dpragiliitet 1586 389 970,19 48 797 862,99 107 632 107,20
Virement de |a section de foncticnnement 95 158 690,06 95 158 690,08
211 Terrains nus 115589 -1 155,68
2113 Terralns aménagés autras que voirle 874,67 -874,87
275 Dépots et caulonnmenent versés 12 BOC,00 -12 800,00
28031 Amortissements Frals d'études 5968 061,13 -5 968 061,13
280411 Etat 30 850,00 -30 850,00
280413 Départements 1033 166,14 -1 033 166,14
280414 Communes et structures communales 278697341 -2 786 973,41
2804171 |SNCF 15 827 491,03 -15 927 401,03
28041718 |Autres 160 781,31 -180 781,31
2804174 |RATP 9339 480,02 -0 339 400,02
280418 Organismes publics divers 3776 482,06 -3776 49205
28042 Subventions d'équipements aux personnes de droit privées 7 319 602,68 -7 319 802,68
268063 Amortissements des logiciels 848 877,95 -B48 877,95
26058 Amortissements des autres concessions, et droils similaires, 5 276,00 -5 276,00

brevets, licences

281 Amartissements des immabilisalions corporelles 48 054 523,13 48 054 523,13
28131 Batiments publics 17 599,41 -77 599,41
28135 Amo construction Installations générales 94 357,67 -84 357,67
28138 Amortissements constructions div 16 313,89 -15313,89
281538 Amortissements aulres réseaux 576831 -5 768,31
28181 Inslallations générales, agencemenis et aménagements divers 65 853,72 -B5 863,72
2681831 Matériel da bureau 0070,64 -8 070,64
281832 Matérle! Informatique 450 380,86 -450 380,86
28184 Mobilier 137 836,91 -137 836,91

4} OPERATIONS D'ORDRE A L'INTERIEUR DE LA SECTION
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historiguie)

Acquisitions 4 titre onéreux

2031 |Frais d'études

1006 452,58 5 ang
2053 |Logiciels 1912 586,60 2 ans
2058 Licences, Marques 1 688,00 1 ans
2138 | Autres constructions 462 359,92 30 ans
2181 |installations générales 128 929,88 10 ans
21831 |Makériels de buresu 5 697,74 6410 ans
21832 | Matériels informatiques 166 644,24 24 5ans
2184 |Mobilier 22 241,24 104 15 ans
Acquisitions 4 tilre gratuit
Mise a disposition
Affectation
[Mises en concession ou affermage
Divers subv. déquipt versées
204 [suby, déquipement versées 322998 221,92 54 30ans
Tofal géndral 326 704 822,12
ETAT DES SORTIES DES IMMOBILISATIONS
Modalités d'acquisition Deésignation du bi aleuy d'acquisition (Codt - Prix de cession -

Acquisitions 4 titre onéreux

Acquisitions A titre gratuit

Mise & dispesition

Affectation

Mises en concession ou affermage

Divers

'Total général
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CREASTIF : COMPTE DE RESULTAT 2011

CHARGES 2011 2010

CHEQUES VACANCES Facttire ANCV 144 940,00 121 440,00

Commlssion sur facture 1464,40 1 214,40

sous-total Chégues-Vacances 146 404,40 122 654,40

Chéques cadeaux agents et enfants 44 843,92 37 323,96

Cadeaux aaents et enfants 6 504,31 B 323,64

NOEL Noél des enfants ~ animations 5621,20 5 544,66

Noél des enfants - golter, décos i214,29 1274,54

sous-total Noél 58 583,72 52 456,80

VOYAGE Transpoert 10 639,00 13 991,00

Restauratlon, visites $ 202,40 8111,30

sous-total Voyage 16 841,40 2210230

PARTICIPATION LOISIRS Participation lolsirs 6719,62 2 680,00

sous-total Participation Loisirs 6 719,62 2 680,00

Achat places de cnéma 35 647,80 31 205,90

CINEMA Stock places de cinéma début année N 3 835,89 2 904,46

Stock places de cinéma fin annde N -4 849,99 -3 835,89

sous-total Cinéma 34 633,70 30 274,47

SPECTACLES Spectacles divers 23 666,30 42 768,95
Stock places de spectacles début année N 1 566,00

Stock places de spectacles fin année N -1 566,00

sous-total Spectacles 25 232,30 41 202,95

Achat places de sport 19 617,85 13 879,00

SPORT Stock places de sport début annéa N 3 981,00

Stock places de sport fin année N

sous-total Sport| 19 617,85 17 860,00

Achat places de salons et parcs 4 749,50 7 475,84

SALONS ET PARCS Stock places de salons et parcs début année N 83,00 135,00

Stock places de salons et parcs fin année N «83,00

sous-total Salons et Parcs 4 832,50 7 527,84

Achat places de musées 4 807,50 3 510,25

MUSEES Stock places de musées début année N 398,03 1 557,98

Stock places de musées fln année N -1 878,70 -358,03

sous-total Musées 3 326,83 4 670,20

Commissalre aux comptes 1 315,60 1277,65

PIVERS Assurance 732,48 689,36

Dépensges diverses 240,00 200,20

sous-total Divers 2 288,08 2167,21

Total Charges (en euro TTC) 318 480,40 303 606,17

PRODUITS 2011 2010

SUBVENTION Subventlon STIF 200 000,00 170 000,00

sous-total Subvention 200 400,00 170 000,00

CHEQUES VACANCES Participation agents chéques vacances 68 661,16 59 520,67

sous-total Chéques-Vacances 68 661,16 59 520,67

Places de cinéma 19 780,00 16 856,00

Placas spectacies 19 787,00 29 705,00

VENTES Places sport 12 346,50 13 871,38

Places salons et parcs 3 589,00 5 239,00

Places de musées 182100 2 587,00

sous-total Ventes 57 423,50 68 262,38

DIVERS Reversement chéques déjeuner 1 393,23 865,67

Intéréts bancaires 1110,91 490,23

sous-totat Divers 2504,14 1 355,90

Total Produits (en euro TTC) 328 588,80 299 138,95

08,40{" 446
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COMPTE FINANCIER

VOLET COMPTABLE

EXERCICE 2011
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I-1ére partie

Ii-2&me partie

III-3¢me partie

SYNDICAT DES TRANSPORTS D'ILE DE FRANCL

VOLET COMPTABLE

SOMMAIRE

Situation patrimoniale

- Bilan synthétique (I-1)

- Bilan (I-2)

- Compte de résultat syntétique (I-3)
- Compte de résultat (I-4)

Annexe

- Etat des opérations pour compte de tiers

Exécution budgétaire
- Résultats budgétaires de I'exercice (Ir-1)
- Résultats d'exécution (11-2)

- Etat de consommation des crédits (11-3)

Comptabilité des deniers et valeurs
- Balanee (11I-1)

- Valeurs inactives (I11-2)
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SYNDICAT DES TRANSPORTS I’ILE DE FRANCE

COMPTE FINANCIER
SIGNATURES

L’AGENT COMPTABLE ET LA DIRECTRICE SOUSSIGNEES AFFIRMENT VERITABLE,
SOUS LES PEINES DE DROIT, LE PRESENT COMPTE FINANCIER,

ILS AFFIRMENT, EN OUTRE, ET SOUS LES MEMES .PEINES, QUE LES RECETTES ET
DEPENSES PORTEES DANS CE COMPTE FINANCIER SONT, SANS EXCEPTION, TOUTES
CELLES QUI ONT ETE FAITES POUR LE SERVICE DE L’ETABLISSEMENT PUBLIC ET
QU’IL N’EN EXISTE AUCUNE AUTRE A LEUR CONNAISSANCE.

A Paris, Le 06/06/ 2012

L’AGENT COMPTABLE LA DIRECTRICE GENERALE

i ]

LE CONSEIL DU SYNDICAT :

NOMBRE DE MEMBRES PRESENTS :
NOMBRE DE SUFFRAGES EXPRIMES : @ )

NOMBRE DE MEMBRES EN EXERCICE : '@-

YVOTES :

CONTRE A
ABSTENTIONS.........
NE PREND PAS PART AU VOTE......

DATE DE CONVOCATION
DELIBERE PAR LE CONSEIL DU SYNDICAT REUNI EN SESSION A pm J e LSieStan

LE PRESIDENT DU CONSEIL DU STIF

TRANSMIS AU PREFET LE 03../06.. /802, Jean-Radfl BHJCHON
A) Repul + Ay berls ol cauned ot dMNF
vw‘.m‘bw'—- que L UJ&., Aot ,&%%‘H_]{

MLQ&L@%MMMH%.



Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0143
Séance du 6 juin 2012

AFFECTATION DU RESULTAT 2011

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU

vuU
vuU

VU

vuU

vuU

VU
VU
VU

le code des transports (partie législative) et notamment ses articles L.1241-1 a
L.1241-20 et L.3111-14 3 L.3111-16 ;

le code des transports ;

I'ordonnance n° 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports
d'Ile-de-France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

les arrétés du 27 décembre 2005 et 13 décembre 2007 relatifs aux régles
budgétaires et comptables applicables au Syndicat des transports d'lle-de-France ;

le compte financier 2011 ;
le rapport 2012/0143 ;
I'avis de la Commission Economique et Tarifaire du ler juin 2012;

Apres en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : L'excédent cumulé de fonctionnement au 31 décembre 2011 est de
110 312 733,11 €. 1l est affecté :

d'une part, en recettes d'investissement a la ligne codifiée 1068 «excédent de
fonctionnement capitalisés» et sera repris dans la décision modificative n°1 de
I'exercice 2012, afin de couvrir totalement le besoin de financement de la section
d’investissement de 99 820 256,35 € tel qu‘arrété dans le compte financier 2011;

et d’autre part, pour le solde, soit un montant de 10 492 476,76 €, en recettes de

fonctionnement a la ligne codifiée R 002 «solde d’exécution reporté» et sera repris
dans la décision modificative n°1 de I'exercice 2012.

ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente
délibération qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des
transports d'Ile-de-France.

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d’'Ile-de-France

J aulf HUCHON

Accl dex¢ception en préfecture
075-{287500078:20120606-2012-0143-DE
Date de télétransmission : 08/06/2012
Date de réception préfecture : 08/06/2012
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Syndicat des transports d’Iie-de-France

Délibération n® 2012/0144

Séance du 6 juin 2012

BUDGET 2012

DECISION BUDGETAIRE MODIFICATIVE N°1

Le conseil du Syndicat des transports d'lie-de-France,

VU le code des transports (partie |égislative) et notamment ses articles L.1241-1 &
L.1241-20 et L.3111-14 4 L.3111-16 ;

vu le code des transports ;

VU 'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en lle-de-France ;

vU le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports
d'Ile-de-France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

VU les arrétés du 27 décembre 2005 et 13 décembre 2007 relatifs aux régles
budgétaires et comptables applicables au Syndicat des transports d'lle-de-
France ;

VU  la délibération n®2011/0885 du Conseil du STIF approuvant le budget initial 2012 ;
VU  la délibération n°2012/0143 du Conseil du STIF approuvant |'affectation du résultat

2011 ;
vu le rapport n® 2012/0144 ;
VU  |avis de la Commission Eccnomique et Tarifaire du 1% juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE
Article 1 : |a décision modificative n®1 au budget du syndicat des transports d'Ile-de-
France pour I'exercice 2012 est adoptée.
ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente

délibération qui sera publiége au recueil des actes administratifs du syndicat des
transports d’Ile-de-France.

Le président du Gonseil
du Syndicat des transporty dfIle-de-France

Jean
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REPUBLIQUE FRANCAISE

DECISION MODIFICATIVE 1 2012

EXERCICE 2012

LISTE DES COLLECTIVITES MEMBRES

Région lle-de-France
\Ville de Paris

Département des Hauts-de-Seine
Département de Selne-Saint-Denis
Département du Val-de-Marne
Département des Yvelines
Département de I'Essonne
Départernent du Val-d'Oise
Départerent de Seine-et-Marne
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p.1

Informations générales

p.3/5 I Présentation générale du budget - Balance générale du budget
p.6/10 LA, Vote du budget - Section de fonctionnement
p. 1142  1Il.B.  Section d'investissement - Vue d'ensemble
p.13/14  11.B.1 Section dinvestissement - Détall par articles

1. Dépenses d'équipement non individualisées

2. Opérations votees

3. Opérations financidres

4, Opérations d'ordre 4 'niérieur de [a section
p.15 ll.B.2 Section d'investissement - Détail par articles

1. Recettes d'équipement non affectées & une opération

2. Recettes affectées aux opérations

3. Opérations financiéres

- 4. Opérations d'or&re & Pintérisur de la section
ANNEXES Joint 8Sans objet

p. Annexes - Etat de la dette - Détail X
p. Annexes - Etat des engagements donnés et regus X
p.14 Annexes - Amortissements et provisions - Charges & répartir X
p. Annexes - Subventions de fonctionnement versées X
p. Annexes - Etat du personne! - Méthodes utilisées X
p.15 Annexas - Etat du suivi des autorisations de programme et des X

autorisations d'engagement
p. Annexes - Détail des opérations pour comptes de tiers X
p.17 Annexes - Arrété et signatures X

111iDans toute la maquetts, les cellules grisées ne doivent pas étre rempiies.

Les italiques identifient les opérations d'ordre qui ne se traduisent, ni par un encaissement, ni par un décaissement effectifs.
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1 = Dépenses
3oz Opdrations de oo :Rééultatrhpb.rlé: +1:Restebd réaﬂsnr DE s Cuiudlisaction: 1t
:-:-l'axeretoalcon). R (1] AT RIS :-:-(l:ol1+2+a)-::::
Fonttionnémant @ < 1|A1 5002 665 310,01(D002 5 002 665 310,01
Investissemient 11| B1 540 860 202,04/D001 97 389 356,54 2430 899,81 640 80 548,39
2 - Recettes
TSR TR i el O
+ Ppkpieive {dok): -t 2 jeotd ).:.-\;. 7 DRI SRR R A {gobgy i1t I
Fencﬂdnnament i A2 4992 172 833.25 R002 10 492 476,76 5 002 685 310,01
i[B2 540 860 292,04|R001 R1068 90 820 266,38 640 680 548,39
3
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Sedetibsenii]n

4866920 511,97

. Achat st variation da stocks

A 'intéteyt de

554 150,00 554 150,00
61 Sarvices axtérisurs 33 290 386,48/ :; 33290 386,48
62  1Autres services extérieurs 12 855 206,241 . 1285520524
63.  [Impots, taxes et versements assimilés 64 215 863,00+ : 64 215 863,00
64 Charges de personnel 21723453,00[: 1000 21723 453,00
65 Autres charges de geslion courante 4721080 764,25 4733 290 764,25
66 Charges financiéres £00 000,00 500 000,00
67 Charges exceptionnelles 500 000,00 500 000,00
&8 Dotatlons aux amortissements et aux 12 200 000,00 58 460 000,00 58 460 000,00

provisions
71 Production stockée (ou de stockage)
023 |Virement a la section d'investissement 77 275 398,0 77 275 388,04
tigns:dordrefy =i 0T

Dépenses d’investissement - Total

"534 680 548,39

10 Datation, fonds divers et réserves
13 Subventions d'invastissement 50 000 000,00 50 0600 000,00
18 Emprunts et dettes assimilées
20 Immeobilisaticns incorporelles 4 517 896,87 4 517 896,87
204 Subvention d'éguipement versée 425 483 037,00 425 463 037,00
21 Immaobilisations corporelles 19 177 203,98 19177 203,98
23 Immobilisations en cours 12 956 297,00 12 956 297,00
26 Particpations st créances rattachées a des

participations
27 Autres immobilisations financiéres 12 000 Q00,00 12 000 000,00
458  |Services & comptabilité distincte 13 176 757,00 13 176 757,00

97 389 356,54 6 000 000,00 103 389 356,54

22 Immobiiisations ragues en affectation srriniiivialelelens
24 Immobilisations affeclées, concédées,

affermées ou mises a disposition
19 Différences str réalisation dimmaobilisations 6 000 000,00 s 6 000 000,00
15 Provislons pour risques sef charges
29 Provision pour dépréciation des

immobilisations

of.

97 389 356,54

{'i ) Y c-omp

pris les opérations mixtes de variation des stocks et les onératlo

(2} Voir détait p.10-11 Opérations financiéres. Les dépenses sont égales aux recettes.
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“Gikeratin. :::

;- g ‘begilepn; 1!
4936 172 833, 25

HRREC SHBHE

A'24992 172833,25

70 Vantes de pmduils fabrlqués, marchandlsas at
prestations de services

7 Production stockee (ou de stockage)

72 Travaux en régie

73 Taxes sl

74 Dotations, subventions et particpations 1458 532 702,00 1 458 532 702,00
75 Autres produits de gestion courante 3 476 583 422,25 3476 583 422,25
76 Praduits financiers :

77 Produits exceptionnels ) ) 56 000 000,00
78  |Reprise sur amortissements et provisions " 10567@)9 f)O 1 056 709,00
79 Transferts de charges

002 Résultat da Tohdtidrinémientiesporté: 1x i b I T 10 492 476,76

““Recettes dinvestissement - Total 492 945 150.35 12 000 000.00]

BZ 640 680 548, 39

10 Dotation, fonds divers et réserves 300 000,00(: 300 000,00
13 Subventions d'investissemant 188 870 000,005 :: . 188 870 000,00
18 Emprunts et deftes assimilées 178 778 137,00 178 778 137,00
27 Autres immobilisations financigres 12 000 000,00 12 000 000,00
458 |Services a comptabilité distincte 13 176 757,00 ’ 13 176 757,00
Récettes:Didrdré(2) - 1 ity 13573539804 12 000 000,00 147 735 398,04

22 Immobilisations recues en affectation

24 Immobilisations affectées, concédées,
affermées ou mises a disposilion

20 Immobilisations incorporelies

21 Immobilisations corporelles

23 Immobilisations en cours

26 Particpations et créances rattacheées § des
participations

19 Différences sur réalisation dimmobiiisations

12 000 600,00 12 000 000,00

28 Amoitissement des immobilisations 58 460 000,00

58 460 000,00
15 Provisions pour risques af charges
29 Provisfon pour dépréciation des
immobiiisations
021  Virement de la sechon de fonctronnement b TLlaiiiiiiiiiin 77 275 308,04 |} 77 275 388,04
- | Excédents L1t 99 820 256,35 99 820 256,35
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Le consell du syndicat e votd s présaent budget :
- au nivaau(1) du chapitre potr la section da fonctionnament.
- au niveau(1) du chapitre nour ls section dinvestissement,
avesles-opérationsietées-on-page-40
-aves {sans) vote-farmel sur chacun des chapitres (2).

La liste das articles spacielisss sur lesquels la directrice géndrale he peut procéder & des viremenis d'article a article est prévue & larlicle 2 Titre
Il du réglement budgétaire at financier du STIF
La comparaisen s'effectus par rapport au budget : - primitif (2)

- edmblé-[R)-dedonarcica-préeadent

Il - En l'absence de mentlon au paragrapha | ci-dessus, le budgel est réputé voté par chapitre,et , en section d'investissement, sans chapitre
jd'opérations.

il - La comparaison avec lé budget précédent {cf. calonne <<Pour mémcire>>) s'effectue par rapport & la colonne du budget - primitif ow

lsumulé-do-lexercicaprachidant-(2}

Si le présent budget est un budget suppiémentaire, reporter le budget primilif et le cumul des décisions budgétaires du budgst en cours.

1) A compléler par <<du chapitre>> ou <<de 'article>>,

IL(2) Rayer la mantion Inulile.
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S A MOTEDUBUDGET 03000

TR BEC TN DE OGN NENE

!‘1‘\'.1:

i :+ {DEFENSES DE -12 924 100,99
0td - JATTENUATION
§0: . Aghat etvariat 554 150,00
Energles é'actricité 170 000,00
Eau st assainissement 12 €00,00
" |Gombustibles 1 600,00
Carburants 45 000,00
Autres fournitures non stockées 15 009,00
Fournitures d'entratien et de petit équipement 85 550,00
Fournitures administratives 150 500,00
Autres matléres et fournitures 100 500,00
Achats de marchandises 4 000,00
ISR R Ty (e o el L L R T S S R S SR 30 182 946,00 3107 440,48
6132 Locations immobiliéres 4111 050,00
6135 Lecations mobilidres 242 200,00 -33 900,00
614 Charges locatives et da copraprieté 489 726,00
61522 Batiments 119 000,00
61651 Matériel roulant 30 600,00
6156 Maintenance 1 440 000,00 141 340,48
616 Primes d'assurancaes 220 000,00
6171 Eludes générales 11 254 000,00 3475201,00
B173 Etudes de trafic 1450 000,00
6174 Etudes et divers CPER 6 484 070,00 22 188,00
6178 Etudes hors GPER subventionnées 3 731 700,00 -497 389,00
8181 Decumentation générale et technique 190 600,00
€184 Versements & des organismes de formation 300 000,00
8185 Frais de colleques st séminaires 120 000,00
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s
W
-

I NOTE Bl BUREER (11T

0l

H

-SRGTIQH.DEFONGTION NEMENT,

Pourmémolr iR
bl !
pn’écédalit- s Dalele
12 368 750,00 485 545,24
Indemnités au complable et aux régisseurs 6 500,00
Hanoraites 160 000,00 45 000,00
Frais d'actes et de contentisux 60 000,00 15 000,00
Divers {honaraires) 150,00
‘|Annances et Insertions 2025 000,00 - 20000,00
Fétes el cérémonies 120 800,00 -25 000,00
Foires et expositions 100 009,00
Publications 1 630 000,00
Divers 180 000,00
Transports de biens 84 000,00
Voyages, déplacements etmissions 70 500,00
Frais de déménagement 4 000,00
Réceptions 80 300,00 45 000,00
Fraia d'aflranchissement 100 200,00
Frais de télécommunications 230 000,00
Services bancaires et assimilés 350 000,00
Cancours divers (colisations) 100 C00,00 5000,00
Frals de neltoyage des locaux 200 600,00
Remboursement de frais 438 000,00
Autras 5 280 300,00 380 B45.24
Impotg taxds bt versdmerits-adetinles 10200 0 62 976 200,00 1239 663,00
Versament de transport 301 500,00 23 517,00
Cotisations au CNFPT at autres 207 000,00 16 146,00
Taxes foncigres 335 000,00
Autres impéts locaux 17 500,00
Impots directs mat, roulant IFER 62 100 000,00 1200 000,00
Droits denregistrament et de timbre 200,00
Taxas diverses 15 000,00
Chergeside personigl; 2o iivieiii e, 20 237 050,00 1 486 403,00
Rémunération principale 3720 000,00 29 160,00
NB!, supplément familialde traitement et indemnités de 175 000,00 13 850,00
résidence
Autres (indemnités, primes) 1920 000,00 149 760,00
Rémunéralions 5 640 000,00 439 820,00
Supplément familial de traitement 95 000,00 7 410,00
Autres (indemnités, primes) 2 240 000,00 174 720,00
Colisations & 'URSSAF 2 920 000,00 227 760,00
Colisations aux caisses de retraites 4 850 Q00,00 144 300,00
Versament au FNG du supplément famllial 66 000,00 5 148,00
Versées directement 280 000,00
Madecine du travail, pharmacie 30 000,00
Restauralion collective 425 000,00 33 575,00
Autres charges sociales diverses 221 050,00
Remboursement des agentsmis & disposition 640 00C,00
Autres charges 15 0CC,00
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iQﬁOstﬂqn te la, :
. .-.'.pf.éc.é'delit-.'.-
Y Autrds bharnas-de gestlbn eburahtd - . 4 813 087 342,00 80 608 577 75
Redav pour conces . bravets, licances, procédés, dnoils
851 et valeurs simitaires 236 000,00 20 000,00
654 Pertes sur créances Irrécouvrables 10 000,00
G558 Autres centributions obligatoires £6 000,00
65621 PAQS 9 930 000,00 -4 325 020,94
66622 PA Sécurité 4700 000,00 677 145,78
65623 FPA Accés correspondance 3 1€0 000,00 -790 338,63
65624 PA Information qualité de service 4 000 000,00 -1 502 155,00
65628 PA Opérations compléamantaires au CPER 5 340 000,00 -4 091 919,43
856411 Frals de recouviement 31 830 400,00
666412 Remboursament aux employeurs 14 300 000,00
6564221 |Cenventions Personnel Mobilité Réduita 12 700 000,00
6664223 |Conventlons politique de 1a ville 2 403 942,00 -1 800 000,00
6664224 |PDU (réseaux principaux,pdles, expérimantation) 223 000,00
65642252 |Chaque - mobilité 30% 1 500 000,00
65642253 |Chéque - mobililé gestion 280 000,00
65642262 imagine'R Gestion bonus 2 100 000,00 300 000,00
6564227 {Gestion tarification "solidarité transport” 5 800 000,00
6564228 |Autres conventions 1106 000,00
65642292 |Benus QS Invastissaments 168 000,00
66684311 |Conlributions versées & la RATP HT 2 059 D00 000,00 -82 060 000,00
6564321 |Contributions versées a la SNCF HT 1712 000 000,00 «30 600 000,00
Compensations, pertes deracetles versées aux
65645 transperleurs privés (OPTILE) €38 000 000,00 22 000 000,00
65648 Transports scolaires 92 000 £00,00 10 700 ©00,00
65647 Sarvices délégués (hors OFTILE) 2 200 000,00 20 000,00
85738 Autres organlsmes divers 300 000,00 -50 000,00
65747 Subv. Craastif 210 000,00
65748 Subv. fonct. pers. dr. privé autres 500 000,00
6581 Redavances RFF sillons 209 000 000,00
I SRR [ 1 - Lo L N T 500 000,00
Charges d'intéréts 500 000,00
- \DEAENSES INPREVUES
Charges;exceptiennsllps; - : - 500 000,00
Aulres charges exceptlonnelles sur opéralxons de 500 000,00
gestion
5le 58 480 000,00 12 200 000,00
!Jotahons aux amoerlissements des immobilisat, 58 460 000,00
incarporelles et corporelles
Provislon pour rlsques et charges 12 200 000,00
PROBUCT]DN-STOGKEES{OU DESTOCKAGE): ;- ;.
o1 |Virement a-la'gecton d Invesgtissement: ;-1 1 1 16 321 973,00 60 953 425,04
023 Virement a la section d'investissement 16 321 973,00 60 953 425,04

{1) A détailler conformément au plan de comptes du STIF. Ne sont & inscrire que les articles utilisés.
(2) Inscrire en cas de reprise des résuliats de I'exercice précédant {aprés vele du compta flnancier)
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Vi NoTE Dl BUDSET 11

BN D FONGHONNEN B 5

b
3 ivgedent 3

v
’

R‘EGE"I‘TES DE e ERcit:Esm .

5 015 589 411,00

RTTENOATIONS DES-GHARGES -

Potatibne; sulpimitidns st partichatidns

1458 632 702,00

Fa7182

reportd

Transports scolsires 128 515 302,00
74721 Participations statutaires RIF 604 087 000,00
yavaz Gerle Imagins'R §2 272 000,00
TATZ8 Autres subventions et participations 5100 000,00
| 747283 Subvention CPER 9 000 000,00
" 1747285  [Subvention Région tarification sociale 79 161 000,00
747311 Participations stalutaires département 75 359 846 400,00
747312 |Parlicipations stalutaires département 92 91 679 100,00
747313 Parlicipations statutaires départemenl 93 44 418 200,00
747314 Participations stalulaires département 94 35653 000,00
747318 |Paricipations stalutaires département 78 18 833 300,00
747316 Participations statulaires département 91 11 607 900,00
747317 Participations statutaires département 95 10 778 800,00
747313 Participaticns statulaires département 77 7 580 700,00
F5: 000l Dy TAUREes produils dé gestién courapter DTl 0000 3 500 000 000,00 -23 418 577,75
Redavances pour congessions,
5 brevets licences,marques,procédés dr.at valeur 500 000,00
752 Revenus des immeubles 1 200 000,00
7562 Produit des amendes 27 100 000,00 -1 416 677,75
75642 Versement de transport (produit courant) 3 262 200 000,00 -12 000 000,00
7581 Produils redev, Silons RFF 209 00¢ 000,00
B Prodults;finadelers: ;- -1 5 ieiiitiiiiiiiiiit
: {Prodpits-eigapfiphnels ;i1 : 58 000 000,00
Neutralisation des amortissements 6 000 000,00
777 Quote-part des ubventions dinvestiss. transférées au 50 000 000,00
compte de résultat
gt I Reprise sur amprtissements:qt pravisioRg L1t t 1056 709,00
2875 Reprisgs sur provisions pour risques et charges 1 066 709,00
exceptionnelles
Q0211 i 00 - IRbsudtatidd fonstionheméent réporlé 1« -1l 10 10 492 476,76
002 Solde d'execution de la section de fonctlonnament

10 492 476,76

{1) A détall ler conformément au plan de comptes du STIF. Ne sont & inscrire que les arficles utilisés.

{2) Inscrire en cas de reprise des résullats de I'sxercice précadent {apras vote du compte financier)

N ic)pﬁ'raubnsl de: ] -Resunat repbrt'e- Restés B réalise 'c;dm'u: :s:e'c:tidn : j ]
 Yaerclaatenitf ::f 300 {eoig): ESERE K B
- Dépensesy. : 5 0D2 665 310,01 D002 5 003 668 310 o1
Redettesdl - - 4992172 833,25{ R002 10 452 476,76 5 002 665 310,01
10
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Uil voTE DU BUBGEF I -
B4 SEGTICN:DEDIRVESTISSEMENT: 1ttt ser i St S IV S B

VUE D'ENSEMBLE

EELTEr I
)
&

Lt D:EPENSESIB. Pratatats Airatie. 477 446 867.00 2 430 829,81 63 413 425 04
Déponses d'équinament ) 396 270 110,00 2 430 899,81 63413 425,04
20 Immobillsations Incorporelies 2 770 000,00 1828 398,87 -80 500,00
204 Subvention d'dquipement versée 359 163 037,00 66 300 000,00
21 Immotilisations cerporelles 18 795 100,00, 418 084,86 -35 980,88
23 Immobllisations en cours 15 541 973,00 184 418, OB -2 770 094,08
Dépenses des opérations flnancidres 18 000 000,66 |: ...
22 Immobilisations regues en affectation
24 immabilisalions affectées, concédées, alfermées ou
misas & disposition
16 Emprunts et dettes assimilées
2 Particpations et créances rattachées & des
participations
19 Différences sur réalisation d'imrmobilisations 6 000 000,00
27 Autres immabilisations financidres 12 GO0 000,00
Roprises sur ! 63 176 757,00
10 Dotation, fonds divers et résetvas
13 Subventions d'investissement 50 000 000,00
15 Pravisions paur risques et charges
29 Provision pour dépreciation des immobilisations
458 Services 4 complabilité distincts 13 178 757,00
o REGETTES W) cvr it e lelete et Dol 1n e Dol T 477 446 867,00 163 233 681,39
Receftes déquipement 367 648 137,00
13 Subventions d'investissemeant 188 870 000,00
16 Emprunts st dettes assimilées 178 778 137 00
Recoties des opdrations financidres 109 798 730,00 163 233 681,39
22 Immobilisations regues en affectation
24 Immobilisations affectées, concédées, aflarmées ou
mises 4 disposition
10 Dotation, fonds divers et réserves 300 000,00 99 820 256,35
20 Immabilisations incarporsiles
21 immabilisations corporelles 12 000 000,00
23 Immebilisations en cours
26 Parlicpations et créances rattachées a des
participations
19 Différences sur réalisation d'immaobilisations .
28 Amortissement des immobilisations 56 000 000,00 2 460 000,00
15 Provislons pour risques et charges :
29 Provision pour dépréciation des immobilisations :
27 Autres immeabilisations financléres 12 0600 000,00|: - :
458 Services 4 complabilits distincte 13 178 757,00
021 Viramant de la section de fonctionnement 16 321 973,00 Lriininoiininanie 60 953 425,04

(1) Inscrive an cas de reprise das résultats e l'exercice précédent {aprés vole du comple financier

Restos aTeplisor | 1 Alfecttion;

540 860 292 04 D001 97 389 356.54 2 430 859,81 . - - |- 640 680 548, 39
- 540 B6O 292,04|RO01 - 99820 256,35, 640 630 548,39
11
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-:; . :;: 3l YOTEDU: Butpem“

DEﬁENSE$(¢I).v ........ 37107073.00 2 430 899,31 -238657496
20 Immobillsations incorporelles 2770 000,00 1828 396,871 . -80 500,00
12053 Loglcials 2 770 000,00 1 828 386,87 80 500,00
21 . Immobilisations corporelles 18 795 100,00 418 084,86 -35 980,88
2119 Terrains nus 3 0006 000,00 -138 980,88
2135 Installations génarales,agencements, aménagementsdes 25 100,00
constructions
2138 Autres constructions 7291,64
2145 Constructions sur sols d'auirul Installations générales, aget, 15 000 000,00
amngt
3181 Installatk?ns gandrales dont Patablissement n'est pas 140 000,00
propriétaire
21811 Instal, agencts et amenagts div di P'établ n'est pas prptio site 754.68
chateaudun
21831 Matérigl de bureau 17 600,00
21832 Matériel informatigus 413 000,00 410 038,64 3 000,00
2184 Mobiller 200 000,00 100 050,00
23 Immobilisations en cours 15 541 973,00 184 418,08 -2 770 094,08
[2314 Canstructions sur sol d'autyul 15 541 973,00 184 418,08 -2770 084,08

(1) A délaliler conformément au plan de comples du STIF. Na sont & inscrire que les articlas utilisés,

2) OPERATIONS FINANCIERES

83 541 973,00 184 418,08

=2 770 094, 08

: il 18 (04 000,00
198 Neutralisation des amortissements 6 000 000,60
2762 Créances sur transfert de drolts & déduction de TVA 12 000 000,00

R 50 009 000,00
139 rSéust'lJ\(;ltﬂlons dlinvestissement transférées au compte de 50 000 000,00

el I 15 541 973,00 184 418,08 -2 770 094,08
2314 Canstructions sur sol dautrm 15541 873,00 184 418,08 -2 770 094,08

{1) Détailler conformément au plan de comptes du STIF. Ne sont a inscrire que Ise articles ulilisés,

3) OPERATIONS D'ORDRE A L'INTERIEUR DE LA SECTION

DE‘PENGES(R) ....... il

12
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ST T VETE DU TS

CTION FINYESTISSEMENT ¥

Fata ettty oty

: Fdul pindlre.
B R
REGETTES (1) : 1t 367 648 137,00
13 Subventions d'investissement 188 870 000,00
13118 Autres subvention de 'Etat et des &tablissements nationaux 39 000 000,00
1318 Subv pergue autres dtablissements 1 450 000,00
13228 Subv non transf. région autres 3000 000,00
1332 Prodults des amendes 145 420 000,00
16 Emprunts ot dettes assimilées 178 778 137,00
Emprunts en euros 178 778 137,00
BESOINBE FINANGEMENT © - ot i i o ity
- {EKCEDENT D F{NANCEMENT 11210 2 886 574,96

2) RECETTES AFFECTEES AUX OPERATIONS

(1) A détailler conformément au plan de comples du STIF. Ne sont & Inscrire que les articles ulilisés,

3) OPERATIONS FINANCIERES

97798 730,00

Resbolrtes; propies exterhed: -ttt 300 000,00 99 820 256,35
10222 F.C.TV.A. 300 000,00

1068 Excédents de fonctionnement capitalisés 89 820 256,35
Ressourcos.piopres interag .11 o oo i i it 84 321 973,00 63 413 425,04
124} Virement de Ia section de foncticnnement 16 321 973,00 60 953 425,04
2762 Créances sur transfert de droits a déduction de TVA 12 000 000,00

281 Amortissements des immobilisatlons corporelles 56 000 Q00,00 2 460 000,00

4) OPERATIONS D'ORDRE A L'INTERIEUR DE LA SECTION

G’

Restes:d réatiser | Prapos

REGETTES (1) h s s E

12 000 000,00
21 Immobillsations corparelies 12 900 000,00
2145 Constructions sur sols d'autrui Installations générales, aget, 12 000 000,00

amngt

13
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ARRETE - SIGNATURES
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Délibération n° 2012/0145
Séance du 6 juin 2012

Relative au prix de cession des forfaits Améthyste

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU le code des transports (partie législative) ;

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en-Ile de-France ;

vuU le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'Ile-
de-France ;

vu la décision du conseil du STIF du 6 juillet 1989 relative a la carte Améthyste Gratuité ;

VU la décision du conseil du STIF du 6 juillet 1989 relative a la carte Améthyste V2 Tarif ;

VU la décision du conseil du STIF du 25 juillet 1995 relative a la carte Rubis ;

VU la décision 2011/0029 du conseil du STIF du 9 février 2011 relative a la réforme des
titres attribués par les départements aux personnes &gées et handicapées sous
conditions de ressources ; ‘

VU le rapport n® 2012/0145 ;

VU |'avis de la Commission Economique et Tarifaire du 1°" juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1°: Les prix de cession des forfaits zonaux Améthyste sont fixés, aux conditions
tarifaires du 1°" janvier 2012 :

- Améthyste 1-2 délivré par le C.A.S. de Paris : 388,70 €

- Améthyste 1-5 délivré par le C.A.S. de Paris : 426,80 €

- Améthyste 4-5 délivré par le département de Seine-et-Marne : 192,20 €
- Améthyste 3-5 délivré par le département des Yvelines : 221,90 €

- Améthyste 1-5 délivré par le département des Yvelines : 426,80 €

- Améthyste 3-5 délivré par le département de I'Essonne : 221,90 €

- Améthyste 1-5 délivré par le département des Hauts-de-Seine : 426,80 €
- Améthyste 1-5 délivré par le département de Seine-Saint-Denis : 426,80 €
- Améthyste 1-5 délivré par le département du Val-de-Marne : 426,80 €

- Améthyste 4-5 délivré par le département du Val- d'Oise: 192,20 €

- Améthyste 1-5 délivré par le département du Val- d'Oise: 426,80 €

ARTICLE 2 : La date & partir de laquelle les forfaits Améthyste pourront commencer a étre
distribués et seront acceptés sur leur périmeétre de validité, nommée T a I'article 1.3 du
modele de la convention relative au titre Améthyste sur support télébillettique approuvé par la
décision 2011/029 du 9 février 2011, est fixée au 1°" octobre 2012.

ARTICLE 3 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération qui
sera publide au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'Ile-de-France.

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

Jean UCHON

‘Agcusé de réception en préfecture
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0146
Séance du 6 juin 2012

TRANSFERT DES BIENS ENTRE LE STIF ET LA RATP
EN APPLICATION DES DISPOSITIONS
DE LA LOI ORTF DU 8 DECEMBRE 2009

Approbation de I'accord sur I'indemnité de transfert des biens de reprise
et sur le régime des ouvrages constitutifs
de l'infrastructure tramway et TCSP

Constat du désaccord concernant les biens propres

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU le code des transports et notamment ses articles L.2142-8 a L.2142-14 ;

vu ['ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 relative a l'organisation des transports
de voyageurs dans la Région Ile-de-France, modifiée par loi n°2009-1503 du 8
décembre 2009 (loi ORTF)

vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France,

vu le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d’Ile-de-France,

VU le décret n°2011-320 du 23 mars 2011 relatif aux missions de gestionnaire
d’infrastructure exercées par la RATP et aux transferts patrimoniaux entre I'Etat,
le STIF et la RATP,

vu I‘arrété du 13 décembre 2011 portant approbation de listes de biens établies en
application de l'article 9 du décret n° 2011-320 du 23 mars 2011 relatif aux
missions de gestionnaire d'infrastructure exercées par la Régie autonome des
transports parisiens (RATP) et aux transferts patrimoniaux entre I'Etat, le Syndicat
des transports d'Ile-de-France et la RATP,

vuU la délibération n°2011/0763 du 5 octobre 2011 approuvant les listes des biens
faisant |'objet des transfert entre le STIF et la RATP en application de la loi ORTF,

VU la délibération n°2012/0079 du 15 mars 2012 approuvant le Contrat entre le STIF
et la RATP pour la période 2012-2015,

VU les courriers de la RATP du 9 mars 2012 (SDG-2012-20345 et SDG-2012-20347),
vu le rapport n° 2012/0146,

vu I'avis de la Commission Economique et Tarifaire du 1% juin 2012 ;

CONSIDERANT l'absence de précision dans loi n°2009-1503 du 8 décembre 2009 et le
décret du 23 mars 2011 susvisés, quant au régime applicable aux ouvrages constitutifs
de l'infrastructure tramway et TCSP

CONSIDERANT qu’a défaut d'accord entre le STIF et la RATP dans le délai prévu sur le
montant de calcul de l'indemnité :

- il appartient alors au ministre chargé des transports de saisir la commission
prévue par le décret du 23 mars 2011 susvisé, qui dispose d'un délai de trois mois
pour se prononcer sur le montant de I'indemnité due au STIF et les modalités de
son versement,

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0146-DE
Date de télétransmission : 07/06/2012
Date de réception préfecture : 07/06/2012
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- dans un délai de deux mois a compter de la décision rendue par la Commission,
les ministres chargés des transports, de I'économie, du budget et du domaine
arrétent alors, conformément aux prescriptions de la Commission, le montant de
I''indemnité et fixent les modalités de son versement,

- l'indemnité est alors versée au STIF au plus tard deux mois suivant la date de
['arrété interministériel ;

CONSIDERANT que la proposition d'indemnisation faite par la RATP au STIF concernant
les biens propres n’est pas acceptable ;

Aprés en avoir délibére,
DECIDE

ARTICLE 1° : L'accord entre le STIF et la RATP fixant I'indemnisation due au titre des
transferts de propriété des biens de reprise et définissant le régime des ouvrages
constitutifs de linfrastructure tramway et TCSP, annexé a la présente délibération, est
approuvé.

ARTICLE 2 : Il est pris acte du désaccord entre le STIF et la RATP sur le montant et les
modalités de versement de l'indemnité relative aux biens propres visés par l‘article
L.2142-11 du code des transports.

ARTICLE 3 : La directrice générale est autorisée a :

- signer l'accord visé a larticle 1°" de la présente délibération et a le porter a la
connaissance du ministre chargé des transports, par courrier conjoint avec la RATP,

- solliciter le ministre chargé des transports, par courrier conjoint avec la RATP, afin
qu’il saisisse la commission prévue a l'article 11 du décret d’application n°2011-320
du 23 mars 2011,

- signer tout acte concrétisant le transfert des biens figurant dans les listes annexées a
I'arrété du 13 décembre 2011.

ARTICLE 4 : Pour les opérations de valorisation du foncier des biens de reprise, telles
que définies & l'article 2.2. de l'accord visé a l'article 1°" de la présente délibération, la
directrice générale est autorisée a prendre tout acte :

- concrétisant l'avis du STIF sur I'opportunité de ces opérations,

- relatif a 'exercice du droit de priorité visé a l'article 17 du décret n® 2011-320 du 23
mars 2011.

Une information sera faite au Conseil sur la mise en ceuvre de cette disposition.
ARTICLE 5 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération

qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'Ile-de-
France.

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

Jean /} UCHON

287300078-20120606-2012-0146-DE
Dpte de télétransmission : 07/06/2012
Date de réception préfecture : 07/06/2012
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Syndicat des transports d’'Ile-de-France

Délibération n°® 2012/0147

Séance du 6 juin 2012

SERVICES REGULIERS ROUTIERS DE VOYAGEURS EN ILE-DE-FRANCE

AVENANT N°4 AU CONTRAT D'EXPLOITATION DE TYPE 2
RESEAU MARNE ET SEINE

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

Vu
VU

vu

vu

VU

vu

vu

vu

vu

vu
vuU

le code des transports (partie Iégislative) ;

I'ordonnance n° 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France ;

le Réglement Européen n® 1370/2007 du 23 octobre 2007 relatif aux services publics de
transport de voyageurs par chemin de fer et par route ;

la délibération n°® 2006/1161 du 13 décembre 2006 portant adoption d'un nouveau cadre
contractuel avec les entreprises privées d’Ile-de-France, au sens de l'article 6 bis du décret
du 7 janvier 1959, de transport régulier routier de voyageurs ;

la délibération n°2010/0754 du 08/12/2010 approuvant le contrat d’exploitation entre le
STIF et la société STRAV ;

les délibérations n°2011/0073 du 09 février 2011, n°2011/0618 du 6 juillet 2011 et
n°2012/0043 approuvant les avenants n°1, n°2 et n°3 au contrat d'exploitation entre le
STIF et la société STRAV ;

la délibération n°2011/0620 du 06/07/2011 approuvant I'avenant générique G1 au contrat
d’exploitation entre le STIF et la société STRAV ;

le rapport 2012/0147 ;

les avis de la Commission de |I'Offre de Transport du 31 mai 2012 et de la Commission
Economique et Tarifaire du 1% juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : d'approuver l'avenant n°4 au contrat d’exploitation de type 2 pour le réseau Marne
et Seine joint a la présente délibération ainsi que I'ensemble de ses annexes.

ARTICLE 2 : d'autoriser la directrice générale a signer ledit avenant et ses annexes avec la
société STRAV.

ARTICLE 3 : la directrice générale est chargée de l'exécution de la présente délibération, qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'lle-de-France et
notamment de la mise a jour du plan régional de transport.

Le président du conseil
du Syndicat des transports,d'Ile-de-France

ucC ON

%use eceptlon enpréfecture
0§5-287500078-20120606-2012-0147-DE
Date de télétransmission : 07/06/2012
Date de réception préfecture : 07/06/2012
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Syndicat des transports d’'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0148

Séance du 6 juin 2012

SERVICES REGULIERS ROUTIERS DE VOYAGEURS EN ILE-DE-FRANCE

AVENANT N°2 A LA CONVENTION PARTENARIALE

RESEAU PLAINE DE VERSAILLES

Le conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

VU
VU

vu

vu

vu

VU

vu

vu

vu
VU

le code des transports (partie |égislative) ;

I'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France ;

le Réglement Européen n° 1370/2007 du 23 octobre 2007 relatif aux services publics de
transport de voyageurs par chemin de fer et par route ;

la délibération n°® 2006/1161 du 13 décembre 2006 portant adoption d’'un nouveau cadre
contractuel avec les entreprises privées d'Ile-de-France, au sens de l'article 6 bis du décret
du 7 janvier 1959, de transport régulier routier de voyageurs ;

la délibération n°2010/0748 du 08/12/2010 approuvant le contrat d’exploitation entre le
STIF et les sociétés Veolia Transport Ecquevilly, Veolia Transport Houdan, CSO, Cars
Hourtoule et STAVO et la convention partenariale entre le STIF, les communes de Bailly,
Noisy-le-Roi, Saint-Nom-la-Bretéche, Feucherolles, Chavenay, Jouars-Pontchartrin et les
Clayes-Sous-Bois et les sociétés Veolia Transport Ecquevilly, Veolia Transport Houdan,
CSO, Cars Hourtoule et STAVO;

la délibération n°2011/0612 du 06/07/2011 approuvant l'avenant n°1 a la Convention
partenariale entre le STIF , les communes de Bailly, Noisy-le-Roi, Saint-Nom-la-Bretéche,
Feucherolles, Chavenay, Jouars-Pontchartrin et les Clayes-Sous-Bois et les sociétés Veolia
Transport Ecquevilly, Veolia Transport Houdan, CSO, Cars Hourtoule et STAVO;

le rapport n° 2012/0148 ;

les avis de la Commission de I'Offre de Transport du 31 mai 2012 et de la Commission
Economique et Tarifaire du 1°" juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : d'approuver l'avenant n°2 a la convention partenariale pour le Réseau Plaine de
Versailles joint & la présente délibération ainsi que I'ensemble de ses annexes ;

ARTICLE 2 : d'autoriser la directrice générale a signer ledit avenant a la convention partenariale
et ses annexes avec les communes de Saint-Nom-la-Bretéche, Feucherolles, Chavenay, Jouars-
Pontchartrin, les Clayes-Sous-Bois et la Communauté d’Agglomération Versailles Grand Parc et
les sociétés Veolia Transport Ecquevilly, Veolia Transport Houdan, CSO, Cars Hourtoule et STAVO.

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0148-DE
Date de télétransmission : 07/06/2012
Date de réception préfecture : 07/06/2012
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ARTICLE 3 :la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération, qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France et
notamment de la mise a jour du plan régional de transport.

Le président du conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0148-DE
Date de télétransmission : 07/06/2012
Date de réception préfecture : 07/06/2012
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0149
Séance du 6 juin 2012

SERVICES REGULIERS ROUTIERS DE VOYAGEURS EN ILE-DE-FRANCE

AVENANT N°4 AU CONTRAT D’EXPLOITATION DE TYPE 2
ET
AVENANT N°3 A LA CONVENTION PARTENARIALE
RESEAU Poissy Aval

Le conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

VU
VU

vu

vuU

VU

VU

vu

VU

Vu

VU

VU

VU
VU

le code des transports (partie [égislative) ;

I'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France ;

le Réglement Européen n° 1370/2007 du 23 octobre 2007 relatif aux services publics de
transport de voyageurs par chemin de fer et par route ;

la délibération n° 2006/1161 du 13 décembre 2006 portant adoption d’un nouveau cadre
contractuel avec les entreprises privées d’Ile-de-France, au sens de larticle 6 bis du décret
du 7 janvier 1959, de transport régulier routier de voyageurs ;

la délibération n°2010/0749 du 08/12/2010 approuvant le contrat d’exploitation entre le
STIF et les sociétés CSO et CTVMI et la convention partenariale entre le STIF et les
communes de Poissy, Médan, Villennes-sur-Seine, Orgeval et Morainvilliers et e SIVOM du
Pincerais et avec les sociétés CSO et CTVMI ;

la délibération n® 2011/0073 du 09/02/2011 approuvant les avenants aux contrats de type
2 portant sur la présence humaine.

la délibération n°® 201170473 du 01/06/2011 approuvant l'avenant n°1 a la convention
partenariale portant sur la prolongation des titres locaux jusqu’au 31/12/2011.

la délibération n® 2011/0956 du 07/12/2011 approuvant l‘avenant n°2 au contrat et
l'avenant N° 2 a la convention partenariale portant sur une formule de pass’Local pour le
SIVOM du Pincerais;

la délibération n°2011/0957 du 07/12/2011approuvant l'avenant n°3 au contrat portant
sur la modification du programme pluriannuel d‘investissement;

le rapport 2012/0149 ;

les avis de la Commission de |’'Offre de Transport du 31 mai 2012 et de la Commission
Economique et Tarifaire du 1°" juin 2012;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1: d'approuver I'avenant n® 4 au contrat d’exploitation de type 2 et I'avenant n°3 a la
convention partenariale pour le réseau Poissy Aval joints a la présente délibération ainsi que
'ensemble des annexes.

ARTICLE 2 : d'autoriser la directrice générale a signer lesdits avenants et leurs annexes avec les
communes de Poissy, Chambourcy et la communauté d’Agglomération 2 Rives de S eine et avec
les sociétés CSO, Véolia Montesson-les-Rabaux et CTVML.

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0149-DE
Date de télétransmission : 07/06/2012
Date de réception préfecture : 07/06/2012
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ARTICLE 3 :la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération, qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France et
notamment de la mise a jour du plan régional de transport.

Le président du conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0149-DE
Date de télétransmission : 07/06/2012
Date de réception préfecture : 07/06/2012
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0150
Séance du 6 juin 2012

SERVICES REGULIERS ROUTIERS DE VOYAGEURS EN ILE-DE-FRANCE

AVENANT N°1 A LA CONVENTION PARTENARIALE
RESEAU VAL DE SEINE

Le conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

Vu le code des transports (partie Iégislative) ;

vu I'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’'Ile-de-
France ;

vuU le Réglement Européen n° 1370/2007 du 23 octobre 2007 relatif aux services publics de
transport de voyageurs par chemin de fer et par route ;

VU la délibération n® 2006/1161 du 13 décembre 2006 portant adoption d’'un nouveau cadre
contractuel avec les entreprises privées d'Ile-de-France, au sens de l'article 6 bis du décret
du 7 janvier 1959, de transport régulier routier de voyageurs ;

VU la délibération n°2010/0755 du 08/12/2010 approuvant le contrat d’exploitation entre le
STIF et la société Veolia;

vuU la délibération n°2010/0755 du 08/12/2010 approuvant le contrat d’exploitation entre le
STIF et la société Veolia et la convention partenariale entre le STIF, la communauté de
communes Vexin Seine, la commune d’Ecquevilly, la commune de Flins-sur-Seine, la
commune de Méziéres-sur-Seine et la société Veolia ;

vuU le rapport n° 2012/0150 ;

VU les avis de la Commission de I'Offre de Transport du 31 mai 2012 et de la Commission
Economique et Tarifaire du 1°" juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1 : d'approuver 'avenant n°1 a la convention partenariale pour le Réseau Val de Seine
joint a la présente délibération ainsi que |'ensemble de ses annexes ;

ARTICLE 2 : d'autoriser la directrice générale a signer ledit avenant & la convention partenariale
et ses annexes avec la communauté de communes Vexin Seine, la commune d’Ecquevilly, la
commune de Flins-sur-Seine, et la communauté d’agglomération de Mantes-en-Yvelines.

ARTICLE 3:la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération, qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d’Ile-de-France et
notamment de [a mise a jour du plan régional de transport.

Le président du conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France
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Syndicat des transports d’'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0151
Séance du 06 Juin 2012

SERVICES REGULIERS ROUTIERS DE VOYAGEURS EN ILE-DE-FRANCE
AVENANT N°3 AU CONTRAT D'EXPLOITATION DE TYPE 2
RESEAU DE VELIZY

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU le code des transports (partie 1égislative) ;

vu I'ordonnance n° 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

vu le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-
de-France ;

VU _ le Réglement Européen n°® 1370/2007 du 23 octobre 2007 relatif aux services publics de
transport de voyageurs par chemin de fer et par route ;

vuU la délibération n°® 2006/1161 du 13 décembre 2006 portant adoption d’'un nouveau
cadre contractuel avec les entreprises privées d’lle-de-France, au sens de |'article 6 bis
du décret du 7 janvier 1959, de transport régulier routier de voyageurs ;

vuU la délibération n°2009/1062 du 09/12/2009 approuvant le contrat d’exploitation entre
le STIF et la société de Transports de Voyageurs Devillairs;

vuU la délibération n°2010/0783 du 08/12/2010 approuvant l‘avenant n°l au contrat
d’exploitation entre le STIF et la société de Transports de Voyageurs Devillairs ;

vu la délibération n°2011/0118 du 09/02/2011 approuvant l'avenant n°2 au contrat
d’exploitation entre le STIF et la société de Transports de Voyageurs Devillairs ;

vuU la délibération n°2011/0620 du 06/07/2011 approuvant l'avenant générique G1 au
contrat d’exploitation entre le STIF et la société de Transports de Voyageurs Devillairs;

VU le rapport n® 2012/0151 et 2012/0152 ;

vuU les avis de la Commission de Qualité de Service du 31 mai 2012 et de la Commission
Economique et Tarifaire du 1°" juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1 : d'approuver I'avenant n°3 au contrat d’exploitation de type 2 pour le réseau
Devillairs joint a la présente délibération ainsi que I'ensemble de ses annexes.

ARTICLE 2 : d'autoriser la directrice générale a signer ledit avenant et ses annexes avec la
société de Transports de Voyageurs Devillairs.

ARTICLE 3 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération, qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France et
notamment de la mise a jour du plan régional de transport.

Le président du Conseil
du Syndicat des transpori§yd’Ile-de-France

Jean- /d) UGHON

uséide réceptien en préfecture
0ff5-287500078-20120606-2012-0151-DE
ate de télétransmission : 07/06/2012
Date de réception préfecture : 07/06/2012

..
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0152
Séance du 06 Juin 2012

SERVICES REGULIERS ROUTIERS DE VOYAGEURS EN ILE-DE-FRANCE
AVENANT N°1 AU CONTRAT D'EXPLOITATION DE TYPE 2
LIGNE EXPRESS 004-004-019

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vuU le code des transports (partie législative) ;

VU I'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des
transports de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

vu le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d’Ile-de-France ;

VU le Réglement Européen n°® 1370/2007 du 23 octobre 2007 relatif aux services
publics de transport de voyageurs par chemin de fer et par route ;

VU la délibération n® 2006/1161 du 13 décembre 2006 portant adoption d'un
nouveau cadre contractuel avec les entreprises privées d’Ile-de-France, au sens
de l'article 6 bis du décret du 7 janvier 1959, de transport régulier routier de
voyageurs ;

vuU la délibération n°2010/0762 du 08/12/2010 approuvant le contrat d’exploitation
entre le STIF et la société de Transports de Voyageurs Devillairs ;

vu la délibération n°2011/0620 du 06/07/2011 approuvant l'avenant générique G1
au contrat d’exploitation entre le STIF et la société de Transports de Voyageurs
Devillairs ;

VU le rapport n°® 2012/0151 et 2012/0152 ;

vuU les avis de la Commission de Qualité de Service du 31 mai 2012 et de la
Commission Economique et Tarifaire du 1" juin 2012 ;

Apres en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1 : d'approuver l'avenant n°1 au contrat d’exploitation de type 2 pour la ligne
express 004-004-019 joint a la présente délibération ‘ainsi que l'ensemble de ses
annexes.

ARTICLE 2 : d'autoriser la directrice générale a signer ledit avenant et ses annexes avec
la société de Transports de Voyageurs Devillairs.

ARTICLE 3 : |a directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération,
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d’Ile-de-
France et notamment de la mise a jour du plan régional de transport.

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

aul HUCHON

ém%gception en préfecture

075- 78-20120606-2012-0152-DE
Date de télétransmission : 07/06/2012
Date de réception préfecture : 07/06/2012
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Délibération n° 2012/0153
Séance du 6 juin 2012

AVENANT N°1 AU CONTRAT 2012-2015 ENTRE

LE SYNDICAT DES TRANSPORTS D'ILE-DE-FRANCE ET LA SNCF

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vuU
vuU

VU

VU

vuU
VU

vu

VU
VU

le code des transports (partie Iégislative) ;

I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports d'Ile-
de-France ;

le contrat d’exploitation entre le STIF et la SNCF signé le 3 mai 2012 ;

la délibération n°® 2009/0577 relative au schéma directeur d’accessibilité, adoptée par
le STIF lors de la séance du 8 juillet 2009 ;

la délibération n°® 2011/0484 relative a la mise en ceuvre du volet gares du schéma
directeur d’accessibilité, adoptée par le STIF lors de la séance du ler juin 2011 ;

le rapport n® 2012/0153 ;

les avis de la Commission d'Offre de Transport du 31 mai 2012, de la Commission de

la Qualité de Service du 31 mai 2012 et de la Commission Economique et Tarifaire du
1%7 juin 2012 ;

Apres en avoir délibére,

DECIDE

ARTICLE 1 : Le projet d’avenant n°1 au contrat entre le Syndicat des transports d'Ile-de-
France et la SNCF pour la période 2012-2015, joint a la présente délibération, est approuvé.

ARTICLE 2 : La directrice générale est autorisée a signer l'avenant visé a |'article 1°".

ARTICLE 3 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'lle-de-
France.

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d'lle-de-France

Ayc é de rgceptiMecture
075+¢87500078-20120606-2012-0153-DE
Date de télétransmission : 07/06/2012
Date de réception préfecture : 07/06/2012
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LU'autorité organisatrice de vos
transports en ile-de-france

CONTRAT 2012-2015

entre

le Syndicat des Transports
d’'Ile-de-France

et
la Societé Nationale
des Chemins de Fer Francais

Avenant n°1

118



Objet de I’'avenant

Le présent avenant a pour objet d’annexer au contrat STIF-SNCF pour la période 2012-
2015, la convention relative a l'organisation des transports de rabattement en Ile de
France pour les personnes en fauteuil roulant, service confié a la SNCF pour une durée de
deux ans.

ARTICLE 1. AJOUT D'UNE ANNEXE II E1

Il est créé une nouvelle annexe intitulée « annexe II E 1, convention relative a
I'organisation des transports de rabattement en Ile de France pour les personnes en
fauteuil roulant » au contrat STIF-SNCF pour la période 2012-2015. Cette annexe est
ajoutée a l'article xxx du contrat STIF - SNCF.
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ANNEXE Il E 1

CONVENTION RELATIVE A L'ORGANISATION DE TRANSPORTS DE RABATTEMENT EN ILE-DE-FRANCE
POUR LES PERSONNES EN FAUTEUIL ROULANT
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Préambule

Le STIF a demandé a SNCF de mettre en place, pour une durée de 2 ans a compter de la date de lancement,
une expérimentation de transports de rabattement routiers dédiés aux usagers en fauteuil roulant entre, d’une
part, les gares ferroviaires SNCF d'lle-de-France dans lesquelles le train ne leur est pas accessible (ci-aprés
appelées « gares non équipées ») et, d'autre part, les gares, stations ou arréts des réseaux de transport public
d’lle-de-France dans lesquelles ils peuvent monter & bord d’un train, bus, car ou tramway, en autonomie ou avec
assistance (ci-apres appelés « gares, stations ou points d’arréts équipés »).

Cette expérimentation vise a répondre en partie aux obligations fixées au STIF par I'article 45-I de la loi n°® 2005-
102 du 11 février 2005 en proposant un service de transport de substitution pour une partie de la cible concernée
par la loi a savoir les usagers de fauteuils roulants.

En effet, aux termes de cet article 45-1 :

« La chaine du déplacement, qui comprend le cadre béti, la voirie, les aménagements des espaces publics, les
systemes de transport et leur intermodalité, est organisée pour permettre son accessibilité dans sa totalité aux
personnes handicapées ou a mobilité réduite.

Dans un délai de dix ans a compter de la date de publication de la présente loi, les services de transport collectif
devront étre accessibles aux personnes handicapées et a mobilité réduite.

Les autorités compétentes pour I'organisation du transport public (...) ou le Syndicat des transports d’lle-de-
France (...) et, en I'absence d'autorité organisatrice, I'Etat, (...) élaborent un schéma directeur d’accessibilité des
services dont ils sont responsables, dans les trois ans a compter de la publication de la présente loi.

Ce schéma fixe la programmation de la mise en accessibilité des services de transport, dans le respect du délai
défini au deuxiéme alinéa, et définit les modalités de I'accessibilité des différents types de transport..

En cas d'impossibilité technique avérée de mise en accessibilité de réseaux existants, des moyens de transport
adaptés aux besoins des personnes handicapées ou a mobilité réduite doivent étre mis a leur
disposition. Ils sont organisés et financés par [lautorité organisatrice de transport normalement
compétente dans un délai de trois ans. Le colit du transport de substitution pour les usagers handicapés
ne doit pas étre supérieur au coit du transport public existant. (...) »

Article 1¢r - Objet

La présente convention a pour objet de fixer, entre le STIF et SNCF, les conditions d’organisation de
I'expérimentation.

Article 2 - Périmétre du service

L'expérimentation concerne les gares ferroviaires SNCF d'lle-de-France non équipées.

Le service vise a pallier les cas ou il n'existe pas de transport public accessible aux usagers de fauteuils roulants
sur tout ou partie du trajet envisagé par le voyageur. Il a pour vocation de proposer un transport de rabattement

en transport routier spécialisé de la gare de départ (ou de destination) du voyageur, si celle-ci est non équipée,
vers un point équipé du réseau de transport public lle de France, ferré ou routier.
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Dans certains cas exceptionnels, un transport routier spécialisé de la gare d’origine a la gare de destination du
voyageur pourra lui étre proposé. Il s'agit des cas ou aucun rabattement vers un point du réseau de transport
public ne permet d'effectuer le trajet envisagé.
- Cela concerne les trajets entre deux gares non équipées, d’'une méme ligne :

v §liln’y a pas de gare équipée sur la ligne ;

v’ sila somme des rabattements vers des gares équipées de la ligne est du méme ordre de grandeur ou

supérieur, en distance ou en temps, au parcours routier total,

v s'iln’y a pas de trajet direct possible entre deux gares équipées situées sur le trajet.

- Cela peut aussi concerner un trajet entre 2 gares non équipées situées sur 2 lignes distinctes

Exemple : ligne J - gare de Bonniéres a gare de Vaux sur Seine

Par la route : 36,8 kms — 34 mn (54 mn y compris prise en charge, montée et descente du véhicule)

A comparer a:

Rabattement vers Mantes la Jolie : 12,4 kms — 16 mn

Train de Mantes la Jolie a Conflans Fin d'Oise : 44mn

Rabattement vers Vaux sur Seine : 11,9 kms — 18 mn

Soit 24,3 kms en transport routier et un temps total de trajet de 1h18mn (2h08mn y compris prise en charge,
montée et descente du véhicule X2, montée et descente du train).

Exemple : ligne H — gare de Montsoult Maffliers a gare de Deuil Montmagny.

Par la route : 14,1 km — 16 mn

Deux gares équipées sur le trajet : Bouffémont Moisselles et Groslay mais pas de trajet direct Bouffémont-
Groslay en heures de pointe, changement nécessaire a Sarcelles Saint Brice qui est une gare non équipée.

L'annexe « Cas exceptionnels », précise les cas identifiés a la date de signature de la présente convention.
Les cas non identifiés seront analysés et traités pendant 'expérimentation, en fonction des retours d’expérience.
Les arbitrages nécessaires seront proposés en comité de pilotage trimestriel.

Article 3 - Modalités de réservation par le voyageur

L'organisation des voyages nécessitant un transport de rabattement est effectuée sur réservation préalable, afin
de garantir au voyageur de parvenir a sa destination finale.

Pour conduire cette expérimentation, SNCF s’appuiera sur la centrale de réservation téléphonique qui assure
actuellement les réservations pour le service Accés Plus Transilien.
Les moyens humains et techniques de cette centrale de réservation seront renforcés afin de répondre aux
besoins de la présente expérimentation (cf. articles 5 et 6 ci-apres).

Les voyageurs en fauteuil roulant qui souhaitent effectuer un déplacement en train ou en RER, au départ ou a

I'arrivée d’une gare SNCF en lle de France, contactent la centrale de réservation, par téléphone ou mail, afin de
réserver une assistance en gare et un transport de rabattement si nécessaire.

Le voyageur peut étre adressé a la centrale de réservation par la centrale d'information Infomobi (service
proposé par le STIF) qui établit alors une fiche de contact afin que le voyageur n'ait pas a reformuler a la centrale
de réservation des éléments qu'il a déja indiqués a Infomobi.

Le service de réservation fonctionne tous les jours de 7h00 a 20h00.

Un service d'urgence ou d'astreinte prend le relais pendant la nuit, afin de mettre en place des mesures
palliatives si des incidents imprévus viennent perturber les voyages réservés.
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Il est possible d’effectuer une réservation jusqu’a 20h la veille du voyage projeté.

Soit le voyageur souhaite réserver son voyage au départ d'une gare SNCF équipée vers une autre gare
présentant les mémes caractéristiques et la réservation peut alors étre effectuée dans le cadre du service Accés
Plus Transilien ; soit au moins I'une des gares de son trajet est une gare SNCF non équipée et I'utilisation d'un
transport de rabattement routier doit alors étre envisagée.

Plusieurs cas de figure se présentent :

= gare A non équipée — gare B équipée
= gare A équipée — gare B non équipée
= gares A et B non équipées.

Cas 1: un transport de rabattement est réservé de la gare A a la gare équipée la plus proche permettant au
voyageur de prendre un train pour la gare B.

Cas 2: le voyageur prend le train de la gare A a la gare équipée la plus proche de la gare B (gare C) et un
transport de rabattement est réservé de la gare C a la gare B.

Cas 3 : un transport de rabattement est réservé de la gare A a la gare C équipée la plus proche de A, permettant
au voyageur de prendre un train vers une gare D équipée proche de la gare B de destination. Un transport de
rabattement est ensuite réservé entre la gare D et la gare B,

Ou:

Un transport routier spécialisé de la gare A non équipée a la gare B non équipée est proposé au voyageur dans
les cas exceptionnels mentionnés a l'article 2 ci-dessus.

Le téléconseiller propose au voyageur la solution la plus adaptée a sa demande. Il décrit au voyageur la
composition de ['itinéraire, les horaires et lieux de RDV ainsi que le temps de trajet total.

Si le voyageur souscrit a la proposition de la centrale de réservation, le téléconseiller lui confirme par téléphone
ainsi que par SMS ou mail les horaires et lieux de rendez-vous :
= point précis de RDV devant la gare SNCF pour le RDV avec le transporteur spécialisé
(parvis de la gare, nom de la rue, etc ... selon la complexité de la gare) ;
= point précis de RDV avec un agent SNCF ou RATP qui prendra en charge le voyageur
dans la gare de rabattement.

Dans les cas ou aucun transporteur routier spécialisé n'est disponible a I'horaire souhaité par le voyageur, le
téléconseiller le rappelle et I'informe de I'impossibilité et lui propose, dans la mesure du possible, un autre horaire
le plus proche possible de sa demande initiale. Si ce nouvel horaire ne convient pas au voyageur, le
téléconseiller lui conseille de reporter son voyage ou d’envisager d’autres solutions de déplacement (PAM, taxi
équipé, transporteur prive, ...).

Le voyageur ne s'acquitte d’'un titre de transport que pour la partie de son trajet effectuée en transport public, ceci
pour pallier les difficultés aujourd’hui non résolues d’achat du titre de transport dans la gare de départ, non
équipée, et de validation dans la gare de rabattement.

Dans la majorité des cas, le voyageur paye un prix inférieur a ce qu'il aurait payé si le trajet en train avait été
accessible.

Dans certains cas exceptionnels, le prix du billet peut aussi étre supérieur au prix qu'aurait payé le voyageur si
son trajet en train avait été accessible. Ce surcoit sera neutralisé par SNCF..

Sur la partie de trajet qu'il effectue en transport routier spécialisé, la réservation auprés de la centrale de
réservation vaut contrat de transport pour le voyageur.
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Dans le cas ou le voyageur effectue l'intégralité de son trajet en transport routier spécialisé, il lui sera demandé
d'étre en possession du titre de transport correspondant a son origine-destination (gare de départ — gare
d'arrivée).

Si le point de vente n’est pas accessible, le voyageur pourra régler son trajet en équivalent Tickets T.

Le montant du billet ou le nombre de Tickets T sera précisé au voyageur par le téléconseiller lors de sa
réservation.

Le voyageur remettra son titre de transport au chauffeur au moment de la prise en charge.

S'il bénéficie d’une réduction, il devra présenter sa carte de réduction au transporteur.

Tout accompagnant devra s’acquitter de la méme maniere du colt de son trajet et remettre au transporteur son
titre de transport.

Article 4 - Modalités d’exécution du service de transport routier spécialisé

Un rendez-vous est fixé entre le transporteur routier spécialisé et le voyageur dans la gare non équipée
concernée.

L’heure du rendez-vous qui lui est fixé intégre 10mn de prise en charge pour permettre au conducteur d'installer
le voyageur dans le véhicule.

Pour garantir la ponctualité des conducteurs, il leur est recommandé d'étre sur place 5 minutes avant I'horaire du
rendez-vous.

Les transporteurs spécialisés sont tenus par contrat d’'avertir la centrale de réservation de tout retard a un
rendez-vous fixé avec un voyageur, au point de rendez-vous ou pendant I'acheminement jusqu’a un point du
réseau accessible. lls sont donc tous dotés d’un systéme de communication mobile leur permettant d’entrer en
contact avec la centrale de réservation.

De méme, il est demandé au voyageur de prévenir la centrale de réservation en cas de retard.

La centrale de réservation est le point de contact des transporteurs spécialisés et des voyageurs en cas de
difficulté. Elle peut ainsi prendre toutes les dispositions nécessaires pour réorganiser les voyages.

Les transporteurs routiers s'engagent a accepter les chiens d'assistance des personnes en fauteuil roulant dans
leur véhicule. lIs transportent également leurs accompagnants (adultes ou enfants) et prennent les dispositions
nécessaires a leur sécurité lors du transfert routier, a condition que la présence de ces accompagnants ait été
précisée a la réservation. Le service prévoit de limiter le nombre d’accompagnants autorisé @ un adulte et un
enfant.

S'il s'agit d'un transport intégralement réalisé par la route (pas de gare de rabattement), le transporteur routier
doit demander au voyageur et a ses accompagnants les titres de transport ferroviaires correspondants.

Article 5 - Personnel nécessaire au fonctionnement du service de réservation

L'organisation des transports de rabattement ne peut commencer qu'a partir du moment ou la présente
convention est validée par avenant au contrat STIF/SNCF 2012-2015 et notifiée @ SNCF. A compter de cette
date, 3 mois sont nécessaires pour recruter et former les téléconseillers spécialisés, 4 mois si la période inclut le
mois d’ao(t.

La réservation du service est ouverte tous les jours de 7h00 a 20h00.

Ce nouveau service nécessite 'embauche d'intervenants dédiés, connaissant bien le produit et en capacité de

faire au voyageur la proposition la plus adaptée a son besoin. L'embauche de trois équivalents temps plein
dédiés au service pour accomplir ces taches est indispensable dés le lancement.
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Un dispositif de formation tant pour la manipulation des outils que pour finaliser des propositions adaptées a la
demande des voyageurs a été déterminé. Cette période d’apprentissage et de manipulation des outils est prévue
sur trois mois.

Le nombre d'opérateurs nécessaire pourra évoluer en fonction de la montée en charge du service.

SNCF s'engage sur un colt forfaitaire de la centrale de réservation permettant de traiter 2000 & 8000
réservations par an dans le cadre de I'expérimentation. Ce dimensionnement pourra faire I'objet d’une révision
au bout d’'un an d’expérimentation en fonction du nombre réel de réservations sur la premiére année d’exécution
du service (cf. Article 14 — Durée).

Article 6 - Outils a la disposition des téléconseillers

Un référentiel de 'ensemble des gares SNCF d’lle de France a été constitué au cours du premier semestre 2011.
Il indique pour chaque gare SNCF non équipée la ou les gares et point(s) d'arrét du réseau de Transports
Publics envisagés en point de rabattement. Ce référentiel comporte les coordonnées indispensables a la géo-
localisation des points de rendez-vous voyageurs / transporteurs routier ainsi que des points de repére facilement
identifiables.

Ce référentiel est propriété de SNCF.
Les temps prévisionnels de trajet par la route sont estimés a partir du nombre de kilométres a parcourir. lls seront
ajustés au cas par cas en fonction de la connaissance des transporteurs spécialisés des conditions de circulation

locales de trafic et d'autres éventuelles données disponibles.

Pour chaque réservation le téléconseiller prend en compte le temps d'installation du voyageur dans le véhicule et
le temps nécessaire a la descente et a I'accueil de ce dernier en gare ainsi qu'a I'achat de son billet.

Tous les calculs, y compris le temps de trajet en transport public, sont estimés a partir de I'neure souhaitée
d'arrivée a destination.

Quand il sera mis en fonctionnement, le moteur de recherche mis en place pour INFOMOBI, auquel les télé-
conseillers pourront accéder, permettra de donner plus rapidement une évaluation du temps de parcours au
voyageur.

Les opérateurs utilisent un outil commun avec le Centre Relation Clients de SNCF. Il s’agit de SIBILO, développé
par App-Line qui contient un CRM. L’application est hébergée par SFR. Les postes du plateau sont de type client
léger, 'application est multi-canal et multi-clients

Chaque réservation fait I'objet d’'une confirmation (récapitulative) au voyageur par téléphone, doublée d'un écrit
sous forme de SMS ou mail.

Article 7 - Contractualisation avec les transporteurs routiers

Un appel d'offres a été lancé en 2011 pour permettre I'établissement d’'un marché avec des transporteurs routiers
spécialisés.

Une fois la présente convention d’expérimentation signée, SNCF s’engage a finaliser les contrats avec les
transporteurs retenus a l'issue de I'appel d'offres.
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En cas de perturbation inopinée des circulations ferroviaires ou de dysfonctionnement des équipements des
gares permettant d'accéder jusqu’aux trains, SNCF peut faire appel a une flotte spécialisée de taxis, de fagon
exceptionnelle.

Article 8 - Mode d’emploi du service

Un mode d’emploi du service, a destination des voyageurs, sera rédigé par SNCF et envoyé au STIF pour
validation au plus tard deux mois avant la mise en service.

Ce mode d’emploi précisera toutes les conditions liées a la réservation et la réalisation de la prestation de
transport du voyageur et de ses accompagnants éventuels. Il précisera notamment :

- Les conditions d’acces au service : réservé aux usagers de fauteuils roulants.

- Les conditions de réservation : réservation la veille du voyage au plus tard avant 20h00 auprés de
la centrale de réservation.

- La confirmation de la réservation : confirmation au voyageur par la centrale par téléphone ainsi que
par SMS ou mail.

- Présentation le jour du voyage : au lieu et a 'heure de RDV prévus avec le transporteur spécialisé
("heure indiquée au voyageur intégrera les 10mn nécessaires pour lui permettre de monter dans le
véhicule).

- L’achat du titre de transport : le voyageur doit acquérir un titre de transport au départ de la gare ou
du point d’arrét de rabattement vers sa gare ou son point d’arrét de descente. S'il est accompagné,
son accompagnant doit faire de méme. En cas de transport effectué intégralement par la route, le
voyageur s'acquitte d'un titre de transport de sa gare de départ a sa gare d’arrivée (cf. modalités a
lart. 3)

- Les conditions d’annulation : le voyageur doit annuler la veille avant 20h00 au plus tard. S'il annule
au-dela de ce délai, il doit fournir un justificatif a la centrale de réservation (sera considérée comme
justifiée toute annulation liée & un cas de force majeure, probléme médical justifié par présentation
d’un certificat notamment).

- Encas d'annulation au-dela du délai sans justificatif, le voyageur devra payer une pénalité forfaitaire
dont le montant sera fixé dans le mode d’emploi du service.

Article 9 - Qualité de service attendue

Centrale de réservation :

- 85% des appels répondus en moins de 15s

- 100% des appels répondus

- Dialogue client adapté, maitrise de la proposition d'itinéraire, réponse aux objections, orientation vers un
autre service en cas d'impossibilité de proposer une offre de transport adaptée.

Transporteurs :
Les transporteurs spécialisés sont engagés, dans le respect du cahier des charges de I'appel d'offre, a garantir la
qualité de service suivante :
- lIs disposent de véhicules adaptés et agréés par le service compétent de la DRIRE.
- Les véhicules doivent étre propres, a I'extérieur comme a l'intérieur, suffisamment aérés et
réguliérement nettoyés.
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- Conformément a la réglementation en vigueur, le transporteur doit garantir et assurer le bon
fonctionnement des éléments usuels de sécurité a bord des véhicules.

- Tous les conducteurs de véhicules adaptés doivent maitriser les gestes d'arrimage dans le
véhicule spécialisé de la personne et du fauteuil roulant et respecter la réglementation routiére.

- Les conducteurs de ces véhicules doivent étre joignables par téléphone portable, notamment en
cas d'aléas de la circulation routiére, afin de déterminer des itinéraires de substitution pour le
voyageur.

- lIs sont dotés d’un systéme de navigation ou de cartes nécessaires au trajet prévu.

- lIs sont ponctuels aux RDV fixés avec les voyageurs et préviennent la centrale de réservation en

cas de retard, de leur fait ou du fait du voyageur.

lls sont responsables de I'exécution de la prestation de transport routier et sont notamment
responsables vis-a-vis du voyageur en cas d'accident de la circulation.

Article 10 - Contrdle de la qualité du service

Chaque mois une enquéte téléphonique sera menée sur une semaine, du lundi au vendredi, pour interviewer les
voyageurs du mois sur la qualité du service :

- de laréservation en elle-méme, d’une part,
- du transport routier d'autre part.

Chaque voyageur sera interrogé sur son dernier voyage en date et ne sera pas interrogé plus d’'une fois par
trimestre.

L'objectif, si le nombre de voyageur le permet, est de réaliser 200 interviews par trimestre. Ce nombre devrait
permettre d’avoir suffisamment d'informations pour réaliser une analyse représentative en termes d'origines-
destinations sur 'ensemble de I'lle de France.

La grille d’entretien sera présentée au STIF avant mise en ceuvre.

Les résultats de ces enquétes seront présentés au STIF lors des Comités de pilotage trimestriels et également
aux transporteurs spécialisés qui auront été sollicités pendant la période concernée. L'objectif est de produire
une analyse qualitative du service afin d'identifier et de mettre en ceuvre les leviers d’amélioration de la qualité de
service rendue aux voyageurs.

Article 11 - Suivi de I'expérimentation

Un Comité de Pilotage de I'expérimentation regroupant a parité les représentants du STIF et de SNCF se tiendra
tous les trimestres a partir du démarrage de I'expérimentation des transports de rabattement. Dans le cadre de
ce Comité, les services réalisés seront analysés et le bilan financier sera examiné et justifié en fonction des
commandes passées a la centrale de réservation. Un bilan trimestriel des courses commandées (origines-
destinations et kilométrages) sera présenté.

Les premiers Comités permettront :

- de réajuster les composantes du service en fonction des constats voyageurs (intégration des remontées
voyageurs, trajets les plus fréquemment demandés, difficultés éventuelles a proposer une offre
pertinente aux voyageurs, précisions sur les points de RDV, suppression d’'une gare de rabattement,
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ajout d'une gare de rabattement ou ligne de bus accessible en fonction des évolution sur les réseaux,
etc...)

- d'évaluer le nombre de réservations estimées jusqu’a fin 2012,

- daffiner le temps nécessaire par réservation (estimé a 1 h en moyenne au lancement).

Article 12 — Modalités financiéres

Le STIF s’engage a prendre en charge I'ensemble des colts liés a I'expérimentation : initialisation (yc frais
d'études), colts de la centrale de réservation, codts de gestion du service, colt des courses réservées auprés
des transporteurs spécialisés, colt des courses taxis commandées en cas de perturbation inopinée.

SNCF s’engage sur :
- un montant forfaitaire de 107,6 K€ par trimestre pour la centrale de réservation et la gestion du
service, de 2000 a 8 000 courses réservées par an,
- un montant forfaitaire de 75 € par course effectuée inférieure a 15 kms, 95€ par course de plus de
15 kms et moins de 30 kms, 130 € par course de plus de 30 kms et de moins de 60 kms et 160 €
par course de plus de 60 kms.

SNCF fournira au STIF trimestriellement les relevés suivants :
- nombre de courses de transporteurs spécialisés sur la période par tranches de kilométres
- nombre de courses de taxis pour les perturbations inopinées par tranches de kilometres

Les codts du service, aux conditions économiques de 2011, sont les suivants :

Colits d’initialisation du service (Etudes préalables, chargée de mission, recrutement et formation des téléconseillers pour
le lancement, achat du matériel et des logiciels, rédaction des documents de procédure, ...) : 220 K€

Colit d’exploitation du service de 2 000 a 8 000 courses réservées par an (centrale de réservation + chef

de produit SNCF) :
- du 1er octobre au 31 décembre 2012 : 107.6 K€
- enannée pleine : 430,4 KE

Colts transporteurs (y compris perturbations inopinées): estimation destinée a dimensionner les
acomptes

Codt annuel évalué sur la base de 5000 courses par an et en faisant I'hypothese de 25 % de courses de

moins de 15 kms, 40 % de courses entre 15 et 30 kms, 25 % de courses entre 30 et 60 kms et 10% de

plus de 60 kms :
- du 1er octobre au 31 décembre 2012 : 131.6 K€
- enannée pleine : 526.4 K€

Ces colts sont indéxés annuellement selon la formule d'indexation liée au contrat,STIF/SNCF 2012-2015 (article
90-1 - Indexation annuelle de la contribution C11)

Pour le calcul de I'indexation annuelle, les indices sont arrétés avec 5 décimales (sous le format 1,xxxxx).

Chaque année, la contribution C11 versée est déterminée sur la base des montants C11n0 prévus a I'annexe VI-

5, actualisés par application de la formule suivante :

C11n=C11n0 * K11n

OuK11n=0,65 * Sn/So + 0,06 * En/Eo + 0,25 * Dn/Do + 0,04 * Fsd3n/Fsd3o

Avec :

S : indice trimestriel des salaries mensuel transport (www.indices.insee.fr ; identifiant : 01567433)

E : indice mensuel Electricité (www.indices.insee.fr ; identifiant : 0638575)
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D : indice mensuel Services (www.indices.insee.fr ; identifiant : 0641257)

FSD 3 : indice mensuel des frais et services divers 3 (www.lemoniteur.fr ; identifiant : FSD3)

Pour les indices S : So = moyenne arithmétique du 4éme trimestre de I'année 2010 et des 3 premiers trimestres
de 'année 2011, et Sn = moyenne arithmétique du 4éme trimestre de I'année n-1 et des 3 premiers trimestres
de I'année n.

Pour les indices | = C, E, D ou Fsd3 : lo = moyenne arithmétique sur 12 mois d’octobre 2010 a septembre 2011,
et In = moyenne arithmétique sur 12 mois d'octobre de I'année n-1 a septembre de 'année n.

Dans le cas ou un des indices ci-dessus venait a ne plus étre publié, le STIF et la SNCF se rapprochent pour
déterminer l'indice de remplacement, sur la base des recommandations éventuelles de I'INSEE. Le raccordement
entre I'ancien et le nouvel indice est réalisé en utilisant la derniére valeur publiée de I'indice supprimé (et la valeur
de l'indice de remplacement correspondant au mois / trimestre concerné).

L'ensemble de la rémunération de la présente convention entre dans le champ des autres rémunérations
éventuelles de l'article 90-4 du contrat STIF/SNCF 2012-2015.

Elle sera versée sous forme d’acomptes trimestriels. La régularisation aura lieue une fois par an en fin d'année et
sera imputée sur la ligne « rémunérations variables ».

SNCF fournira au STIF pour paiement de régularisation, avant le 31 mars, une facture annuelle reprenant :

- le montant total pour I'année ;

- le montant des acomptes verseés ;

- le solde a payer (avec le cas échéant les avoirs) ;

- un tableau récapitulatif du nombre de courses effectuées par tranches de kilométres.

Echéancier prévisionnel :
Acomptes trimestriels, versés sur envoi de facture de SNCF au STIF, soit :

2012
Le 30/06/2012 : 220 K€ (co(ts d'initialisation)

Pour la période d’exploitation du 1" octobre au 31 décembre 2012:
Le 15/10/2012 :

- Exploitation = 107,6 K€ / trimestre

- Transporteurs = 131.6 K€/ trimestre.

2013

Les 15/01/2013, 15/04/2013, 15/07/2013, 15/10/2013 :
- Exploitation = 107,6 K€ / trimestre
- Transporteurs = 131.6 K€ / trimestre.

2014
Les 15/01/2014,t 15/04/2014 et 15/07/2014 :
- Exploitation = 107,6 K€ / trimestre
- Transporteurs = 131.6 K€ / trimestre.
Fin de I'expérimentation le 30/09/2014.
Le délai de paiement du STIF est de 45 jours.
Article 13 - Durée

La présente convention entre en vigueur le jour de la notification 8 SNCF de la validation par le conseil du STIF
de I'avenant correspondant au contrat STIF/SNCF 2012-2015. Elle expire & la fin de I'expérimentation.

10

129



La durée prévisionnelle de I'expérimentation est fixée a deux ans a compter de la date de démarrage du service
aux voyageurs prévue le 1¢r octobre 2012.

La présente convention pourra faire l'objet d'une révision contractuelle a lissue de la 1¢¢ année de
fonctionnement, si le dimensionnement du service ou I'évaluation financiére s’avéraient notablement sous ou sur
dimensionnés, ou s'il s'avérait nécessaire de revoir les conditions d’accés au service.

Elle peut étre modifiée par avenant signé par les Parties. Les parties décideront de la suite a donner six mois
avant la fin de la deuxieme année d’expérimentation.

L'annexe « Cas exceptionnels » peut étre modifiée par simple échange de courriers entre les Parties signataires.

11
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Annexe cas exceptionnels

TELS QUE DEFINIS A L’ART 2 « PERIMETRE DU SERVICE » DE LA CONVENTION RELATIVE A L’'ORGANISATION DE
TRANSPORTS DE RABATTEMENT EN ILE-DE-FRANCE POUR LES PERSONNES EN FAUTEUIL ROULANT

Cette annexe propose le transport de bout en bout en transport spécialisé lorsqu’aucun
rabattement vers un point du réseau de transport public ne permet d’effectuer le trajet

envisage.

Cela concerne les trajets entre deux gares non équipées, d’'une méme ligne :

- s’iln’y a pas de gare équipée sur la ligne ;

- sila somme des rabattements vers des gares équipées de la ligne est du méme
ordre de grandeur, en distance et en temps que le parcours routier total ;

- s’iln’y a pas de trajet direct possible entre deux gares équipées situées sur le

trajet ;

- Cela peut aussi concerner un trajet entre 2 gares non équipées situées sur 2 lignes

distinctes.

Pour toute destination vers Paris Intramuros, une gare de rabattement est
systématiquement proposée.

Kilométres et temps de trajet par la route
Les temps de trajet sont donnés a titre indicatif et sont issus des données communiqués par Google Maps

LIGNE C

i PONTOISE

Trajets entre la gare de: etlagarede: Kms Tirqnnps Observations
SUD
DOURDAN LA FORET IVRY SUR SEINE 51,6 44
SAINT-MARTIN D'ETAMPES | IVRY SUR SEINE 53,1 50
DOURDAN LA FORET VILLENEUVE SAINT-GEORGES | 56,3 46 Via Juvisy - Trajet possible compte ten de a présence d'un
établissement hospitalier a Villeneuve Saint-Georges
\ Via Juvisy - Trajet possible compte tenu de la présence d'un
SAINT-MARTIN D'ETAMPES | VILLENEUVE SAINT-GEORGES | 51,4 48 i g )
établissement hospitalier a Villeneuve Saint-Georges
SAINT-QUENTIN EN ' -
YVELINES CHOISY LE ROI 31,8 26 Via Massy Verriéres
SAINT-QUENTIN EN ' .
YVELINES JUVISY 36,8 31 Via Longjumeau
NORD
PORTE DE CLICHY 28,1 26
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LIGNE H

LIGNE J

SuD

MAISONS ALFORT ) ) . .

BOIGNEVILLE ALFORTVILLE Y compris la boucle Ris Orangis -Corbeil Essonnes

MAISONS ALFORT

MELUN ALFORTVILLE 42,8 39

MELUN CORBEIL ESSONNES 19,3 24

NORD

SURVILLIERS FOSSES STADE DE France SAINT-DENIS | 29,8 26

Branche Luzarches - Paris : 3

gares accessibles sur cette

branche
=> Selon les OD demandées les solutions de rabattement
seraient plus colteuses en kms ou équivalentes a la solution de
bout en bout.

SEUGY SAINT-DENIS 25,4 30 => En heure de pointe il n'y a pas de rabattement possible via les
gares de Bouffémont Moisselles et Groslay, car ce trajet en train
nécessite une correspondance en gare de Sarcelles Saint-Brice,
gare non équipée.

Les autres branches - Pas de

gares accessibles sur ces

parties de lignes

PONTOISE BRUYERES SUR OISE 32,8 32

PONTOISE SAINT-DENIS 29,5 26

PONTOISE PRESLES COURCELLES 23,5 25 Via Persan Beaumont

BRUYERES SUR OISE SAINT-DENIS 34,9 40 Via Ermont Eaubonne

BONNIERES VAUX SUR SEINE 36,8 34

BONNIERES LES CLAIRIERES DE VERNEUIL | 35,9 34
Pour les OD Bonniéres Triel sur Seine et au-dela vers Conflans
Fin d'Oise, un rabattement sur Mantes la Jolie est conseillé,

BONNIERES TRIEL SUR SEINE pyerrpettant ensung d? prendre en charge 'UFR a (’:qnf!ar)s Fin
d'Oise pour ensuite 'accompagner en transport spécialisé vers
Triel sur Seine, et les autres gares entre Triel sur Seine et
Conflans Fin d'Oise.

BONNIERES VERNOUILLET VERNEUIL / De méme entre Bonniéres et Vernouillet Verneuil ou Villennes sur

VILLENNES SUR SEINE

Seine.
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LANDON

4
% CHARS ERAGNY NEUVILLE 23,8 26
o
3
DAMMARTIN JUILLY SAINT-
MARD MITRY CLAYE 14,5 16
Branche Mantes La Jolie -
Vanves Malakoff
= | EPONES MEZIERES VANVES MALAKOFF 47,8 33
w
(3 Branche Houdan - Vanves
= | Malakoff
HOUDAN VANVES MALAKOFF
Branche Rambouillet - Vanves
Malakoff
RAMBOUILLET VANVES MALAKOFF 50,1 43
Sub
PROVINS VERNEUIL L'ETANG 43,7 46
o
I% COULOMMIERS TOURNAN 31,3 29
°
= | NORD
CRECY LA CHAPELLE CHELLES GOURNAY 32,4 28
NANTEUIL SAACY CHELLES GOURNAY
CROUY SUR OURCQ CHELLES GOURNAY
14
i}
)
= | MONTEREAU MELUN 33,7 39
SOUPPES CHATEAU MELUN 1.8 44

Distances supérieures a 40 Kms
Distances supérieures a 60 Kms
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Syndicat des transports d’'Ile-de-France

Délibération n°® 2012/0177

Séance du 6 juin 2012

Délibération portant désignation
des membres de jury de concours du STIF

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vu

vu

vu

vu

VU

l'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs dans la Region Ile-de-France ;

le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a |'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Tle-de-
France ;

le Code des Marchés Publics notamment ses articles 22, 24, 35, 40, 57 & 59, 74, 167 et
168 ;

te rapport n® 2012/0177 ;

Aprés en avoir déliberé,

DECIDE

ARTICLE 1 : de désigner les membres de jury de concours que le STIF aura a organiser :

Philippe SAINSARD Administrateur du STIF
Ghislaine SENEE Administrateur du STIF
Hicham AFFANE Administrateur du STIF
Aude LAGARDE Administrateur du STIF

Laurence COHEN Administrateur du STIF
Pierre SERNE Administrateur du STIF
Laurence BONZANI Administrateur du STIF
Frangois DUROVRAY Administrateur du STIF

Accusé de réception en préfecture
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ARTICLE 2 : Précise qu'en cas de besoin, le Président du jury pourra désigner comme membres

du jury des personnalités dont il estime que la participation présente un intérét particulier au
regard de I'opération.

ARTICLE 3 : Précise que lorsque des qualifications professionnelles sont exigées, le Président du
jury devra désigner un tiers des membres du jury ayant au moins les memes qualifications
professionnelles que celles exigées pour les candldats

ARTICLE 4 : La directrice générale est chargée de l'exécution de la présente délibération, qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'lle-de-France.

Le président du conseil
du Syndicat des transports d'Iie-de-France

ean-FaulfHUCHON
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0154

Séance du 6 juin 2012

Marché 2009-12-13
(Marché subséquent a I'accord cadre 2009-12)

<« CONTROLE DES DEPENSES RELATIVES AUX CONTRATS D'EXPLOITATION DE
TYPE 2 (CT2) ET AUDIT DE LA FISCALITE AFFERENTE »

Le conseil du Syndicat des transports d’'lle-de-France,

VU ['ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a 'organisation des transports de
voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

VU le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France ;

VU le Code des Marchés Publics et notamment ses articles 10, 57 a 59, 72 et 77 ;

VU la décision de la Commission d’Appel d'Offres en date du 3 mai 2012 attribuant le marché
n°2009-12-13 avec la société PMP ;

VU le rapport n°® 2012/0154 ;
VU l'avis de la Commission Economique et Tarifaire du 1°" juin 2012 ;
Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : Autorise la directrice générale a signer n°2009-12-13 avec la société PMP ;

ARTICLE 2 : Précise que, la durée du marché est de douze (12) mois a compter de sa
notification ;

ARTICLE 3 : Précise que ce marché est passé pour un montant total de 199 800,00 € Ht, soit
238 960,80 € TTC ;

ARTICLE 4 : La directrice générale est chargée de "'exécution de la présente délibération, qui sera
publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France.

Le président du conseil
du Syndicat des transpprts d'Ile-de-France

Accusé de réception en préfecture
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Délibération n° 2012/0155

Séance du 6 juin 2012

Marché 2011-114

Accompagnement en termes de communication en phase
opérationnelle aprés I'enquéte d’utilité publique

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU [l'ordonnance n° 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports de
voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

VU le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d‘Ile-de-
France ;

VU le Code des Marchés Publics et notamment ses articles 10, 57 8 59, 72 et 77 ;

VU la décision de la Commission d’Appel d’Offres en date du 3 mai 2012 attribuant le marché a
bons de commande multi attributaires n°2011-114 a la société Parimage, au groupement
Strat&Act / Ecedi, et au groupement Epiceum / Res publica ;

VU le rapport n°® 2012/0155 ;
VU lavis de la Commission Economique et Tarifaire du 1* juin 2012 ;

Apres en avoir déliberé,

DECIDE

ARTICLE 1 : Autorise la directrice générale a signer le marché 2011-114 « Accompagnement en
termes de communication en phase opérationnelle aprés I’'enquéte d’utilité publique », marché a
bons de commande multi attributaires, a la société Parimage, au groupement Strat&Act / Ecedi, et
au Groupement Epiceum / Res publica ; )

ARTICLE 2 : Précise que, la durée du marché est de quatre (4) ans a compter de sa notification ;
ARTICLE 3 : Précise que ce marché est passé sans montant minimum ni montant maximum ;

ARTICLE 4 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération, qui sera
publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France.

2 %pggn en préfecture
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Délibération n° 2012/0156

Séance du 6 juin 2012

Marché 2011-131

Transports scolaires
Circuits spéciaux scolaires dans le département
des Yvelines (78)

Le conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

VU l'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports de
voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

VU e décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

VU le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France ;

VU le Code des Marchés Publics et notamment ses articles 10,57 a59,72et 77 ;

VU la décision de la Commission d’Appel d’Offres en date du 3 mai 2012 attribuant le marché
n°2011-131 3 la société les Cars de Versailles pour le lot 1 et la société CSO pour le lot 2 ;

VU le rapport n® 2012/0156 ;
VU [l'avis de la Commission Economique et Tarifaire du 1" juin 2012 ;
Aprés en avoir délibéré,
DECIDE
ARTICLE 1 : Autorise la directrice générale a signer le marché 2011-131 avec la société les Cars
de Versailles pour le lot 1 « Auffargis » et la société CSO pour le lot 2 « Saint Germain en Laye » ;

ARTICLE 2 : Précise que pour les deux lots, la durée du marché est de 36 mois a compter de sa
notification au titulaire des différents lots ;

ARTICLE 3 : Précise que pour les deux lots, ce marché peut étre reconduit une fois pour une
période de 2 ans ;

ARTICLE 4 : Précise que pour les deux lots, ce marché est passé sans montant minimum et sans
montant maximum ;

ARTICLE 5 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération, qui sera
publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d’Ile-de-France.

Le président du genseil
du Syndicat des transpoits/d'lle-de-France

bi A § < : jon en préfecture
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Délibération n° 2012/0157

Séance du 6 juin 2012

Marché 2011-137

Nettoyage, maintien de I’hygiéne et de la propreté des locaux
du STIF Immeuble du Titien (rez-de-chaussée et ler étage)

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU l'ordonnance n° 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports de
voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

VU le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d‘Ile-de-
France ;

VU e Code des Marchés Publics et notamment ses articles 57 a 59 et 77 ;

VU la décision de la Commission d’Appel d'Offres en date du 3 mai 2012 attribuant le marché
n°2011-137 a la société SEQUOIA ;

VU le rapport n°® 2012/0157 ;
VU l'avis de la Commission Economique et Tarifaire du 1* juin 2012 ;
Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : Autorise la directrice générale a signer le marché n® 2011-137 avec la société
SEQUOIA ;

ARTICLE 2 : Précise que ce marché est conclu pour une période allant de la notification du marché
au titulaire jusqu‘au 10 ao(t 2012 ;

ARTICLE 3 : Précise que le marché peut étre reconduit trois fois pour des périodes d'un an
chacune a compter du 10 ao(t 2012 ;

ARTICLE 4 : Précise que le montant de ce marché est pour la partie forfaitaire de 1647,60 € HT
par mois,

ARTICLE 5 : Précise que la partie a bons de commande ne pourra excéder 20 000 € HT ;

ARTICLE 6 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération, qui sera
publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d’Ile-de-France.

Le président du conseil
du Syndicat des transports ‘Ile»de—France

—

[¢]

. !
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0158

Séance du 6 juin 2012

Marché 2012-04

MARCHE D'ACQUISITION D'UNE SOLUTION DE SAUVEGARDE
CENTRALISEE POUR LE STIF

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU [l'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports de
voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

VU le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Ile-de-
France ;

VU le Code des Marchés Publics et notamment ses articles 57 a 59 et 77 ;

VU la décision de la Commission d’Appel d'Offres en date du 3 mai 2012 attribuant le marché
n°2012-04 a la société FPS France ;

VU le rapport n°® 2012/0158 ;
VU l'avis de la Commission Economique et Tarifaire du 1°" juin 2012 ;
Aprés en avoir délibéré,
DECIDE
ARTICLE 1 : Autorise la directrice générale a signer le marché n° 2012-04 avec la société FPS
France ;

ARTICLE 2 : Précise que la durée de ce marché est de 3 ans a compter de la date de notification
au titulaire ;

ARTICLE 3 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération, qui sera
publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d’Ile-de-France.

Le président duonseil
du Syndicat des transpoftg d'lle-de-France

| \‘ Sty
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Délibération n° 2012/0159

Séance du 6 juin 2012

Marché 2012-05

Traitement des données de validation permettant I'évaluation
du trafic des lignes de bus exploitées par les opérateurs privés
d’Ile-De-France

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU l'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports de
voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

VU le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’lle-de-
France ;

VU le Code des Marchés Publics et notamment ses articles 57 a 59 et 77 ;

VU la décision de la Commission d’Appel d’Offres en date du 3 mai 2012 attribuant le marche
n°2012-05 au groupement MV3 / KEY CONSULTING ;

VU le rapport n° 2012/0159 ;
VU l'avis de la Commission Economique et Tarifaire du 1° juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : Autorise la directrice générale & signer le marché n° 2012-05 avec le groupement
MV3 / KEY CONSULTING ;

ARTICLE 2 : Précise que la société MV3 est mandataire de ce groupement ;

ARTICLE 3 : Précise que ce marché est conclu pour une durée de 42 mois a compter de sa
notification ;

ARTICLE 4 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération, qui sera

publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France.

Le président du conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

%ccusé’ de réception en préfecture
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0160

Séance du 6 juin 2012

MARCHE 2012-11

Prolongement du T1 de la station « Asniéres-Gennevilliers-Les
Courtilles » au T2 a Colombes

Etude du systéme de transport portant sur la réalisation d'un
dossier technique d'études préliminaires et du dossier de
définition de sécurité

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU l'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports de
voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

VU le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d‘Ile-de-
France ;

VU le Code des Marchés Publics et notamment ses articles 10, 57 a 59, 72 et 77 ;

VU la décision de la Commission d’Appel d’Offres en date du 3 mai 2012 attribuant le marché
n°2012-11 au groupement SNC Lavalin - TTK ;

VU le rapport n° 2012/0160 ;

VU [’avis de la Commission Economique et Tarifaire du 1°" juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : Autorise la directrice générale a signer le marché 2012-11 « Analyse des
candidatures et des offres études du systéme de transport Extension du tramway T1 vers |'Ouest
entre Asnieres et Colombes » au groupement SNC Lavalin - TTK ;

ARTICLE 2 : Précise que, la durée du marché est de 36 mois & compter de sa notification ;

ARTICLE 3 : Précise que ce marché est passé pour les montants suivants :
v Pour les missions 1 & 3 de la tranche ferme : montant de 222 600,00 € HT, soit 266 229,60 €
TTC;
v Pour les 7 tranches conditionnelles : un montant total de 40 000 € H.T., soit 47 840 € TTC,
décomposé comme sulit :
- TC1 Assistance au STIF a la déclaration de projet : 2 500,00 € HT
- TC2 Assistance au STIF pendant I’enquéte publique : 6 100,00 € HT
- TC3 Assistance au STIF pour la réponse aux demandes de la Commission
d’enquéte : 7 500,00 € HT
- TC4 Réalisation d'un document officiel de levée des réserves suite a l'enquéte

publique : 1 700,00 € HT
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- TC5 Réalisation optionnelle d’'un document de réponse a l‘avis de |'Etat sur le
dossier de définition de sécurité : 3 000,00 € HT

- TC6 Dossier d’'enquéte parcellaire : 5 400,00 € HT

- TC7 Mission fonciere : 13 800,00 € HT.

v Pour la partie a bons de commande : sans montant minimum et un montant maximum de
32 000 € H.T. pour la durée du marché.

ARTICLE 4 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération, qui sera
publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d’Ile-de-France.

Le président du conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

JeanfPaul

Accusé de réception en préfecture
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Délibération n° 2012/0161

Séance du 6 juin 2012

Marché 2012-13

REALISATION ET GESTION
DU DISPOSITIF CHEQUE MOBILITE
POUR LE COMPTE DU SYNDICAT DES TRANSPORTS D'ILE-DE-FRANCE
MILLESIMES 2013 - 2014 - 2015

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU l'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports de
voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

VU e décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France ;

VU le Code des Marchés Publics et notamment ses articles 57 a 59 et 77 ;

VU la décision de la Commission d’Appel d’Offres en date du 3 mai 2012 attribuant le marché
n°2012-13 a la société EDENRED France ;

VU le rapport n° 2012/0161 ;
VU ['avis de la Commission Economique et Tarifaire du 1°" juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : Autorise la directrice générale a signer le marché n® 2012-13 a la société EDENRED
France ; o

ARTICLE 2 : Précise que ce marché est passé pour une durée de 45 mois a compter de la date de
notification au titulaire.

ARTICLE 3 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération, qui sera
publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France.

Le président du conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

Jgafy-Pgul HUCHON
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Délibération n° 2012/0162

Séance du 6 juin 2012

DECLARATION DE PROJET DE LA LIAISON TCSP MASSY-SACLAY

2NPE pPHASE : ECOLE POLYTECHNIQUE - SACLAY

Le conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France

vu
vu

vuU
vu

vu

VU

vu

\"4Y)

vuU

vu

vuU

vu

le code des transports (partie législative) ;

le code de I’'environnement, et notamment ses articles L.123-1 et suivants, R.123-1
et suivants, L.126-1, L.122-1 et suivants, R.122-1 et suivants, R.123-4 ;

la loi n°2002-276 du 27 février 2002 relative a la démocratie de proximité ;

I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports
d'lle-de-France ;

la délibération n°2011/0624 du Conseil du STIF prise dans sa séance du 6 juillet
2011, approuvant le schéma de principe, le dossier d’enquéte préalable a la
déclaration d’utilité publique, la convention de financement pour la réalisation des
études d’avant-projet et des acquisitions foncieres relatifs au projet de prolongement
du TCSP Massy-Saclay de I’'Ecole Polytechnique au Christ de Saclay;

l'arrété préfectoral n°® 2011/SP2/BAIE/O11, du 15 décembre 2011 pris par le préfet
de I'Essonne et qui prescrit I'ouverture des enquétes conjointes préalables a la
déclaration d'utilité publique et a la mise en compatibilité des Plan locaux
d’urbanisme de Gif-sur-Yvette, Orsay, Palaiseau, Saclay et Saint-Aubin, nécessaires
au projet de prolongement du transport en commun en site propre (TCSP) de I'école
Polytechnique au carrefour du Christ de Saclay ;

I'avis de I'autorité environnementale émis par le préfet de la région Ile-de-France en
date du 11 novembre 2011, portant sur l'étude d'impact et le dossier d’enquéte
publique du projet de prolongement du TCSP Massy-Saclay de I’'Ecole Polytechnique
au Christ de Saclay, en application du décret n°2009-496 du 30 avril 2009 relatif a
l'autorité administrative de I'Etat compétente en matiere d’environnement, et
conformément a la directive 85/337/CEE ;

le dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique (DUP) relative au
projet de prolongement du TCSP Massy-Saclay de I’'Ecole Polytechnique au Christ de
Saclay et les dossiers de mise en compatibilité des POS et PLU des 5 communes
traversées par le projet qui ont été soumis a la procédure d’enquéte publique du 6
janvier au 6 février 2011 inclus en mairies de Gif-sur-Yvette, Palaiseau, Orsay,
Saclay, Saint-Aubin ;

le rapport et les conclusions de la commission d’enquéte publique, en date du 21
mars 2012, portés a la connaissance du STIF en date du 10 avril 2012, donnant un
avis favorable au projet de prolongement du TCSP Massy-Saclay de [’Ecole
Polytechnique au Christ de Saclay ;

le rapport n° 2012 /0162 ;
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vu les avis de la Commission des Investissements et du Suivi du Contrat de Projet du 30
mai 2012 et de la Commission de la Démocratisation du 1°" juin 2012 ;

Considérant les éléments suivants :

Considérant que le projet de prolongement du TCSP Massy-Saclay de I’'Ecole Polytechnique
au Christ de Saclay a donné lieu a l'ouverture des enquétes conjointes préalables a la
déclaration d’utilité publique et a la mise en compatibilité des Plan locaux durbanisme de
Gif-sur-Yvette, Orsay, Palaiseau, Saclay et Saint-Aubin ;

Considérant que les enquétes conjointes se sont déroulées du 6 janvier 2012 au 6 février
2012 inclus dans les mairies de Gif-sur-Yvette, Orsay, Palaiseau, Saclay, Saint-Aubin ;

Considérant que le commissaire enquéteur a donné un avis favorable a la déclaration
d’utilité publique du TCSP entre I'école Polytechnique & Palaiseau et le Christ de Saclay,
assorti de 9 recommandations :

Recommandation n°1

« Réétudier le giratoire de Saint-Aubin, pour faciliter [linsertion des bus, en
améliorant son fonctionnement et la sécurité des usagers, notamment les traversées
des cyclistes et des piétons. Les schémas d'aménagements alternatifs dont celui
reportant I'accés du Synchrotron Soleil sont a examiner »

Recommandation n°2

« FEtudier les possibilités de modification du positionnement relatif des voies
routiéres, piétonnes, cyclables et bus, le long de la RD 128 et de la RD 306, lié a la
présence d’une canalisation de transport de gaz »

Recommandation n°3

« Préciser les impacts, d'aménagement et foncier, sur le golf et le parc de
stationnement du restaurant, afin d’ouvrir rapidement une concertation avec les
propriétaires concernés »

Recommandation n°4

« Arréter la liste des gestionnaires des différentes voies construites »
Recommandation n°5

« Ftudier le maintien de I'accés agricole de I'INRA touché par le projet »
Recommandation n° 6

« Prévoir une protection phonique de I'habitation de la ferme du Moulon, si les
résultats du bruit en période diurne sont confirmés »

Recommandation n® 7
« Rétablir la continuité des drainages qui seraient touchés par le projet »
Recommandation n°® 8

« Faire respecter les éléments de la charte travaux, donnés dans le dossier, limitant
les nuisances pour les riverains, les agriculteurs et les usagers »

Recommandation n° 9

« Etudier, en liaison avec les aménageurs du plateau, la possibilité d’une station pour
desservir I’établissement de santé de la Martiniere »

Considérant que la commission d’enquéte a émis un avis favorable, sans réserve et sans
recommandation pour les projets de mise en compatibilité des POS/PLU des cing communes
de Saclay, Saint-Aubin, Gif-sur-Yvette, Orsay et Palaiseau pour la réalisation du transport
en commun en site propre, entre I’école polytechnique et le Christ de Saclay ;

Considérant, au regard de I'ensemble de ces éléments, et au vu des résultats de I'enquéte
publique, que le projet de prolongement du TCSP Massy-Saclay de I'Ecole Polytechnique au
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Considérant que l'avant-projet de l'opération sera établi conformément aux conclusions de
la procédure d’enquéte publique ;

Considérant que la prise en compte des conclusions de la procédure d’enquéte publique
n‘est pas de nature & bouleverser I"économie générale de I'opération.

Considérant que des solutions d’aménagements alternatives du carrefour de Saint-Aubin ont
d'ores et déja été étudiées dans le cadre des études d’avant-projet en cours et ont été
présentées a la CAPS, a I'EPPS, au Conseil général de I'Essonne, a la ville de Saint-Aubin et
ont été transmises au synchrotron Soleil.

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

Article 1 : de répondre aux recommandations du rapport du commissaire enquéteur par les
engagements suivants :

- Pour la recommandation n°1, le STIF s‘engage a aménager un carrefour a feux, en
lieu et place du giratoire « percé », tout en préservant le monument aux morts et en
maintenant l'accés au Synchrotron, en concertation avec les collectivités locales
concernées. Les circulations douces seront positionnées au sud du carrefour afin de
sécuriser les traversées, de favoriser la lisibilité des déplacements et d’assurer une
meilleure desserte des zones urbanisées et des circulations douces existantes.

- Pour la recommandation n°2, le STIF s’engage a positionner les circulations douces

coté bati sur les sections libres de la contrainte de la canalisation de transport de
gaz, le long de la RD306 entre la rigole de Corbeville et le carrefour de Saint Aubin
ainsi que le long de la RD128. Cette nouvelle configuration facilite le rétablissement
des circulations douces au sud du carrefour de Saint Aubin.
Le STIF s’engage par ailleurs a étudier en lien avec le concessionnaire GrTGaz les
conditions de déplacement ou de maintien en place de sa canalisation, sous
contrainte d’exploitation pour le TCSP ou GRTGaz, de la canalisation de transport de
gaz, afin de positionner les circulations douces coté bati également entre la rigole de
Corbeville et le Christ de Saclay.

- Pour la recommandation n°3, le STIF s’engage a préciser dans le cadre des études
plus détaillées d’avant-projet en cours les impacts d’aménagement et de foncier sur
le golf et sur le restaurant, en recherchant a limiter ceux-ci, et a engager dés 2012
des discussions avec les propriétaires et exploitants concernés avec lesquels seront
convenues les modalités de cessions et de reconstituions des fonctionnalités
impactées.

- Pour la recommandation n°4, le STIF s’‘engage a préciser la liste des gestionnaires
des différentes voies construites dans le cadre des études d’avant-projet. Le STIF
assurera pour sa part la gestion du site propre et des équipements associés
(stations, systémes d‘informations,...). Les circulations douces et les équipements
associés (éclairages, aménagements paysagers...) créés par le projet seront remis a
I'issue des travaux aux collectivités territoriales compétentes, qui en assureront la
gestion ultérieure.

- Pour la recommandation n°5, le STIF s’engage a ce que le carrefour situé au niveau
de I'entrée principale du CEA le long de la RD306 soit aménagé de sorte a permettre
le demi-tour des véhicules agricoles, afin de rétablir la fonctionnalité existante pour
I'acces agricole de I'INRA le long de la RD306.

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0162-DE
Date de télétransmission : 08/06/2012
Date de réception préfecture : 08/08/2012

147



Par ailleurs, Le STIF s’engage a étudier le maintien de 'accés agricole le long de la
RD128 en l'intégrant, avec I'accord des propriétaires concernés, au carrefour d’acces
a I'espace technologique ou en aménagement d’une voie de desserte agricole sur les
emprises de I'INRA pour rejoindre I'accés plus a l'ouest. Le maintien effectif de cet
accés agricole est conditionné a la confirmation des besoins de I'INRA au regard de
I'opportunité du rétablissement selon les projets d’aménagements de I'EPPS sur le
secteur.

- Pour la recommandation n°6, le STIF s’engage a réaliser une protection acoustique
de fagade de I'habitation de la ferme du Moulon dans le cadre des travaux.

- Pour la recommandation n°7, le STIF s’engage a rétablir la continuité des drainages
qui seraient touchés par le projet, sous réserve d’en obtenir I'autorisation au titre de
la loi sur I'eau.

- Pour la recommandation n°8, le STIF s'engage a faire respecter les mesures
indiquées dans le dossier d’enquéte publique et s’engage en particulier pour les
travaux du trongon entre I'école Polytechnique et le Christ de Saclay:

e & réaliser des constats contradictoires avant et aprés les travaux pour les
batiments situés & proximité du chantier et a indemniser ou & réparer avec
diligence le préjudice s'il est établi. Ces constats pourront étre établis par
huissier ou par un expert indépendant nommé par le tribunal administratif ;

s« & prendre les dispositions ® constructives nécessaires pour minimiser les
nuisances liées au chantier, en particulier les vibrations. Ces dispositions
seront contractualisées dans les marchés de travaux et seront vérifiées
régulierement sur le chantier par le maitre d’ceuvre et le coordinateur sécurité
et protection de la santé ;

+ & informer réguliérement les riverains de I'avancée des travaux (site internet,
journaux locaux, dépliants, affiche...) et a organiser, en tant que de besoin,
des rencontres avec les riverains pour écouter et trouver des solutions aux
doléances qui pourraient étre exprimées, dans les limites techniques et
économiques du projet.

- Pour la recommandation n°®9, le STIF s’engage a préserver la faisabilité d’'une station
supplémentaire le long de la RD128 afin de desservir I'établissement de la Martiniere.
La réalisation effective de cette station est conditionnée :
¢ & la confirmation de l'opportunité de la desserte au regard des flux attendus
et de l'impact sur les autres voyageurs de la ligne en concertation avec la
CAPS et I'EPPS ;
+ a l'aménagement d’un cheminement direct et ouvert a tous entre la station et
le domaine de la Martiniére. :

Article 2 : de déclarer d'intérét général le projet de prolongement du TCSP Massy-Saclay
de I’'Ecole Polytechnique au Christ de Saclay présenté a I’'enquéte publique du 6 janvier au 6
février 2012 ;

Article 3 : d'autoriser la directrice générale a prendre tout acte permettant la
concrétisation du projet ;

Article 4 : de charger la directrice générale de I'exécution de la présente délibération qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d’'Ile-de-France.

Le président du Conseil
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Syndicat des Transports d’'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0163
Séance du 06 juin 2012

RER A

SCHEMA DIRECTEUR

Le Conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France,

vu Le Code des transports (partie l€gislative) ;

VU les articles L 300-2 et suivants et R300-1 et suivants du code de l'urbanisme ;

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'Ile-
de-France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le rapport n® 2012/0163 ;

VU les avis de la Commission des Investissements et du Suivi du Contrat de Projet du 30
mai 2012 et de la Commission de la Qualité de Service du 31 mai 2012

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE :

ARTICLE 1 : d'approuver le schéma directeur de la ligne A du RER.

ARTICLE 2 : de demander aux opérateurs RATP, SNCF et RFF de mettre en ceuvre les mesures
de court terme (2012-2014).

ARTICLE 3 : de demander aux opérateurs RATP et SNCF de mettre en place toutes les
conditions préalables (d’organisation, mais aussi de configuration des installations) pour que la
suppression de la reléve systématique des conducteurs a Nanterre Préfecture s’effectue dans les
meilleures conditions possibles, dans le but d’'améliorer la régularité de la ligne.

ARTICLE 4 : de demander aux opérateurs RATP, SNCF, RFF de lancer, et ce dés que les
financements seront dégagés a cet effet par I'Etat et la Région Ile de France, les études de
niveau Avant-Projet pour les opérations pouvant étre décidées immeédiatement, et de niveau
Schéma de Principe pour les autres opérations.

ARTICLE 5 : de demander I'élaboration de la convention de financement de ces études dans les
meilleurs délais et en tout cas avant I'automne 2012.

ARTICLE 6 : d'autoriser la directrice générale du STIF a prendre tout acte permettant la
concrétisation du projet.
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ARTICLE 7 : |la directrice générale est chargée de lI'exécution de la présente délibération qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d’Ile-de-France.

Le Président du Conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0163-DE
Date de télétransmission : 08/06/2012
Date de réception préfecture : 08/06/2012

150



L outorite orgonisatrice ge vos
tronsports en lle-de-france

SCHEMA DIRECTEUR DU RER A

Rapport n° 2012/0163

au Conseil du Syndicat des transports d’Ile de France

Séance du 6 juin 2012

Rubrique : Schémas Directeurs
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La ligne A du RER constitue I'épine dorsale du réseau de transport francilien. La qualité
du service sur cette ligne revét donc une importance majeure pour plus d’'un million de
voyageurs quotidiens qui empruntent cette ligne.

Des début 2008, face a l'accentuation de la dégradation de la régularité de la ligne, le
STIF a demandé a la RATP d’élaborer un véritable programme d’amélioration a court,
moyen et long terme, conjuguant mesures d’exploitation, de maintenance et
d’investissement.

Le Conseil du STIF a décidé le 9 juillet 2008 de financer un programme global de
renouvellement du matériel de la ligne, non seulement pour le remplacement de 60
rames comme décidé par la RATP, mais portant sur l’ensemble des 130 rames en
incluant lindispensable renouvellement des matériels les plus anciens. Le STIF a ainsi
augmenté sa participation financiere a ce projet en la portant a 650 millions d’euros.

Toutefois, I'amélioration du fonctionnement de la ligne A du RER ne peut se résumer a un
programme d’amélioration déja mis en oceuvre ces derniéres années, et a un tel
investissement pourtant de grande ampleur. C’est la raison pour laquelle le STIF a
demandé a la RATP, la SNCF et a RFF d’élaborer un véritable schéma directeur de la ligne
A du RER pour I'amélioration de I'offre et de la qualité de service, afin d’organiser et de
coordonner leurs actions de court, moyen et long termes.

Le Conseil du STIF du 9 février 2011 a approuvé les orientations de ce Schéma
Directeur :

- renforcer les performances de la ligne : augmenter la capacité, supprimer les
points de fragilité d’exploitation, améliorer I'exploitation commune de la ligne
par les opérateurs ;

- améliorer la gestion des situations perturbées en plagant le voyageur au centre du
dispositif ;

- adapter l'offre de transport aux besoins des voyageurs ;

- améliorer la qualité de service, notamment dans les espaces ;

ainsi que le financement d’études complémentaires aux maitres d’ouvrages RATP, RFF et
SNCF, permettant son achévement.

L'objet de la présente délibération est d’approuver les conclusions du Schéma Directeur,
et d’engager la mise en ceuvre des mesures qui sont proposées.
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A - RAPPEL DU CONTEXTE
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La desserte du RER A se caractérise par I’'existence de 5 branches :
- 2 al’Est : Marne-la-Vallée et Boissy Saint-Léger ;
- 3 al'Ouest : Cergy, Poissy, et Saint Germain en Laye ;
et d’un tronc commun ou I'offre est parmi les plus denses a I’échelle mondiale.

Cette configuration illustre la difficulté de concilier :

- d’une part des besoins de fréquence importants pour chacune des branches ;
- et d’autre part la robustesse de |'exploitation du trongon central.

La ligne A, qui dessert des territoires en phase de développement urbain comme le
secteur de La Défense olu I'Est de Marne-la-Vallée, a connu une forte augmentation
globale du trafic ces derniéres années. Cette augmentation est amenée a se poursuivre
en fonction des prévisions de développement des territoires desservis, notamment les
secteurs de La Défense, Nanterre, et Marne-la-Vallée.

Conformément a la décision du Conseil du STIF du 9 février 2011, le Schéma Directeur
du RER A aborde donc les enjeux d’amélioration suivants :

- renforcer les performances de la ligne : augmenter la capacité, supprimer les
points de fragilité d’exploitation, améliorer I'exploitation commune de la ligne
par les opérateurs ;

- améliorer la gestion des situations perturbées en placant le voyageur au centre du
dispositif ;

- adapter l'offre de transport aux besoins des voyageurs ;

- améliorer la qualité de service, notamment dans les espaces.

Les propositions du Schéma Directeur répondant a ces objectifs sont synthétisées ci-
apres.
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B - AMELIORER LE FONCTIONNEMENT DE LA LIGNE

Les opérateurs RATP et SNCF, avec le gestionnaire d‘infrastructure RFF, ont
conjointement déja engagé plusieurs actions depuis 2011, (maintenance renforcée des
infrastructures, modification de |'organisation du PCC de Vincennes, renforcements en
personnel, réserves, etc...) qui ont vocation a se poursuivre pour donner leur plein effet.

Le Conseil du STIF a par ailleurs déja décidé le 9 juillet 2008 de financer un programme
global de renouvellement du matériel de la ligne, non seulement pour le remplacement
de 60 rames comme décidé par la RATP, mais portant sur I'ensemble des 130 rames en
incluant l'indispensable renouvellement des matériels les plus anciens. Le STIF a ainsi
augmenté sa participation financiére a ce projet en la portant a 650 millions d’euros.

Les MIO9 offrent une meilleure capacité que celle
offerte par les anciens trains a un seul niveau qu'’ils ont
commencé a remplacer.

Les MI84 les moins capacitaires devraient
completement disparaitre du RER A en 2014, et les
matériels MS61 plus anciens en 2017. Les premiéres
rames nouvelles circulent sur la ligne depuis fin 2011
et 10 éléments (5 trains longs) étaient en circulation
début mai 2012.

La régularité du RER A s’est améliorée en 2011.

Le court terme

Amélioration de I'exploitation commune de la ligne

Dans les prochaines années, les trains de la ligne A des branches Cergy et Poissy
continueront a partager leur infrastructure relevant avec :

- les trains Transilien Paris Saint-Lazare - Cergy ;
- des trains de fret entre le triage d’Achéres et Sartrouville, Conflans et Poissy ;

- les trains Transilien Paris Saint Lazare - Mante, et les trains normands entre
Sartrouville et Poissy en situation perturbée (en cas de nécessité de report des
circulations).

Cette situation impose de maintenir une distinction entre le réseau RATP et le Réseau
Ferré National.

Toutefois, les opérateurs RATP, SNCF et RFF s’engagent a mettre en ceuvre d’ici
fin 2012 les mesures suivantes, visant a une co-exploitation plus efficace :

- la création, au sein du Centre Opérationnel Transilien (COT) SNCF de Paris Saint
Lazare, d'une équipe dédiée Ligne A/Ligne L3, en liaison étroite avec le régulateur
du COGC RFF, et travaillant en étroite collaboration avec le PCC RATP de
Vincennes ;
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- le partage des outils existants, avec l'installation, au cours de I'année 2012, de
systemes d’information communs permettant a tous les acteurs de I’exploitation
du RER A de connaitre sur I'ensemble de la ligne I'emplacement de chaque train et
son éventuel retard ;

Un tel partage permettra ensuite en 2013 une évolution des applications pour une

gestion en temps réel de l'information voyageur relative a I'attente des trains (cohérence
des informations délivrées par SIEL coté RATP et Infogare coté SNCF, y compris la prise
en compte de la réalité du trafic de part et d'autre de la gare de Nanterre-Préfecture).

- I'harmonisation des messages pour l'information voyageurs, avec la perspective
de constituer une bibliothéque unique et commune ;

- la mise en ceuvre de stratégies communes de gestion des perturbations par la
construction de scénarios élargis, formalisés et communs a la RATP, a la SNCF et
a RFF, pour I'ensemble de la ligne A, intégrant a la fois la dimension exploitation
et la dimension information voyageurs ;

- le partage quotidien de I'analyse de I'exploitation sur la ligne ; des REX partagés
seront organisés sous une semaine pour les incidents significatifs.

Reléve systématique a Nanterre Préfecture

La gare de Nanterre Préfecture est située a la jonction entre la partie RATP et la partie
RFF/SNCF de la ligne A. Les trains de la branche de Cergy-Poissy font actuellement
I'objet d’une reléve systématique des conducteurs en gare de Nanterre-Préfecture. En
heure de pointe, cette reléve concerne 12 trains par heure et par sens.

Les trains de la branche de Cergy-Poissy de la ligne A sont contraints par un point de
convergence dans chaque sens

Le STIF a confié a la société Egis Rail une étude sur I'opportunité de la suppression de la
reléve systématique des conducteurs a Nanterre-Préfecture, trés similaire a celle menée
en 2006 sur le RER B : celle-ci a vocation a objectiver les conséquences d'une
suppression de la releve systématique des conducteurs a Nanterre Préfecture, sur la
base d’'une simulation du fonctionnement de la ligne

Bifurcation de Nanterre

t Nanterre Université
Convergence de

v Nanterre-Préfecture

Vers Sartrouville Vers Paris Saint-Lazare

<

Vers Saint Germain A\

enlaye

—
Vers Charles de Gaulle Etoile

La Défense

Nanterre Préfecture

Circulations a I'heure de pointe du matin

Circulations RER A assurées par la RATP : 24 trains/heure (sens Ouest-Est) a 30 trains/heure (sens Est-Ouest)
Circulations RER A assurées par la RATP : 12 trains/heure (sens Ouest-Est) a 18 trains/heure (sens Est-Ouest)
Circulations RER A assurées par la SNCF: 12 trains/heure/sens

Circulations L3 Paris Saint Lazare - Cergy assurées par la SNCF: 6 trains/heure/sens

Circulations L3 Paris Saint Lazare -Nanterre Université assurées par la SNCF: 6 trains/heure/sens

Cette étude a permis de constater qu’en gare de Nanterre Préfecture, des sur-
stationnements plus importants sont constatés sur les voies avec reléves (Cergy/Poissy)
que sur les voies sans reléves (Saint-Germain).
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Sur la base de la situation observée, des simulations de la suppression de la reléve de
Nanterre-Préfecture ont été effectuées a I’heure de pointe du matin. Ces simulations ont
permis d’estimer une diminution du retard moyen des trains de la branche de
Cergy/Poissy de I'ordre de 15 a 20 secondes selon le sens entre Houilles et La Défense

Ces estimations constituent une moyenne : quelques trains peuvent éviter de devoir
patienter pendant le passage d’un autre train aprés Nanterre Préfecture. Dans ces cas de
figure, le gain peut étre supérieur a une voire deux minutes.

A titre de comparaison, des simulations du méme type ont été effectuées en 2008 pour
tester les effets de la suppression de la releve du RER B en gare du Nord. Ces simulations
avaient mis en évidence une réduction attendue du retard moyen du RER B de 2,5 a 3
minutes dans les deux sens. L'écart s’explique tant par le nombre de trains concernés
(12 sur le RER A contre 20 sur le RER B) que par la configuration de la ligne A, contraints
par des points de convergence.

Par ailleurs, I'étude a conclu que si la suppression de la reléve systématique des
conducteurs en gare de Nanterre Préfecture était mise en oesuvre, elle devrait
s’'accompagner, outre d'une profonde réorganisation de la production, d’'une formation
conséquente des conducteurs SNCF au systeme de signalisation SACEM et autres
particularités du trongon central, au risque sinon de dégrader la régularité.

Les opérateurs se sont exprimés en indiquant que :
- les conditions ne sont aujourd’hui pas remplies pour supprimer la reléeve a
Nanterre Préfecture sans pénaliser la performance de la ligne ;

- a plus long terme, l'opportunité de la suppression de la releve a Nanterre
Préfecture ne pourra étre examinée qu’aprés la réalisation d'un centre de
commandement unique et la quasi-dédication des voies vers Cergy a la ligne A.

En conclusion, et au vu de I'expression conjointe des opérateurs RATP et SNCF
sur le sujet, il apparait que toutes les conditions ne sont pas réunies aujourd’hui pour la
suppression immédiate de cette reléve, au risque que les contraintes identifiées par
I’étude et les opérateurs ne viennent dégrader la régularité.

Cependant, plusieurs mesures prévues dans le présent Schéma Directeur permettent de
faciliter la mise en ceuvre de cette mesure, et d’envisager une efficacité plus importante,
comme l'installation d’un systéme de pilotage automatique dans le trongon central, ou
I'amélioration de la gestion des convergences.

Il est donc proposé de demander aux opérateurs RATP et SNCF, au-dela de la
mise en ceuvre rapide des investissements prévus au Schéma Directeur du RER
A et au-dela des actions visant a une meilleure gestion commune de la ligne,
I’engagement de mettre en place toutes les conditions préalables
(d’organisation, mais aussi de configuration des installations) pour que la
suppression de la reléve systématique des conducteurs a Nanterre Préfecture
s’effectue dans les meilleures conditions possibles, dans le but d’améliorer la
régularité de la ligne.
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Dans tous les cas, ce secteur de la ligne A restera contraint par la présence de
convergences de part et d'autre de la gare de Nanterre Préfecture. Les mesures ci-
apres permettraient d’améliorer le fonctionnement de la ligne A par une meilleure gestion
des convergences dans le secteur de Nanterre-Préfecture :

«en direction de Paris : au moyen d’une connaissance plus en amont des trains de
la branche de Cergy-Poissy qui sera mise en ceuvre dans le cadre de
I'amélioration de la supervision de la ligne (cf supra) ;

«en direction de Cergy/Poissy et de Paris ;
- I'aménagement du terminus de Cergy-le-Haut faciliterait la remise a I'heure
des trains ;
- l'utilisation des fonctionnalités du systéme de controle de vitesse KCVB
dont la branche Cergy-Poissy de la ligne A est équipée, apporterait une
souplesse d’exploitation trés utile.

Le moyen ou long terme

Amélioration de I'exploitation commune de la ligne

Une intégration plus compléte des fonctions au sein d'un centre de commandement
unique est envisagée conjointement par RFF, SNCF et RATP, en lien avec le renforcement
du caractere dédié des voies empruntées par le RER A sur les branches Cergy et Poissy,
notamment vis-a-vis des trains du réseau Saint-Lazare.

Le STIF demande a la RATP, la SNCF, et RFF d’étudier a court terme des conditions de
telles évolutions, tant pour le RER A pour les réseaux limitrophes.

Synthése des investissements pour améliorer les performances de la ligne

Les investissements, étudiés par RATP, SNCF et RFF dans le cadre de ce Schéma

Directeur, et retenus a l'issue de cette analyse pour leurs gains significatifs pour la
performance de la ligne A, figurent ci-dessous :

Pilotage automatique dans le trongon central 30 - 2018
Prolongation du SACEM de Neuilly-Plaisance a Noisy-Champs 82 - 2019
Garage/dégarage a La Varenne 7 - 2017
Garage/dégarage a Torcy 80 - 2022
Retournement et garage a Chessy 80 - 2022
Retournement des trains a Cergy-le-Haut 12 48 2018

Garage des trains a Cergy-le-Haut (10 positions en tranchée
ouverte)

74 = 2019
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C - AMELIORER LA GESTION DES SITUATIONS PERTURBEES

Le court terme

Amélioration de l'information des voyageurs

Les opérateurs RATP, SNCF et RFF se sont engagés a mettre en ceuvre les actions de
court terme suivantes :

. Reprise de l'ensemble de la sonorisation des gares RATP par le Centre de
Surveillance Multi-Gares (CDSMG) de Val d’Europe (2012), et étude du transfert du
CDSMG de Val d’Europe a Vincennes a proximité du PCC (2013).

. Centralisation de la totalité de l'information voyageurs des gares SNCF des lignes
A et Paris Saint-Lazare Sud au Poste d’Information Voyageurs d’lIle de France
(PIVIF) d’Asniéres (2014)

] Adaptation des outils de suivi des trains permettant un « dialogue » entre SIEL et
Infogare (2013)

. Diffusion d’informations fiables sur les quais de la desserte des trains en cas de
situation perturbée (2013 a 2014)

Mise en place de scénarios complémentaires

Par ailleurs, un retour d’expérience des opérateurs sur les scénarios de gestion de
situation perturbée déja en application va leur permettre d’élaborer des compléments a
la bibliothéque de scénarios (2012).

Des aménagements de signalisation statique et dynamique dans les gares concernées (a
I'exemple de Nation) permettront d’orienter les voyageurs vers un quai qui n’‘est pas le
quai habituel pour une direction donnée (2014)

Exemple de scénario

Chatelet
La Défense Etoile Auber Nation Vincennes
Gare de
Lyon
Vola & == | JESE Renfort
Voie 1
p———— /  Cycle )—>—( / e
Vole 2 Renfort - Renfort
Retournement Mise en place du SP RAetoumement
Voie1-> Voie B->Vole2 Voie 1> Voie 2 Voie 2 3 Voie 1
Missions provenant de FEst 2 Qual 2
Missions provenant Missions provenant {départ HLP en direction de Vincennes
de Cergy/Poissy de Saint Germain Mitatons Brovanant i NorkEst > Ousl 9
8
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Le moyen ou long terme

Synthése des investissements pour améliorer la gestion des situations
perturbées

Les investissements, étudiés par RATP, SNCF et RFF dans le cadre de ce Schéma
Directeur, et retenus a l'issue de cette analyse pour leurs gains significatifs pour la
gestion des situations perturbées sur la ligne A, figurent ci-dessous :

La 6410 9 Sl LI 10216 13 33 2018
Défense communication

Etoile 5 Faible Creation d'une 5 7 15 2017
communication

Création de 2

. 19
Val de communications
a - - 6 6 2018
Fontenay ;
Aménagement de 20
la gare (provision)
Adaptation d'une
Na.nterr.e ) _ ) ation , - ) .
Université

retournement

Nanterre Banalisation des

Préfecture - - ) 438 20 2018
\ voies

Sartrouville
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D - ADAPTER L'OFFRE DE TRANSPORT

Le court terme

Renfort en été

Face aux difficultés rencontrées chaque année début juillet sur la ligne, compte-tenu
d’une diminution trop rapide du niveau d’offre au vu de la fréquentation, il est proposé le
maintien des horaires « d’hiver » au cours de la seconde semaine de Juillet. Par ailleurs,
un allegement au cours de la semaine comprise entre Noél et le jour de l'an sera
effectuée compte-tenu des fréquentations constatées.

RER A - Ensemble des gares - Fréquentation journaliére (JO) moyenne par semaine, données « CAB »' 2010
JO hiver JO hiver 700

> <&
» <« —

P
<«

ly
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800000 JO-aolt 500

600000

300

400000

200

200000
100

o+ ULl

oy
o ;b\';\‘ 'S\';b PCANC
& & & &

Fréquentation moyenne JO  CINombre de trains

Mise en ceuvre envisageable: 2013

Augmentation de I'offre d’été pour la branche de Marne-la-Vallée

Les mesures suivantes ont pour objectif de répondre a la demande de fréquentation des
gares situées entre Torcy et Chessy, et concernent le service d'été (JO de Juillet) :

- aux heures de pointe du matin et du soir : le prolongement jusqu’a Chessy des
missions origine/destination Noisy-le-Grand ;

- en fin de pointe du matin (9h30-10h30), pour les besoins liés au parc Disney :
le prolongement jusqu’a Chessy des missions destination Torcy.

' Source : données de télébilletique (abonnements) de I'essentiel des gares du RER A.
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160



Jour ouvrable de Juillet Nombre de trains/ heure 5 5 5
Heure de pointe du matin Marne-la-Vallée-Chessy

‘ Val d’Europe A
Est Quest P! !
Bussy-Saint-Georges |
1
Heure de pointe du soir Torcy !
Quest ‘ Est Lognes H
1
Noisiel !
Noisy-Champs H
1
Noisy-le-Grand-Mont d’Est *

La faisabilité de ces mesures est a priori avérée dans le cadre des installations actuelles,
pour un co(t d’exploitation de I'ordre de 1 M€/an (HT).

Horizon de mise en ceuvre envisageable : été 2013

Augmentation de I’offre de soirée de la branche de Cergy-Poissy et du reste de
la ligne

Actuellement la branche de Cergy de la ligne A est desservie comme suit, en soirée de
jour ouvrable du service d’hiver, au départ de Chatelet :

- avec un intervalle de 10 minutes : jusqu’a 19h47 départ de Chatelet ;
- avec un intervalle de 20 minutes : jusqu’a 20h28 départ de Chatelet ;
- avec un intervalle de 30 minutes : jusqu’a 0h57 départ de Chatelet.

La présente mesure consiste a prolonger d’'une heure, soit jusqu’a 21h30 au lieu de
20h30 actuellement, lintervalle de 20 minutes tel qu’il est pratiqué au départ de
Chatelet.

Pour garantir la cohérence de l'offre, cette mesure nécessite la création au total de 7
trains supplémentaires, ce qui a pour conséquence une augmentation de I'offre a I’échelle
de I'ensemble de la ligne.

Elle nécessite toutefois la réalisation d’études complémentaires sur I'objectivation des
conséquences sur la régularité et la recherche de mesures d’exploitation visant a
retrouver des marges d’exploitation.

Colit de fonctionnement : environ 2,5 M€ / an.

Horizon de mise en csuvre envisageable : 2014

11
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Le moyen terme

12
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E - LA QUALITE DE SERVICE

La propreté des trains

Les perspectives a court terme

Les opérateurs RATP et SNCF se sont engagés a mettre en ceuvre les actions de court

terme suivantes :

Les photos suivantes illustrent la situation avant / aprés de la remise a niveau des
MI2N :

augmentation des prestations de nettoyage a Cergy (fin 2012)
remise a niveau des MI2N (achévement mi-2012)

déploiement de systemes antigel sur les aires de lavage (en cours)
extension des périodes d’utilisation des Machines a Laver (en cours)

extension des contrdles des prestations (en cours)

Les études a moyen ou long terme

Création d'une machine a laver a Cergy (dans le cadre de I'aménagement du
terminus de Cergy-le-Haut — Horizon 2020)

Création d’une seconde machine a laver sur la branche de Marne-la-V, a Chessy
(2022)
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L’adaptation des gares

Le recensement des besoins prioritaires d’adaptation des gares de la ligne A, non déja
pris en compte dans des projets en cours de développement, a permis d’identifier les
besoins d’investissements a réaliser a I'’échéance du Schéma Directeur de la ligne A :

L] la désaturation des accés aux quais et des flux dans les gares suivantes :
Vincennes, Bussy-Saint-Georges, Torcy, Nanterre Ville, Chatou Croissy, Houilles
Carriéres sur Seine, Conflans Fin d'Oise, Sartrouville

] le traitement des handicaps autres que moteurs dans l'accessibilité PMR de gares

RATP déclarées accessibles avant la loi de 2005

. la rénovation de gares a fort trafic dont I'état actuel nécessite une amélioration
sensible de la qualité de service pour les voyageurs : Rueil-Malmaison, Neuilly
Plaisance, Vincennes, Auber, Cergy-Préfecture et Nanterre Ville

Le tableau suivant récapitule ces interventions :

Montants| dont | dont | dont
estimatifs| MOA MOA MOA
(M€ SNCF | RFF RATP
courants)
Désaturation / application de I'arrété du 24
décembre 2007 / amélioration des flux
Houilles-Carriéres, Sartrouville, Conflans-Fin d'Oise
(SNCF/RFF) 27 ME 4 ME | 23 ME
Vincennes, Bussy, Torcy, Nanterre-Ville, Chatou-
Croissy (RATP) 22 Me 22 Me
Rénovations lourdes
Cergy-Préfecture (SNCF/RFF) 8 ME 6 ME | 2 ME
Rueil-Malmaison, Neuilly-Plaisance, Nanterre-Ville,
Vincennes (RATP) 40 Me 40 Me
Auber (RATP) 22 ME 22 ME
Prise en compte des handicaps autres que
moteurs (PMR)
Mise en conformité autres handicaps que moteurs 6 M€ A A 6 M€
(gares RATP) préciser | préciser
TOTAL 125 M€ | 10 ME | 25 ME | 90 ME
NB : la préparation des avant-projets permettra de préciser les montants indiqués
14
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F - SYNTHESE DU SCHEMA DIRECTEUR ET MODALITES DE REALISATION

En conclusion, les résultats des études menées dans le cadre du Schéma Directeur
ameénent a distinguer les horizons suivants :

= |es opérations de court terme, qui seront mises en ceuvre par les opérateurs a la
demande du STIF dans le cadre des contrats ;

= les opérations dont la réalisation peut étre décidée immédiatement, car
prioritaires et ne nécessitant pas la I’élaboration d’'un schéma de principe du fait
de I'absence de procédures réglementaires (acquisitions fonciéres) ;

= |es opérations qui feront I'objet d'un schéma de principe.

Le court terme

Les opérateurs RATP, SNCF et RFF se sont engagés a mettre en ceuvre les actions de
court terme suivantes, dans le cadre des nouveaux contrats avec le STIF :

15
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Opérations dont la réalisation peut étre décidée immédiatement sans la
réalisation d’'un schéma de principe :
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Opérations qui feront I'objet d’'un schéma de principe :

17
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Il vous est donc proposé :

o d’approuver le contenu de ce Schéma Directeur du RER A ;

e de demander aux opérateurs RATP, SNCF et RFF de mettre en ccuvre les
mesures de court terme (2012-2014) ;

e de demander aux opérateurs RATP et SNCF de mettre en place toutes les
conditions préalables (d’organisation, mais aussi de configuration des
installations) pour que la suppression de la reléve systématique des
conducteurs a Nanterre Préfecture s’effectue dans les meilleures
conditions possibles, dans le but d’améliorer la régularité de la ligne ;

e de demander aux opérateurs RATP, SNCF, RFF de lancer, et ce dés que les
financements seront dégagés a cet effet par I'Etat et la Région ile de
France, les études de niveau Avant-Projet pour les opérations pouvant
étre décidées immédiatement, et de niveau Schéma de Principe pour les
autres opérations ;

o de demander I’'élaboration de la convention de financement de ces études
dans les meilleurs délais et en tout cas avant I'automne 2012 ;

o d’autoriser la directrice générale du STIF a prendre tout acte permettant
la concrétisation du projet.

18
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Syndicat des Transports d'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0164
Séance du 6 juin 2012

BILAN DE LA CONCERTATION PREALABLE
DU PROJET DE SERVICE DE NAVETTES FLUVIALES DE TRANSPORT
REGULIER DE PERSONNES SUR LE BIEF PARISIEN DE LA SEINE

Le Conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France,

VU Le Code des transports (partie |égislative) ;

vu Le code de I'Urbanisme et hotamment les articles L.300-2 et R.300-1;

A1) L’ordonnance n°59-157 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

VU Le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports
d'Ile-de-France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vU La délibération n°® 2011/0476 du conseil du STIF en date du 1% juin 2011 sur le
lancement d’une délégation de service public, service Voguéo ;

vuU La délibération n°® 2011/0925 du conseil du STIF en date du 7 décembre 2011 sur
les modalités de la concertation ;

vU le rapport n° 2012/0164 ;

VU les avis de la Commission de I'Offre de Transport du 31 mai 2012 et de la
Commission de la Démocratisation du 1" juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE :

ARTICLE 1 : d’approuver le bilan de la concertation du STIF issu de la concertation
préalable relative au projet de service de navettes fluviales de transport régulier de
personnes sur le bief parisien de la Seine qui s'est déroulée du 23 janvier au 3 mars
2012.

ARTICLE 2: de s’engager, en réponse aux observations soulevées pendant la
concertation, a :

- poursuivre, en collaboration avec le Service de Navigation de la Seine, I’'étude sur
la modification d‘itinéraire des navettes Voguéo dans les bras de I'lle Seguin ;

- étudier la desserte des escales d'Ivry-sur-Seine et de Charenton-le-Pont de fagon
a les desservir chacune dans les deux sens et non dans un seul sens ;

- étudier la possibilité d’effectuer une correspondance sur le réseau de transports
collectifs existant avec un titre Voguéo ;

- rester attentif aux recommandations émises par le Conseil de la concurrence pour
positionner les parameétres du service Voguéo, notamment la grille tarifaire, en
complémentarité et non en concurrence avec les opérateurs privés.

ARTICLE 3 : de prendre en compte les enseignements en demandant aux candidats
répondant & l'appel d'offres de la délégation de service public :

- de travailler dans le cadre des deux scénarios décrits dans le rapport annexé a la
présent délibération, la circulation des navettes Voguéo dans le bras nord de I'lle

Seguin dans les deux sens de circulation, en cas de levee| dg lasi@SRE¥RiG BT sRAre

le SNS : 075-287500078-20120606-2012-0164-DE
’ Date de télétransmission : 08/06/2012

Date de réception préfecture : 08/06/2012
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de travailler sur une option obligatoire qui viserait a retourner la ligne ouest au
pont d'Issy.

ARTICLE 4 : la directrice générale est autorisée a prendre tout acte permettant la
concrétisation du projet ;

ARTICLE 5 : la directrice générale est chargée de |'exécution de la présente délibération,
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-
France, et est habilitée a signer tout document s'y référant.

Le Président du Conseil
du Syndicat des transports d’Ile-de-France

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0164-DE
Date de télétransmission : 08/06/2012
Date de réception préfecture : 08/06/2012
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Délibération n°2012/0165
Séance du 6 juin 2012

DELEGATION DE COMPETENCE
A LA coMMUNE DE MAUREPAS

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vU le code des transports (partie |égislative) et notamment ses articles ..1241-3,
L.3111-14, L.3111-15 et 3111-16;

vu la loi 83-634 modifiée du 13 juillet 1983 et la loi n°® 84-53 modifiée du 26 janvier
1984 ;

VU la loi n® 20046809 modifiée du 13 aolt 2004 ;

VU 'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 relative & l'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France, modifiée notamment par fa loi n® 2009-1503 du 8
décembre 2009 ;

vuU e décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relative a I'organisation des
transports de voyageurs en lle de France ;

VU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports
d'Ile de France, et en particulier ses articles 25 a 30 ;

vu la délibération n°® 2010/0116 du 17 février 2010 approuvant le réglement régional
relatif aux circuits spéciaux scolaires ;

VU la délibération n°® 12 du 29/09/2011 du Conseil Municipal de Maurepas ;

vuU le rapport général Transports Scolaires n® 2012/0165 au 2012/0168 ;

vu les avis de la Commission de I'Offre de Transport du 31 mai 2012 et de la
Commission Economique et Tarifaire du 1" juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1°" : La commune de Maurepas recoit délégation de compétence du
Syndicat des Transports d'Ile de France en matiére de services spéciaux de transport
public routier réservés aux éléves (circuits spéciaux scolaires) sur son territoire.

ARTICLE 2: La convention de délégation de compétence en matieére de transport
scolaire du Syndicat des Transports d'Ile de France a la commune de Maurepas est
approuvée pour une durée de 1 an, soit jusqu‘au 4 juillet 2013.

ARTICLE 3 : La directrice générale est autorisée a signer la convention visée a l'article 2
de la présente délibération.

ARTICLE 4 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d’Ile-de-
France.

Le président du Conseil
du Syndicat des tr/aﬂsports d’Ile-de-France

Accusé de réception en préfecture
075-287590078-20120606-2012-0165-DE

49 EEls mission : 08/06/2012
e de r%'gég!}fn préfecture : 08/06/2012
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Convention de délégation de compétence en matiére de services spéciaux

de transport public routiers réservés aux éléves
(Circuits Spéciaux Scolaires)

ENTRE

ET

VU

A"V

\"AV)

VU

VU

A"V
A4V

VU

Le SYNDICAT DES TRANSPORTS D'ILE-DE-FRANCE, établissement public a
caractére administratif, dont le siége social est situé 39bis-41 Rue de Chateaudun a
Paris Séme, (n°SIRET 287 500 078 00020), représenté par sa directrice générale,
Madame Sophie MOUGARD en vertu de la délibération n°® 2012 du 2011 ci-
aprés désigné le « STIF »,

D'UNE PART,

La Ville de Maurepas ayant son siege 2 place d'Auxois 78310 Maurepas, et
représentée par son Maire, Georges MOUGEOQOT, en vertu de la délibération de n°12
du 29 septembre 2011,

ci-aprés désigné « L'autorité organisatrice de proximité » ou « L'AOP »,

D'AUTRE PART

le code de I'éducation, notamment ses articles L.213-13, R.213-4 a R.213-9,
R.213.20,

la loi n°® 83-634 modifiée du 13 juillet 1983, la loi n°® 84-53 modifiée du 26 janvier
1983, la loi n°2004-809 modifiée du 13 aolit 2004 ;

I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France,

le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France,

le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile de France, notamment son article 16,

la délibération du conseil du STIF n°®2010/0116 du 17 février 2010,

la délibération du conseil du STIF n° du portant délégation

de compétences du STIF a la Ville de Maurepas en matiére de services
spéciaux de transport public routiers réservés aux éléves,

la délibération du Conseil Municipal n°12 du 29/09/2011 (délibération de I'AOP);
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PREAMBULE

La présente convention s'inscrit dans le cadre de I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier
1959 relative a I'organisation des transports de voyageurs en Ile-de-France, modifiée par
la loi n°2004-809 du 13 aolt 2004 relative aux libertés et responsabilités locales,
codifiée dans la partie Iégislative du code des transports.

Dans ce cadre les parties a la présente convention entendent organiser la délégation de
compétence permise entre le STIF et I'Autorité Organisatrice de Proximité (ci-apres
désignée AOP) par l'article 1' de I'ordonnance modifiée du 7 janvier 1959 (codifié a
I'article L.1231-10 du code des transports) et par le décret du 10 juin 2005.

En vertu de I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée (article L.3111-4 du code
des transports), et depuis le 1 juillet 2005, le STIF, en tant qu'Autorité Organisatrice
des Transports de la Région d'lle-de-France est responsable de |'organisation et du
fonctionnement des transports scolaires.

Conformément & l'article 1°" II de I'ordonnance précitée (article L.1231-10 du code des
transports), le STIF peut, sur des périmeétres ou pour des services définis d'un commun
accord, déléguer tout ou partie de ses attributions, a I'exception de la politique tarifaire,
a des collectivités locales ou a leurs groupements, dans le cadre d'une convention.

Cette délégation de compétence s'inscrit dans une volonté d'améliorer I'offre de
transports scolaires et de mieux répondre aux attentes des usagers.

Dans cette optique, la délégation de compétences consentie par le STIF a I'AOP a
notamment pour objectif de favoriser I'adéquation entre I'offre et la demande de
transports scolaires, de renforcer la qualité de service et de permettre une allocation des
ressources plus proche des besoins locaux.

Titre I . DISPOSITIONS GENERALES

Article 1- Objet

La présente convention a pour objet de définir les compétences déléguées par le STIF a
I'AOP en matiére de transports scolaires, ainsi que les modalités juridiques et financiéres
de cette délégation de compétence.

Sur le périmetre défini a l'article 5, les compétences déléguées par le STIF a I'AOP en
matiére de transports scolaires comprennent l'organisation et le financement des
services spéciaux de transport public routiers réservés aux éléves, ci-apres désignés
« circuits spéciaux scolaires ».

A compter de la date d'entrée en vigueur de la présente convention, la responsabilité de
I'organisation et du fonctionnement des services délégués sera exercée de plein droit par
I'AOP.

L'AOP sera subrogée dans les droits et obligations du STIF ou, le cas échéant, de
I'organisateur local maintenu durant la période transitoire, pour I'exécution des contrats
en cours.

Il est rappelé que, compte tenu de la compétence générale du STIF qui demeure dans
tous les cas Autorité Organisatrice des Transports de premier rang, la présente
convention de délégation n'emporte pas transfert de compétences au bénéfice de I'AOP.
Le STIF demeure notamment autorité coordinatrice de I'offre de transport et responsable
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de la politique tarifaire et des politiques intermodales. En outre, la présente convention,
d'une durée limitée, est réversible : a son terme, ou en cas de résiliation prévue a
I'article 18, le STIF reprend la responsabilité de I'ensemble des compétences déléguées.

Article 2 - Entrée en vigueur, durée

La présente convention entre en vigueur, dans la totalité de ses dispositions, a compter du
7 juillet 2012 jusqu’au 4 juillet 2013 inclus, sous réserve des dispositions de I'article 18.

Article 3- Principes généraux

Article 3.1- Principe d'exclusivité

Dans les limites fixées a la présente convention et sauf dispositions législatives ou
réglementaires contraires, les compétences déléguées sont, pendant la durée de la
présente convention, exercées par I'AOP.

Article 3.2- Principe de coopération et de transparence

Les parties mettent tout en ceuvre pour assurer une coopération et une transparence
permanente dans |'exécution de la présente convention.

L'AOP informe régulierement le STIF des conditions d'exercice des compétences
déléguées et le cas échéant des probléemes rencontrés a cette occasion, notamment dans le
cadre des dispositions de |'article 14 de la présente convention.

Article 3.3- Délégation des transports scolaires au Département

Dans I'hypothése d'une délégation de compétence en matiére d'organisation et de
fonctionnement des transports scolaires conclue entre le STIF et le Département des
Yvelines, ce dernier sera subrogé dans les droits et obligations du STIF au titre de la
présente convention, dés l'entrée en vigueur de la convention de délégation de
compétence conclue entre le Département et le Syndicat.

Titre II - DROITS ET OBLIGATIONS DU STIF
Article 4 - Droits et obligations du STIF

Article 4.1- Dispositions générales
Le STIF, en tant qu'autorité organisatrice, est garant de la politique régionale des
transports et en assure la cohérence.

e Il établit et tient a jour le plan régional des transports, aprés avis des collectivités
locales et de leurs groupements.

o Il définit la politique tarifaire, décide la création des titres de transport et fixe les
tarifs.

o Il définit les conditions générales d'exploitation (consistance générale et conditions
de fonctionnement des services) et des régles minimales en matiére de qualité de
service. Ces obligations trouvent leur traduction dans le reglement régional des
circuits spéciaux scolaires figurant en annexe I.

¢ Il contrdle ponctuellement les conditions d'exploitation des services
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¢ Il coordonne la modernisation du systéme de transport collectif francilien et garantit
le caractére intermodal des systémes.

o Il définit, assure ou fait assurer I'information multimodale.

e Il définit les principes de mise en ceuvre de la loi du 11 février 2005 sur I'accessibilité
des réseaux.

o Il définit et met en ceuvre sa politique de communication. En contrepartie des
compétences déléguées, le STIF :

o Il participe au financement des services en fonction des critéres d'éligibilité définis a
I'annexe I et de subventionnabilité définis a l'article 12.1, et selon les modalités de
financement définis au titre IV de la présente convention,

e Il controle I'exécution de la présente convention ; en particulier évalue avec I'AOP ses
conditions de mise en ceuvre ainsi que les conditions d'exécution des conventions
passées avec le ou les exploitants de transport,

e Il étudie toute demande de modifications de la présente convention permettant
notamment un meilleur exercice de la compétence déléguée,

¢ Il informe dans un délai raisonnable I'AOP de tout projet d'évolution significative
de I'offre de transport public sur son territoire, ainsi que des projets de décisions
tarifaires liées au transport scolaire.

Article 4.2- Dispositions spécifiques a la présente délégation

Dans le cadre spécifique de la présente délégation, le STIF demeure compétent pour
confier, par la signature d'une ou plusieurs convention(s) a durée limitée, I'exploitation des
circuits spéciaux scolaires, a une ou plusieurs entreprise(s) ou association(s)
désignée(s) aprés une procédure de mise en concurrence, conformément a l'article 7-H de
la loi n°82-1153 du 30 décembre 1982 (LOTI) (article L.1221-3 du code des
transports). Dans ce cadre, il lui appartient de mettre en ceuvre dans sa globalité, selon les
dispositions législatives et réglementaires en vigueur, les procédures de passation des
conventions d'exploitation, dont la durée n'excédera pas celle de la présente
convention.

Ainsi, pour les circuits spéciaux scolaires répertoriés en annexe II, le STIF :

- a passé les marchés avec les entreprises de transport, dont il transmet les piéces, en
vue de leur gestion, a I'AOP, conformément a I'avenant de transfert qui sera conclu ;

—  peut saisir I'AOP, afin qu'elle modifie la consistance des circuits, notamment dans le cas :
e d'évolution du nombre d'enfants éligibles et/ou subventionnés par le STIF par
rapport aux estimations initiales,

e de possibilités de rationalisation de I'offre de transports scolaires sur un
périmétre qui excéde celui de I'AOP,
o d'évolution de I'articulation avec I'offre sur lignes réguliéres ;

- émet un avis préalable et peut s'opposer aux :

e évolutions des circuits envisagés par I'AOP, selon les modalités prévues a I'article
8,

e avenants aux marchés que I'AOP envisage de conclure, selon les modalités
prévues a l'article 9.2,

e aux décisions de reconduction des marchés en cours, dans la limite de leur durée
maximale, selon les modalités prévues a l'article 9.3.
En cas d'opposition, ces décisions ne pourront pas étre mises en ceuvre par I'AOP sans
qu'elle outrepasse l'exercice des compétences déléguées. Dans cette hypothése les
parties se rapprocheront pour envisager la mise en ceuvre des dispositions de l'article
18.
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Titre III - DROITS ET OBLIGATIONS DE L'AUTORITE ORGANISATRICE
DE PROXIMITE

Chapitre I - PERIMETRE DE LA DELEGATION DE COMPETENCE

Article 5- Périmeétre de la délégation : les circuits spéciaux scolaires faisant
I'objet de la délégation de compétence

La délégation de compétence consentie a I'AOP porte sur les circuits listés en annexe H.

Chapitre II - COMPETENCES DELEGUEES EN MATIERE D'ORGANISATION ET
D EFINANCEMENT DES CIRCUITS SPECIAUX SCOLAIRES

Article 6- Evaluation des besoins en matiéres de transports scolaires

En concertation avec les différents acteurs qui concourent a l'organisation des transports
scolaires (notamment les collectivités locales et leurs groupements, les chefs
d'établissement, les directeurs d'écoles, |'entreprises de transport, les associations de
parents d'éléves), I'AOP :

- évalue les besoins en circuits spéciaux scolaires en cohérence avec I'évolution du
nombre d'éleves subventionnables, tels que définis a l'article 12.1, et avec I'offre
existante sur les lignes régulieres

- veille a I'adéquation de I'offre des CSS et des lignes réguliéres aux évolutions des
besoins de transports scolaires et est tenu de transmettre au STIF ses propositions
en ce sens.

Article 7- Compétences déléguées en matiére de circuits spéciaux
scolaires

L'AOP s'engage a assurer les compétences définies ci-dessous qui lui sont déléguées par le
STIF :

- l'organisation des circuits spéciaux scolaires dans le cadre des marchés passés par le
STIF, pour lesquels un avenant de transfert aura été conclu, selon les modalités
fixées aux articles 8 et 9,

- le financement des circuits spéciaux scolaires, avec le concours du STIF,
conformément aux modalités de l'article 12.2,

- le contréle de I'exécution des circuits spéciaux scolaires, |'examen des mesures
d'amélioration possibles du service rendu en matiére de création, modification ou de
suppression d'offre de transport, ou de qualité de service, en particulier dans
le respect du réglement régional des circuits spéciaux scolaires figurant en
annexe I de la présente convention,

- le respect par les entreprises de transport des régles de sécurité applicables aux
systémes qu'elles exploitent,

- la gestion de la relation client, de préférence en direct, qui comprend notamment
I'information des familles et des usagers sur l'offre, les conditions d'accés et
d'usage des services de transports publics existants, l'inscription des usagers, la
perception du prix public local payé par la famille, la remise a chacun de ces
usagers d'un titre de transport conforme au modeéle défini par le STIF, ainsi
que la gestion de l'ensemble des correspondances avec les familles et les usagers
(ces missions sont décrites a I'annexe III).

Dans le cadre de ses relations avec le STIF, I'AOP s'engage en outre a
- informer le STIF de tout événement majeur concernant I'exécution du service
susceptible d'avoir un impact sur la continuité du service et la sécurité des
personnes,
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— établir un rapport annuel au STIF sur |'exécution de la présente convention
conformément a l'article 14 et sur l'usage et la fréquentation du service (rapport
d'exercice des compétences déléguées),

- mettre en cohérence ses actions de communication relatives aux services délégués
avec la politique de communication du STIF.

Article 8 - Evolution des circuits spéciaux scolaires faisant I'objet de la
délégation de compétence

Les circuits spéciaux scolaires faisant I'objet de la délégation de compétences sont
répertoriés en annexe II qui constitue un état initial.

Toutes modifications de la consistance de ces circuits (suppression, création ou
modifications des services existants) sont soumises a l'accord préalable du STIF, avant
leur mise en place.

Par ailleurs, le STIF peut saisir I'AOP pour [|'étude d'une modification des circuits,
notamment dans les cas d'évolution du nombre d'enfants éligibles et/ou subventionnés
par le STIF par rapport aux estimations initiales, dans les cas de possibilités de
rationalisation de I'offre de transports scolaires sur un périmétre excédent celui du
champ de compétence de I'AOP et dans les cas d'évolution de I'articulation avec I'offre sur
lignes réguliéres.

En toute hypothése, pour opérer ces modifications :

- s'il n'est pas nécessaire, au vu des dispositions des marchés, de les modifier par
avenant, une proposition de mise a jour de l'annexe II, accompagnée d'une note
argumentée présentant notamment les différences de colts, est adressée par I'AOP
au STIF, pour avis conforme, au moins 2 mois avant la date de mise en ceuvre
envisagée. Le STIF dispose d'un délai de 1 mois pour rendre son avis. A défaut de
réponse du STIF dans ce délai, ou en cas d'avis défavorable, I'AOP n'est pas
autorisée a mettre en ceuvre ladite modification.

- S'il est nécessaire, au vu des dispositions des marchés, de les modifier par avenant
dans ce cas les parties mettent en ceuvre les dispositions de I'article 9.2, avant toute
mise en ceuvre par I’AOP.

Article 9- Modalités d'exploitation des Circuits SpéciauxScolaires

Article 9.1- Subrogation et transfert des marchés

Dés l'entrée en vigueur de la présente convention, I'AOP est subrogée dans les droits et
obligations du STIF au titre des marchés d'exploitation des circuits spéciaux scolaires
passés par lui sur le périmétre défini a l'article 5 et pour les services visés a l'article 7,
jusqu'a I'échéance desdits marchés.

Un avenant de transfert des marchés sera signé dans ce sens entre le STIF, I'AOP et
I'exploitant.

Article 9.2- Passation des avenants aux marchés

En application des dispositions de la présente convention et de Il'avenant de transfert
prévu a l'article 9.1, I'AOP est compétente pour la passation des avenants aux marchés,
dans les conditions prévues par les dispositions desdits marchés, dans le respect des
dispositions de la présente convention.

L'AOP est, néanmoins, tenue de solliciter I'accord préalable du STIF pour toute
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modification des marchés par avenant.

Le projet d'avenant, accompagné d'une note argumentée présentant notamment les
différences de colts, est adressé par I'AOP au STIF, pour avis conforme, au moins 3
mois avant la date de mise en ceuvre envisagée.

Le STIF dispose d'un délai de 2 mois pour rendre son avis.

A défaut de réponse du STIF dans ce délai, ou en cas d'avis défavorable, I'AOP n'est pas
autorisée a signer ledit avenant.

Article 9.3- Résiliation des marchés

En application des dispositions de la présente convention et conformément au CCAP,
I'AOP est compétente pour résilier les marchés, dans les conditions prévues par les
dispositions desdits marchés, dans le respect des dispositions de la présente convention.

L'AOP est, néanmoins, tenue de solliciter I'accord préalable du STIF avant toute décision de
résiliation des marchés en cours.

Le projet de décision de résiliation, accompagné d'une note argumentée présentant
notamment les motifs de la résiliation, est adressé par I'AOP au STIF, pour avis
conforme, au moins 3 mois avant la date de mise en ceuvre envisagée.

Le STIF dispose d'un délai de 2 mois pour rendre son avis.

A défaut de réponse du STIF dans ce délai, ou en cas d'avis défavorable, I'AOP n'est pas
autorisée a résilier les marchés et les parties se rapprocheront pour mettre en ceuvre les
dispositions de l'article 18.

Article 9.4- Reconduction des marchés

En application des dispositions de la présente convention et de I'avenant de transfert
prévu a l'article 9.1, I'AOP est compétente pour reconduire les marchés, dans les
conditions prévues par les dispositions desdits marchés (notamment dans la limite de la
durée maximale prévue), dans le respect des dispositions de la présente convention.

L'AOP est, néanmoins, tenue de solliciter I'accord préalable du STIF avant toute décision de
reconduction des marchés en cours.

Le projet de décision de reconduction, accompagné d'une note argumentée présentant
notamment un bilan de la prestation effectuée, est adressé par I'AOP au STIF, pour avis
conforme, au moins 6 mois avant la date de mise en ceuvre envisagée.

Le STIF dispose d'un délai de 4 mois pour rendre son avis.

A défaut de réponse du STIF dans ce délai, ou en cas d'avis défavorable, I'AOP n'est pas

autorisée a reconduire les marchés et les parties se rapprocheront pour mettre en ceuvre les
dispositions de I'article 18.

Article 9.5- Echanges réguliers avec le STIF

Les parties s'engagent a se rapprocher au cours de |'année scolaire 2012-2013, afin
d'étudier I'avenir des services, objet de la présente délégation.
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Titre IV - TARIFICATION ET FINANCEMENT DES CIRCUITS SPECIAUX
SCOLAIRES

Article 10- Part du financement des circuits spéciaux scolaires incombant a
I'usager.

Article 10.1-Tarifs régionaux des circuits spéciaux scolaires

Les tarifs régionaux des abonnements sur circuits spéciaux sont fixés par le STIF comme
indiqué dans le reglement régional des circuits spéciaux en annexe I.

Article 10.2-Prix publics locaux des circuits spéciaux scolaires

Le prix public local est le montant que doit régler I'usager en contrepartie de I'a
bonnement.

Il est égal :
— au tarif régional ;
- éventuellement diminué d'une réduction tarifaire accordée par I'AOP ;

- éventuellement diminué d'une réduction tarifaire accordée par le conseil général,
dont le financement aurait préalablement fait I'objet d'une convention entre le
conseil général et le STIF ;

- diminué, pour les éléves non éligibles subventionnables tels que définis a I'article
12.1, de la réduction tarifaire accordée par le STIF,

- éventuellement augmenté de frais de dossier.

L'AOP s'engage a informer le STIF des prix publics locaux proposés a l'ensemble des
usagers (éligibles, non éligibles, autres) et le cas échéant, le montant de frais annexes de
type frais de dossier et/ou frais de duplicata en cas de perte ou de vol.

Article 11- Financement des circuits spéciaux scolaires par I'autorité
organisatrice de proximité

L'AOP assume les conséquences financiéres des décisions relevant des compétences
déléguées.

Article 12- Participation du STIF au financement des circuits spéciaux scolaires

Article 12.1-Dispositions spécifiques relatives aux éléves bénéficiant d'une
subvention du STIF..

Afin d'assurer une transition progressive du périmetre antérieur des ayants-droit vers le
périmétre d'éligibilité régional tel que défini a l'article 2.2. de l'annexe I, le STIF
accordera temporairement a certains éléves non éligibles, dans les conditions définies ci-
aprés, une aide égale a la différence entre le tarif régional « éléve non éligible » et le
tarif régional « éléve éligible ». Les éléves bénéficiaires de cette aide sont qualifiés de «
subventionnables ».

A titre exceptionnel et dérogatoire, sont considérés comme « subventionnables », pour la
seule campagne 2012/2013, tous les éléves - éligibles ou non éligibles - utilisant le circuit,
objet de la présente délégation, sans préjudice des dispositifs dérogatoires qui pourront étre
appliqués a certaines catégories d'éleves non éligibles pour les campagnes scolaires
suivantes. Cette année scolaire 2012/2013 doit permettre d'évaluer le besoin de ce css au
regard de la sectorisation scolaires particuliere de ce territoire.
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Article 12.2-Montant de la dotation financiére du STIF.

La dotation financiére du STIF, versée a I'AOP en contrepartie de la délégation de
compétence, pour I'année scolaire N/N+1 est égale :

- au montant réel du marché, apres révision annuelle conformément au CCAP,
tel que payé par I'AOP, pour les prestations de la tranche ferme (transport
scolaire des éleves) et de la tranche conditionnelle 2 (gestion de la relation-client)
des marchés associés aux circuits spéciaux scolaires répertoriés en annexe
II, -dont sont déduites les recettes tarifaires définies comme suit :

o Nombre d'éléves éligibles transportés arrété au 31 décembre de I'année N

* (tarif régional des éléves éligibles - le cas échéant, subvention financée par
le conseil général pour cette catégorie d'éléves et gérée par le STIF)

o Nombre d'éléves non éligibles et subventionnables transportés arrété au 31
décembre de I'année N

x (tarif régional des éléves éligibles* - le cas échéant, subvention
financée par le conseil général pour cette catégorie d'éléves et gérée par le
STIF)

ft N8 : il s'agit en fait du tarif régional des éleves non éligibles dont on déduit la subvention du
STIF pour les éléves non éligibles subventionnables conformément a l'article 12.1.

o Nombre d'éleves non éligibles et non subventionnables transportés arrété au
31 décembre de I'année N

* (tarif régional des éléeves non éligibles - le cas échéant, subvention
financée par le conseil général pour cette catégorie d'éleves et gérée par le
STIF)

o Nombre de personnes « autres usagers » transportées arrété au 31
décembre de I'année N
* tarif régional des éléves non éligibles
Le STIF ne finance pas le montant de la tranche conditionnelle 1 (services
supplémentaires).

Dans la mesure ol un acompte peut-étre versé au titre de I'année scolaire N/N+1 avant que
la dotation du STIF soit définitivement connue, la dotation prévisionnelle du STIF est définie
comme :

— le montant prévisionnel du marché, aprés révision annuelle conformément au
CCAP, concernant les prestations de la tranche ferme (transport scolaire des
éleves) et de la tranche conditionnelle 2 (gestion de la relation-client) des
marchés associés aux circuits spéciaux scolaires répertoriés en annexe II,
calculé sur la base du calendrier prévisionnel et de |'effectif prévisionnel
mentionnés dans les dispositions des marchés passés par le STIF

— dont sont déduites les recettes tarifaires définies comme suit :
o Nombre d'éleves éligibles transportés arrété au 30 septembre de I'année N

* (tarif régional des éléves éligibles - le cas échéant, subvention financée par
le conseil général pour cette catégorie d'éléves et gérée par le STIF)

o Nombre d'éléves non éligibles et subventionnables transportés arrété au 30
septembre de I'année N

* (tarif régional des éleves éligibles - le cas échéant, subvention
financée par le conseil général pour cette catégorie d'éléves et gérée par le
STIF)

NB il s'agit en fait du tarif régional des éléves non éligibles dont on déduit la subvention du
STIF pour les éleves non éligibles subventionnables conformément a l'article .12.1
o Nombre d'éleves non éligibles et non subventionnables transportés arrété au
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30 septembre de I'année N

* (tarif régional des éléves non éligibles - le cas échéant, subvention
financée par le conseil général pour cette catégorie d'éléves et gérée par le
STIF)

o Nombre de personnes « autres usagers » transportées arrété au 30
septembre de I'année N

= tarif régional des éléves non éligibles

Article 13- Modalités de reglement de la participation du STIF

Article .13.1-Modalités de réglement de la dotation financiére du STIF
au titre des circuits spéciaux scolaires

La participation financiére du STIF au titre de l'article 12 pour I'année scolaire N/N+1,
sera versée sur le compte de I'AOP conformément aux modalités rappelées ci-aprés :

- a compter du 15 octobre de l'année N, un premier acompte pour les circuits
spéciaux scolaires au cours de l'année scolaire N/N+1, correspondant a 30 % du
montant de la dotation financiére prévisionnelle de base a la charge du STIF (telle
que définie a l'article 12.2),

— a compter du 15 février de I'année N+1, un second acompte pour les circuits
spéciaux scolaires au cours de Vannée scolaire N/N+1, correspondant a 50 % du
montant de la dotation financiére prévisionnelle de base a la charge du STIF (telle
gue définie a l'article 12.2), et le cas échéant, au montant de subvention percu par
le STIF de la part du conseil général,

— acompter du 15 octobre de I'année N+1, le solde de la dotation financiére du

STIF, pour les circuits spéciaux scolaires au cours de I'année scolaire N/N+1, ainsi
qgue le 1er acompte correspondant a I'année scolaire N+1/N+2.

Le paiement du solde sera effectué sur présentation de I'état des dépenses effectives de
I'AOP pour I'année scolaire considérée visé par le payeur de la collectivité locale, siege de
I'AOP.

Article 13.2-Domiciliation bancaire

La participation du STIF sera faite sur le compte dont les coordonnées bancaires sont
rappelées ci-apres :

Adresse bancaire BDF Versailles 78000

Titulaire du compte : Trésorerie de Maurepas

N° de Banque 30001

N° de guichet : 00866

N° de compte : D785000000

Joindre un RIB

Titre V INFORMATION ET CONTROLE

Article 14- Suivi financier et rapport d'exercice des compétences déléguées

Le suivi financier a pour objet d'évaluer I'évolution de la dépense.
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L'AOP établit annuellement le rapport d'exercice des compétences déléguées comprenant les
éléments suivants :

- l'analyse de l'usage du service : le nombre d'usagers inscrits par catégorie
(éligibles, non éligibles subventionnables — avec le motif de la
subventionnabilité -, non éligibles non subventionnables), ainsi que I'évolution
trimestrielle de la fréquentation de chaque circuit a chacun des horaires,

— I'offre de transport,
- le colt de I'exploitation,

- le montant des recettes tarifaires, en fonction du prix public local pratiqué,

- les conditions d'exercice des compétences déléguées et les difficultés
éventuelles rencontrées dans I'exercice de ces compétences.

Le rapport d'exercice des compétences déléguées pour I'année scolaire N/N+1 est
présenté chaque année aux services du STIF avant le " avril N+2.

Par ailleurs, sur demande du STIF, I'AOP s'engage a lui transmettre, a titre
d'information, le ou les rapports d'activité élaborés par le ou les entreprise(s) de
transport, ainsi que les rapports de contrGle effectué par I'AOP ou les prestataires
mandatés.

Article 15- Controle

Le STIF se réserve le droit de prendre toute disposition qu'il jugera nécessaire (demande de
documentation, controle sur place, audit) pour controler la bonne application de la
présente convention et convenir avec I'AOP des mesures nécessaires pour que le (les)
entreprise(s) de transport remédie(nt) aux éventuels manquements constatés lorsqu'ils
relevent de sa responsabilité.

L'AOP s'engage a permettre au STIF d'exercer ce droit, ainsi qu'a prévoir dans sa ou ses
convention(s) avec le (les) entreprise(s) de transport des dispositions permettant les
contréles et audits.

Article 16- Mise en place d'un systéme de gestion des transports
scolaires

Le STIF met en place et finance un systéme informatisé de gestion des transports
scolaires ceuvrant pour l'organisation des circuits spéciaux scolaires, la gestion des
ayants droit aux aides financiéres sur lignes réguliéres et circuits spéciaux scolaires, le
remboursement des frais de transport des éléves et étudiants handicapés, ainsi que
I'ordonnancement des dépenses y afférents.

Dans le cadre de la présente convention, ce systéme demeure, sous réserve des
dispositions ci-aprés, alimenté par les services du STIF sur la base des informations
fournies par I'AOP.

Néanmoins, si I'AOP assure elle-méme la gestion de la relation-client (en d'autre terme, si
elle n'affermit pas la tranche conditionnelle n°2 des marchés), elle s'engage a
transmettre au STIF, via l'accés distant web défini par le STIF, les informations relatives a
I'ensemble des usagers des services concernés, ainsi qu'a remettre a chacun de ces
usagers un titre de transport conforme au modéle défini par le STIF.

Les modalités d'alimentation du systéme de gestion des transports scolaires et de mise en
ceuvre de la relation client figurent en annexe III.

Page 11 sur 25

182



Titre VI - DISPOSITIONS DIVERSES

Article 17- Responsabilité

L'ADP exerce sa mission d'autorité organisatrice sous son entiére responsabilité a
I'exception des conséquences pouvant étre générées par les décisions tarifaires ou les
modifications de I'annexe I ayant des incidences financiéres sur les conventions
d'exploitation passées par I'AOP.

Elle fait son affaire et supporte les conséquences financiéres en cas de recours
contentieux pouvant étre engagés a |'occasion de I'exercice par lui des compétences qui lui
sont confiées par le STIF dans le cadre de la présente convention.

Elle informe le STIF de toute action engagée a son encontre dans ce cadre.

Le STIF ne peut, en aucun cas, ni pendant la durée de la présente convention, ni aprés son
expiration, étre mis en cause dans les litiges qui résulteraient de |'exercice par I'AOP des
compétences qui lui sont déléguées.

Article 18- Résiliation

Article 18.1-Résiliation pour faute

En cas de manquement grave de l'une des parties a une ou plusieurs de ses obligations
contractuelles, I'autre partie peut décider, 15 jours aprés mise en demeure d'exécuter par
lettre recommandée avec accusé de réception demeurée sans effet, de résilier la présente
convention, sans préjudice de tous dommages et intéréts, dans le respect d'un préavis de 8
mois.

La défaillance de I'entreprise de transport exploitant un des services visés a l'article 5 ne
saurait étre assimilée a une faute ou un manquement de la part de I'AOP. En cas de
défaillance, il appartiendra a I'AOP d'assurer la continuité du service.

Durant le préavis susvisé, les parties se rapprocheront afin de préparer les conditions de la
continuité du service. L'AOP s'engage a transmettre au STIF, dans les meilleurs délais, tous
les éléments nécessaires a la reprise de |'exercice des compétences déléguées.

Article 18.2-Résiliation amiable

Les parties peuvent décider, d'un commun accord, de procéder a la résiliation amiable de la
présente convention, sans préjudice de tous dommages et intéréts.

Les parties s'engagent a ce que toute décision conjointe de résiliation amiable prise au
cours de l'année scolaire N/1\1+1 aboutisse a une résiliation effective prenant effet a
compter du début de I'année scolaire N+2/N+3.

Durant ce délai, les parties se rapprocheront afin de préparer les conditions de la
continuité du service. L'AOP s'engage a transmettre au STIF, dans les meilleurs délais,
tous les éléments nécessaires a la reprise de |'exercice des compétences déléguées.
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Article 19- Fin de la convention et renouvellement

18 mois avant I'échéance de la présente convention, les parties s'engagent a se
rencontrer afin d'envisager ensemble les futures modalités d'organisation et d'exercice
des compétences déléguées.

12 mois avant I'échéance de la présente convention, les parties s'engagent a avoir
décidé ensemble :

- soit du renouvellement de la délégation de compétence au profit de I'AQP,
- soit de la reprise des compétences déléguées par le STIF.

Dans la seconde hypothése, les parties se rapprocheront afin de préparer les conditions de
la continuité du service. L'AOP s'engage a transmettre au STIF, dans les meilleurs délais,
tous les éléments nécessaires a la reprise de |'exercice des compétences déléguées.

Article 20- Litiges

Les parties s'engagent a trouver une solution amiable aux différends pouvant survenir lors
de I'exécution de la présente convention. Elles se réunissent dans un délai de I.mois a
compter de la réception d'un courrier adressé par la partie la plus diligente, par lettre
recommandée avec accusé de réception.

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable,
sont déférés au Tribunal Administratif de Paris.

Fait a MAUREPAS

En triple exemplaire originaux

Le STIF L'AOP
La Ville de Maurepas

Sophie MOUGARD Le Maire, Georges MOUGEOT
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ANNEXES

AnnexeI: Réglement régional des circuits spéciaux scolaires

Annexe II : Liste des services spéciaux de transports routiers réservés aux
éléves entrant dans le champ d'application de la délégation

Annexe III: Modalités d'alimentation du systéme de gestion des transports
scolaires et de mise en ceuvre de la relation client

Annexe IV : Réduction tarifaire accordée par le STIF aux accompagnateurs
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Annexe I

Réglement régional relatif
aux circuits spéciaux scolaires
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1. OBJET DU PRESENT REGLEMENT REGIONAL,

Le présent réglement a pour objet de définir les régles et principes communs qui
s'imposent a toute autorité organisatrice de circuits scolaires dans la région Ile de
France. En cas de délégation de compétence, la collectivité a laquelle la compétence a
été déléguée peut fixer des regles complémentaires, dans le respect et en cohérence
avec les régles et principes communs figurant dans le présent réglement, pouvant
prendre, notamment, la forme d’un reglement local.

Par « circuit spécial scolaire », on entend un service de transport routier mis en place a
I'initiative d’une autorité organisatrice afin de permettre les déplacements des éléves
entre leur domicile et I’établissement ou ils sont scolarisés :

- lorsqu’il n‘existe pas de lignes régulieres routiéres ou ferrées,

- lorsque ces déplacements ne peuvent étre effectués par les lignes réguliéres routiéres
ou ferrées, dans des conditions satisfaisantes compte tenu notamment des horaires,
des fréquences, des temps de parcours, des correspondances et de I’age des enfants,

- lorsqu’un circuit spécial scolaire présente un meilleur rapport « colt / niveau de
satisfaction du besoin de déplacement des éléves » que les lignes réguliéres routieres.

Par définition, un circuit spécial scolaire fonctionne uniquement pendant les périodes
scolaires.

Le terme autorité organisatrice désigne ci-aprés soit le STIF, soit la collectivité a laquelle
la compétence a été déléguée.

2. LES CONDITIONS D’ACCES AU SERVICE2.1. Les usagers des circuits
spéciaux.

La vocation des circuits spéciaux est d’assurer, a titre principal, a lI'intention des éléves
suivant un enseignement pré-élémentaire, élémentaire ou secondaire, la desserte des
établissements d’enseignement suivants :

- établissements d’enseignement public — général, technique ou professionnel - relevant
du ministére de I'éducation nationale, du ministére de I'agriculture ou d’un autre
ministére, dispensant un enseignement du premier degré (maternel et primaire) et du
second degré,

- établissements d’enseignement public réservés aux mineurs inadaptés relevant du
ministere de I’éducation nationale, dispensant un enseignement du premier degré
(maternel et primaire) et du second degré,

- établissements d’enseignement privé - général, technique ou professionnel - sous
contrat d’association conclu en application des articles L.442-5 et suivants du code de
I’Education, dispensant un enseignement du premier degré (maternel et primaire) et
du second degré,

- établissements d’enseignement privé, sous contrat d’association conclu en application
des articles L.442-5 et suivants du code de I'Education, réservés aux mineurs
inadaptés, dispensant un enseignement du premier degré (maternel et primaire) et du
second degré,

- centres de formation d’apprentis (CFA) pour les classes de préparation a
I'apprentissage.

Dans la limite des places disponibles, et sous réserve de |'autorisation de |'autorité
organisatrice, les usagers suivants peuvent également étre transportés sur ces circuits :
personnel enseignant et administratif des établissements susvisés, correspondants
étrangers accueillis par les établissements susvisés, etc.
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2.2. Eleéves éligibles.

Le STIF souhaite plus particulierement faciliter I'accés aux transports scolaires des éleves
dits « éligibles » dont les besoins en matiere de déplacement sont considérés comme
prioritaires.

Sont éligibles les éléves scolarisés dans I'un des établissements cités au 2.1. :

- agés de moins de 21 ans ;

- dont la résidence est en Ile-de-France (par « résidence » on entend le lieu ou habite
généralement I'éleéve pendant les périodes scolaires) ;

- scolarisés avec le statut d’externe ou de demi-pensionnaire ; dont |’établissement
fréquenté se situe a une distance au moins égale a 3 km de leur résidence.

Les éleves ne répondant pas a l'ensemble de ces critéres sont des éléves dits « non-
éligibles ».

2.3. Conditions d’acceés aux circuits spéciaux scolaires.

Un abonnement sur un circuit spécial peut étre délivré a tout usager des circuits
spéciaux, tels que définis au 2.1.

Dans l'attribution des abonnements pour un circuit spécial, priorité est donnée aux
demandes des éléves éligibles.

L'autorité organisatrice des circuits n’est pas tenue d’honorer toutes les demandes
d’éléves non éligibles ou des autres usagers si le nombre de places disponibles est
insuffisant aprés satisfaction des demandes des éléves éligibles.

Les critéres d’acceptation ou refus des demandes des éléves non éligibles ou des autres
usagers sont laissés au libre choix de l'autorité organisatrice.

3. DEFINITION DU SERVICE OFFERT DANS UN CIRCUIT SPECIAL SCOLAIRE
ET TARIFICATION.

3.1 - Niveau d’offre.

Pendant les périodes scolaires, un circuit spécial scolaire doit, a minima :

- comporter un trajet aller (des communes de résidence des éléves vers le/les
établissement(s) scolaires) le matin arrivant avant le début des premiers cours ;

- comporter un trajet retour (du/des établissement(s) scolaires vers les communes de
résidence des éléves) |'aprés midi partant aprés la fin des derniers cours (ou le midi
si il n'y a pas de cours I'aprés midi).

L'ajout de trajets allers et/ou retours ou de trajets, y compris, pendant la pause

méridienne pour le déplacement des éleves entre leur établissement et le lieu ou ils

déjeunent, est au libre choix de I'autorité organisatrice.

Le nombre d’aller et/ou retour doit étre examiné au regard d’un équilibre raisonnable des

moyens supplémentaires a mettre en ceuvre et du nombre d’éléves a transporter.

3.2 - Age et équipement des véhicules.

Le transport des éléves sur les circuits spéciaux doit étre effectué avec des autocars
(classe II ou III) ou des véhicules de petite capacité (classe B).
Les véhicules utilisés pour le transport des éléves sur les circuits spéciaux :
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- doivent étre conformes a la réglementation en vigueur en matiére d’équipement et
de sécurité (ceintures de sécurité, pictogramme, etc) prévue par le code de la route
(livre TII et article R412-2) et par l'arrété du 2 juillet 1982;

- doivent étre dgés au plus de 15 ans pour les véhicules de classe II ou III ;

- doivent étre dgés au plus de 10 ans pour les véhicules de classe B ;
- doivent étre dgés au plus de 7 ans pour les véhicules de petite remise ;

- doivent, dans la mesure du possible et dans le respect des régles en vigueur, avoir
une capacité telle que, dans des conditions normales de fonctionnement du circuit,
tous les éléves transportés voyagent assis.

3.3 -Equipement des points d’arréts.

Les éléves ne doivent monter ou descendre du véhicule qu‘aux points d’arrét.

Lorsqu’un circuit spécial emprunte le méme itinéraire que des lignes réguliéres, |'autorité
organisatrice utilise les arréts correspondants.

Lorsque cela n’est pas possible, l'autorité organisatrice étudie I'implantation et
I'aménagement de tout point d’arrét desservi par tout circuit spécial scolaire de sorte que
la sécurité des éléves et du véhicule soit assurée et ce, en lien avec les gestionnaires de
la voirie concernée, détenteurs du pouvoir de police.

Son implantation doit notamment prendre en compte le type de voirie, la circulation
routiere (niveau de trafic), la largeur de la chaussée, les intersections routieres, la
stabilité des accotements, la fréquentation du point d’arrét, le cheminement piétonnier
d’approche.

Son aménagement doit s'attacher a ce que le point d’arrét soit visible et le calibrage de
la zone d’attente corresponde a la fréquentation s’y rapportant.

De facon plus générale, lI'autorité organisatrice a pour obligation d’étre en conformité
avec les dispositions juridiques relevant du code de la voirie routiére et du code de la
route.

En cas de modification temporaire des points d’arrét (pour raison de travaux sur la voirie,
par exemple), les usagers doivent en étre préalablement informés. Les points d’arrét
provisoires éventuellement utilisés doivent étre identifiés de maniére appropriée.

3.4 -Temps de parcours.

Entre le/les établissement(s) et l'arrét le plus éloigné, le temps de trajet dans des
conditions normales doit étre au plus de 60 minutes sauf lorsque l|'offre éducative le
justifie.

3.5 —Facteur déterminant la création d’un nouveau circuit.

A minima, si 15 éleves éligibles au sens du 2.2 et scolarisés dans un méme
établissement et résidant dans un méme secteur a plus de 3 km de celui-ci, n‘ont pas la
possibilité de se rendre a leur établissement en empruntant les lignes réguliéres (bus ou
ferrées), il revient a l'autorité organisatrice de créer un circuit, en tenant compte
notamment des principes de sectorisation. Cette régle ne s’applique pas aux circuits
desservant des classes de I’'enseignement spécialisé et adapté telles que les SEGPA, CLIN
ou CLIPA, CLIS, UPI.

3.6 - Tarifs régionaux des abonnements sur circuit spécial scolaire.

Conformément a l'article 1*-II de I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée, le
STIF fixe les tarifs régionaux des abonnements destinés aux usagers des circuits
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spéciaux.
Les tarifs régionaux des abonnements sur circuits spéciaux sont identiques quel que soit
la longueur du trajet effectué. Ils sont valables pour un abonnement annuel.

> Pour les éleves éligibles, le tarif est égal a 35 % du prix de référence de la carte
scolaire délivrée pour les lignes régulieres routiéres pour un trajet de quatre
sections.

> Pour les éléves non éligibles et les autres usagers, le tarif est égal au prix de
référence de la carte scolaire délivrée pour les lignes régulieres routiéres pour un
trajet de quatre sections.

Les prix de référence des cartes scolaires délivrées pour les lignes réguliéres routiéres

sont fixés chaque année par délibération du Conseil du STIF.

Ces tarifs déterminent le montant maximum qui peut étre demandé a I'usager,

augmenté, le cas échéant, de frais de dossier.

3.7~ Prix public local des abonnements et délivrance des cartes.
Le prix effectivement payé par I’'usager peut étre inférieur au tarif fixé par le STIF du fait
d’aménagements tarifaires locaux, applicables aux circuits et financés par une collectivité
ou un groupement de collectivités d'Ile-de-France dans le cadre d’une convention conclue
avec le STIF.
Le prix public local est le montant que doit régler l'usager pour bénéficier d’un
abonnement sur circuit spécial.
Le prix public local est égal a :

- au tarif régional ;

- éventuellement diminué d’aménagements tarifaires financés par une collectivité ou

un groupement de collectivités d’Ile-de-France ;
- augmenté, le cas échéant, de frais de dossier.

3.8- Sécurité et discipline.

L'Autorité Organisatrice doit respecter, et faire respecter aux entreprises de transport,
les réglementations en vigueur en matiere de sécurité des usagers transportés (code de
la route, arrété du 2 juillet 1982, etc.).

En outre, I’Autorité Organisatrice peut édicter des regles complémentaires relatives a la
sécurité et a la discipline a bord des véhicules affectés aux circuits spéciaux scolaires.

4.DOTATION DU STIF DANS L'HYPOTHESE D'UNE DELEGATION DE COMPETENCE

4.1 - Délivrance d’une dotation financiére par le STIF.

Le STIF verse aux collectivités locales ayant recu une délégation de compétence pour
I'organisation des circuits spéciaux scolaires, une dotation financiére au titre de chaque
année scolaire, par éléve éligible :

- utilisant les circuits qu’elles organisent que |I'éléve réside ou non sur leur territoire,

- le cas échéant, résidant sur leur territoire mais utilisant des circuits relevant d’une
autorité organisatrice non francilienne.

4.2 - Principe de calcul de la dotation financiére.

4.2.1 Cas général
Dans un esprit d'équité, le STIF souhaite s’appuyer sur des régles de financement

communes a tous les délégataires. Le principe général est celui d’'une dotation dépendant
du nombre d’éléves éligibles transportés, conformément aux critéres définis au 2.2 du
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présent réglement, et d’une valeur forfaitaire régionale par éléve éligible.

S'il existe dans la situation originelle du délégataire des décalages entre colit moyen par
éléve régional et colt moyen par éléve local, ou entre les critéres d’éligibilité définis par
le STIF et la définition des ayants droit antérieure a la délégation, tels qu’une application
directe du principe général entrainerait des effets excessivement dommageables pour le
délégataire, des aménagements transitoires de la dotation financiére peuvent étre
négociés entre le STIF et le délégataire pour accompagner la mise a niveau de celui-ci.
Les dispositions financiéres prévues dans les conventions de délégation sont susceptibles
de faire référence a la notion de « Colt moyen par éléve » appliquée, pour une
campagne scolaire donnée, soit a l'ensemble de la région, soit a un territoire plus
restreint. Les modalités de calcul des « Colts moyens par éleve » sont fixées par le
conseil du STIF.

4.2.2 Cas particuliers

Cas des éléves éligibles domiciliés sur le territoire d’une collectivité locale
francilienne autre que celui de I’autorité organisatrice délégataire

L’autorité organisatrice délégataire doit s’efforcer, lorsque le besoin existe, d’accueillir sur
ses circuits des éléves éligibles ne résidant pas sur son propre territoire.

Dans cette hypothése :

- la dotation du STIF telle que définie au 4.2.1 est calculée sur la base du nombre de
I'’ensemble des éléves éligibles, qu'ils résident ou non sur son territoire,

- il est recommandé a l'autorité organisatrice délégataire de conclure avec la ou les
collectivité(s) de résidence des éléves éligibles une convention établissant les
modalités techniques et financiéres liées aux transports desdits éleves éligibles.

Cas des éléeves éligibles transportés par une autorité organisatrice non
francilienne

Lorsqu’un ou plusieurs éléve(s) éligible(s) résidant sur le territoire d’une autorité
organisatrice délégataire sont transportés sur des circuits organisés par une autorité
organisatrice extérieure a I'lle-de-France :

- la dotation du STIF versé a l'autorité organisatrice délégataire telle que définie au
4.2.1 est calculée en prenant en compte ces éleves,

- il est recommandé a l'autorité organisatrice délégataire de conclure avec l'autorité
organisatrice extérieure a |'Ile-de-France une convention établissant les modalités
techniques et financiéres liées aux transports desdits éléves éligibles.
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Annexe III

Modalités d'alimentation du systéme de gestion des transports scolaires
et de mise en oeuvre de la relation client

I. Information des familles

Afin de répondre a toute question des familles, I'AOP s'engage a étre joignable pendant
toute la durée de la délégation :

- par courriel,
- par courrier postal,

- par téléphone a minima aux plages horaires suivantes : de 9h-12h / 14h-17h
du lundi au vendredi pendant toute la durée de la délégation.

L'AOP assure la diffusion la plus large possible auprés des familles, a travers les
différents moyens d'information possibles, de documents les informant sur le service, sur les
modalités d'inscription et sur les conditions d'accés. Elle édite et met a disposition en mairie
(ou autre lieu connu d'accueil et d'information), ainsi que dans les établissements scolaires, les
plaquettes du STIF, les formulaires et les fiches horaires.

L'AOP s'engage a garantir une réponse aux familles au plus tard dans les 72 heures
ouvrées a compter de la demande d'information.

2. Gestion des inscriptions

a) Accueil physique des familles

L'AOP assure une permanence en mairie ou dans tout autre lieu connu d'accueil et
d'information, pour recevoir les familles des éléves et assurer l'inscription des éléves.

v Nombre de permanence
Si les services délégués, figurant en annexe II, assurent le transport :

de moins de 50 éléves : 3 permanences par mois au minimum ;

- de 50 a 150 éléves : 4 permanences par mois minimum ;
- de plus de 150 éléves : 6 permanences par mois minimum.
v Plage horaire de |a permanence

La permanence sera d'une demi-journée ; selon le choix de I'AOP, soit le matin de 8h-
13h, soit I'aprés-midi de 14h-19h.

v Jours de permanence
Au moins une permanence par mois devra se tenir le mercredi ou le samedi.
L'AOP est libre de fixer les autres jours de permanence.

v Durée de la permanence
La permanence se tiendra du mois de juin au mois de septembre inclus.

L'AOP assure la diffusion la plus large possible auprés des familles des dates d'ouverture
du guichet ou de la permanence ; elle [es met notamment a disposition en mairie, dans
les établissements scolaires...
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b) Distribution des formulaires d'inscription

L'AOP est chargée de l'impression des formulaires d'inscription pour I'obtention du titre
de transport, selon un modéele fourni par le STIF.

L'AOP assure la diffusion la plus large possible des formulaires auprés des familles ; il les
met notamment a disposition en mairie (ou autre lieu connu d'accueil et d'information),
et dans les établissements scolaires.

c) Réception des formulaires d'inscription

L'AOP réceptionne les formulaires d'inscription remplis par les familles par courrier postal
a la permanence assurée en mairie ou dans tout autre lieu connu d'accueil et
d'information.

d) Saisie des formulaires d'inscription

L'AOP saisit les données contenues dans les formulaires d'inscription remplis par les
familles dans le systéme informatisé de gestion des transports scolaires, mis en place
par le STIF et visé a l'article 16 de la convention de délégation de compétence, via un
acces distant.

L'AOP doit obligatoirement étre équipée des outils informatiques nécessaires a la
réalisation de cette saisie de données et d'un accés a Internet.

A compter de la saisie de ces données par I'AOP, le systeme informatisé de gestion des
transports scolaires calcule le tarif régional, éventuellement diminué de la réduction
tarifaire accordée par le Conseil Général, dans un délai de 48h maximum (durant la nuit
suivante, dans la majorité des cas).

e) Encaissement du montant du prix public local acquitté par les familles
L'AOP encaisse le montant du prix public local acquitté par les familles, tel que défini a
I'article 10.2 de la convention de délégation de compétence, selon les procédures
financieres qui lui sont propres.

f) Edition du titre de transport
L'AOP édite le titre de transport, a partir de son accés distant au logiciel, sur un courrier
a adresser aux familles selon un modéle défini par le STIF. A titre d'information, le titre

consistera en un support papier plastifié d'un format d'environ 8.5 x 5.5 cm.

L'AOP édite également les duplicata des titres de transport.

g) Délivrance du titre de transport

L'AOP délivre le titre de transport par courrier ou en main propre a la permanence
assurée en mairie ou dans tout autre lieu connu d'accueil et d'information, sur demande
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de la famille, dans les 48 heures ouvrées a compter de I'encaissement
effectif du montant du prix public local devant étre acquitté par les familles.

3, Gestion administrative pour les éléves inscrits en ligne

A compter de 2012, les familles pourront éventuellement s'inscrire en ligne sur
le site Internet du STIF. Pour ces éléves, I'AOP devra assurer les missions
suivantes, telles que décrites a l'article 2 de la présente annexe :

a) Accueil physique des familles

e) Encaissement du montant du prix public local acquitté par les familles
f) Edition du titre de transport,

g) Délivrance du titre de transport.

4, Gestion des litiges

Dans le cadre de la gestion des litiges, I'AOP gére les contestations relatives au
titre de transport. Exemple : contestation sur les critéres d'éligibilité, perte
d'un titre de transport, ... Elle en informe le STIF,
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Annexe XV

Réduction tarifaire accordée par le STIF aux accompagnateurs

Sur la durée de la convention de délégation, et pour les services faisant I'objet de la
tranche ferme du marché, le STIF accorde une réduction tarifaire pour les
accompagnateurs.

Cette réduction tarifaire est d'un montant unitaire égal au tarif régional des éléves non
éligibles et conduit, par conséquent, a ce que l'accés au service soit gratuit pour les
accompagnateurs.

Son financement est compris dans le montant global de la dotation financiere du STIF,
prévue a l'article 12.2 de la convention de délégation.
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n°2012/0166
Séance du 6 juin 2012
DELEGATION DE COMPETENCE
A LA coMMUNE D'AUFFARGIS
Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,
vu le code des transports (partie législative) et notamment ses articles L.1241-3,

L.3111-14, L.3111-15 et 3111-16 ;
VU la loi 83-634 modifiée du 13 juillet 1983 et la loi n°® 84-53 modifiée du 26 janvier

1984 ;
vuU la loi n® 20046809 modifiée du 13 aolt 2004 ;
vuU I‘ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 relative a 'organisation des transports

de voyageurs en Ile de France, modifiée notamment par la loi n® 2009-1503 du 8
décembre 2009 ;

vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relative a l‘organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

VU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports
d’Ile de France, et en particulier ses articles 25 a 30 ;

vu la délibération n° 2010/0116 du 17 février 2010 approuvant le réglement régional
relatif aux circuits spéciaux scolaires ;

vu la délibération du Conseil Municipal d’Auffargis n® 2010.12.1 du 16 décembre
2010 ;

vuU le rapport général Transports Scolaires n® 2012/0165 au 2012/0168 ;

vu les avis de la Commission de I'Offre de Transport du 31 mai 2012 et de la
Commission Economique et Tarifaire du 1°" juin 2012 ;

Apres en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1° : La commune d’Auffargis recoit délégation de compétence du Syndicat
des Transports d'Ile de France en matiére de services spéciaux de transport public routier
réservés aux éléves (circuits spéciaux scolaires) sur son territoire.

ARTICLE 2: La convention de délégation de compétence en matiére de transport
scolaire du Syndicat des Transports d'Ile de France a la commune d’Auffargis est
approuvée pour une durée de.5 ans a compter du 1°* juillet 2012 soit jusqu’au 1 juillet
2017

ARTICLE 3 : La directrice générale est autorisée a signer la convention visée a l'article 2
de la présente délibération.

ARTICLE 4 : La directrice générale est chargée de |'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'Ile-de-
France.

Le président du Conseil
du Syndicat des trgnsports d'Ile-de-France

HUCHON

g sé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0166-DE
Date de™télétransmission : 08/06/2012

Date de réception préfecture : 08/06/2012
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Convention
de délégation de compétence
en matiére de services spéciaux de transport public routiers
réservés aux éléves (circuits spéciaux scolaires)

ENTRE :

ET

Le SYNDICAT DES TRANSPORTS D'ILE-DE-FRANCE, établissement public & caractére
administratif, dont le siege social est situé 39bls-41 Rue de Chateaudun & Paris 9&éme,
(n°SIRET 287 500 078 00020), représenté par sa directrice générale, Madame Sophie
MOUGARD en vertu de la délibération n° 2012 du ci-aprés
désigné le « STIF »,

D'UNE PART,

La ville d’Auffargis, ayant son siége Place de |la Mairie 78610 AUFFARGIS,
et représenté par son Maire Daniel BONTE, en vertu de la délibération

du conseil municipal n°® 2010/12/1 du 16/12/2010,

ci-aprés désigné « L'autorité organisatrice de proximité » ou « L’AOP »,

vu

vu

VU

VU

vu

VU

VU

VU

D’AUTRE PART

le code de l'éducation, notamment ses articles L.213-13, R.213-4 & R.213-9,
R.213.20,

la loi n® 83-634 modifiée du 13 juillet 1983, la loi n® 84-53 modifiée du 26 janvier
1983, la loi n°2004-809 modifiée du 13 aolt 2004 ;

l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & I'organisation des
transports de voyageurs en lle de France,

le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France,

le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile de France, notamment son article 16,

la délibération du conseil du STIF n°2010/0116 du 17 février 2010,

la délibération du conseil du STIF n°2012 du 2012 portant
délégation de compétences du STIF & La Ville d’Auffargis en matidre de services
spéciaux de transport public routiers réservés aux éléves,

la délibération du Conseil municipal n® 2010/12/1 du 16/10/2010
(délibération de I'AOP);
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PREAMBULE

La présente convention s’inscrit dans le cadre de l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier
1959 relative a l'organisation des transports de voyageurs en Ile-de-France, modifiée par
la loi n°2004-809 du 13 aolit 2004 relative aux libertés et responsabhilités locales, codifiée
dans la partie législative du code des transparts.

Dans ce cadre les parties a la présente convention entendent organiser la délégation de
compétence permise entre le STIF et I'Autorité Organisatrice de Proximité (ci- apres
désignée AOP) par l'artide 1% de Il'ordonnance modifiée du 7 janvier 1959 (codifié a
I‘article L.1231-10 du code des transports) et par le décret du 10 juin 2005.

En vertu de I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée (article L.3111-4 du code
des transports), et depuis le 1°" juillet 2005, le STIF, en tant qu'Autorité Organisatrice
des Transports de la Région d'lle-de-France est responsable de I'organisation et du
fonctionnement des transports scolaires.

Conformément a l'article 1°-1I de l'ordonnance précitée (article L.1231-10 du code des
transports), le STIF peut, sur des périmétres ou pour des services définis d'un commun
accord, déléguer tout ou partie de ses attributions, a I'exception de la politique tarifaire,
4 des collectivités locales ot & leurs groupements, dans le cadre d'une convention.

Cette délégation de compétence s‘inscrit dans une volonté d'améliorer l'offre de
transports scolaires et de mieux répondre aux attentes des usagers.

Dans cette optique, la délégation de compétences consentie par le STIF a I'AOP a
notamment pour objectif de favoriser l'adéquation entre l'offre et la demande de
transports scolaires, de renforcer la qualité de service et de permettre une allocation des
ressources plus proche des besoins locaux.

Titre I - DISPOSITIONS GENERALES

Article 1-  Objet

La présente convention a pour objet de définir les compétences déléguées par le STIF a
I'AOP en matiére de transports scolaires, ainsi que les maodalités juridiques et financleres
de cette délégation de compétence.

Sur le périmétre défini a I'article 5, les compétences déléguées par le STIF & I’AOP en
matiére de transports scolaires comprennent l'organisation et le financement des services
spéciaux de transport public routiers réservés aux éléves, ci-aprés désignes « circuits
spéciaux scolaires »,

A compter de la date d’entrée en vigueur de la présente convention, la responsabilité de
I'organisation et du fonctionnement des services délégués sera exercée de plein droit par
I’AOP,

L’AOP sera subrogée dans les droits et obligations du STIF ou, le cas échéant, de
I'organisateur local maintenu durant la période transitoire, pour l'exécution des contrats
en cours,

Il est rappelé que, compte tenu de la compétence générale du STIF qui demeure dans
tous les cas Autorité Organisatrice des Transports de premier rang, la présente
convention de délégation n‘emporte pas transfert de compétences au bénéfice de I’AOP.
Le STIF demeure notamment autorité coordinatrice de l'offre de transport et responsable
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de la politique tarifaire et des politiques intermodales. En outre, la présente convention,
d'une durée limitée, est réversible : & son terme, ou en cas de résiliation prévue a
I'article 18, le STIF reprend la responsabilité de I'ensemble des compétences déléguées.

Article 2-  Entrée en vigueur, durée

La présente convention entre en vigueur & compter du 1* juillet 2012, dans fa totalité de
ses dispositions, pour une durée maximale de 5 ans, sous réserve des dispositions de
I'article 18.

Article 3- Principes généraux

Article 3.1- Principe d’exclusivité

Dans les limites fixées & la présente convention et sauf dispositions législatives ou
réglementaires contraires, les compétences déléguées sont, pendant la durée de la
présente convention, exercées par I'AQOP,

Article 3.2- Principe de coopération et de transparence
Les parties mettent tout en ceuvre pour assurer une coopération et une transparence
permanente dans I'exécution de la présente convention.

L'AOP informe reégulierement le STIF des conditions d'exercice des compétences
deléguées et le cas échéant des problémes rencontrés & cette occasion, notamment dans
le cadre des dispositions de l'article 14 de la présente convention,

Article 3.3- Délégation des transports scolaires au Département

Dans I'hypothése d'une délégation de compétence en matiére d'organisation et de
fonctionnement des transports scolaires conclue entre le STIF et e Département des
Yvelines, ce dernier sera subrogé dans les droits et obligations du STIF au titre de la
présente convention, dés l'entrée en vigueur de la convention de délégation de
compétence conclue entre le Département et le Syndicat.

Titre IT - DROITS ET OBLIGATIONS DU STIF
Article 4- Droits et obligations du STIF

Article 4.1~ Dispositions générales

Le STIF, en tant gu'autorité organisatrice, est garant de la politique régionale des
transports et en assure la cohérence.

~ Il établit et tient a jour le plan régional des transports, aprés avis des collectivités
focales et de leurs groupements.

- Ii définit la politique tarifaire, décide la création des titres de transport et fixe les
tarifs.

— Il définit les conditions générales d’exploitation (consistance générale et conditions de
fonctionnement des services) et des régles minimales en matiére de qualité de
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service. Ces obligations trouvent leur traduction dans le réglement régional des
circuits spéciaux scolaires figurant en annexe 1.

— Il contrdle ponctuellement les conditions d’exploitation des services

—- Il coordonne la modernisation du systéme de transport collectif francilien et garantit
le caractére intermodal des systémes.

— I définit, assure ou fait assurer l'information multimodale.

— I définit les principes de mise en ceuvre de la loi du 11 février 2005 sur I'accessibilité
des réseaux.

— Il définit et met en ceuvre sa politique de communication.

En contrepartie des compétences déléguées, le STIF :

~ participe au financement des services en fonction des critéres d'éligibilité définis a
I‘annexe 1 et de subventionnabilité définis & l'article 12.1, et selon les modalités de
financement définis au titre IV de la présente convention,

- contrdle I'exécution de la présente convention ; en particulier évalue avec I'AOP ses
conditions de mise en ceuvre ainsi que les conditions d'exécution des conventions
passées avec le ou les exploitants de transport,

_ étudie toute demande de modifications de la présente convention permettant
notamment un meilleur exercice de la compétence déléguée,

— informe dans un délai raisonnable I'AOP de tout projet d'évolution significative de
V'offre de transport public sur son territoire, ainsi que des projets de décisions
tarifaires liées au transport scolaire.

Article 4.2- Dispositions spécifiques a Ia présente délégation

Dans le cadre spécifique de la présente délégation, le STIF demeure compétent pour
confier, par la signature d’une ou plusieurs convention(s) & durée timitée, I'exploitation
des clrcuits spéciaux scolaires, & une ou plusieurs entreprise(s) ou association(s)
désignée(s) aprés une procédure de mise en concurrence, conformément a Farticle 7-I1
de la lol n°82-1153 du 30 décembre 1982 (LOTI) (article L.1221-3 du code des
transports). Dans ce cadre, il lui appartient de mettre en ceuvre dans sa globalité, selon
les dispositions 1égislatives et réglementaires en vigueur, les procédures de passation des
conventions d’exploitation, dont la durée n’excédera pas celle de la présente convention.

Ainsi, pour les circuits spéciaux scolaires répertoriés en annexe II, le STIF :

- a passé les marchés avec les entreprises de transport, dont il transmet les piéces, en
vue de leur gestion, & I'AOP, conformément a l'avenant de transfert qui sera conclu ;

— peut saisir I'AQP, afin qu‘elle modifie la consistance des circuits, notamment dans les
cas :
_ d'évolution du nombre d’enfants éligibies et/ou subventionnés par le STIF par
rapport aux estimations initiales,
- de possibilités de rationalisation de |‘offre de transports scolaires sur un périmétre
qui excede celui de 'AOP,

d'évolution de I'articulation avec I'offre sur lignes réguliéres ;
— émet un avis préalable et peut s'opposer aux :
—  évolutions des circuits envisagés par I'AQP, selon les modalités prévues a l'article
8,
— avenants aux marchés que I'’AOP envisage de conclure, selon les modalités
prévues a l'article 9.2,
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- aux décisions de reconduction des marchés en cours, dans la limite de leur durée
maximale, selon les modalités prévues A |'article 9.3.

En cas d'opposition, ces décisions ne pourront pas étre mises en ceuvre par 'AOP
sans qu'elle outrepasse |'exercice des compétences déléguées. Dans cette hypothése
les parties se rapprocheront pour envisager la mise en ceuvre des dispositions de
i'article 18.

Titre III - DROITS ET OBLIGATIONS DE L’AUTORITE ORGANISATRICE DE PROXIMITE

Chapitre I- PERIMETRE DE LA DELEGATION DE COMPETENCE

Article 5- Périmétre de la délégation: les circuits spéciaux
scolaires faisant I'objet de la délégation de
compétence

La delégation de compétence consentie & ’AOP porte sur les circuits listés en annexe I1.

Chapitre II- COMPETENCES DELEGUEES EN MATIERE D'ORGANISATION ET DE FENANCEMENT
DES CIRCUITS SPECIAUX SCOLAIRES

Article 6~ Evaluation des besoins en matidres de transports
scolaires

En concertation avec les différents acteurs qui concourent & V'organisation des transports
scolaires (notamment les collectivités locales et leurs groupements, les chefs
d’établissement, les directeurs d‘écoles, I'entreprises de transport, les associations de
parents d'éléves), I’'AQP :

- évalue les besoins en circuits spéciaux scolaires en cohérence avec l'évolution du
nombre d'éleves subventionnables, tels que définis & l'article 12.1, et avec l'offre
existante sur les lignes réguliéres ;

- vellle a I'adéquation de I'offre des CSS et des lignes régulidres aux évolutions des
besoins de transports scolaires et est tenu de transmettre au STIF ses propositions en
ce sens.

Article 7- Compétences déléguées en matiére de circuits
spéciaux scolaires

L’AOP s’engage a assurer les compétences définies ci-dessous qui lui sont déléguées par
le STIF :

I'organisation des circuits spéciaux scolaires dans le cadre des marchés passés par le
STIF, pour lesquels un avenant de transfert aura été conclu, selon les modalités
fixées aux articles 8 et 9,

— le financement des circuits spéciaux scolaires, avec le concours du STIF,
conformément aux modalités de I'article 12.2,

— le contréle de I'exécution des circuits spéciaux scolaires, I'examen des mesures
d’amélioration possibles du service rendu en matiere de création, modification ou de
suppression d'offre de transport, ou de qualité de service, en particulier dans le
respect du réglement régional des circuits spéciaux scolaires figurant en annexe I de
la présente convention,

202



— le respect par les entreprises de transport des régles de sécurité applicables aux
systémes qu’elles exploitent,

— la gestion de la relation client, de préférence en direct, qui comprend notamment
Iinformation des familles et des usagers sur l'offre, les conditions d’acceés et d’usage
des services de transports publics existants, Iinscription des usagers, la perception du
prix public local payé par la famille, la remise a chacun de ces usagers dun titre de
transport conforme au modéle défini par le STIF, ainsi que la gestion de l'ensemble
des correspondances avec les familles et les usagers (ces missions sont décrites &
I'annexe III}.

Dans le cadre de ses relations avec le STIF, I'AOP s’engage en outre a :

— informer le STIF de tout événement majeur concernant l'exécution du service
susceptible d’avoir un Impact sur la continuité du service et la sécurité des personnes,

— établir un rapport annuel au STIF sur l'exécution de la présente convention
conformément & larticle 14 et sur l'usage et la fréguentation du service (rapport
d'exercice des compétences déléguées),

— mettre en cohérence ses actions de communication relatives aux services délégués
avec la politique de communication du STIF.

Article 8- Evolution des circuits spéciaux scolaires faisant
I'chjet de la délégation de compétence

Les circuits spéciaux scolaires faisant l'objet de la délégation de compétences sont
répertoriés en annexe II qui constitue un état initial.

Toutes modifications de la consistance de ces circuits (suppression, création ou
modifications des services existants) sont soumises a l'accord préalable du STIF, avant
leur mise en place.

Par ailleurs, le STIF peut saisir I'AOP pour I'étude d'une modification des circuits,
notamment dans les cas d'évolution du nombre d’enfants éligibles et/ou subventionnés
par le STIF par rapport aux estimations initiales, dans les cas de possibilités de
rationalisation de I‘offre de transports scolaires sur un périmétre excédent celui du champ
de compétence de I'AOP et dans les cas d’évolution de I'articulation avec I'offre sur lignes

régutiéres.

En toute hypothése, pour opérer ces modifications :
- &'l n‘est pas nécessaire, au vu des dispositions des marchés, de les modifier par

avenant, une proposition de mise & jour de l'annexe Ii, accompagnée d’une note
argumentée présentant notamment les différences de colts, est adressée par I'AOP
au STIF, pour avis conforme, au moins 2 mois avant la date de mise en ceuvre
envisagée. Le STIF dispose d’un délai de lmois pour rendre son avis. A défaut de
réponse du STIF dans ce délai, ou en cas d'avis défavorable, 'AOP n’est pas autorisée

4 mettre en ceuvre ladite modification.

- s'il est nécessaire, au vu des dispositions des marchés, de les modifier par avenant :
dans ce cas les parties mettent en ceuvre les dispositions de I'article 9.2, avant toute
mise en cauvre par I'ACP.
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Article 9- Modalités d’exploitation des circuits spéciaux
scolaires

Article 9.1~ Subrogation et transfert des marchés

Dés I'entrée en vigueur de la présente convention, ’AOP est subrogée dans les droits et
obligations du STIF au titre des marchés d'exploitation des circuits spéciaux scolaires
passés par lui sur le périmétre défini  l'article 5 et pour les services visés 3 l'article 7,
jusqu'a I'échéance desdits marchés.

Un avenant de transfert des marchés sera signé dans ce sens entre le STIF, 'AOP et
I'exploitant.

Article 9.2~ Passation des avenants aux marchés

En application des dispositions de la présente convention et de I'avenant de transfert
prévu a l'article 9.1, I'AOP est compétente pour la passation des avenants aux marchés,
dans les conditions prévues par les dispositions desdits marchés, dans le respect des
dispositions de la présente convention.

L'AQOP est, néanmoins, tenue de solliciter I'accord préalable du STIF pour toute
modification des marchés par avenant.

Le projet d'avenant, accompagné d‘une note argumentée présentant notamment les
différences de colts, est adressé par I'AOP au STIF, pour avis conforme, au moins 3 mois
avant la date de mise en ceuvre envisagée.

Le STIF dispose d’un délai de 2 mois pour rendre son avis.

A défaut de réponse du STIF dans ce délai, ou en cas d'avis défavorable, I'AOP n'est pas
autorisée a signer ledit avenant.

Article 9.3~ Résiliation des marchés

En application des dispositions de la présente convention et conformément au CCAP,
I'AOP est compétente pour résilier les marchés, dans les conditions prévues par les
dispositions desdits marchés, dans le respect des dispositions de la présente convention.

L'AOP est, néanmoins, tenue de solliciter i'accord préalable du STIF avant toute décision
de résiliation des marchés en cours.

Le projet de décision de résiliation, accompagné d'une note argumentée présentant
notamment les motifs de la résiliation, est adressé par 'AQP au STIF, pour avis
conforme, au moins 3 mois avant la date de mise en ceuvre envisagée.

Le STIF dispose d'un délal de 2 mols pour rendre son avis.
A défaut de réponse du STIF dans ce délai, ou en cas d'avis défavorable, I'AOP n‘est pas

autorisée a résilier les marchés et les parties se rapprocheront pour mettre en cauvre les
dispositicns de l'article 18,

Article 9.4- Reconduction des marchés

En application des dispositions de la présente convention et de l'avenant de transfert
prévu a l'article 9.1, I'AOP est compétente pour reconduire les marchés, dans les
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conditions prévues par les dispositions desdits marchés (notamment dans la limite de la
durée maximale prévue), dans le respect des dispositions de la présente convention.

L'AOP est, néanmoins, tenue de solliciter I'accord préalable du STIF avant toute décision
de reconduction des marchés en cours.

Le projet de décision de reconduction, accompagne d’une note argumentée présentant
notamment un bilan de la prestation effectuée, est adressé par YAQP au STIF, pour avis
conforme, au moins 6 mois avant la date de mise en ceuvre envisagée.

Le STIF dispose d'un délai de 4mois pour rendre son avis.

A défaut de réponse du STIF dans ce délai, ou en cas d'avis défavorable, 1'AOP n‘est pas
autorisée a reconduire les marchés et les parties se rapprocheront pour mettre en ceuvre
les dispositions de I‘article 18,

Article 9.5- Echanges réguliers avec le STIF

Les parties s'engagent & se rapprocher au moins a l'issue de I'année scolaire 2013-2014
et a lissue de l'année scolalre 2015-2016, afin d'étudier les conditions de reconduction
{ou non) ou d'éventuel avenant du marché en cours.

Titre IV - TARIFICATION ET FINANCEMENT DES CIRCUITS SPECIAUX SCOLAIRES

Article 10- Part du financement des circuits spéciaux scolaires
incombant a l'usager.

Article 10.1-Tarifs régionaux des circuits spéciaux scolaires

Les tarifs régionaux des abonnements sur circuits spéciaux sont fixés par le STIF comme
indiqué dans le réglement régional des circuits spéciaux en annexe L.

Article 10.2-Prix publics locaux des circuits spéciaux scolaires

Le prix public local est le montant que doit régler l'usager en contrepartie de
I'abonnement.

Il est égal :
- au tarif régional ;
- éventuellement diminué d‘une réduction tarifaire accordée par I'AOP ;

- éventuellement diminué d’une réduction tarifaire accordée par le conseil général,
dont le financement aurait préalablement fait I'objet d'une convention entre le
conseil général et le STIF ;

- diminué, pour les éléves non éligibles subventionnables tels que définis a l'article
12.1 et pour les accempagnateurs, de la réduction tarifaire accordée par le STIF,

- éventuellement augmenté de frais de dossier.

L'AOP s’engage & Informer le STIF des prix publics locaux proposés a l'ensemble des
usagers (éligibles, non éligibles, autres) et le cas échéant, le montant de frais annexes de
type frais de dossier et/ou frais de duplicata en cas de perte ou de vol.

205




Article 11- Financement des circuits spéciaux scolaires par
I'autorité organisatrice de proximité

L'’AOP assume les conséquences financiéres des décisions relevant des compétences
déléguées,

Article 12- Participation du STIF au financement des circuits
spéciaux scolaires

Article 12.1-Dispositions spécifiques relatives aux éldves bénéficiant d'une
subvention du STIF,.

Afin d’assurer une transition progressive du périmatre antérieur des ayants-droit vers le
périmétre d’éligibilité régional tel que défini & I'article 2.2, de l'annexe I, le STIF
accordera temporairement a certains éléves non éligibles, dans les conditions définies ci-
apres, une aide égale a la différence entre le tarif régional « éléve non éligible » et le
tarif régional « éléve éligible ». Les éléves bénéficiaires de cette aide sont qualifiés de
« subventionnables ».

Sont considérés comme <« subventionnables » pour les campagnes 2012/2013 et
2013/2014, les éléves habitant en deca de 3 km de leur établissement de scolarisation et
appartenant & une des trois catégories suivantes :

- éleves rattachés & un regroupement pédagogique intercommunal :

- éléves devant emprunter un parcours dangereux pour se rendre a leur
établissement (Un parcours est caractérisé comme dangereux par I'AOP, avec
I'accord préalable du STIF, en raison du fort trafic routier, d’une vitesse de
circulation élevée, et/ou d'un cheminement piéton inexistant ou insuffisant) ;

- éléves scolarisés dans une unité denseignement adapté ou spécialisé (SEGPA,
EREA, CLIS, UPI), I'enseignement adapté étant destiné aux éléves en grave
difficulté scolaire et I'enseignement spécialisé aux éléves handicapés.

L'AOP s'engage & fournir au STIF un état des lieux du nombre d'éiéves relevant de
chacune des trois catégories concernées - éléves rattachés & un regroupement
pédagogique intercommunal, éléves devant emprunter un parcours dangereux pour se
rendre & leur établissement, éléves scolarisés dans une unité d’enseignement adapté ou
specialisé - transportés sur les campagnes 2011/2012 et 2012/2013 explicitant de
manlére précise la proportion dentre eux qui ne respectent pas le critére de distance
domicile-établissement, tel que défini dans I'annexe I. Sur la base de cet état des lieux,
les parties s'engagent & examiner |'opportunité de poursuivre ou non cette dispaosition
pour les campagnes suivantes,

Article 12.2-Montant de [a dotation financiére du STIF.

La dotation financiére du STIF, versée a I'AOP en contrepartie de la délégation de
competence, pour l'année scolaire N/N+1 est déterminée par ie calcul suivant ;

- au montant réel du marché, aprés révision annuelle conformément au CCAP, tel
que payé par I'AOP, pour les prestations de la tranche ferme {transport scolaire des
éléves) et de la tranche conditionnelle 2 (gestion de la relation-client) des marchés
associés aux circuits spéciaux scolaires répertoriés en annexe 11, - dont sont
déduites les recettes tarifaires définies comme suit :

o Nombre déléves éligibles transportés arrété au 31 décembre de Iannée N
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* (tarif régional des éléves éligibles - le cas échéant, subvention financée
par le conseil général pour cette catégorie d'éleves et gérée par le STIF)

Nombre d'éléves non éligibles et subventionnables transportés arrété au
31 décembre de I'année N

* (tarif régional des éléves éligibles™ - le cas échéant, subvention

financée par le consell général pour cette catégorie d'éléves et gérée par
le STIF)

¥ NB : i s'agit en fait du tarif régional des éldves non éligibles dont on déduil la subvention
du STIF pour les éléves non éligibles subventionnables conformément 2 larticle 12,1,

Nombre d’éldves non éligibles et non subventionnables transportés arrété
au 31 décembre de I'année N

* (tarif régional des éléves non éligibles - le cas échéant, subvention
financée par le conseil général pour cette catégorie d'éléves et gérée par
le STIF)

Nombre de personnes <« autres usagers» (n‘ayant pas le statut
d'accompagnateur) transportées arrété au 31 décembre de |'année N

* tarif régional des éléves non éligibles

Si ce calcul aboutit & un montant supérieur & 0 €, la dotation du STIF est égale a ce
montant. Si ce calcul aboutit & un montant inférieur ou égal a 0 €, la dotation du STIF est

nuile.

Le STIF ne finance pas le montant de la tranche conditionnelle 1 (services
supplémentaires).

Dans la mesure ol un acompte peut-&tre versé au titre de I'année scolaire N/N+1 avant
que la dotation du STIF soit définitivement connue, la dotation prévisionnelle du STIF est
définie comme :

le montant prévisionnel du marché, aprés révision annuelle conformément au
CCAP, concernant les prestations de la tranche ferme (transport scolaire des
éléves) et de Ia tranche conditionnelle 2 (gestion de la relation-client) des
marchés associés aux circuits spéciaux scolaires répertoriés en annexe 1II,
calculé sur la base du calendrier prévisionnel et de I'effectif prévisionnel
mentionnés dans les dispositions des marchés passés par le STIF

dont sont déduites les recettes tarifaires définies comme suit :

o]

Nombre d'éléves éligibles transportés arrété au 30 septembre de |'année
N

* (tarif régional des éléves éligibles - le cas échéant, subvention financée
par le conseil général pour cette catégorie d’éleves et gérée par le STIF)

Nombre d'éiéves non éligibles et subventionnables transportés arrété au
30 septembre de I'année N

* (tarif régional des éléves éligibles® - le cas échéant, subvention
financée par le conseil général pour cette catégorie d'éléves et gérée par
le STIF)

# NB : Il sagit en fait du tarif régional des éléves non éfigibles dont on déduit la subvention
du STIF pour les éléves nan éligibles subventionnables conformément & ['article 12.1

Nombre d'éléves non éligibles et non subventionnables transportés arrété
au 30 septembre de I'année N

* (tarif régional des éléves non éligibles ~ le cas échéant, subvention
financée par le conseil général pour cette catégorie d’éléves et gérée par
le STIF)
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o Nombre de personnes « autres usagers » transportées arrété au 30
septembre de I'année N

* tarif régional des éléves non éligibles

Article 13- Modalités de réglement de la participation du STIF

Article 13.1-Modalités de réglement de la dolation financiére du STIF au titre
des circuits spéciaux scolaires

La participation financiére du STIF au titre de Varticle 12 pour I'année scolaire N/N+1,
sera versée sur le compte de I’AOP conformément aux modalités rappelées ci-aprés :

- a compter du 15 octobre de l'année N, un premier acompte pour les circuits
spédiaux scolaires au cours de l'année scolaire N/N+1, correspondant & 30 % du
montant de la dotation financiére prévisionnelle du STIF (telle que définie 3
I'article 12.2,

- a compter du 15 février de I'année N+1, un second acompte pour les circuits
spéciaux scolaires au cours de I‘année scolaire N/N+1, correspondant & 50% du
montant de la dotation financiére prévisionnelle du STIF (telle que définie &
I'article 12.2,

- a compter du 15 octobre de lI'année N+1, le solde de la dotation financiére du
STIF, pour les circuits spéciaux scolaires au cours de I'année scolaire N/N+1, ainsi
que le ler acompte correspondant a I'année scolaire N+1/N+2.

Le paiement du sclde sera effectué sur présentation de I'état des dépenses effectives de

I'AOP pour I'année scolaire considérée visé par le payeur de la collectivité locale, siége de
I'AOP.

Article 13.2-Domiciliation bancaire

La participation du STIF sera faite sur le compte dont les coordonnées bancaires sont
rappelées ci-aprés :

Joindre un RIB
- Adresse bancaire :
- Titulaire du compte :
- N° de Banque ;
- N° de guichet :
- N° de compte :

Titre V - INFORMATION ET CONTROLE

Article 14- Suivi financier et rapport d’exercice des compétences
déléguées
Le suivi financier a pour objet d'évaluer I'évolution de la dépense.

L’AOP établit annuellement le rapport d’exercice des compétences déléguées comprenant
les éléments suivants :
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- l'analyse de l'usage du service : le nombre d'usagers inscrits par catégorie
(éligibles, non éligibles subventionnables - avec le motif de la
subventionnabilité -, non éligibles non subventionnables), ainsi que I'évolution
trimestrielle de la fréquentation de chaque circuit & chacun des horaires,

- l'offre de transport,
- e colit de I'exploitation,
. le montant des recettes tarifaires, en fonction du prix public local pratiqué,

- les conditions d’exercice des compétences déléguées et les difficultés
éventuelles rencontrées dans l'exercice de ces compétences.

Le rapport dexercice des compétences déléguées pour {'année scolaire N/N-+1 est
présenté chaque année aux services du STIF avant le 1°" avril N+2.

Par ailleurs, sur demande du STIF, I'AOP s’engage & lui transmettre, a titre d'information,
le ou les rapports d’activité élaborés par le ou les entreprise(s) de transport, ainsi que les
rapports de contrdle effectué par I’AOP ou les prestataires mandatés.

Article 15- Contrble

Le STIF se réserve le droit de prendre toute disposition qu'il jugera nécessaire (demande
de documentation, contrdle sur place, audit) pour contréler la bonne application de la
présente convention et convenir avec I'AOP des mesures nécessaires pour que le (les)
entreprise(s) de transport remédie(nt) aux éventuels manquements constatés lorsqu'ils
relévent de sa responsabilité,

L'AOP s’engage a permettre au STIF d’exercer ce droit, ainsi qu’a prévoir dans sa ou ses
convention(s)} avec le (les) entreprise(s) de transport des dispositions permettant les
contrdles et audits.

Article 16- Mise en place d'un systéme de gestion des transports
scolaires

Le STIF met en place et finance un systéme informatisé de gestion des transports
scolaires ceuvrant pour l'organisation des circuits spéciaux scolaires, la gestion des
ayants droit aux aides financiéres sur lignes réguliéres et circuits spéciaux scolaires, le
remboursement des frais de transport des éléves et étudiants handicapés, ainsi que
'ordonnancement des dépenses y afférents.

Dans le cadre de la présente convention, ce systéme demeure, sous réserve des
dispositions ci-aprés, alimenté par les services du STIF sur la base des informations
fournies par 'AOP.

Néanmains, si I'AOP assure elle-mé&me la gestion de la relation-client (en d'autre terme,
si elle n'affermit pas la tranche conditionnelle n°2 des marchés), elle s'engage a
transmettre au STIF, via l'accés distant web défini par le STIF, les informations relatives
a I'ensemble des usagers des services concernés, ainsi qu'a remettre & chacun de ces
usagers un titre de transport conforme au modéle défini par le STIF.

Les modalités d’alimentation du systéme de gestion des transports scolaires et de mise
en ceuvre de la relation client figurent en annexe IIL.
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Titre VI - DISPOSITIONS DIVERSES

Article 17- Responsabilité

LY

L'AOP exerce sa mission d'autorité organisatrice sous son entiére responsabilité
I'exception des conséquences pouvant étre générées par les décisions tarifaires ou les
modifications de l'annexe [ ayant des incidences financiéres sur les conventions
d'exploitation passées par 'AOP.

Elle fait son affaire et supporte les conséquences financiéres en cas de recours
contentieux pouvant étre engagés a I'occasion de I'exercice par Ilui des compétences qui
lui sont confiées par le STIF dans le cadre de |a présente convention.

Elle informe le STIF de toute acticn engagée a son encontre dans ce cadre.

Le STIF ne peut, en aucun cas, ni pendant la durée de la présente convention, ni aprés
son expiration, &tre mis en cause dans les litiges qui résulteraient de I'exercice par I'AOP
des compétences qui lui sont déléguées.

Article 18- Résiliation

Article 18.1-Résiliation de plein droit

Le STIF se réserve la possibilité, pour les raisons d‘optimisation de I'offre de transport
public, ou en cas de désaccords constatés dans le cadre des dispositions des articles 9.2
et 9.3 et 9.4, de mettre fin a la délégation, de maniére anticipée au 30 juin 2015, dans le
respect d'un préavis de 6 mais,

Arlicle 18.2-Résiliation pour faute

En cas de manquement grave de I'une des parties a une ou plusieurs de ses obligations
contractuelles, I'autre partie peut décider, 15 jours aprés mise en demeure d'exécuter
par lettre recommandée avec accusé de réception demeurée sans effet, de résilier la
presente convention, sans préjudice de tous dommages et intéréts, dans Ie respect d'un
préavis de 8 mois.

La défaillance de I'entreprise de transport exploitant un des services visés i l'article 5 ne
saurait &tre assimilée a une faute ou un mangquement de la part de I'AOP. En cas de
défaillance, il appartiendra & I'AOP d‘assurer la continuité du service,

Durant le préavis susvisé, les parties se ra‘pprocheront afin de préparer les conditions de
la continuité du service. L'AOP s'engage a transmettre au STIF, dans les meilleurs délais,
tous les éléments nécessaires a la reprise de l'exercice des compétences déléguées,

Article 18.3-Résiliation amiable
Les parties peuvent décider, d'un commun accord, de procéder a la résiliation amiable de
la présente convention, sans préjudice de tous dommages et intéréts.

Les parties s'engagent a ce que toute décision conjointe de résiliation amiable prise au
cours de l'année scolaire N/N+1 aboutisse a une résiliation effective prenant effet a
compter du début de I'année scolaire N+2/N+3.

Durant ce délai, les parties se rapprocheront afin de préparer les conditions de la
continuité du service, L'AQOP sengage a transmettre au STIF, dans les meilleurs délais,
tous les éléments nécessaires a la reprise de l'exercice des compétences déléguées.
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Article 19- Fin de la convention et renouvellement

18 mois avant lI'échéance de la présente convention, les parties s’engagent a se
rencontrer afin d’envisager ensemble les futures modalités d‘organisation et d'exercice
des compétences déléguées.

12 mois avant I'échéance de la présente convention, les parties s'engagent a avoir décidé
ensemble :

- soit du renouveliement de la délégation de compétence au profit de 'AOP,
- soit de la reprise des compétences déléguées par le STIF.

Dans la seconde hypothése, les parties se rapprocheront afin de préparer les conditions
de la continuité du service. L'AOP s’engage a transmettre au STIF, dans les meilleurs
délais, tous les éléments nécessaires a la reprise de l'exercice des compétences
déléguées,

Article 20- Litiges

Les parties s'engagent a trouver une solution amiable aux différends pouvant survenir
fors de |'exécution de la présente convention. Elles se réunissent dans un délai de 1 mois
a compter de la réception d’un courrier adressé par la partie la plus diligente, par lettre
recommandée avec accusé de réception.

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, sont
déférés au Tribunal Administratif de Paris.

Fait &
Le

En triples exemplaires originaux,

Le STIF

" Daniel BONTE
" Maire d’AUFFARGIS

Sophie MCUGARD
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ANNEXES

Annexe I:

Annexe II :

Annexe III :

Annexe IV :

Réglement régional des circuits spéciaux scolaires

Liste des services spéciaux de transports routiers réservés aux
éleves entrant dans le champ d‘application de la délégation

Modalites d'alimentation du systéme de gestion des transports
scolaires et de mise en ceuvre de la relation client

Réduction tarifaire accordée par le STIF aux accompagnateurs
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Annexe I

Réglement régional relatif
aux circuits spéciaux scolaires
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1. OBJET DU PRESENT REGLEMENT REGIONAL.

Le présent reglement a pour objet de définir les régles et principes communs qui
s'imposent & toute autorité organisatrice de circuits scolaires dans la région lle de
France. En cas de délégation de compétence, la collectivité a laquelle ta compétence a
été déléguée peut fixer des régles complémentaires, dans le respect et en cohérence
avec les régles et principes communs figurant dans le présent réglement, pouvant
prendre, notamment, la forme d'un régiement local.

Par « circuit spécial scolaire », on entend un service de transport routier mis en place a
initiative d'une autorité organisatrice afin de permettre les déplacements des éléves
entre leur domicile et I'établissement ol iis sant scolarisés :

- lorsqu’il n‘existe pas de lignes réguliéres routiéres ou ferrées,

- lorsque ces déplacements ne peuvent étre effectués par les lignes réguliéres routidres
ou ferrées, dans des conditions satisfaisantes compte tenu notamment des horaires,
des fréquences, des temps de parcours, des correspondances et de I'dge des enfants,

- lorsqu’un circuit spécial scolaire présente un meilleur rapport « colit / niveau de
satisfaction du besocin de déplacement des éléves » que les lignes réguliéres
routiéres.

Par définition, un circuit spécial scolaire fonctionne uniquement pendant les périodes

scolaires,

Le terme autorité organisatrice désigne ci-aprés soit le STIF, soit la collectivité 3 laquelle

la compétence a été déléguée,

2. LES CONDITIONS D'ACCES AU SERVICE

2.1. LES USAGERS DES CIRCUITS SPECIAUX.

La vocation des circuits spéciaux est d‘assurer, a titre principal, & 'intention des éléves
suivant un enseignement pré-élémentaire, élémentaire ou secondaire, la desserte des
établissements d'enseignement suivants :

- établissements d’enseignement public -~ général, technique ou professionnel -
relevant du ministére de I’éducation nationale, du ministére de I'agriculture ou d’un
autre ministére, dispensant un enseignement du premier degré {maternel et
primaire) et du second degré,

- ¢établissements d’enseignement public réservés aux mineurs inadaptés relevant du
ministére de 'éducation nationale, dispensant un enseignement du premier degré
(maternel et primaire) et du second degre,

- établissements d'enseignement privé - général, technique ou professionnel - sous
cantrat d'association conclu en application des articles L.442-5 et suivants du code
de I'Education, dispensant un enseignement du premier degré (maternel et
primaire) et du second degré,

- établissements d’‘enseignement privé, sous contrat d‘association cenclu en
application des articles L.442-5 et suivants du code de I'Education, réservés aux
mineurs inadaptés, dispensant un enseignement du premier degré (maternel et
primaire) et du second degre,

- centres de formation d'apprentis (CFA) pour les classes de préparation 3
I'apprentissage.

Dans la limite des places disponibles, et sous réserve de I'sutorisation de l'autorité
organisatrice, les usagers suivants peuvent également &tre transportés sur ces circuits :
personnel enseignant et administratif des établissements susvisés, correspondants
étrangers accueillis par les établissements susvisés, etc.
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2.2. ELEVES ELIGIBLES.

Le STIF souhaite plus particulierement faciliter I'accés aux transports scolaires des éléves
dits « éligibles » dont les besoins en matiére de déplacement sont considérés comme
prioritaires.

Sont éligibles les éléves scolarisés dans 1'un des établissements cités au 2.1, :

- dgés de moins de 21 ans ;

- dont la résidence est en Ile-de-France (par « résidence » on entend le lieu ot
habite généralement I'éléve pendant les périodes scolaires) ;

- scolarisés avec le statut d'externe ou de demi-pensionnaire ;
dont I'établissement fréquenté se situe & une distance au moins égale a 3 km de leur
residence.

Les éléves ne répondant pas a l'ensemble de ces critéres sont des éléves dits « non-
eligibles ».

2.3. CONDITIONS D'ACCES AUX CIRCUITS SPECIAUX SCOLAIRES.

Un abonnement sur un circuit spécial peut étre délivré & tout usager des circuits
spéciaux, tels que définis au 2.1.

Dans l'attribution des abonnements pour un circuit spécial, priorité est donnée aux
demandes des éléves éligibles.

L‘autorité organisatrice des circuits n’est pas tenue d'honorer toutes les demandes
d‘éléves non éligibles ou des autres usagers si le nombre de places disponibles est
insuffisant aprés satisfaction des demandes des éléves éligibles.

Les critéres d‘acceptation ou refus des demandes des éléves non éligibles ou des autres
usagers sont laissés au libre choix de |'autorité organisatrice.

3. DEFINITION DU SERVICE OFFERT DANS UN CIRCUIT SPECIAL SCOLAIRE ET
TARIFICATION.

3.1 - NIVEAU D'OFFRE.
Pendant les périodes scolaires, un circuit spécial scolaire doit, a minima :

- comporter un trajet aller (des communes de résidence des élaves vers le/les
établissement(s) scolaires) le matin arrivant avant le début des premiers cours ;
- comporter un trajet retour (du/des établissement(s) scolaires vers les communes
de résidence des éléves) I'aprés midi partant aprés la fin des derniers cours (ou le
midi si it ny a pas de cours Vaprés midi).
L'ajout de trajets allers et/ou retours ou de trajets, y comprs, pendant la pause
méridienne pour le déplacement des éléves entre leur établissement et le lieu ol ils
déjeunent, est au libre choix de l'autorité organisatrice.
Le nombre d’aller et/ou retour doit &tre examiné au regard d’un équilibre raisonnable des
moyens supplémentaires & mettre en ceuvre et du nombre d'éleves a transporter.

3.2 — AGE ET EQUIPEMENT DES VEHICULES.

Le transport des éléves sur les circuits spéciaux doit étre effectué avec des autocars
(classe 11 ou III) ou des véhicules de petite capacité (classe B).
Les véhicules utilisés pour le transport des éléves sur les circuits spéciaux :
- doivent &tre conformes a la réglementation en vigueur en matiére d'équipement et
de sécurité (ceintures de sécurité, pictogramme, etc) prévue par le code de la route
(livre III et article R412-2) et par I'arrété du 2 juillet 1982;
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doivent &tre 8gés au plus de 15 ans pour les véhicules de classe II ou 111 ;
- doivent &tre 8gés au plus de 10 ans pour les véhicules de classe B ;
- doivent étre 3gés au plus de 7 ans pour les véhicules de petite remise ;

- doivent, dans la mesure du possible et dans le respect des régles en vigueur, avoir
une capacité telle que, dans des conditions normales de fonctionnement du circuit,
tous les éléves transportés voyagent assis.

3.3 —EQUIPEMENT DES POINTS D'ARRETS.

Les éléves ne doivent monter ou descendre du véhicule qu’aux points d‘arrét.

Lorsqu‘un circuit spécial emprunte le mé&me itinéraire que des lignes réguliéres, I'autorité
organisatrice utilise les arréts correspondants.

Lorsque cela nest pas possible, l'autorité organisatrice étudie limplantation et
'aménagement de tout point d‘arrét desservi par tout circuit spécial scolaire de sorte que
la sécurité des éléves et du véhicule soit assurée et ce, en lien avec les gestionnaires de
la voirie concernée, détenteurs du pouvoir de police.

Son implantation doit notamment prendre en compte le type de voirie, la circulation
routiére (niveau de trafic), la largeur de la chaussée, les intersections routiéres, la
stabilité des accotements, la fréquentation du point d’arrét, le cheminement piétonnier
d‘approche,

Son aménagement doit s’attacher & ce que le point d‘arrét soit visible et le calibrage de
la zone d'attente corresponde a la fréquentation s’y rapportant.

De fagon plus générale, I'autorité organisatrice a pour obligation d'&étre en conformité
avec les dispositions juridiques relevant du code de la voirie routiére et du code de la
route,

En cas de modification temporaire des points d‘arrét (pour raison de travaux sur la voirie,
par exemple), les usagers doivent en étre préalablement informés. Les polnts d’arrét
provisoires éventuellement utilisés doivent étre identifiés de manigre appropriée.

3.4 ~TEMPS DE PARCOURS.

Entre le/les établissement(s) et l'arrdt le plus éloigné, le temps de trajet dans des
conditions normales doit étre au plus de 60 minutes sauf lorsque T'offre éducative le
justifie.

3.5 —FACTEUR DETERMINANT LA CREATION D'UN NOUVEAU CIRCUIT.

A minima, si 15 éléves éligibles au sens du 2.2 et scolarisés dans un méme
établissement et résidant dans un méme secteur & plus de 3 km de celui-ci, n'ont pas la
possibilité de se rendre a leur établissement en empruntant les lignes réguliéres (bus ou
ferrées), il revient & l'autorité organisatrice de créer un circuit, en tenant compte
notamment des principes de sectorisation. Cette ré&gle ne s‘applique pas aux circuits
desservant des classes de I'enseignement spécialisé et adapté telles que les SEGPA, CLIN

ou CLIPA, CLIS, UPI.
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3.6 — TARLFS REGIONAUX DES ABONNEMENTS SUR CIRCUIT SPECIAL SCOLAIRE.

Conformément & l'article 1%-1I de I‘'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée, le
STIF fixe les tarifs régionaux des abonnements destinés aux usagers des circuits
spéciaux.

Les tarifs régionaux des abonnements sur circuits spéciaux sont identiques quel que soit
la longueur du trajet effectué. Ils sont valables pour un abonnement annuel.

» Pour les éléves éligibles, le tarif est égal & 35 % du prix de référence de la carte
scolaire délivrée pour les lignes régulieéres routiéres pour un trajet de quatre
sections.

> Pour les éléves non é&ligibles et les autres usagers, le tarif est égal au prix de
référence de la carte scolaire délivrée pour les lignes réguliéres routiéres pour un
trajet de quatre sections.
Les prix de référence des cartes scolaires délivrées pour les lignes régulieres routiéres
sont fixés chaque année par délibération du Conseil du STIF.
Ces tarifs déterminent le montant maximum qui peut étre demandé a I'usager,
augmenté, le cas échéant, de frais de dossier.

3.7 - PRIX PUBLIC LOCAL DES ABONNEMENTS ET DELIVRANCE DES CARTES.

Le prix effectivement payé par I'usager peut étre inférieur au tarif fixé par le STIF du fait
d’aménagements tarifaires locaux, applicables aux circuits et financés par une collectivité
ou un groupement de collectivités d'Ile-de-France dans le cadre d’une convention conclue
avec le STIF.
Le prix public local est le montant que doit régler I'usager pour beénéficier dun
abonnement sur circuit spécial.
Le prix public local est égal a :

- au tarif régional ;

- &ventuellement diminué d’aménagements tarifaires financés par une collectivité ou

un groupement de collectivités d’Ile-de-France ;
- augmenté, le cas échéant, de frais de dossier.

3.8— SECURITE ET DISCIPLINE.

L'Autorité Organisatrice doit respecter, et faire respecter aux entreprises de transport,
les régiementations en vigueur en matiére de sécurité des usagers transportes (code de
la route, arrété du 2 juillet 1982, etc.).

En outre, I'Autorité Organisatrice peut édicter des régles complémentaires relatives a la
sécurité et 3 la discipline & bord des véhicules affectés aux circuits spéciaux scolaires.

4. DOTATION DU STIF DANS L'HYPOTHESE D'UNE DELEGATION DE COMPETENCE

4.1 — DELIVRANCE D'UNE DOTATION FINANCIERE PAR LE STIF.

Le STIF verse aux coliectivités locales ayant regu une délégation de compétence pour
I'organisation des circuits spéciaux scolaires, une dotation financiére au titre de chaque
année scolaire, par éléve éligible :

- utilisant les circuits gu'elles organisent que I'éléve réside ou non sur leur territoire,
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- le cas échéant, résidant sur leur territoire mais utilisant des circuits relevant d'une
autorité organisatrice non francilienne.

4.2 = PRINCIPE DE CALCUL DE LA DOTATION FINANCIERE.

4.2.1 Cas général

Dans un esprit d'équité, le STIF souhaite s‘appuyer sur des régles de financement
communes a fous les délégataires. Le principe général est celui d’'une dotation dépendant
du nombre d‘éléves éligibles transportés, conformément aux critéres définis au 2.2 du
présent réglement, et d'une valeur forfaltaire régionale par éléve éligible.

S'il existe dans la situation originelle du délégataire des décalages entre colt moyen par
éléve régional et colt moyen par éléve local, ou entre les critéres d'éligibilité définis par
le STIF et la définition des ayants droit antérieure 3 la délégation, tels qu’une application
directe du principe général entrainerait des effets excessivement dommageables pour le
délégataire, des ameénagements transitoires de la dotation financiére peuvent étre
négociés entre le STIF et le délégataire pour accompagner la mise a niveau de celui-ci.
Les dispositions financiéres prévues dans les conventions de délégation sont susceptibles
de faire référence a la notion de <« Collt moyen par éléve » appliquée, pour une
campagne scolaire donnée, soit a I'ensemble de la région, soit & un territoire plus
restreint. Les modalités de calcul des « Colts moyens par éléve » sont fixées par le
conseil du STIF,

4.2.2 Cas particuliers

Cas des éléves éligibles domiciliés sur le territoire d'une collectivité locale
francilienne autre gque celui de I'autorité organisatrice délégataire

L'autorité organisatrice délégataire doit s’efforcer, lorsque le besein existe, daccueillir sur
ses circuits des éléves éligibles ne résidant pas sur son propre territoire.
Dans cette hypothése :

- la dotation du STIF telle que définie au 4.2.1 est calculée sur la base du nombre de
I'ensemble des éléves éligibles, qu'ils résident ou non sur son territoire,

- il est recommandé a l'autorité crganisatrice délégataire de conclure avec la ou les
collectivité(s) de résidence des éiéves éligibles une convention établissant les
modalités techniques et financiéres liées aux transports desdits éleéves éligibles.

Cas des éléves éligibles transportés par une autorité organisatrice non
francilienne

Lorsquun ou plusieurs éléve(s) éligible(s) résidant sur le territoire d‘une autorité
organisatrice délégataire sont transportés sur des clrcuits organisés par une autorité
organisatrice extérieure a I'lle-de-France :

- la dotation du STIF versé a |'autorité organisatrice délégataire telle que définie au
4,2.1 est calculée en prenant en compte ces éléves,
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il est recommandé & l‘autorité organisatrice délégataire de conclure avec l'autorité
organisatrice extérieure a I'lle-de-France une convention établissant les modalités
techniques et financiéres liées aux transports desdits éléves éligibles.
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Annexe II

Liste des services spéciaux de transports routiers réservés aux éléves entrant
dans le champ d’application de la délégation
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Annexe III

Modalités d'alimentation du systéme de gestion des transports scolaires
et de mise en czuvre de la relation client

1. Information des familles

Afin de répondre 3 toute question des familles, 'AOP s’engage a étre joignable pendant
toute la durée de la délégation :

- par courriel,

- par courrier postal,

- par téléphone a minima aux plages horaires suivantes : de 9h-12h / 14h-17h du
lundi au vendredi pendant toute la durée de la délégation.

L’AOP assure la diffusion la plus large possible auprés des familles, a travers les
différents moyens d‘information possibles, de documents les informant sur le service, sur
les modalités d'inscription et sur les conditions d‘accés. Elle édite et met & disposition en
mairie (ou autre lieu connu d’accuell et d'information), ainsi que dans les établissements
scolaires, les plaquettes du STIF, les formulaires et les fiches horaires.

L'’AOP s’engage & garantir une réponse aux familles au plus tard dans les 72 heures
ouvrées a compter de la demande d’information.

2. Gestion des inscriptions

a) Accuell physique des familles

L'/AOP assure une permanence en mairle ou dans tout autre lieu connu d'accueil et
dinformation, pour recevoir les familles des éléves et assurer l'inscription des éléves,

v Nombre de permanence
Si les services délégués, figurant en annexe II, assurent le transport :

- de moins de 50 éléves : 3 permanences par mois au minimum ;
- de 50 & 150 éléves ! 4 permanences par mois minimum ;
- de plus de 150 éléves : 6 permanences par mois minimurm.

v Plage horaire de la permanence
La permanence sera d'une deml-journée : selon |e choix de I’AOP, soit le matin de 8h-

13h, soit I'aprés-midi de 14h-19h.

v" Jours de permanence
Au moins une permanence par mois devra se tenir le mercredi ou le samedi.

L'ACP est libre de fixer les autres jours de permanence,

v Durée de la permanence
La permanence se tiendra du mois de juin au mois de septembre inclus.

L’AOP assure la diffusion la plus large possible auprés des familles des dates d'ouverture
du guichet ou de la permanence ; elle les met notamment a disposition en mairie, dans
les établissements scolaires...
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b) Distribution des formulaires d’inscription

L'AOP est chargee de I'impression des formulaires d’inscription pour I'obtention du titre
de transport, selon un modéle fourni par te STIF.

L'AOP assure la diffusion la plus large possible des formulaires auprés des famitles ; il les
met notamment a disposition en mairie (ou autre lieu connu d'accuei! et d* information),
et dans les établissements scolaires.

¢) Réception des formulaires d'inscription

L'AQP réceptionne les formulaires d'inscription remplis par les familles par courrier postal
a la permanence assurée en mairie ou dans tout autre lieu connu d’accueil et
d'information.

d) Saisie des formulaires d'inscription

L'AOP saisit les données contenues dans les formulaires d’inscription remplis par fes
familles dans le systeme informatisé de gestion des transports scolaires, mis en place par
le STIF et visé a l'article 16 de la convention de délégation de compétence, via un accés
distant.

L'’AOP doit obligatoirement &tre équipée des outils informatiques nécessaires a la
réalisation de cette saisie de données et d'un accés a internet.

A compter de la saisie de ces données par I'AOP, le systéme informatisé de gestion des
transports scolaires calcule le tarif régional, éventuellement diminué de la réduction
tarifaire accordée par le Conseil Général, dans un délai de 48h maximum (durant la nuit
suivante, dans la majorité des cas).

e) Encaissement du montant du prix public local acquitté par les famiiles
L’ACP encaisse le montant du prix public local acquitté par les familles, tel que défini a
I'article 10.2 de la convention de délégation de compétence, selon les procédures
financiéres qui lui sont propres.

f) Edition du titre de transport
L'AQP édite le titre de transport, 3 partir de son accés distant au logiciel, sur un courrier
a adresser aux familles selon un modele défini par le STIF. A titre d‘information, le titre

consistera en un support papier plastifié d'un format d’environ 8.5 x 5.5 cm.

L'’AQP édite également Jes duplicata des titres de transport.

g) Déiivrance du titre de transport
L’AOP délivre le titre de transport par courrier ou en main propre & la permanence
assurée en mairie ou dans tout autre lieu connu d‘accueil et d'information, sur demande

de la famille, dans les 48 heures ouvrées & compter de Iencalssement effectif du
montant du prix public local devant &tre acquitté par les familles.
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3. Gestion administrative pour les éléves inscrits en ligne

A compter de 2012, les familles pourront éventuellement s'inscrire en ligne sur le site
internet du STIF. Pour ces éléves, I'AQP devra assurer les missions suivantes, telles que
décrites a l'article 2 de la présente annexe :

a) Accueil physique des familles

e} Encaissement du montant du prix public local acquitté par les familles
f} Edition du titre de transport,

g) Délivrance du titre de transport.

4. Gestion des litiges
Dans le cadre de la gestion des litiges, I’AQOP gére les contestations relatives au titre de

transport. Exemple : contestation sur les critéres d'éligibilité, perte d'un titre de
transport, ... Elle en informe le STIF.
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Annexe IV

Réduction tarifaire accordée par le STIF aux accompagnateurs

Sur la durée de la convention de délégation, et pour les services faisant I'chjet de la
tranche ferme du marché, le STIF accorde une réduction tarifaire pour les
accompagnateurs.

Cette réduction tarifaire est d’'un montant unitaire égal au tarif régicnal des éiéves non
éligibles et conduit, par conséquent, & ce que l'accés au service soit gratuit pour les
accompagnateurs. .

Son financement est compris dans le montant global de la dotation financiére du STIF,
prévue a l'article 12.2 de la convention de délégation.
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Syndicat des transports d‘lie-de-France

Délibération n°2012/0167
Séance du 6 juin 2012

TRANSFERT DE LA DELEGATION DE COMPETENCE
Du SIVOM pu PINCERAIS
A LA COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION DES DEUX RIVES DE LA SEINE

Le conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

VU le code des transports {(partie législative) et notamment ses articles L.1241-3,
L.3111-14, L.3111-15 et 3111-16;

vu la loi 83-634 modifiée du 13 juillet 1983 et la loi n°® 84-53 modifiee du 26 janvier

1984 ;
VU la loi n°® 20046809 modifiée du 13 aolit 2004 ;
VU . lordonnance n®59-151 du 7 janvier 1952 relative a 'organisation des transports

de voyageurs en Ile de France, modifiée notamment par la loi n® 2009-1503 du 8
décembre 2009 ;

vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relative a l‘organisation des
transports de voyageurs en lIle de France ;

VU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports
d'Ile de France, et en particulier ses articles 25 a 30 ;

vu la délibération n°® 2010/0116 du 17 février 2010 approuvant le réglement régional
relatif aux circuits spéciaux scolaires ;

VU  la délibération du conseil du STIF n°2011/438 du 1°* juin 2011 portant délégation
de compétences du STIF au SIVOM du Pincerais en matiére de services spéciaux
de transport public routiers réserves aux éléves,

vuU la délibération du consell communautaire de la Communauté d’Agglomération des
Deux Rives de la Seine du 5 mars 2012;

vu le rapport général Transports Scolaires n°® 2012/0165 au 2012/0168 ;

VU les avis de la Commission de I'Offre de Transport du 31 mai 2012 et de la
Commission Economique et Tarifaire du 1% juin 2012 ;

Aprés en avolir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1° : Il est pris acte de la substitution de la Communauté d’Agglomération
des Deux Rives de la Seine au SIVOM du Pincerais dans les droits et obligations de
cette derniére au titre de la convention de délégation de compétence conclue avec le
Syndicat des transports d'Ile-de-France le 1°" juin 2011 en matiére de services spéciaux
de transport public routier réservés aux éléves (circuits spéciaux scolaires).

ARTICLE 2 : L'avenant n°l & la convention de délégation de compétence du Syndicat
des transporis d’lle de France 1% juin 2011, passé entre la Communauté
d’Agglomération des Deux Rives de la Seine et le SIVOM du Pincerais en matiére de
services spéciaux de transport public routier réservés aux éléves (circuits spéciaux
scolaires) est approuve.

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0167-DE
Date de télétransmission : 08/06/2012
Date de réception préfecture : 08/06/2012
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ARTICLE 3 : La directrice générale est autorisée a signer I'avenant visé a V'article 2 de la
présente délibération.

ARTICLE 4 : La directrice générale est chargee de |'exécution de la présente délibération

qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'lle-de-
France,

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

Je | HUCHON

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0167-DE
Date de télétransmission : 08/06/2012
Date de réception préfecture : 08/06/2012
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Avenantn° 1
a convention de délégation de compétence
en matiére de services spéciaux de transport public routiers
réservés aux éleves (circuits spéciaux scolaires)

ENTRE :

- Le SYNDICAT DES TRANSPORTS D’ILE-DE-FRANCE, établissement public a caractére
administratif, dont le siege social est situé 39bis-41 Rue de Chateaudun a Paris 9eme,
(n°SIRET 287 500 078 00020), représenté par sa directrice générale, Madame Sophie
MOUGARD en vertu de la délibération n° 2012/XXXX du 6 juin 2012 ci-apres désigné le
« STIF »,

D’UNE PART,

ET

Le SIVOM DU PINCERAIS, ayant son siege 243 rue du Maréchal Foch 78630 ORGEVAL, et
représenté par Mme Fabienne DEVEZ présidente, en vertu du PV d’installation du conseil
syndical du pincerais du 12 avril 2008.

ET

- La Communauté d’Agglomération 2 rives de Seine, ayant son siege a CARRIERES SOUS
POISSY 270 grande rue 78915 et représenté par Pierre CARDO, Président en vertu de la
délibération du 5 mars 2012,
ci-aprés désigné « l'autorité organisatrice de proximité » ou « I’AOP »,

D’AUTRE PART

VU le code des transports, notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-7 et L.3111-14 a
L.3111-16,

VU le code de I’éducation, notamment ses articles L.213-13, R.213-4 a R.213-9, R.213.20,

\"/V) la loi n° 83-634 modifiée du 13 juillet 1983, la loi n°® 84-53 modifiée du 26 janvier
1983, la loi n°2004-809 modifiée du 13 aolit 2004 ;

A"V I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France,

VU le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile de France,

\"/V) le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile
de France, notamment son article 16,

VU la délibération du conseil du STIF n°2010/0116 du 17 février 2010,

VU la délibération du conseil du STIF n°2011/438 du 1° juin 2011 portant délégation de
compétences du STIF au SIVOM du Pincerais en matiére de services spéciaux de
transport public routiers réservés aux éleves,

vuU les délibérations du conseil syndical n° du
n° du ;
A"V la délibération du conseil communautaire de la CA2RS du 5 MARS 2012;

PREAMBULE

228



Le S.I.V.0.M. du Pincerais a regu, le 1° juin 2011, délégation de compétence du Syndicat des
transports d’Ile de France pour l‘organisation et le financement des services spéciaux de
transport public routiers réservés aux éléves.

Le 31 décembre 2011 le Préfet des Yvelines a étendu le territoire de la Communauté
d'Agglomération 2 rives de Seine aux communes des ALLUETS LE ROI, ORGEVAL, MEDAN,
VILLENNES, MORAINVILLIERS et VERNOUILLET ce qui impose le transfert des compétences
auparavant exercées par le S.I1.V.0.M. du Pincerais et la Ville de VILLENNES,

Dans ce cadre, les parties se sont rapprochées afin que la compétence pour I’'organisation et le
financement des services spéciaux de transport public routiers réservés aux éléves soit
dorénavant exercée par la Communauté d’agglomération 2 rives de Seine,

Ainsi, le présent avenant a pour objet de transférer la délégation de compétence accordée au
S.I.V.0.M. du Pincerais pour l'organisation et le financement des services spéciaux de
transport public routiers réservés aux éléves, a la communauté d’agglomération des 2 rives de
Seine devenue « Autorité organisatrice de proximité ».

Article 1er

Les parties au présent avenant prennent acte que la Communauté d’agglomération 2 rives de
Seine se substitue au S.I.V.0.M. du Pincerais dans les droits et obligations de cette derniére au
titre de la convention de délégation de compétence conclue avec le Syndicat des transports
d'Ile-de-France le 1°" juin 2011 pour l'organisation et le financement des services spéciaux de
transport public routiers réservés aux éléves.

Article 2
Toutes les clauses de la convention en date du 1° juin 2011, non modifiées par le présent

avenant et non contraires aux dispositions de ce dernier, restent applicables de plein droit
jusqu'aux termes de ladite convention.

Fait a
Le

En triple exemplaire,

Pour le Syndicat des Pour la Communauté Pour le SIVOM du Pincerais
transports d’Ile-de-France d'Agglomération 2 rives de  président

Seine
Mme Sophie MOUGARD M. Pierre CARDO Président Mme DEVEZ
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n°2012/0168
Séance du 6 juin 2012

TRANSFERT DE LA DELEGATION DE COMPETENCE
DE LA COMMUNE DE VILLENNES-SUR-SEINE
A LA COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION DES DEUX RIVES DE LA SEINE

Le conseil du Syndicat des transports d’'Ile-de-France,
vu le code des transports (partie législative) et notamment ses articles L.1241-3,

L.3111-14, L.3111-15 et 3111-16 ;
vuU la loi 83-634 modifiée du 13 juillet 1983 et la loi n® 84-53 modifiée du 26 janvier

1984 ;
VU la loi n°® 20046809 modifiée du 13 ao(t 2004 ;
VU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 relative a I'organisation des transports

de voyageurs en Ile de France, modifiée notamment par la loi n® 2009-1503 du 8
décembre 2009 ;

vU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relative a |'organisation des
transports de voyageurs en lle de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports
d'Ile de France, et en particulier ses articles 25 a 30 ;

VU la délibération n°® 2010/0116 du 17 février 2010 approuvant le reglement régional
relatif aux circuits spéciaux scolaires ;

VU la délibération du conseil du STIF n°2011/599 du 6 juillet 2011 portant délégation
de compétences a La commune de Villennes-sur-Seine en matiére de services
spéciaux de transport public routiers réservés aux éléves,

vuU la délibération n°® 084/2011 du 2 mai 2011 du Conseil Municipal de Villennes-sur-
Seine ;

vu la délibération du conseil communautaire de la Communauté d’Agglomération des
Deux Rives de la Seine du 5 mars 2012;

vu le rapport général Transports Scolaires n°® 2012/0165 au 2012/0168 ;

vu les avis de la Commission de I'Offre de Transport du 31 mai 2012 et de la
Commission Economique et Tarifaire du 1* juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1°' : 1| est pris acte de la substitution de la Communauté d’Agglomération
des Deux Rives de la Seine a la Commune de Villennes-sur-Seine dans les droits et
obligations de cette derniére au titre de la convention de délégation de compétence
conclue avec le Syndicat des transports d’Ile-de-France le 6 juillet 2011 en matiére de
services spéciaux de transport public routier réservés aux éléves (circuits spéciaux
scolaires).

ARTICLE 2 : L'avenant n°l a la convention de délégation de compétence du Syndicat
des transports d'Ile de France 6 juillet 2011, passé entre la Communauté
d’Agglomération des Deux Rives de la Seine et la Commune de Villennes-sur-Seine
en matiére de services spéciaux de transport public routier réservés aux éléves (circuits
spéciaux scolaires) est approuvé.

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0168-DE
Date de télétransmission : 08/06/2012
Date de réception préfecture : 08/06/2012
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ARTICLE 3 : La directrice générale est autorisée a signer I'avenant visé a l'article 2 de la
présente délibération.

ARTICLE 4 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'Ile-de-
France.

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d’Ile-de-France

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0168-DE
Date de télétransmission : 08/06/2012
Date de réception préfecture : 08/06/2012
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Avenant n° 1
a convention de délégation de compétence
en matiere de services spéciaux de transport public routiers
réservés aux éléves (circuits spéciaux scolaires)

ENTRE :

ET

ET

VU

vu

vu

vu

vu

vuU

\"AV
vuU

vu

\"AV

Le SYNDICAT DES TRANSPORTS D'ILE-DE-FRANCE, établissement public a caractere
administratif, dont le siége social est situé 39bis-41 Rue de Chateaudun a Paris 9eme,
(n°SIRET 287 500 078 00020), représenté par sa directrice générale, Madame Sophie
MOUGARD en vertu de la délibération n°® 2012 du 6 juin 2012 ci-aprés désigné le
« STIF »,

D’UNE PART,

La commune de Villennes-sur-Seine, ayant son siege 36 avenue Foch 78670
Villennes-sur-Seine, et représenté par son Maire Monsieur Francois GOURDON, en
vertu de la délibération du conseil municipal n° . du

La Communauté d’Agglomération 2 rives de Seine, ayant son siege a CARRIERES
SOUS POISSY 270 grande rue 78915 et représenté par Pierre CARDO, Président en
vertu de la délibération du 5 mars 2012,

ci-aprés désigné « l'autorité organisatrice de proximité » ou « I’AOP »,

D’AUTRE PART

le code des transports, notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-7 et L.3111-14
alL.3111-16,

le code de l'éducation, notamment ses articles L.213-13, R.213-4 a R.213-9,
R.213.20,

la loi n° 83-634 modifiée du 13 juillet 1983, la loi n°® 84-53 modifiée du 26 janvier
1983, la loi n°2004-809 modifiée du 13 aolt 2004 ;

I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France,

le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France,

le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile de France, hotamment son article 16,

la délibération du conseil du STIF n°2010/0116 du 17 février 2010,

la délibération du conseil du STIF n°2011/599 du 6 juillet 2011 portant délégation
de compétences a La commune de Villennes-sur-Seine en matiére de services
spéciaux de transport public routiers réservés aux éléves,

les délibérations du conseil municipal de la commune de Villennes
n° 084/2011 du __ 2 mai 2011 n°
du ;

la délibération du conseil communautaire de la CA2RS du 5 MARS 2012;
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PREAMBULE

La commune de Villennes-sur-Seine a recu, le 6 juillet 2011, délégation de compétence
du Syndicat des transports d’Ile de France pour l‘organisation et le financement des
services spéciaux de transport public routiers réservés aux éléves.

Le 31 décembre 2011 le Préfet des Yvelines a étendu le territoire de la Communauté
d'Agglomération 2 rives de Seine aux communes des ALLUETS LE ROI, ORGEVAL,
MEDAN, VILLENNES, MORAINVILLIERS et VERNOUILLET ce qui impose le transfert des
compétences auparavant exercées par le S.I.V.O.M. du Pincerais et la Ville de
VILLENNES,

Dans ce cadre, les parties se sont rapprochées afin que la compétence pour I'organisation
et le financement des services spéciaux de transport public routiers réservés aux éléves
soit dorénavant exercée par la Communauté d’agglomération 2 rives de Seine,

Ainsi, le présent avenant a pour objet de transférer la délégation de compétence
accordée a la ville de VILLENNES pour l‘organisation et le financement des services
spéciaux de transport public routiers réservés aux éléves, a la communauté
d’agglomération des 2 rives de Seine devenue « Autorité organisatrice de proximité ».

Article 1er

Les parties au présent avenant prennent acte que la Communauté d’agglomération 2
rives de Seine se substitue a la commune de Villennes-sur-Seine dans les droits et
obligations de cette derniére au titre de la convention de délégation de compétence
conclue avec le Syndicat des transports d’Ile-de-France le 6 juillet 2011 pour
I'organisation et le financement des services spéciaux de transport public routiers
réservés aux éleves.

Article 2
Toutes les clauses de la convention en date du 6 juillet 2011, non modifiées par le

présent avenant et non contraires aux dispositions de ce dernier, restent applicables de
plein droit jusqu'aux termes de ladite convention.

Fait a
Le

En triple exemplaire,

Pour le Syndicat des Pour la Communauté Pour La commune de
transports d'Ile-de-France d'Agglomération 2 rives Villennes-sur-Seine
de Seine Le Maire

Mme Sophie MOUGARD M. Pierre CARDO Président M. Frangois GOURDON
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Délibération n° 2012/0169
Séance du 6 juin 2012

DELEGATION DE COMPETENCE
A LA COMMUNE DE MOUROUX
POUR L'ORGANISATION D'UNE DESSERTE DE NIVEAU LOCAL

SERVICE DE TRANSPORT A LA DEMANDE

Le conseil du Syndicat des transports d’'Ile-de-France,

vu le code des transports (partie légisiative) et notamment ses articles L.1241-1 a
L.1241-3, L.1241-5, L.1241-6 et L.3111-14 ;

vuU I'ordonnance n° 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'lle-de-France ;

vu la délibération du Conseil du STIF n°® 2007/0048 du 14 février 2007 relative aux
dessertes de niveau local ;

vu la délibération du Conseil du STIF n°2009/0518 du 27 mai 2009 sur la délégation
de compétence a la commune de Mouroux pour l‘'organisation d’une desserte de
niveau local ;

VU la convention de délégation de compétence du 20 juillet 2009 ;

VU la délibération du Conseil du STIF n°2011/0497 du 1° juin 2011 sur l'actualisation
du financement des dessertes de niveau local ;

vu la délibération du Conseil Municipal de la commune de Mouroux du 29 mars
2012 ;

vuU le rapport n° 2012/0169 ;

VU les avis de la commission de l'offre de transport du 31 mai 2012 et de la
commission économique et tarifaire du 1° juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : La commune de Mouroux recoit délégation de compétence du Syndicat des
transports d'Ile de France pour l'organisation et la mise en place d'une desserte de
niveau local, de type transport a la demande, telle que décrite ci-dessous :

- Le service de transport a la demande est destiné aux habitants de la commune
(personnes &gées non véhiculées, collégiens vivant en hameaux isolés, jeunes
pratiquants une activité sportive et demandeurs d’emploi). Le service desservira les
équipements publics de la commune et la commune de Coulommiers. Il
fonctionnera du lundi au vendredi de 7h30 a 19h30 et le samedi de Sh a 13h. Les
usagers réserveront leur déplacement par téléphone.

ARTICLE 2 : La tarification applicable est une tarification spécifique au voyage fondée
sur une billetterie dédiée. La valeur du billet au voyage vendu a I'unité est égale a celle

du ticket t+ vendu a l'unité. :
Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0169-DE
Date de télétransmission : 08/06/2012
Date de réception préfecture : 08/06/2012
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ARTICLE 3 : La convention de délégation de compétence du Syndicat des transports
d’'Ile de France & la commune de Mouroux pour l'organisation et la mise en place d’une
desserte de niveau local de type transport a la demande telle que définie a Iarticle ler de
la présente délibération, est approuvée.

ARTICLE 4 : La participation du STIF au financement de cette desserte de niveau local
est de 8 877 € TTC (valeur 2012) en année pleine ; elle est revalorisée chaque année en
fonction de la formule de révision fixée dans la convention de délégation de compétence.

ARTICLE 5 : La directrice générale est autorisée a signer la convention visée a l'article 3
de la présente délibération.

ARTICLE 6 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'Ile-de-
France, et de la mise a jour du plan de transport, a compter de la date de mise en
service du service délégué.

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0169-DE
Date de télétransmission : 08/06/2012
Date de réception préfecture : 08/06/2012

235



Convention de délégation de compétence
en matiére de transport a la demande

ENTRE :

ET

vu

vu

vu

VU

VU

vu

VU

VU

vu
vu

Le Syndicat des Transports d'Ile-de France, établissement public a caractere
administratif, dont le siége social est situé 41 avenue de Chateaudun a Paris (9°™°)
(n° SIRET 287 500 078 00020), représenté par sa Directrice Générale Madame Sophie
MOUGARD en vertu de la délibération n°2012/XXXX du 6 juin 2012,

ci-apres désigné le «STIF»,

D'UNE PART,

La Mairie de MOUROUX, ayant son siége Place de la Mairie 77120 MOUROUX, et
représentée par Madame Elisabeth ESCUYER, en vertu de la délibération n°® 2012/41 du
5 avril 2012,

ci-aprés désigné « l'autorité organisatrice de proximité » ou «I’AOP »,

D'AUTRE PART

le code des transports (partie législative) et notamment ses articles L.1241-1 a
L.1241-3, L.1241-5, L.1241-6 et L.3111-14 ;

I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 relative a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile de France, modifiée notamment par la loi n°® 2009-1503 du 8
décembre 2009 ;

le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France ;

le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile
de France, notamment son article 16 ;

la délibération du Conseil du STIF n°2007/0048 du 14 février 2007 sur les dessertes
de niveau local ;

la délibération du Conseil du STIF n°2009/0518 du 27 mai 2009 sur la délégation de
compétence a la commune de Mouroux pour |'organisation d’une desserte de niveau
local ;

la convention de délégation de compétence du 20 juillet 2009 ;

la délibération du Conseil du STIF n°2011/0497 du 1° juin 2011 sur l'actualisation du
financement des dessertes de niveau local ;

la délibération de la commune de MOUROUX n°2012/41 du 05 avril 2012 ;

la délibération du Conseil du STIF n°2012/XXXX du 6 juin 2012 sur la délégation de
compétence a la commune de Mouroux pour |'organisation d’une desserte de niveau
local ;
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PREAMBULE

La présente convention s’inscrit dans le cadre de I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959
relative a l'organisation des transports de voyageurs en Ile-de-France, modifiée par la loi
n° 2004-809 du 13 aolt 2004 relative aux libertés et responsabilités locales, codifiée dans le
code des transports.

Dans ce cadre les parties a la présente convention entendent organiser la délégation de
compétence permise entre le STIF et I'Autorité Organisatrice de Proximité (AOP) par l'article
L.1241-3 du code des transports et par le décret du 10 juin 2005.

En tant qu’Autorité Organisatrice des Transports de la Région d’Ile-de-France, le STIF peut
organiser des services de transport a la demande.

Conformément a l'article L.1241-3 du code des transports, le STIF peut, sur des périmétres
ou pour des services définis d'un commun accord, déléguer tout ou partie de ses
attributions, a I’'exception de la politique tarifaire, a des collectivités territoriales ou a leurs
groupements, autorités organisatrices de proximité, dans le cadre d'une convention.

Dans la continuité de la délégation de compétence précédente du 20 juillet 2009, qui prend
fin le 19 juillet 2012, cette nouvelle délégation s’inscrit dans une volonté d’améliorer |'offre
de transport et de mieux répondre aux attentes des usagers.

Dans cette optique, la délégation de compétence consentie par le STIF a I’AOP a notamment
pour objectif de favoriser |'adéquation entre I'offre et la demande de transport, de renforcer
la qualité de service et de permettre une allocation des ressources plus proche des besoins
locaux.

Titre I - DISPOSITIONS GENERALES

Article 1 - Objet

La présente convention a pour objet de définir les compétences déléguées par le STIF a
I’AOP en matiére de services de transport a la demande, ainsi que les modalités juridiques et
financiéres de cette délégation de compétence.

La délégation de compétence porte sur les services dont la liste figure a I’Article 5.1. Elle
n'emporte pas délégation de compétence sur I'ensemble du territoire de I'’AOP. En cas de
nouveaux services a créer, le périmetre de la présente délégation pourra étre élargi par
avenant.

Le STIF délegue a I'’AOP les compétences définies a I'Article 5.2. Ces compétences sont
principalement de définir le contenu du service, d'en organiser la mise en ceuvre et d'en
désigner I'exploitant. Il est rappelé que, compte tenu de la compétence générale du STIF qui
demeure dans tous les cas Autorité Organisatrice des Transports de premier rang, la
présente convention de délégation n'emporte pas transfert complet de compétences au
bénéfice de I’AOP. Le STIF demeure notamment autorité coordinatrice de I'offre de transport
et responsable de la politique tarifaire et des politiques intermodales. En outre, la présente
convention, d’une durée limitée, est réversible : a son terme, ou en cas de résiliation prévue
a l'Article 15, le STIF reprend la responsabilité de I'ensemble des compétences déléguées.
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Article 2 - Durée

La présente convention prend effet a compter de sa date de notification par lettre
recommandée avec accusé de réception par le STIF a I’AOP. Elle est conclue du 20 juillet
2012 au 30 septembre 2015.

Article 3 - Principes généraux

Article 3.1 - Principe d’exclusivité de ’AOP

Dans les limites fixées a la présente convention et, sauf dispositions I|égislatives et
réglementaires contraires, les compétences déléguées sont, pendant la durée de la présente
convention, exclusivement exercées par I’AOP.

Article 3.2 - Principe de coopération et de transparence

Les parties mettent tout en oceuvre pour assurer une coopération et une transparence
permanente dans I'exécution de la présente convention.

L'AOP informe régulierement le STIF des conditions d'exercice des compétences déléguées
et le cas échéant des problémes rencontrés a cette occasion. Elle produit chaque année
avant le 1°" avril au STIF un rapport d’exercice des compétences déléguées conformément
aux dispositions de I'Article 10.

Article 4 - Droits et obligations du STIF

Le STIF, en tant qu’autorité organisatrice, est garant de la politique régionale des transports

et en assure la cohérence :

- Il établit et tient a jour le plan régional des transports, aprés avis des collectivités locales
et de leurs groupements.

- Il définit la politique tarifaire, décide la création des titres de transport et fixe les tarifs.

- Il définit les conditions générales d’exploitation et des régles minimales en matiére de
qualité de service. Ces obligations trouvent leur traduction dans le cahier des charges
relatif a I'exploitation de services de transport a la demande figurant en Annexe I de la
présente convention.

- Il contrdle ponctuellement les conditions d'exploitation des services.

- Il coordonne la modernisation du systéme de transport collectif francilien et garantit le
caractere intermodal des systémes.

- Il définit, assure ou fait assurer lI'information multimodale.

- Il définit les principes de mise en ceuvre de la loi du 11 février 2005 sur |'accessibilité des
réseaux.

- Il définit et met en ceuvre sa politique de communication.
- En contrepartie des compétences déléguées, le STIF :

e participe au financement des services en fonction de critéres d’éligibilité aux
financements et de modalités définis au Titre II de la présente convention,

e contrble I'exécution de la présente convention ; en particulier évalue avec I'AOP les
conditions de mise en ceuvre ainsi que les conditions d’exécution des conventions
passées avec le ou les exploitants de transport,
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étudie toute demande de modification de la présente convention permettant
notamment un meilleur exercice de la compétence déléguée,

propose des solutions en cas de différends avec les exploitants.

Article 5 - Droits et obligations de I'AOP

Article 5.1 - Services faisant lI’'objet de la délégation de compétence

En vertu de la présente convention, I'AOP est responsable de I'organisation du service de
transport a la demande décrit ci-dessous :

- Le service de transport a la demande est destiné aux usagers suivants :

Les personnes agées non véhiculées. Cela leur permettra de se déplacer avec une
souplesse d'horaire et dans un véhicule adapté aux problémes de mobilité.

Les collégiens vivant en hameaux isolés. Pour prendre le bus de ligne réguliére et se
rendre au colléege communal, ils doivent parcourir entre 700 et 900 meétres de nuit en
période hivernale sans trottoir ni éclairage.

Les jeunes pratiquant une activité sportive. Le complexe sportif est situé au centre
ville et les jeunes vivant en hameaux et dont les parents travaillent ne peuvent pas
se rendre au gymnase en sécurité compte tenu de I’'existence de deux axes routiers a
fort trafic.

Les demandeurs d’emploi et autres personnes sans véhicule qui souhaitent se rendre
au Poéle-emploi, au Centre d'assurances maladie, au Centre des impéts. Cela leur
permettra de se déplacer avec une souplesse d’horaire.

Le service de transport a la demande fonctionnera du lundi au vendredi de 7h30 a 19h30 et
le samedi de 9h a 13h.

La prise en charge des voyageurs se fera du point TAD le plus proche de leur domicile au
point d'arrét le plus proche de leur destination et inversement pour le retour.

Les trajets se feront essentiellement sur Coulommiers.

Article 5.2 - Compétences déléguées

Dans la continuité de la délégation précédente, I’AOP s’engage a assurer les compétences
suivantes qui lui sont déléguées par le STIF :

- La continuation de I'exploitation des services visés au 5.1, soit directement en régie, soit
par une entreprise ou une association ayant passé a cet effet une convention a durée
déterminée avec I'AOP aprés mise en concurrence, selon les modalités fixées a I'Article
5.3 et a I'Annexe 1.

- Le financement des services avec le concours du STIF, sur la base des modalités fixées a
I’Article 8.

- Le suivi et le contréle de I'exécution des services en particulier dans le respect du cahier
des charges annexé a la présente convention.

- L'examen des mesures d'amélioration possibles du service rendu en matiere de création,
modification ou suppression d'offre de transport ou de qualité de service, selon les
modalités fixées a I'Annexe 1.
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Le respect par les entreprises de transport des régles de sécurité applicables aux
systémes qu’elles exploitent.

Le cas échéant, I'adaptation des systémes de validation télé billettiques aux évolutions
des spécifications régionales.

Dans le cadre de ses relations avec le STIF, I’AOP s’engage en outre a :

e Informer le STIF de tout événement majeur concernant |I'exécution du service susceptible
d'avoir un impact sur la continuité du service et la sécurité des personnes,

e Etablir un rapport annuel au STIF sur I'exécution du présent contrat conformément a
I'Article 10 et sur I'usage du service (rapport d’exercice des compétences déléguées),

e Définir et mettre en oceuvre une politique et des actions de communication et de
promotion des services délégués qui soit cohérente avec la politique de communication
du STIF.

Article 5.3 - Désignation de I’exploitant et mise en service

Pour I'exploitation des services pour lesquels elle a recu délégation de compétence par la
présente convention, I'AOP décide, conformément a l'article 7-II de la loi n°82-1153 du 30
décembre 1982 (LOTI) (article L.1221-3 du code des transports) :

soit d’exploiter le (les) service(s) en régie,

soit de confier par la signature d'une convention a durée déterminée I'exploitation du
(des) service(s) a une entreprise ou une association aprés une procédure de mise en
concurrence.

Dans le second cas, il appartient a I’AOP de mettre en ceuvre dans sa globalité, selon les
dispositions législatives et réglementaires en vigueur et sous sa responsabilité, la procédure
de passation de la convention d'exploitation. Dans ce cadre, elle s'engage a rechercher le
meilleur rapport qualité/co(t.

La convention passée entre I'AOP et le transporteur doit étre transmise au STIF pour
information dans le mois suivant la notification au transporteur. Sa durée ne peut excéder le
terme de la présente convention.

Afin que le STIF puisse tenir a jour le plan régional des transports conformément a l‘article 4
de la présente convention, I’AOP s’engage a transmettre au STIF :

e En cas de régie :
- La délibération mettant en place ladite régie,
- Inscription au registre des transports de la régie.

¢ En cas de convention avec un tiers :
- La délibération approuvant le choix de I’'exploitant ainsi que les modalités
d’exploitation du service et autorisant I’AOP a signer ladite convention,
- La convention exécutoire signée des parties accompagnée de l'acte constatant son
entrée en vigueur.

e En cas de régie et de convention avec un tiers :
- L'acte justifiant la date de mise en service ou maintien du service (voir en annexe 2),
- Tous les autres actes que I'AOP estimera utile de devoir transmettre au STIF ou que
le STIF demandera expressément a I'AOP.
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Titre II - TARIFICATION ET FINANCEMENT DU SERVICE

Article 6 - Tarification applicable

La tarification applicable aux services visés a I'Article 5.1 est une tarification spécifique au
voyage.

Un systéme de billetterie propre sera mis en place par I’AOP permettant la vente de ticket.
Le tarif au voyage fixé par la présente convention est équivalent a celui du Ticket t+unité.

L'AOP s'engage a ne pas appliquer de réductions par rapport au tarif fixé qui ne seraient pas
mentionnés dans la présente convention.

Toute modification des régles tarifaires devra faire I'objet d’un avenant, sous réserve du
respect des conditions techniques nécessaires a leur application.

Les recettes tarifaires percues par I'AOP avec le systeme de billetterie représentent la
contribution des voyageurs au financement des services décrits dans la présente convention.

Article 7 - Financement par I'AOP

Sous réserve des dispositions de I'Article 8, I'AOP supporte toutes les conséquences
financieres des décisions relevant des compétences déléguées : les contributions versées par
I'AOP sont la contrepartie de la réalisation des services délégués, et notamment, des
obligations de service public incombant a I’'exploitant.

Article 8 - Participation du STIF au financement du service

Le STIF participe au financement des services qui satisfont les critéres définis dans la
délibération n°® 2007/0048 de son Conseil du 14 février 2007.

La participation du STIF au financement du service de transport a la demande de la
commune de MOUROUX est fixée a 8 877€ en année pleine (valeur 2012 TTC).

La participation du STIF sera actualisée chaque année a la date anniversaire du démarrage
du service comme suit :

Valeur en année pleine pour L'année N

Valeur en année pleine pour I'année N-1 X Ky
Avec Ky = 0,429 Sy-1/Sy-2 + 0,088 Cy-1/Cyh-2 + 0,483 IPSy-1/IPSy-2

S : Salaires, revenus et charges sociales - Salaires mensuels de base de l'ensemble des
salariés (indices trimestriels) - Activités économiques - Transports et entreposage
(www.indices.insee.fr ; identifiant: 1567433)

C : indice mensuel Gazole (www.indices.insee.fr ; identifiant : 0641310)

IPS : indice des prix des services (www.indices.insee.fr ; identifiant : 641257)

Pour chaque indice I, In est la moyenne arithmétique de janvier N-1 a décembre N- 1.
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Article 9 - Modalités de reglement de la participation du STIF

Dans la continuité de la délégation précédente, la participation du STIF au titre de I'Article
8.1 est facturée par I'AOP a la fin de chaque trimestre. La facture est présentée par I'AOP au
plus tard 45 jours apres la fin de chaque trimestre.

Les demandes de versement doivent étre accompagnées de demandes de paiement qui
indiquent clairement le trimestre concerné, et le montant sollicité au titre du service.

Le 1°" versement de la participation du STIF est conditionné a la notification par I’AOP au
STIF de I'attestation du maintien du service de transport a la demande (voir en annexe 2).

Domiciliation bancaire :

Titulaire du compte : TRESORERIE DE COULOMMIERS
Domiciliation : BANQUE DE FRANCE MELUN

Code Banque : 30001

Code Guichet : 00525

Numéro de compte : 0000F050043

CIé RIB : 38

Titre III - INFORMATION ET CONTROLE

Article 10 - Suivi financier et rapport d’exercice des compétences déléguées

Le suivi financier a pour objet de controler I'évolution de la dépense de transport dans une
approche globale du colt des services de transport collectif en Ile de France et dans
I’éventualité d'un retour au STIF des compétences transférées au terme de la convention.
L'AOP établit annuellement le rapport d'exercice des compétences déléguées comportant au
minimum les éléments suivants :

- Analyse détaillée de I'usage du service : résultats de validation des titres de transport,
données statistiques sur la fréquentation, nombre moyen, médian, maximum et
minimum de voyageurs par course,

- Niveau d’offre réalisé, nombre de courses non réalisées,

- Evolution de l'offre de transport en nombre de services, kilométres commerciaux
parcourus, nombre de véhicules et de conducteurs en équivalent temps plein,

- Compte(s) financier(s) de I'exécution des services confiés au(x) transporteur(s)
comportant en produits, les contributions de I'AOP, les autres contributions publiques
(RIF, STIF, CG, autre collectivité), les autres produits d'exploitation, financiers ou
exceptionnels ; en charges, les charges d'exploitation des services, et plus généralement
tout autre produit ou charge rattachable a I'exécution du service,

- Conditions d'exercice des compétences déléguées et difficultés éventuelles rencontrées
dans l'exercice de ces compétences.

Le rapport d'exercice des compétences déléguées est présenté avant le 1° avril de chaque
année aux services du STIF, conformément a I'article 3.2 de la présente convention. Seront
annexés a ce document le ou les rapports d’activité élaborés par le ou les exploitants.
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Article 11 - Controle

Le STIF se réserve le droit de prendre toute disposition qu'il jugera nécessaire pour contréler
la bonne application de la présente convention et exiger de I'AOP qu'elle prenne toutes les
mesures nécessaires pour que |"exploitant remédie aux éventuels manquements constatés
lorsqu’ils relévent de sa responsabilité.

L'’AOP s’engage a prévoir dans sa convention avec I'exploitant des dispositions permettant
les controles et audits.

Article 12 - Evaluation de la délégation de compétence

Une évaluation de la délégation de compétence sera, le cas échéant, effectuée a mi-parcours
de la convention.

Titre IV - DISPOSITIONS DIVERSES

Article 13 - Responsabilité

L'AOP exerce sa mission d'Autorité organisatrice de proximité sous son entiére responsabilité
a |'exception des conséquences pouvant étre générées par les décisions tarifaires ou les
modifications du cahier des charges ayant des incidences financiéres sur les conventions
d’exploitation passées par I’AOP.

Elle fait son affaire et supportera toutes les conséquences financiéres en cas de recours
contentieux pouvant étre engagés a l'occasion de |'exercice par elle des compétences qui lui
sont confiées par le STIF dans le cadre de |la présente convention.

Elle informe le STIF de toute action engagée a son encontre dans ce cadre.

Le STIF ne pourra, en aucun cas, ni pendant la durée de la présente convention, ni aprés
son expiration, étre mis en cause dans les litiges qui résulteraient de I'exercice par I'AOP des
compétences qui lui sont déléguées.

Article 14 - Modification des services faisant I'objet de la délégation

Toute modification de la présente convention et de ses annexes se fait par avenant, sauf
dans les cas suivants pour lesquels les parties conviennent que les modifications peuvent
intervenir par échange de lettre recommandée avec accusé de réception :

- changement de fréquence,
- implantation d'un ou plusieurs nouveau(x) point(s) d'arrét,

- modification de I'amplitude, des horaires.
Dans le cas de la modification du périmetre de délégation, un avenant est nécessaire.
Dans tous les cas, si la modification apportée a une conséquence économique, les parties

conviennent de se rapprocher pour en mesurer les effets et éventuellement, en tenir compte
par voie d’avenant.
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Article 15 - Résiliation

Article 15-1 - Résiliation pour faute

En cas de fautes graves ou de manquements répétés de |'une des parties a une ou plusieurs
de ses obligations contractuelles, |'autre partie peut décider, 15 jours aprés mise en
demeure d'exécuter, par lettre recommandée avec accusé de réception demeurée sans effet,
de résilier la présente convention, sans préjudice de tous dommages et intéréts, dans le
respect d'un préavis de 8 mois.

La défaillance de I'exploitant d’un des services de transport visés a I'Article 5.1 ne saurait
étre assimilée a une faute ou un manquement. En effet, en cas de défaillance, il
appartiendra a I’AOP d'assurer la continuité du service.

Durant le préavis susvisé, les parties se rapprocheront afin de préparer les conditions de la
continuité du service.

Article 15.2 - Résiliation amiable

Dans les autres cas, les parties peuvent décider, d'un commun accord et par le biais d'un
avenant, de procéder a la résiliation amiable de la présente convention, sans préjudice de
tous dommages et intéréts, dans le respect d’un préavis de 8 mois.

Durant ce préavis, les parties se rapprocheront afin de préparer les conditions de la
continuité du service.

Article 16 - Fin de la convention

18 mois avant I’échéance de la présente convention, les parties s'engagent a se contacter
afin d'envisager ensemble les modalités de renouvellement éventuel de la délégation de
compétence.

Article 17 - Litiges

Les parties s'engagent a trouver une solution amiable aux différends pouvant survenir lors
de l'exécution de la présente convention. Elles se réunissent dans un délai d’'un mois a
compter de la réception d’un courrier adressé par la partie la plus diligente, par lettre
recommandée avec accusé de réception.

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, sont déférés
au Tribunal Administratif de Paris.

Fait a,
Le

En double exemplaire,
Pour le STIF Pour I'AOP

La Directrice Générale Le Maire,
Elisabeth ESCUYER
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ANNEXE 1

CAHIER DES CHARGES APPLICABLE AU SERVICE DE TRANSPORT A LA DEMANDE DE
LA COMMUNE DE MOUROUX

1. ELEMENTS DE CONTEXTE

- Le service de transport a la demande existe sur la commune depuis 3 ans.

- Mouroux est une commune de 4 660 habitants, trés étendue, qui comprend de
nombreuses habitations rassemblées en hameaux. Il n’existe aucun commerce de
proximité dans ces hameaux. Les commerces les plus proches sont situés a plusieurs
kilometres. En centre ville existe une boulangerie, une poste ouverte uniquement
I'aprés-midi et trois cafés restaurants. A la sortie de Mouroux, a 1,5 km, se trouve
une zone commerciale comprenant plusieurs magasins (vétement, primeur,
moyennes surfaces, hotel, bricolage et jardinerie). Pour se rendre aux banques,
agences pour I'emploi, hopitaux, assurances ..., les mourousiens doivent se rendre a
la ville la plus proche « Coulommiers » (commune de 13 000 habitants situé a plus
de trois kilométres).

- Les liaisons en transports en communs se font par lignes réguliéres aux heures de
pointe. Ces transports sont peu adaptés du fait qu’il s'agit de dessertes pour la gare
SNCF de Mouroux. Ces lignes réguliéres plus nombreuses répondent a la demande de
la population active et les arréts se concentrent uniquement sur la RD934 qui
traverse la commune en divisant les hameaux.

- Le transport a la demande mis en place par le département ne correspond pas a
I’'attente des personnes agées car le service de réservation manque de souplesse. Le
fait de prévoir les transports 48h a I’'avance se révéle une contrainte.

- La mise en place d’un service de transport a la demande a paru nécessaire a
destination des :

= personnes agées sans véhicules

954 personnes agées vivent sur Mouroux dont plus de 50% résident dans ces
hameaux et ne disposent pas de moyens de transport pour se rendre vers les
commerces et les services, de méme que vers les animations proposées par les
associations en centre ville. Ce service de transport leur permet par ailleurs de se
rendre au centre ville de la commune voisine « Coulommiers » en dehors des
navettes réguliéres aux heures de pointes, dans un véhicule adapté aux personnes a
mobilité réduite.

= collégiens vivant dans les hameaux isolés

Pour prendre un bus de ligne réguliére et se rendre au college communal, certains
éléves des hameaux doivent parcourir chaque jour entre 700 et 900 meétres de nuit
en période hivernale sans trottoirs ni éclairage. La commune souhaite prendre en
charge ces éléves.

= les jeunes pratiguant une activité sportive

Le complexe sportif est situé au centre ville. Les jeunes habitant hors centre ville et
dont les parents travaillent ne peuvent pas se rendre en toute sécurité au gymnase
afin d’exercer leur activité, compte tenu de l’'existence de deux axes routiers a fort
trafic.

= Les demandeurs d’emploi sans véhicules

Ce service leur permettra de se rendre a I’ANPE et aux différents entretiens avec plus
de facilité.
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2. ORGANISATION DU TRANSPORT
2.1. Conditions générales d’exploitation

2.1.1. Zone géographique desservie

Rayon de 20 kilometres autour de MOUROUX a |'exception de la direction de CHESSY
desservie par la ligne réguliere 17.

2.1.2. Ayants droit
Le transport est utilisé par les personnes agées, les demandeurs d’emploi, les collégiens
habitant des hameaux isolés et les personnes non véhiculées.

Ce service n'est pas réservé a une catégorie particuliere d’'usager mais a toute personne
ne disposant pas de moyen de transport.

2.1.3. Description de la consistance et de la nature du service

- amplitude moyenne de la ligne, fréguence moyenne par type de jour :
= description des itinéraires : de MOUROUX a destination de COULOMMIERS et pour
les personnes ayant des rendez-vous administratifs, a destination de MEAUX
= En moyenne 45 kilométres par jour
= Le service fonctionne du lundi au samedi tout 'année, du lundi au vendredi de
8h30 a 18h et le samedi de 9h a 12h

Le responsable du transport établit les circuits selon une logique géographique et en
fonction du nombre de réservations. Il n’y a ni plan de ligne, ni horaires définis. La prise
en charge des voyageurs se fait au point TAD le plus proche de leur domicile et sont
déposés au point TAD le plus proche de I’'endroit souhaité et inversement pour le retour.

De ce fait les arréts sont prévus afin de ne pas multiplier les points de ramassage sans
géner la circulation et dans des conditions de sécurité suffisantes.

- points d’arréts desservis :

BOURG : Place de La Mairie - Rue Cornu - Rue du Liéton - Salle des Arts et Loisirs -
Avenue de la Libération - Avenue de la Gare - Villeperdue

VOISINS : Voisins Lavoir - Rue du Clos des Antes - Rue de la Mardotte

MITHEUIL : Rue des Merisiers - Rue du Bois Guyot - Rue Royale - Mitheuil Lavoir - Rue
du Chateau - Montblu chemin - Craboches

BOUSSOIS : Les Chicotets - Boussois Lavoir - Rue de Giremoutiers — Rue de la sente de
Boussois

PARRICHETS : Route de COULOMMIERS - Rue de la Butte - Rue des Bois Gallois - Rue de
Chalvergnes - Rue du Champ Joli — Ecole - Courrois Lavoir

MONTMARTIN : Rue de Bibarnoux - rue de Montrenard

2.1.4. Niveau d’offre

- kilométres commerciaux annuels : 12 000 kms

2.1.5. Matériel roulant

- type de matériel : Renault Master 9 places avec un aménagement pour |'accés des
personnes a mobilité réduite par une rampe.
- réserve véhicules : Véhicule sous garantie avec remplacement

- un chauffeur a temps complet est nécessaire
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2.2. Qualité de service

2.2.1. Délais de réservation

Les demandes se font 24 heures auparavant sur réservation auprés d’'un numéro de
téléphone prévu a cet effet.

2.2.2. Information voyageurs

Les informations sont disponibles en mairie

2.2.3. Controle du service

Le seul titre accepté est le ticket vendu en mairie, a tarification spécifique.

3. ECONOMIE GLOBALE DU SERVICE

3.1. Estimation du trafic

En 2011 le nombre moyen mensuel de voyageurs était de 179.
Le nombre de voyageurs par course est de 8 a 10.

3.2. Tarification

- tarification applicable : 1,70€ a l'unité
- points de vente : en mairie uniquement
- aucune perception des recettes directes percues dans les véhicules

3.3. Bilan économique prévisionnel

En 2011, le service représente un colt pour la commune d’environ 24 000 €.

4. MODALITES D'EXPLOITATION

- Forme juridique : Le transport a la demande est organisé par la commune et exploité
en régie.

- Modalités d’organisation financiére en Régie réglementé par le centre des finances
publiques
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ANNEXE 1I
ATTESTATION DU MAINTIEN DU SERVICE DE TRANSPORT A LA DEMANDE (MODELE)

ATTESTATION

Je soussigné, Président/Maire de I’AOP (désignation de I’AOP), atteste que le service de
transport a la demande/service régulier local (nom du service) a bien été mis en
place/est bien maintenu a compter du Jour Mois AAAA (date de mise en place effective
du service), suite a une procédure de mise en concurrence/la mise en place d’une régie.

Le marché a été attribué a XXXXXXXX (désignation et adresse de I'exploitant).

En foi de quoi, je délivre la présente attestation pour servir et valoir ce que de droit.

Fait @ XXXXXXX, le Jour Mois AAAA.

Le président, Le Maire,
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ANNEXE III (uniquement dans le cas tarification
francilienne/spécifique)

TRANSPORTS PUBLICS D’ILE-DE-FRANCE

% %k %k

Charte du systeme télébillettique Navigo

/-1-1
PREAMBULE

Par décision du 8 juillet 1999, le Syndicat des transports d'lle-de-France, Autorité
organisatrice des transports publics d’Ile-de-France, a engagé la généralisation de la
télébillettique sur le réseau de transport relevant de sa compétence.

Le systéme télébillettique d’ile de France inhérent est appelé systéme Navigo.

En tant qu’Autorité Organisatrice des Transports, le STIF est garant de la sécurité et de
I'interopérabilité de ce systeme tant vis a vis des éléments internes au systéme Navigo,
que vis a vis d’éléments externes (gestion d'interfaces avec d’autres systémes
billettiques non franciliens ou avec des services autres que le transport collectif). Pour
cela, en étroite collaboration avec les exploitants des réseaux de transports collectifs
franciliens et Adhérents a la présente Charte, le STIF établit les regles communautaires
fonctionnelles, techniques et de sécurité pour assurer le bon fonctionnement du systéme
Navigo dont la mise en ceuvre reléve de la responsabilité des exploitants.

CHAPITRE I - OBJET DE LA CHARTE

Article 1 — Périmétre et caractéristiques du systéme Navigo '’

Le systéme Navigo est le systeme d’information en charge de la gestion des produits
tarifaires télébillettiques de transports publics franciliens.

Comme tout systéme d’information, il correspond a un ensemble organisé de ressources
(personnel, données, procédures, matériel, logiciel...) permettant d'acquérir, de stocker,
de structurer, de superviser, de sécuriser, de transporter, de diffuser et de communiquer
les informations billettiques, sous forme de textes ou de données codées, aupres des
Adhérents a la présente Charte et des usagers des transports publics franciliens.

Le systeme Navigo se compose des éléments suivants :
e Les produits Navigo (matériels et logiciels) utilisés par les usagers :
o tout ‘“support Navigo”, correspondant aux différents composants
électroniques ou logiciels contenant les droits et titres de transport des usagers
(exemple : Pass Navigo) ;
o tout égquipement ayant pour fonction de lire, valider, vendre, contréler, opérer
une action de SAV sur un support Navigo ;

! Navigo est une marque du STIF
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o tout module de sécurité correspondant aux différents composants
électroniques contenant les secrets Navigo, c'est-a-dire les clés de chiffrement de
I'application télébillettique francilienne.

e Les différents systémes informatiques et de télécommunications (matériels et
logiciels) mis en ceuvre et utilisés par les Adhérents et traitant des données
Navigo (données usagers, données supports, données de validation, données de
vente, données de contrdle, données de SAV, données de supervision...).

e Les référentiels d'interopérabilité de Navigo contenant les regles techniques et
fonctionnelles communes de Navigo destinés a assurer l'interopérabilité :

o le RCTIF ;

o le RTTIF.

¢ Les moyens en personnels et les procédures pour :
o les processus d’achat des différents produits Navigo (cartes et SAM) et des
éléments des systemes d’information et de télécommunication dédiés a Navigo ;
o la mise en ceuvre du systeme Navigo (spécifications, développements,
recette) ;
o I'exploitation et la maintenance des différents équipements et systémes
informatiques et de télécommunications Navigo ;
o la gestion des opérations inhérentes au cycle de vie des supports et modules
de sécurité Navigo (fabrication, personnalisation, transfert, stockage, distribution,
utilisation, destruction) ;
o le traitement des données a caractére personnel ;
o la lutte contre la fraude (contrdle, mise en opposition...) ;
o le traitement des évolutions du systeme Navigo.

Article 2 - Objet

Afin d’organiser la sécurité et l'interopérabilité du systéme Navigo, la présente Charte

fixe les modalités :

» de pilotage et de coordination du systéme Navigo (Chapitre II) ;

= de définition et d’application des regles d’élaboration et de mise en ceuvre du systéme
Navigo (Chapitre III) ;

= de contrble du systéme (Chapitre 1V) ;

» de traitement des incidents pouvant avoir une portée communautaire (Chapitre V).

Article 3 - Définitions

« Adhérent » : Toute personne morale ayant, au travers d’un contrat avec le STIF, a
mettre en ceuvre et exploiter tout ou partie du systéeme Navigo pour la réalisation de ses
activités.

« Charte » : désigne la présente Charte du systeme télébillettique NAVIGO.

« Titre de transport » : Un titre de transport est la combinaison d’un droit a utiliser les

transports collectifs sur un périmétre géographique et temporel donné, d’un profil et d’'un
tarif.

« Produit tarifaire » : Un produit tarifaire est la matérialisation d’un titre de transport sur
un support papier, magnétique ou télébillettique. Le nom du produit tarifaire est
I'association du nom du titre et du nom du support.

« RCTIF » : Le Référentiel Commun Télébillettique Ile-de-France définit les contraintes
techniques des produits Navigo en termes de communication entre I'équipement et le
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support. Il est constitué de l'ensemble des spécifications techniques, permettant
d’assurer l'interopérabilité face aux clients, complétées par la description des tests de
conformités et des exigences contractuelles et procédurales. Le RCTIF s‘appuie sur les
normes et standards en vigueur.

« RTTIF » : Le Référentiel Traitement Titres d’ile-de-France définit :
* |e codage des données sur les supports ;
* les regles de traitement de ces données lors des opérations de validation, de vente,
de controle, de SAV ;
» |es formats des listes d’échanges de données entre les différents systémes
d’information :
- liste noire, correspondant a la liste des supports et titres a invalider suite au
constat d’une fraude ou de perte et vol ;
- liste d'invalidation, correspondant a la liste des supports et titres invalidés par les
équipements de validation par mise en application de la liste noire ;
- liste verte, correspondant a la liste des droits et profils a charger sur les supports
lors de leur présentation sur un appareil de vente ;
- liste de rechargement, correspondant a la liste des droits et profils chargés sur les
supports par la mise en application de la liste verte par les appareils de vente ;
- liste des ventes, correspondant a la liste des droits et profils chargés, supprimés
ou annulés sur les supports par les appareils de vente ;
- liste blanche, correspondant a la liste des titres chargés sur les supports en
circulation.
Le RTTIF s’appuie sur les normes et standards en vigueur.

CHAPITRE II - MODALITES DE PILOTAGE ET DE COORDINATION DU SYSTEME
NAvVIGO

Article 4- Le comité de sécurité Navigo et le comité d’interopérabilité Navigo

Le comité de sécurité Navigo et le comité d'interopérabilité Navigo sont deux comités
indépendants.

Le comité de sécurité Navigo est I'organe de pilotage et de coordination de la sécurité du
systéme Navigo.

Le comité d’interopérabilité Navigo est l'organe de pilotage et de coordination de
linteropérabilité du systéme Navigo.

4.1 - Constitution des comités

4.1.1 Composition

Les membres des comités sont :
- le STIF,
- la RATP,
- la SNCF,
I'association OPTILE mandatée par ses membres

4.1.2 Représentation des membres dans les comités

Tout Adhérent a la Charte est membre des comités visés dans la présenté Charte.
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Le STIF, la RATP, la SNCF et l‘association OPTILE désignent respectivement leurs
représentants pour siéger dans chaque comité. Un seul et méme représentant peut étre
désigné pour siéger aux deux comités. En cas de vacance, un nouveau représentant est
désigné dans les meilleurs délais.

4.2 - Missions du comité de Sécurité

Le comité de sécurité a pour mission :

d’évaluer les risques, et les besoins de sécurité du systéme Navigo ;
de définir les régles minimales de sécurité du systéme Navigo ;
d’évaluer et d’améliorer ces régles ;

de gérer les incidents a portée communautaire.

4.3 - Missions du comité d’interopérabilité

Le comité d’interopérabilité a pour mission :

e d’élaborer le RCTIF ;

e d’élaborer le RTTIF ;

e d’émettre des propositions et de donner son avis sur le respect de l'interopérabilité
par les Adhérents a la présente Charte ;

e de gérer les incidents a portée communautaire.

Le comité d’interopérabilité s’articule autour de deux commissions qui lui sont
rattachées : commission RCTIF et commission RTTIF.

4.4 - Organisation des comités

Le STIF préside le comité de sécurité Navigo et le comité d’interopérabilité Navigo.
Chaque représentant des membres bénéficie d’une voix délibérative.

Les décisions sont prises a l'unanimité. En cas de désaccord, le STIF décide en dernier
ressort aprés justification sur la base des exigences de la politique tarifaire des
transports collectifs franciliens qu’il décide et des impératifs de sécurité du systéme
NAVIGO.

Dans le cas ou les décisions prises conduisent a des engagements nouveaux par rapport
aux engagements pris par les Adhérents dans les contrats, conclus avec le STIF,
régissant les modalités relatives a I’exploitation des services de transport. Les
conséquences financiéres de ces nouveaux engagements font |'objet d’un avenant aux
contrats précités.

Les comités se réunissent au moins une fois par semestre. Ils se réunissent, en outre,
sur convocation du STIF, éventuellement a la demande d’un des membres, et en cas de
crise.

Sur demande de I'un des membres et avec l'accord du STIF, des experts peuvent

participer aux réunions des comités.

Pour le bon fonctionnement des comités, chaque membre collabore activement :

e en communiquant a toutes les parties toutes les informations, documents,
renseignements et éléments existants qui pourraient étre utiles a I'accomplissement
de sa mission d'analyse ;

e en contrélant de maniére réguliere la mise en ceuvre des exigences minimales de
sécurité, du RCTIF et du RTTIF par lui-méme et par les personnes qu’il a autorisées a
participer de quelque maniére que ce soit a la mise en ceuvre du systéeme Navigo ;

e en participant a chaque réunion des comités.

Chaque membre a la responsabilité du personnel et des moyens matériels qu'il met a

disposition des comités.
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Article 5 - Responsabilité des Adhérents a la Charte Navigo

Les Adhérents :

inteégrent des dispositions relatives au respect des engagements et exigences de la
présente Charte dans les contrats qu’ils passent avec toute personne, physique ou
morale, pour l'‘autoriser de quelque maniére que ce soit a la mise en ceuvre d'un
élément du systeme Navigo ;

communiquent au STIF le nom d‘un interlocuteur unique pour les questions de
sécurité d’une part et de l'interopérabilité d’autre part ;

communiquent a chaque personne morale a qui ils confient, de quelque maniére que
ce soit, tout ou partie du systéeme Navigo, toutes les informations, tous les
documents, renseignements et éléments existants qu’elles ont a connaitre pour
respecter les exigences de la présente Charte ;

participent directement ou par I'intermédiaire de leur mandataire a la rédaction des
documents techniques et fonctionnelles dont ils ont la responsabilité au sein des
comités aprés décision desdits comités ;

sont responsables des incidents a portée communautaire détectés dans leurs propres
applications du systéme Navigo ou dans les applications du systéme Navigo par les
personnes qu'ils ont autorisées a participer de quelque maniére que ce soit a la mise
en ceuvre du systéme Navigo. Dans ce cadre, le STIF est subrogé dans les droits des
Adhérents pour I'ensemble des préjudices que peuvent entrainer pour les autres
Adhérents les incidents a portée communautaire précités. Lorsque le STIF pergoit une
indemnisation, le STIF et les Adhérents ayant subi un préjudice concluent dans les
meilleurs délais un accord sur la rétrocession a ces Adhérents, a proportion de leur
préjudice, des sommes ainsi pergues par le STIF.

avertissent le STIF de tous incidents a portée communautaire mentionnés au point ci-
dessus ;

avertissent le STIF de tout projet d’évolution ayant un impact communautaire d’un
élément du systeme Navigo, et de la date souhaitée de sa mise en ceuvre ;

facilitent le contréle des Organismes de controle.

Article 6 - Rdle particulier du STIF

Le STIF :

préside les comités et décide en dernier ressort ;

arréte la liste des membres des comités ;

assure le secrétariat des comités (rédaction et envoi des convocations et des ordres
du jour, réservations des salles de réunion, rédaction et envoi des comptes-rendus de
réunion...) ;

détient les noms des Adhérents a la présente Charte, et le contrat contenant leur
engagement d’adhérer a la Charte;

détient les versions officielles successives de l|'ensemble de la documentation
communautaire de gestion de la sécurité et de l'interopérabilité du systéme billettique
Navigo et assure leur diffusion aux membres dans le respect des régles de
confidentialité établies ;

rédige les documents communautaires qui sont sous sa responsabilité et approuve
I'ensemble des documents communautaires ;

contréle ou fait contréler le respect des regles minimales de sécurité, la bonne
application du RCTIF et du RTTIF par les Adhérents (plan de contréles programmés,
controles spécifiques en cas d’incidents a portée communautaire) ;

si nécessaire, se fait assister d’experts ;

déclenche le « Plan d’Urgence » en cas d’incident a portée communautaire (article
13).
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CHAPITRE III - MODALITES DE DEFINITION ET D'APPLICATION DES REGLES
D'ELABORATION ET DE MISE EN CEUVRE DU SYSTEME NAvIGO

Article 7 — Définition des régles de Sécurité du systéme Navigo

Les regles de sécurité sont définies dans un Cahier des « Exigences minimales de
sécurité du systeme Navigo ».

7.1 - Cahier des « Exigences minimales de sécurité »

Le Cahier des « Exigences minimales de sécurité » définit les « outils » permettant de
limiter les risques en assurant la maitrise des entités, des processus et des acteurs, des
objets sensibles, du fonctionnement communautaire.

Il décrit notamment :

¢ les fonctions de gestion de la sécurité du systeme billettique ;

la gestion des secrets (documentation sensible et clefs cryptographiques) ;

la gestion du cycle de vie des supports ;

la gestion des équipements sensibles (notamment ceux de vente) ;

les responsabilités des différents Adhérents en fonction de leur périmétre d’activité
(validation, vente, gestion des secrets...).

Le Cahier des « Exigences minimales de sécurité » du systéme Navigo est défini et validé
par le Comité de sécurité Navigo. Il constitue le document de référence en matiere de
sécurité.

Une premiére version du Cahier des « Exigences minimales de sécurité » a été élaborée
par le STIF en collaboration étroite avec RATP, SNCF et OPTILE en 2002. Elle a permis de
mettre en ceuvre le systeme Navigo sur la base d’outils et de procédures assurant la
bonne gestion de sa sécurité.

Ce Cahier des « Exigences minimales de sécurité » sera amené a évoluer pour s’adapter
aux nouveaux besoins ou aux nouvelles contraintes du systéeme Navigo. Toute évolution
est réalisée sous |’égide du Comité de Sécurité Navigo qui peut décider de créer un
groupe de travail spécifique composé par les membres du comité de sécurité et dont
I'objet vise a préparer le cadre de ces évolutions.

Ce document est diffusé par le STIF aux membres du comité de sécurité, et transmis, au
moins pour partie, par ceux-ci, sous leur responsabilité, aux personnes ayant a en
connaitre et qu’ils ont chacun autorisées a participer a la mise en ceuvre du systéme
télébillettique Navigo.

Il en va de méme de chaque nouvelle évolution ultérieure.

7.2 - Application des régles de sécurité du systéme Navigo

Tout Adhérent respecte le Cahier des « Exigences minimales de sécurité » au travers des
« Spécifications opérationnelles du systéme Navigo » qu'il définit sous sa propre
responsabilité.

Les « Spécifications opérationnelles de sécurité du systeme Navigo » constituent une
description des régles et des procédures internes de mise en ceuvre du Cahier des
« Exigences minimales de sécurité » par chaque Adhérent a la présente Charte. Elles
sont établies en tenant compte du périmeétre d’activité de I’Adhérent.

Toute évolution des «Spécifications opérationnelles de sécurité du systeme Navigo »
reléve de la responsabilité de chaque Adhérent.
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Chaque Adhérent remet au STIF, & titre confidentiel, ses propres « Spécifications
opérationnelles de sécurité du systéme Navigo », et celles des personnes qu'il a
autorisées a participer de quelque maniére que ce soit a la mise en ceuvre du Systéeme
Navigo. Certains documents, en raison du niveau élevé de confidentialité ne peuvent étre
remis au STIF, ils seront consultables lors des contréles prévus dans la présent Charte.
Toutefois chaque Adhérent indiquera dans ses <« Spécifications opérationnelles de
sécurité du systeme Navigo » la liste de I'ensemble des documents non remis.

Il en va de méme de chaque nouvelle version.

7.3 - Délai d’entrée en vigueur des décisions

Les décisions prises par le Comité de Sécurité en matiére d’évolution du Cahier des
« Exigences minimales de sécurité » sont applicables dans un délai fixé par le Comité de
Sécurité a partir des plannings de déploiement proposés par les membres du Comité
incluant la rédaction des évolutions des « Spécifications opérationnelles de Sécurité du
systeme Navigo ».

Pendant le délai précité accordé aux Adhérents, les « Spécifications opérationnelles de
Sécurité du systéme Navigo » antérieures restent en vigueur.

Article 8 — Définition des régles d’interopérabilité du systéme Navigo

Le systéme Navigo est un systéme interopérable, ouvert et évolutif.

8.1 - Périmétre de l'interopérabilité Navigo

L'interopérabilité Navigo s’articule autour :

e Du Référentiel Commun Télébillettique Ile-de-France (le RCTIF) :
Ce référentiel est constitué par les spécifications techniques d’interopérabilité des
équipements Navigo et des supports. Elles ne portent que sur les spécifications
techniques du dialogue équipement - support. Elles se limitent aux exigences
techniques d’échanges sécurisés de données entre le support sans contact et
I’équipement de lecture. Elles ne concernent donc pas le fonctionnement intrinséque
de I'équipement.

e Du Référentiel Traitement Titres d’Ile-de-France (le RTTIF) :
Le RTTIF décrit les regles communes de traitements des données Navigo et
notamment :
- le codage des contrats, des profils sur les supports ;
- le traitement des supports lors des opérations de validation et de vente ;
- le format des listes de données échangées entre les différents systémes ;
- les spécifications techniques des supports répondant aux exigences fonctionnelles
définies par le STIF.

8.2 - Produits télébillettiques concernés par le RCTIF

Les produits Navigo sont dans leur ensemble concernés par le RCTIF.

La conformité au RCTIF des produits, proposés par les industriels aux Adhérents, est
contrblée par des Organismes de controle indépendants avant leur mise en service, dans
les conditions définies aux articles 11 et 12 et selon les principes suivants :

- en cas de contrat de mise au point d'un produit avant fabrication pour le compte
d’un Adhérent, le controle de conformité au RCTIF s’effectue dés la mise au point
du produit et avant sa fabrication en série voire, au plus tard, avant sa premiere
mise en service ;
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- en cas d'achat de produits existants (mis préalablement sur le marché), toute
commande d'un Adhérent ne concerne que des produits conformes RCTIF.

Le choix des produits ou leur mise en service est du seul ressort de I’Adhérent. De plus,
chaque Adhérent peut définir des fonctionnalités supplémentaires spécifiques, ou
accepter des fonctionnalités supplémentaires proposées par les fournisseurs, sous
réserve que ne soient altérées ni les fonctionnalités d’interopérabilité du RCTIF ni la
sécurité du systeme télébillettique.

Le STIF tient a disposition des membres des comités mentionnés a l'article 4 de la
présente Charte la liste des produits agréés RCTIF que lui a communiqué le (ou les)
Organismes de controle et les informe de tout nouvel agrément.

8.3 - Elaboration du RCTIF

Les spécifications techniques d’interopérabilité du RCTIF sont rédigées par le Comité
d’'Interopérabilité et plus particulierement la Commission RCTIF.

Les autres parties du RCTIF sont élaborées par le STIF, en collaboration avec le Comité
d'Interopérabilité.

8.4 - Evolution du RCTIF

Toute évolution du RCTIF liée aux spécifications techniques d’interopérabilité est

proposée par la commission RCTIF au Comité d’Interopérabilité qui décide des

modifications et des évolutions, en tenant compte des versions antérieures en vigueur et

des incidences de ces modifications, notamment :

e les exigences du RCTIF auxquelles les fournisseurs de produit(s) controlé(s)
conforme(s) ou en cours d’instruction de conformité ont adhéré ;

e le respect de la Iégislation et la réglementation en vigueur.

Les évolutions ne concernant pas les spécifications techniques d’interopérabilité sont
élaborées par le STIF, en collaboration avec le Comité d’'Interopérabilité.

L'entrée en vigueur de toute évolution du RCTIF est définie par le Comité
d'Interopérabilité.

8.5 - Elaboration du RTTIF

Les différents documents constituant le RTTIF sont validés par le Comité
d'Interopérabilité et plus particulierement la Commission RTTIF.

8.6 - Evolution du RTTIF

Toute évolution du RTTIF est proposée par la commission RTTIF au Comité
d'Interopérabilité qui décidera des modifications et des évolutions, en tenant compte des
versions antérieures en vigueur et des incidences de ces modifications.

L'entrée en vigueur de toute évolution du RTTIF est définie par le Comité
d'Interopérabilité.

8.7 - Validation et suppression des versions du RCTIF/RTTIF

Sans préjudice des stipulations des articles 8.1 a 8.7, toute nouvelle version du RCTIF
et/ou du RTTIF est validée selon le processus suivant :
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lére

7

étape : la commission RCTIF/RTTIF rédige la nouvelle version pour tout ou partie

selon I'évolution envisagée ;

eme 4

2°™¢ étape : le Comité d’Interopérabilité étudie et valide le document, en établissant

une liste des implications techniques ;

3°me étape : chaque Adhérent transmet sous sa responsabilité le document pour avis, a

toute personne qu’il a autorisée a participer de quelque maniére que ce soit
a la mise en ceuvre du systéme Navigo et fait retour au comité ;

4°me étape : le Comité d’Interopérabilité analyse les commentaires communiqués par

ses membres, amendent au besoin le document objet des travaux et valide
ce dernier document ;

5¢TMe étape : le STIF diffuse le document validé.

Article 9 — Application des régles d’interopérabilité du systéme Navigo

La mise en ceuvre des stipulations de la présente Charte, du RCTIF, du RTTIF nécessite la
mise en ceuvre d’actions spécifiques par les Adhérents et notamment :

en intégrant dans leurs marchés les obligations découlant de la présente Charte et les
exigences techniques du RCTIF et du RTTIF ;

en installant et ne mettant en service que des unités de produits conformes au
RCTIF ;

en vérifiant la bonne prise en compte des exigences techniques du RTTIF par les
systemes mis en ceuvre par la validation des spécifications et par la prononciation de
la recette de chaque systéme.

Au travers de cette procédure, les Adhérents sont responsables du respect des regles
d’interopérabilité du RTTIF par leurs fournisseurs.

en exploitant chaque unité de produit dans le respect de la conformité au RCTIF et au
RTTIF : a savoir, maintenir conforme le produit dans le respect des exigences
d’interopérabilité.

Et plus particuliéerement pour le RCTIF :

en respectant les regles du RCTIF en matiére de consultation de fournisseurs telles
gu’elles figurent en annexe : toute autre spécification particuliere a un ou plusieurs
Adhérent(s) n’entre pas dans le cadre du RCTIF et entre uniquement dans le
processus d’achat spécifique a chaque Adhérent ;

en demandant a leurs fournisseurs :

- soit, en cas de mise au point préalable de prototype, de faire contrdler la
conformité des produits de télébillettique des leur mise au point et de fournir le
certificat de conformité au RCTIF ;

- soit, en cas d'achat de produits finis de fournir, préalablement a la mise en
service, un certificat de conformité au RCTIF en vigueur ;

- de respecter l'ensemble des contrbéles qui permettent de constater l'état de
conformité au RCTIF ;

en respectant les décisions de contréle de conformité au RCTIF selon les conditions

suivantes :

- la décision afférente au contréle de conformité d’un produit est opposable a
chaque Adhérent ayant mis en service ledit produit. Chaque Adhérent est
responsable devant le STIF du bon traitement des évolutions assurant la
conformité au RCTIF du produit qu'il @ mis en service et ce méme si un autre
Adhérent utilise ce méme produit ;
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- la décision de conformité d'un produit doit étre obtenue par I'Adhérent avant toute
mise en service dudit produit ;

e en respectant toute décision de retrait de la conformité d’un produit dés qu’ils en ont

été avertis, a savoir :

- en n‘achetant plus, dans le futur, des unités du produit, objet du retrait, pour
I'utilisation télébillettique en Ile-de-France,

- en vérifiant si les unités du produit qu’ils ont acquises antérieurement a la
décision de retrait de conformité, sont bien conformes,

- en n'utilisant plus les unités du produit qui se seraient avérées non conformes,
suite aux vérifications effectuées aprés le retrait ;

e en permettant I'accés le plus large a tout élément technique ou document lors de la
visite de 1I’'Organisme de contréle mandaté par le STIF en cas de procédure de
contréle.

CHAPITRE IV - MODALITES DE CONTROLE DU SYSTEME

Article 10 - La responsabilité du contrdle

Le STIF est responsable du contr6le du respect des spécifications de sécurité et du

RCTIF. Il réalise ou fait réaliser pour son compte des expertises sur les produits ou les

moyens de mise en ceuvre du systéme Navigo. Ces expertises sont réalisées par

plusieurs organismes de contréle :

e d’une part pour le contréle des éléments relatifs a la sécurité Navigo ;

e d’autre part pour le contréle des éléments relatifs a I'Interopérabilité Navigo au titre
du RCTIF.

Article 11 - Organismes de contrdle

Un organisme de contréle est un tiers indépendant des Adhérents a la présente Charte,
ou de leurs concurrents potentiels, et de tout fournisseur de produit ou de systéme
billettique, chargé :

o d'effectuer des contrdles chez les Adhérents ou chez toute personne morale a qui un
Adhérent a confié, de quelque maniére que ce soit, la fourniture de tout ou partie du
systéme Navigo a la demande du STIF, tant pour des problématiques de sécurité que
d’interopérabilité ;

e au regard du RCTIF :

- de controdler la conformité des produits qui lui sont transmis ;
- d'instruire les demandes dans un délai maximum de 3 mois ;
- de déclarer, en cas de contréle positif, le produit conforme.

Les Organismes de contréle sont désignés par le STIF aprés respect des régles de mise
en concurrence qui s‘imposent a lui.

Pour le contrble du respect du RCTIF, le STIF s’engage a ne retenir que des Organismes
de contrble certifiés selon la norme EN 45011, définissant les exigences générales
relatives aux organismes procédant a la certification de produits.

Le STIF communique, pour avis simple, aux comités mentionnés a larticle 4 de la
présente Charte la liste des Organismes de contréle désignés.
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Article 12 — Portée des contrédles

Les contrdles portent sur le respect par les Adhérents a la présente Charte :

- des exigences minimales de sécurité au travers de la mise en ceuvre des
spécifications opérationnelles rédigées par chacun ;

- du RCTIF;

- des décisions de retrait de la conformité RCTIF d’un produit dés qu’ils en ont été
avertis.

Pour le contréle portant sur le respect des exigences minimales de sécurité, chaque
début d’année civile, le STIF établit un plan des controles a réaliser chez les Adhérents.

Les controles portant sur le respect des dispositions du RCTIF et des décisions de retrait
de conformité au RCTIF peuvent étre effectués a titre occasionnel, sur demande du STIF,
a ses frais, ou de tout Adhérent pour les produits dont cet Adhérent a la responsabilité, a
ses frais.

Si I'un des contrdles visés par le présent article fait apparaitre un manquement aux
dispositions de la présente Charte, I'ensemble des colts inhérents a une éventuelle
adaptation nécessaire du systéme de I’ Adhérent contrdlé relévent de la responsabilité de
cet Adhérent et ne peuvent donner lieu a aucun financement supplémentaire accordé par
le STIF.

CHAPITRE V - MODALITES DE TRAITEMENT DES INCIDENTS A PORTEE
COMMUNAUTAIRE

Article 13 - Le « Plan d’Urgence »

En cas d’incident a portée communautaire, désigné ci-aprés « Incident », le STIF
déclenche un « Plan d’Urgence », et en fonction de I'Incident soit le Comité de Sécurité
soit le Comité d’interopérabilité se transforme en Cellule de Crise et s’'adjoint toutes les
compétences requises pour régler le probléeme, notamment en convoquant le (ou les)
Adhérent(s) concerné(s).

Article 14 — Controles spécifiques en cas d’incident a portée communautaire

Indépendamment de la solution qui aura pu étre trouvée en Cellule de Crise, le STIF peut
déclencher un contrble chez I’Adhérent et chez toute personne morale a qui il a confié, de
quelque maniére que soit, la fourniture de tout ou partie du systéme Navigo et pour
laquelle cet Adhérent est responsable dans les conditions arrétées a larticle 5 de la
Charte. Ce contrble s’effectue, en une ou plusieurs visite(s) de I'Organisme de contréle
mandatée par le STIF, avec préavis de 48 heures minimum et obligation de I’Adhérent de
nommer un interlocuteur pour permettre a I’'Organisme de contrdle d’étre accueilli et
d’assurer sa mission.

L'Organisme de contrble devra rendre compte de I'Incident aupres du STIF, de I’Adhérent
controlé et de la Cellule de Crise, en rapportant :

e les causes et conséquences de |'Incident ;

¢ le niveau de gravité de I'Incident :

- mineur. Un Incident est mineur lorsqu’il entraine un dysfonctionnement technique
ou sécuritaire du systeme (ou d'un de ses composants) sans nuire a son
exploitation.

Un grand nombre d’Incidents mineurs peut étre considéré comme un Incident
majeur ;
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- majeur. Un Incident est majeur lorsqu’il entraine un dysfonctionnement technique
ou sécuritaire du systeme (ou d'un de ses composants) en nuisant a son
exploitation sans la bloquer.

Un grand nombre d’Incidents majeurs peut étre considéré comme un Incident
bloquant ;

- bloquant. Un Incident est bloquant lorsqu’il entraine un dysfonctionnement
technique ou sécuritaire du systéme (ou d’un de ses composants) en bloquant son
exploitation ;

Les différents contréles et mesures constatés par [|'Organisme de contréle sont
opposables a I’Adhérent.

Le codt du contréle est a la charge du STIF. Cependant, si le contréle fait apparaitre la
responsabilité du (ou des) Adhérent(s) contrélé(s), et indépendamment des éventuels
préjudices qui pourraient étre allégués, celui-ci (ou ceux-ci) supportera (ont) le paiement
total du contréle dans le cas d’un Incident, quelque soit le niveau de gravité défini en
Cellule de crise.

Tout Adhérent concerné a un délai d’un mois pour contester les conclusions du contréle.
En cas de désaccord entre les parties, un débat contradictoire sera organisé par le STIF.

Si aucune solution amiable n’est obtenue il sera fait application des dispositions, relatives
au réglement amiable des conflits, prévues dans les contrats relatifs aux modalités
d’exploitation des services de transport conclus entre le STIF et les Adhérents.

Article 15— Le traitement des Incidents

Le traitement d'Incident(s) de sécurité ou d’interopérabilité s’effectue selon le processus

suivant :

1% étape : le traitement des Incidents est déclenché suite & la demande d’un (ou des)
membre(s) du Comité concerné ;

2°™Me étape : le Comité concerné demande des explications & I’Adhérent ou aux
Adhérents concerné(s) par I'Incident ;

3°me étape : le Comité concerné examine les explications fournies et/ou constate la non-
transmission des explications demandées et décide :
- de poursuivre le processus,
- ou de clore I'Incident ;

5éme étape : si le comité décide de poursuivre le processus, le STIF diligente un
Organisme de contrOle pour effectuer un contréle sur les produits et les
installations au niveau des éléments concerné(s) et a effectuer des
préconisations ;

6°M¢ étape : si les résultats du contrdle font ressortir que le (ou les) Adhérent(s) est
(sont) a l'origine de I'Incident, le STIF le (ou les) met en demeure de
respecter les exigences de contréle dans le cadre des préconisations de
I’Organisme de controle, et selon les délais fixés par le STIF et établis sur
la base des délais préconisés par I'Organisme de contréle ;

7°me étape : en cas de non-exécution des préconisations dans les délais fixés par le
STIF, ce dernier appliquera les sanctions prévues a l‘article 20 de la
présente Charte.
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CHAPITRE VI - DISPOSITIONS DIVERSES
Article 16 - Confidentialité

Sous réserve des dispositions spécifiques de la Charte, chacun des Adhérents s'engage a
ne pas divulguer a son personnel ou a des tiers, qui n‘auraient pas a en connaitre, les
documents, les informations et les renseignements contenus dans le Cahier des
« Exigences minimales de Sécurité », les « Spécifications opérationnelles de sécurité du
systéme NAVIGO », le RCTIF et les documents constituants le RTTIF, ainsi que tout autre
document confidentiel auquel il accede dans le cadre de l’exécution de la présente
Charte. Il est responsable des agissements sous ce rapport des personnels ou
partenaires qui cesseraient leur activité pour son compte.

La diffusion de tout document lié a la présente Charte ne peut étre réalisée apres
signature d’un accord de confidentialité entre I’Adhérent et le destinataire des
informations.

Cet engagement demeure apres résiliation ou a |'échéance du contrat ou marché a
I'origine de son adhésion.

Du fait de la confidentialité des documents, tout Adhérent devra, en cas de cessation
totale d’activité de transport en Ile-de-France, respecter les consignes de destruction de
tout ou partie des matériels et de la documentation (notamment les « Exigences
minimales de Sécurité », les « Spécifications opérationnelles de sécurité du systeme
Navigo», le RCTIF et le RTTIF).

Article 17 - Protection des données a caractére personnel

Au cours de la mise en ceuvre de la présente Charte, chaque Adhérent s’engage a ce que
soient respectées la sécurité et la confidentialité des données a caractére personnel, ainsi
que le droit d'accés a ces données et, le cas échéant, le droit de rectification,
conformément aux lois et réglementations applicables, en particulier la recommandation
relative a la collecte et au traitement d’informations a caractére personnel par les
sociétés de transport collectif dans le cadre d’applications billettiques (adoptée le 16
septembre 2003 par délibération n° 03-038 de la Commission Nationale Informatique et
Libertés dont les principes sont repris dans la délibération n°2008-161 du 3 juin 2008
portant autorisation unique).

Article 18 - Marque RCTIF

18.1 - Propriété de la marque

Le STIF est titulaire et propriétaire des marques :

e REFERENTIEL COMMUN TELEBILLETTIQUE ILE-DE-FRANCE, déposée & I'INPI en date
du 25 avril 2000, sous le numéro 00 3023735, désignant les produits et services
relevant des classes 9, 16, 35, 36, 38, 39 et 42 de la classification internationale des
marques, enregistrement publié au BOPI n® 00/39 NL Vol. II du 29 septembre 2000 ;

e RCTIF, déposée en date du 25 avril 2000, sous le numéro 00 3023734, désignant les
produits et services relevant des classes 9, 16, 35, 36, 38, 39 et 42 de la
classification internationale des marques enregistrement publié au BOPI n° 00/39 NL
Vol. II du 29 septembre 2000.
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18.2 - Utilisation de la marque par les Adhérents

Pour la mise en ceuvre de la présente Charte, les Adhérents a sont autorisés a faire
référence aux termes REFERENTIEL COMMUN TELEBILLETTIQUE ILE-DE-FRANCE et
RCTIF :

e dans les documentations techniques ;

¢ dans les documents de consultation destinés aux fournisseurs ;

e dans les contrats avec les fournisseurs ;

e et plus généralement a tous les échanges utiles a linteropérabilité du systeme

Navigo.
Article 19 - Propriété et utilisation des documents de sécurité et

d’interopérabilité.

Pour éviter toute appropriation indésirable par des tiers, le STIF est déclaré propriétaire
des Exigences minimales de sécurité, du RCTIF, du RTTIF, et de toute documentation
accessoire a ces documents.

En conséquence, chaque Adhérent a la présente Charte reconnait que le STIF est

propriétaire de tous les droits d'utilisation, d'exploitation, de représentation, de

reproduction et de diffusion de chaque version des documents mentionnés au premier

alinéa du présent article, et ce :

e pour une durée limitée a la durée de protection légale ;

e envers tout utilisateur des documents précités ;

e envers toute personne, pour tout type de destination concernant directement ou
indirectement le transport en Ile-de-France.

Il est précisé que tout document d’interopérabilité communiquée au Comité
d'Interopérabilité et éventuellement intégrée dans le RCTIF ou dans le RTTIF n’est pas
grevée de droits, ni de savoir-faire propriétaire, a I’'exception des normes auxquelles il
est fait référence dans ces documents. Cette communication reléeve de la seule
responsabilité de celui qui I'effectue auprés du Comité d’Interopérabilité et prend les
mesures adéquates pour s’assurer de la transmissibilité des informations auprés du
titulaire du droit ou du savoir-faire propriétaire.

Le STIF reconnait que les Adhérents, dans les respects des clauses de l‘article 16 de la
Charte, ont des droits d’utilisation, d’exploitation, de représentation, de reproduction et
d’intégration, de chaque version des documents mentionnés au premier alinéa du présent
article, pour eux-mémes, dans le cadre d’une concession a titre gratuit. Ils ne peuvent en
aucun cas céder ces droits a des tiers.

Article 20 - Sanctions

Le STIF peut faire cesser, avec effet immédiat, 'exploitation de tout produit ou systeme
a l'origine d’un incident bloquant conformément aux articles 14 et 15.

En cas de désaccord entre le STIF et I'un des Adhérents, il sera fait application des
dispositions, relatives au reglement amiable des conflits, prévues dans les contrats
relatifs aux modalités d’exploitation des services de transport conclus entre le STIF et les
Adhérents.
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Syndicat des transports d'Ile-de-France
Délibération n°2012/0170
Séance du 6 juin 2012

AVENANT N°1 A LA CONVENTION DE DELEGATION DE COMPETENCE
A LA COMMUNAUTE DE COMMUNES DU GATINAIS VAL DE LOING
POUR L'ORGANISATION D’UNE DESSERTE DE NIVEAU LOCAL

SERVICE DE TRANSPORT A LA DEMANDE

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vuU le code des transports (partie |égislative) et notamment ses articles L.1241-1 a
L.1241-3, 1..1241-5, L.1241-6 et L.3111-14 ;

vu I'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'lle-de-France ;

vU la délibération du Conseil du STIF n°® 2007/0048 du 14 février 2007 relative aux
dessertes de niveau local ;

VU la délibération du Conseil du STIF n°2011/0497 du 1° juin 2011 sur l'actualisation
du financement des dessertes de niveau local ;

VU la délibération n°2011-07-01_6 du Conseil communautaire de la communauté de
Communes du Gétinais val de Loing du 1°" juillet 2011 ;

vu la délibération du Conseil du STIF n° 2011/0922 du 7 décembre 2011 ;

vuU la convention de délégation de compétence du 25 janvier 2012 ;

VU la délibération n°2012-03-26_13 du Conseil communautaire de la Communauté de
communes du Gatinais Val de Loing du 26 mars 2012 ;

vu le rapport n ©2012/0170 ;

vuU les avis de la commission de |'offre de transport du 31 mai 2012 et de la
commission économique et tarifaire du 1" juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1: Est approuvée la modification de la convention de délégation de
compétence conclue entre le Syndicat des transports d’Ile de France et la Communauté
de communes du Gatinais Val de Loing pour [‘'organisation et la mise en place d'une
desserte de niveau local de type transport a la demande.

ARTICLE 2 : La tarification applicable est une tarification francilienne.

ARTICLE 3 : L'avenant n°1 a la convention de délégation de compétence du Syndicat
des transports d'Ile de France & la Communauté de communes du Gatinais Val de Loing
pour l'organisation et la mise en place d'une desserte locale de type transport a la
demande est approuvé.

ARTICLE 4 : La participation du STIF au financement du service de transport a la
demande de la Communauté de communes du Gatinais Val de Loing est de 29 709 € TTC

(valeur 2012) en année pleine ; elle est revalorisée chaque INNER &0 rggerg gEion pge NEW

formule de révision fixée dans la convention de délégation de comprLes ®0078-20120606-2012-0170-DE
Date de télétransmission : 08/06/2012
Date de réception préfecture : 08/06/2012
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ARTICLE 5 : La directrice générale est autorisée a signer |'avenant n°1 de la convention
visée a l'article 3 de la présente délibération.

ARTICLE 6 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'Ile-de-
France, et de la mise a jour du plan de transport, a compter de la date de mise en place
effective du service délégué. : »

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

JepA-Payil HUCHON

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120606-2012-0170-DE
Date de télétransmission : 08/06/2012
Date de réception préfecture : 08/06/2012

264



AVENANT n°1 a la convention
de délégation de compétence
en matiére de transport a la demande
du 25 janvier 2012

ENTRE :

ET

A4V

\"AV)

\"AV

A4V
VU

VU
\"AV)

\"AV)

A4V

Le SYNDICAT DES TRANSPORTS D'ILE-DE-FRANCE, établissement public a caractere
administratif, dont le siége social est situé 41 avenue de Chateaudun a Paris (9°™¢)
(n° SIRET 287 500 078 00020), représenté par sa Directrice Générale Madame
Sophie MOUGARD en vertu de la délibération n° 2012/XXXX en date du 6 juin 2012,
ci-apres désigné le « STIF »,

D’UNE PART,

La Communauté de Communes du Gatinais Val de Loing, ayant son siége 44 avenue
du Maréchal Leclerc 77460 Souppes sur Loing, et représenté par son Président,
Monsieur Jean Jacques HYEST, en vertu de la délibération n°® 2012-03-26-13 en date
du 26 mars 2012,

ci-aprés désigné « |'autorité organisatrice de proximité » ou « I’AOP »,

D’AUTRE PART

I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France, modifiée notamment par la loi n® 2009-1503 du 8
décembre 2009,

le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France,

le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile de France, notamment son article 16,

la délibération n°2007/0048 du 14 février 2007 sur les dessertes de niveau local,

la délibération n°® 2011-07-01_6 du Conseil Communautaire de la Communauté de
Communes du Gatinais Val de Loing en date du 1° juillet 2011;

la délibération n°® 2011/0922 du 7 décembre 2011 du conseil du STIF;

la convention de délégation de compétence en matiére de transport a la demande
du 25 janvier 2012 ;

la délibération n°2012-03-26_13 du Conseil Communautaire de la Communauté
de Communes du Gatinais Val de Loing en date du 26 mars 2012 ;

la délibération n° 2012/XXXX du Conseil du STIF en date du 6 juin 2012 ;
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PREAMBULE

Par délibération du Conseil du 7 décembre 2011, le STIF a délégué sa compétence a la
Communauté de Communes du Gatinais Val de Loing pour I'organisation d’'une desserte
de niveau local, de type service de transport a la demande. La convention de délégation
de compétence a été conclue le 25 janvier 2012 jusqu’au 31 décembre 2016.

Depuis, la Communauté de communes a élaboré les pieces nécessaires au lancement de
la consultation des entreprises susceptibles d’exploiter ce service. Deux points du projet
sont parus propices a modification.

La communauté de communes souhaite tout d’abord modifier la tarification, d'une
tarification spécifique supérieure a la tarification francilienne a la tarification francilienne :
I'objectif est d’optimiser la visibilité et la lisibilité du service, notamment auprés des
publics qui utilisent déja d’autres titres de transports franciliens. La Communauté de
communes devra adhérer a la charte de systeme télébillettique Navigo et la respecter.
Les titres de transport franciliens seront donc acceptés a bord des véhicules, et les
véhicules devront étre équipés de pupitres et de valideurs télébillettiques.

Par ailleurs, il était prévu que l'exploitation de ce service soit confiée a un tiers,
rémunéré au forfait avec un intéressement au voyage. Il est désormais envisagé de
rémunérer |'opérateur au forfait avec un intéressement au kilométre.

C'est pourquoi les parties se sont rapprochées pour conclure le présent avenant en
modifiant la convention de délégation de compétence du 25 janvier 2012.

Il est convenu ce qui suit :

Article 1°" - MODIFICATION DE LA TARIFICATION APPLICABLE

L'article 6 de la convention de délégation de compétence du 25 janvier 2012 est modifié
comme suit :

Article 6 - Tarification applicable

La tarification applicable aux services visés a I’Article 5.1 est la tarification francilienne.
Les services sont accessibles avec les produits tarifaires suivants :

- Les forfaits d'une durée égale ou supérieure a une semaine autres
qu’Emeraude et Rubis,

- La carte Emeraude pour les dessertes situées dans Paris et la carte Rubis pour
les dessertes situées hors Paris,

- Les forfaits journaliers et touristiques,
- Les tickets t+ et les tickets d’accés a bord.

Les recettes tarifaires, percues avec le systeme de billetterie, représentent la contribution
des voyageurs au financement des services décrits dans la présente convention.

Toute modification des régles tarifaires devra faire I'objet d’'un avenant, sous réserve du
respect des conditions techniques nécessaires a leur application.

L'’AOP s’engage par ailleurs a ne pas appliquer de réductions, par rapport aux tarifs fixés,
qui ne seraient pas mentionnées dans la présente convention.

La sécurité et linteropérabilité du systeme télébillettique d’Ile-de-France, appelé
« systeme NAVIGO », sont organisées dans une charte appelée « Charte du systéme
télébillettique NAVIGO ».
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L'’AOP adhére a la charte du systeme télébillettique NAVIGO, jointe en Annexe III de la
présente convention, et s’'engage a la respecter.

L'’AOP mandate le STIF pour se faire représenter au sein des comités mentionnés dans la
charte.

Elle s’engage en outre, a faire respecter la dite charte par toute personne, physique ou
morale, qu’elle autorise a participer de quelque maniére que ce soit a la mise en ceuvre
du systeme NAVIGO, en intégrant des dispositions en ce sens dans les contrats qu’elle
passe avec ces personnes.

Article 2 - MODIFICATION DE L'ANNEXE 1

L'annexe I au présent avenant remplace I'annexe I a la convention de délégation de
compétence conclue avec le Syndicat des transports d’Ile-de-France le 7 décembre 2011
et signée le 25 janvier 2012.

Article 3 — AJOUT DE L'ANNEXE 2

L'annexe II au présent avenant, relative a |'attestation de date de mise en place effective
du service qu'il convient de compléter et de faire parvenir au STIF, est annexée a la
convention de délégation de compétence conclue avec le Syndicat des transports d'Ile-
de-France le 7 décembre 2011 et signée le 25 janvier 2012.

Article 4 — AJOUT DE L'ANNEXE 3

L'annexe III au présent avenant, relative a la Charte du systeme télébillettique Navigo, a
laquelle il convient que la Communauté de Communes adhere compte tenu du passage
vers une tarification francilienne, est annexée a la convention de délégation de
compétence conclue avec le Syndicat des transports d’Ile-de-France le 7 décembre 2011
et signée le 25 janvier 2012.

Article 5 — DISPOSITIONS GENERALES

Toutes les clauses de la convention du 25 janvier 2012, non modifiées par le présent
avenant et non contraires aux dispositions de ce dernier, sont applicables de plein droit
jusqu’au 31 décembre 2016.

Article 6 — APPLICATION DU PRESENT AVENANT

Le présent avenant entre en vigueur a compter de sa date de notification par le STIF.

Fait a
Le

En double exemplaire,

Pour le STIF Pour I’AOP
La Directrice Générale Le Président
Sophie MOUGARD Jean Jacques HYEST
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ANNEXE 1

CAHIER DES CHARGES APPLICABLE AU SERVICE DE TRANSPORT A LA DEMANDE
DE LA COMMUNAUTE DE COMMUNES DU GATINAIS VAL DE LOING

1. ELEMENTS DE CONTEXTE JUSTIFIANT DE LA CREATION DU SERVICE

La Communauté de communes du Gatinais - Val de Loing compte aujourd’hui prés de
20 000 habitants. Le vaste territoire de la Communauté de communes est caractérisé par
une urbanisation peu dense sous forme de centres-bourgs et de nombreux hameaux trés
dispersés.

Cette configuration ne permet pas au réseau de bus de répondre de maniére
satisfaisante aux besoins de mobilité de ses habitants.

L'incapacité du réseau a réaliser une desserte aussi fine s’illustre notamment par la
concentration des lignes réguliéres le long du principal axe d’urbanisation constitué le
long de la voie ferrée entre Nemours et Chateau-Landon.

Les quelques lignes qui irriguent les parties les plus rurales et excentrées du territoire ne
proposent qu’une offre réduite, les matins et soirs, principalement orientée vers les
besoins scolaires et absente en heures creuses.

Le service de transport a la demande doit donc pallier les lacunes du réseau de bus
existant en desservant les hameaux isolés et ainsi limiter le recours obligé a I'automobile.

Il doit permettre aux personnes peu ou non motorisées (personnes agées, en insertion,
jeunes sans permis et ménages défavorisés) de se déplacer en heures creuses et ainsi
faciliter les déplacements non-obligés (achats, démarches administratives et d’insertion,
santé, loisirs...) a destination des pdles urbains.

L'étude réalisée a mis en avant I'étendue des secteurs ne bénéficiant d’aucune desserte
satisfaisante et a donc mené a I’élaboration d’un projet de type zonal.

2. ORGANISATION DU TRANSPORT
2.1. Conditions générales d’exploitation

2.1.1. Zone géographique desservie

Le service de transport a la demande dessert I'ensemble du territoire de la Communauté
de communes du Gatinais — Val de Loing.

2.1.2. Ayants droit

Il est accessible a tout public, avec inscription préalable au service.

2.1.3. Description de la consistance et de la nature du service

Le service de transport a la demande du Gétinais - Val de Loing est de type zonal et
assure la desserte de poéles identifiés et points d’arréts de transport public desservant des
équipements ou poles urbains de centralité.

Le territoire de la Communauté de Communes du Gatinais - Val de Loing est découpé en
trois zones bénéficiant de dessertes différenciées a destination des divers polles :
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SCHEMA DES DEPLACEMENTS EFFECTUES PARLETAD
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SOUrCes : Syndicats de transport scolaire du Gacnan - Yal de Loing
ot Voolis - fond de carte : Google Map

Les arréts du réseau VEOLIA - STILL définis comme « poles » sont les suivants :

Souppes-sur-Loing - Office du tourisme
Souppes-sur-Loing - Place de la République
Souppes-sur-Loing — Gare SNCF de Souppes-Chateau-Landon
Souppes-sur-Loing - Collége Foyer

Chéateau-Landon - Place Verdun

Chateau-Landon - Place du Marché

Egreville — Piscine Egreville

Egreville — Place Berne Bellecourt

Nemours — Gare SNCF de Nemours - Saint Pierre Place
Nemours - Eglise

Nemours - Hbpital

Montereau-Fault-Yonne - Gare SNCF de Montereau
Montereau-Fault-Yonne - Hopital

Chaque zone bénéficie d’'une desserte quotidienne a destination d’un pdle identifié et
variant selon les jours de la semaine. Les horaires sont fixés de maniére a permettre un
aller-retour dans une demi-journée.

Cf. page suivante

Trajet « aller » d’'une zone vers les poles :
e Matin arrivées aux poles entre 9h30 et 10h00

e Apres-midi  arrivées aux péles entre 14h00 et 14h30

Trajet « retour » des poOles vers une zone :
e Matin départ des poéles entre 11h30 et 12h00
e Apres-midi  départ des poles entre 16h00 et 16H30
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LUNDI MARDI MERCREDI JEUDI VENDREDI

. Apreés . Aprés . S o . Apreés . Apreés
Matin midi Matin midi Matin Apres midi Matin midi Matin midi
Souppes Chateau-
Chateau- Landorll
Ouest - Landon - - (Marche) | Nemours - -
- Egreville +
(piscine) + 1 | Souppes
ou 2 autres
Egreville poles a
(marché) définir plus Sogppes,
+ - - Nemours | Montereau | précisément. - - - Cfatgau-
(clubs andon
EEEREES sportifs,
activités
Souppes, | Souppes, parascolaires) | 5oyppes, Souppes, | Souppes,
(o111 =) Souppes | Chateau- | Chateau- - - Chateau- - Chateau- | Chateau-
Landon Landon Landon Landon Landon

2.1.4. Matériel roulant

- Véhicule utilitaire de 8 personnes en plus du chauffeur, dont un accessible UFR.
- Pas de girouette, mais plaque avant apposée derriére le pare-brise

- Les véhicules seront équipés de pupitres et de valideurs télébillétiques afin de
permettre |'usage du service aux personnes munies de titres sans contact (Passe
Navigo).

2.1.5. Centrale de réservation
- Les réservations sont assurées par le mandataire dans son activité de « Centrale de
Réservation ».

- Le mandataire met en ceuvre une centrale de réservation par téléphone. Cette
centrale fonctionne du lundi au vendredi, |'aprés-midi (par exemple de 13h a 17h). Le
numéro de téléphone de la centrale est communiqué a tous les abonnés au service, il
s’agit d’'un numéro de téléphone non surtaxé.

- Le service fonctionne si au moins une réservation a été effectuée aupres de la
centrale de réservation au plus tard la veille du jour de circulation du service a
17HO00.

2.2. Qualité de service

2.2.1. Délais de réservation

- Au plus tard la veille du jour de circulation du service a 17H00.

- Pour le service du lundi, les réservations doivent étre faites auprés de la centrale
avant le vendredi qui précéde a 17H00.

2.2.2. Information voyageurs
- Horaires de la ligne, plan de la ligne, information a l'intérieur des véhicules : un
dépliant d’information exposant le fonctionnement du service sera distribué.

- Information aux points d’arréts : service signalé sur les points d’arrét matérialisés, en
concordance avec les autres services de transports (lignes régulieres, transport
scolaire).

- Chaque point d’arrét est conforme au cahier des charges du STIF.
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- Information a l'intérieur des véhicules : dépliant d’information.
- Identification du service, image du réseau : Charte Proxi’‘Bus (CG77).

2.2.3. Controle du service

- Présentation des titres : au conducteur

- Modalités de contréle : aléatoire par la collectivité ou un agent mandaté par elle
- Sanctions appliquées : service soumis a I'achat d’un titre de transport

- Assermentation des agents contréleurs : non

2.2.4. Continuité du service et exigences de qualité

- Pénalités appliquées en cas de non réalisation du service (cf. convention de
délégation du STIF):

1 - Anomalies de 1°" niveau entrainant un avertissement puis une sanction de 50 euros :
Non respect des horaires de prise en charge des usagers (plus de 10 minutes de retard).

2 - Anomalies de 2°™® niveau entrainant un avertissement puis une sanction de 100
euros : Non respect de l'itinéraire ou des arréts définis dans le cahier des charges et par
la feuille de route.

3 - Anomalies de 3®™ niveau entrainant un avertissement puis une sanction de 200
euros : Service non exécuté.

- Conditions de mise en place d’un service de substitution : si le véhicule habituel est
immobilisé pour des raisons matérielles, le service est assuré grace a un véhicule de
substitution.

- Bonus/malus sur indicateurs de qualité de service : pénalités 200 € en cas d’absence
de documents de restitution

3. ECONOMIE GLOBALE DU SERVICE

3.1. Estimation du trafic

Sectionnement Sectionnement Estimation

des trajets moyen des trafics*
Zone Ouest vers Souppes - Chateau-Landon 11,0 5,36 1100
Zone Ouest vers Nemours 6,2 6,20 550
Zone Centre vers Souppes - Chateau-Landon 3,9 2,00 2520
Zone Est vers Souppes - Chateau-Landon 55 4,63 1660
Zone Est vers Nemours 7.8 6,80 830
Zone Est vers Montereau 11,0 10,14 830
Tout le territoire vers Egreville 55 6,01 1570
Total 5,88 9060

* Estimation au terme d’une période de montée en charge du trafic de 2 ans
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3.2. Niveau d’offre

Estimation kms

Du lundi au vendredi

réalisés /an
Zone Ouest vers Souppes - Chateau-Landon 4 650
Zone Ouest vers Nemours 2050
Zone Centre vers Souppes - Chateau-Landon 2500
Zone Est vers Souppes - Chateau-Landon 4 350
Zone Est vers Nemours 2000
Zone Est vers Montereau 2900

Tout le territoire vers Egreville 3050
Total 21500

3.3. Tarification

- Tarification applicable : tarification francilienne intégrant la circulation en zone 5 ;

= Les forfaits d'une durée égale ou supérieure a une semaine autres
qu’Emeraude et Rubis (Intégrale annuel, Passe Navigo mensuel ou
hebdomadaire, Imagin'R scolaire ou étudiant, ...)

* La carte Emeraude pour les dessertes situées dans Paris et la carte Rubis pour
les dessertes situées hors Paris,

= Les forfaits journaliers et touristiques (Mobilis, Paris Visite...)

= Les tickets t+ (plein tarif et réduit accompagné d'un justificatif de réduction :
carte famille nombreuse, solidarité transports....) et les tickets d’accés a bord.

- La vente de titre s’effectuera dans les lieux de vente existants (gare, dépositaires...)
ainsi qu’a bord des véhicules.

- Les conducteurs sont habilités a percevoir des recettes pour la vente de titres a bord.
Ils pergoivent la recette et rendent la monnaie.

3.4. Bilan économique prévisionnel

Le co(it annuel du service est estimé a environ 80 000 euros (2012).

4. MODALITES D'EXPLOITATION PAR UN TIERS

-  Type de contrat : rémunération de |'opérateur au forfait avec un intéressement au
kilométre

- Modalités de prise en compte des risques sur les recettes, sur I’évolution des colits
- Modalités de paiement par la collectivité : mensuel
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ANNEXE 1I
ATTESTATION DE DATE DE MISE EN PLACE EFFECTIVE DU SERVICE (MODELE)

ATTESTATION

Je soussigné, Président/Maire de I’AOP (désignation de I’AOP), atteste que le service de
transport a la demande/service régulier local (nom du service) a bien été mis en place au
Jour Mois AAAA (date de mise en place effective du service), suite a une procédure de
mise en concurrence/mise en place d’une régie.

Le marché a été attribué a XXXXXXXX (désignation et adresse de I'exploitant).

En foi de quoi, je délivre la présente attestation pour servir et valoir ce que de droit.

Fait @ XXXXXXX, le Jour Mois AAAA.

Le président, Le Maire,
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ANNEXE III

TRANSPORTS PUBLICS D'iILE-DE-FRANCE

Charte du systéme télébillettique Navigo

PREAMBULE

Par décision du 8 juillet 1999, le Syndicat des transports d’fle-de—France, Autorité
organisatrice des transports publics d'Ile-de-France, a engagé la généralisation de
la télébillettique sur le réseau de transport relevant de sa compétence.

Le systéme télébillettique d'fle de France inhérent est appelé systéme Navigo.

En tant qu’Autorité Organisatrice des Transports, le STIF est garant de la sécurité
et de linteropérabilité de ce systéme tant vis a vis des éléments internes au
systeme Navigo, que vis a vis d’éléments externes (gestion d’interfaces avec
d‘autres systémes billettiques non franciliens ou avec des services autres que le
transport collectif). Pour cela, en étroite collaboration avec les exploitants des
réseaux de transports collectifs franciliens et Adhérents a la présente Charte, le
STIF établit les régles communautaires fonctionnelles, techniques et de sécurité
pour assurer le bon fonctionnement du systéeme Navigo dont la mise en ceuvre
reléve de la responsabilité des exploitants.

CHAPITRE I - OBJET DE LA CHARTE

Article 1 — Périmétre et caractéristiques du systéme Navigo *

Le systéme Navigo est le systéme d‘information en charge de la gestion des
produits tarifaires télébillettiques de transports publics franciliens.

Comme tout systéeme d‘information, il correspond a un ensemble organisé de
ressources (personnel, données, procédures, matériel, logiciel...) permettant
d'acquérir, de stocker, de structurer, de superviser, de sécuriser, de transporter, de
diffuser et de communiquer les informations billettiques, sous forme de textes ou
de données codées, auprés des Adhérents a la présente Charte et des usagers des
transports publics franciliens.

Le systéeme Navigo se compose des éléments suivants :
. Les produits Navigo (matériels et logiciels) utilisés par les usagers :

o tout “support Navigo”, correspondant aux différents composants
électroniques ou logiciels contenant les droits et titres de transport des
usagers (exemple : Pass Navigo) ;
o tout équipement ayant pour fonction de lire, valider, vendre,
controler, opérer une action de SAV sur un support Navigo ;
o tout module de sécurité correspondant aux différents
composants électroniques contenant les secrets Navigo, c'est-a-dire les
clés de chiffrement de I'application télébillettique francilienne.

. Les différents systémes informatiques et de télécommunications
(matériels et logiciels) mis en ceuvre et utilisés par les Adhérents et traitant
des données Navigo (données usagers, données supports, données de
validation, données de vente, données de contrdle, données de SAV, données
de supervision...).

. Les référentiels d’interopérabilité de Navigo contenant les regles
techniques et fonctionnelles communes de Navigo destinés a assurer
l'interopérabilité :

o le RCTIF ;
o le RTTIF.

. Les moyens en personnels et les procédures pour :
o les processus d‘achat des différents produits Navigo (cartes et
SAM) et des éléments des systemes d'information et de
télécommunication dédiés a Navigo ;
o la mise en ceuvre du systétme Navigo (spécifications,
développements, recette) ;
o I'exploitation et la maintenance des différents équipements et
systéemes informatiques et de télécommunications Navigo ;
o la gestion des opérations inhérentes au cycle de vie des supports

et modules de sécurité Navigo (fabrication, personnalisation, transfert,
stockage, distribution, utilisation, destruction) ;

o le traitement des données a caractére personnel ;
o la lutte contre la fraude (contrdle, mise en opposition...) ;
o le traitement des évolutions du systéme Navigo.

Article 2 - Objet

Afin d’organiser la sécurité et l'interopérabilité du systéme Navigo, la présente
Charte fixe les modalités :

. de pilotage et de coordination du systeme Navigo (Chapitre II) ;

. de définition et d’application des régles d’élaboration et de mise en ceuvre du
systéme Navigo (Chapitre III) ;

. de contrdle du systeme (Chapitre 1V) ;

. de traitement des incidents pouvant avoir une portée communautaire

(Chapitre V).

! Navigo est une marque du STIF

Article 3 - Définitions

« Adhérent » : Toute personne morale ayant, au travers d'un contrat avec le STIF,
a mettre en ceuvre et exploiter tout ou partie du systéme Navigo pour la réalisation
de ses activités.

« Charte » : désigne la présente Charte du systéeme télébillettique NAVIGO.

« Titre de transport » : Un titre de transport est la combinaison d’un droit a utiliser
les transports collectifs sur un périmétre géographique et temporel donné, d'un
profil et d’un tarif.

« Produit tarifaire » : Un produit tarifaire est la matérialisation d’un titre de
transport sur un support papier, magnétique ou télébillettique. Le nom du produit
tarifaire est I'association du nom du titre et du nom du support.

« RCTIF » : Le Référentiel Commun Télébillettique Ile-de-France définit les
contraintes techniques des produits Navigo en termes de communication entre
I’équipement et le support. Il est constitué de l'ensemble des spécifications
techniques, permettant d’assurer l'interopérabilité face aux clients, complétées par
la description des tests de conformités et des exigences contractuelles et
procédurales. Le RCTIF s‘appuie sur les normes et standards en vigueur.

« RTTIF » : Le Référentiel Traitement Titres d'fle-de-France définit :

. le codage des données sur les supports ;

- les regles de traitement de ces données lors des opérations de validation, de
vente, de contrdle, de SAV ;

. les formats des listes d’échanges de données entre les différents systémes

d’information :

- liste noire, correspondant a la liste des supports et titres a invalider
suite au constat d’une fraude ou de perte et vol ;

- liste d’invalidation, correspondant a la liste des supports et titres
invalidés par les équipements de validation par mise en application de
la liste noire ;

- liste verte, correspondant a la liste des droits et profils a charger sur les
supports lors de leur présentation sur un appareil de vente ;

- liste de rechargement, correspondant a la liste des droits et profils
chargés sur les supports par la mise en application de la liste verte par
les appareils de vente ;

- liste des ventes, correspondant a la liste des droits et profils chargés,
supprimés ou annulés sur les supports par les appareils de vente ;

- liste blanche, correspondant a la liste des titres chargés sur les
supports en circulation.

Le RTTIF s’appuie sur les normes et standards en vigueur.

CHAPITRE II - MODALITES DE PILOTAGE ET DE COORDINATION DU
SYSTEME NAviGO

Article 4- Le comité de sécurité Navigo et le comité d’interopérabilité
Navigo

Le comité de sécurité Navigo et le comité d'interopérabilité Navigo sont deux
comités indépendants.

Le comité de sécurité Navigo est l'organe de pilotage et de coordination de la
sécurité du systéme Navigo.

Le comité d’interopérabilité Navigo est I'organe de pilotage et de coordination de
l'interopérabilité du systéeme Navigo.

4.1 - Constitution des comités

4.1.1 Composition

Les membres des comités sont :
- le STIF,
- la RATP,
- la SNCF,
- I'association OPTILE mandatée par ses membres

4.1.2 Représentation des membres dans les comités

Tout Adhérent a la Charte est membre des comités visés dans la présenté Charte.
Le STIF, la RATP, la SNCF et I'association OPTILE désignent respectivement leurs
représentants pour siéger dans chaque comité. Un seul et méme représentant peut
étre désigné pour siéger aux deux comités. En cas de vacance, un nouveau
représentant est désigné dans les meilleurs délais.

4.2 - Missions du comité de Sécurité

Le comité de sécurité a pour mission :

. d’évaluer les risques, et les besoins de sécurité du systéeme Navigo ;
. de définir les regles minimales de sécurité du systéme Navigo ;

. d’évaluer et d’améliorer ces régles ;

. de gérer les incidents a portée communautaire.
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4.3 - Missions du comité d’interopérabilité

Le comité d‘interopérabilité a pour mission :
. d’élaborer le RCTIF ;
. d’élaborer le RTTIF ;

. d’émettre des propositions et de donner son avis sur le respect de
l'interopérabilité par les Adhérents a la présente Charte ;
. de gérer les incidents a portée communautaire.

Le comité d’interopérabilité s’articule autour de deux commissions qui lui sont
rattachées : commission RCTIF et commission RTTIF.

4.4 - Org ion des c

Le STIF préside le comité de sécurité Navigo et le comité d’interopérabilité Navigo.
Chaque représentant des membres bénéficie d’une voix délibérative.

Les décisions sont prises a l'unanimité. En cas de désaccord, le STIF décide en
dernier ressort apres justification sur la base des exigences de la politique tarifaire
des transports collectifs franciliens qu’il décide et des impératifs de sécurité du
systéeme NAVIGO.

Dans le cas ou les décisions prises conduisent a des engagements nouveaux par
rapport aux engagements pris par les Adhérents dans les contrats, conclus avec le
STIF, régissant les modalités relatives a I'exploitation des services de transport. Les
conséquences financiéres de ces nouveaux engagements font l'objet d’'un avenant
aux contrats précités.

Les comités se réunissent au moins une fois par semestre. Ils se réunissent, en
outre, sur convocation du STIF, éventuellement a la demande d’un des membres,
et en cas de crise.

Sur demande de I'un des membres et avec I'accord du STIF, des experts peuvent

participer aux réunions des comités.

Pour le bon fonctionnement des comités, chaque membre collabore activement :

. en communiquant a toutes les parties toutes les informations, documents,
renseignements et éléments existants qui pourraient étre utiles a
I'accomplissement de sa mission d'analyse ;

. en contrélant de maniére réguliére la mise en ceuvre des exigences
minimales de sécurité, du RCTIF et du RTTIF par lui-méme et par les
personnes qu’il a autorisées a participer de quelque maniére que ce soit a la
mise en ceuvre du systéme Navigo ;

. en participant a chaque réunion des comités.

Chaque membre a la responsabilité du personnel et des moyens matériels qu‘il met

a disposition des comités.

Articl - R nsabilité

Les Adhérents :

. intégrent des dispositions relatives au respect des engagements et exigences
de la présente Charte dans les contrats qu'ils passent avec toute personne,
physique ou morale, pour I'autoriser de quelque maniére que ce soit a la mise
en ceuvre d'un élément du systéeme Navigo ;

. communiquent au STIF le nom d’un interlocuteur unique pour les questions
de sécurité d'une part et de l'interopérabilité d’autre part ;
. communiquent a chaque personne morale a qui ils confient, de quelque

maniére que ce soit, tout ou partie du systéme Navigo, toutes les
informations, tous les documents, renseignements et éléments existants
qu’elles ont & connaitre pour respecter les exigences de la présente Charte ;

. participent directement ou par lintermédiaire de leur mandataire a la
rédaction des documents techniques et fonctionnelles dont ils ont la
responsabilité au sein des comités apres décision desdits comités ;

. sont responsables des incidents a portée communautaire détectés dans leurs
propres applications du systéeme Navigo ou dans les applications du systeme
Navigo par les personnes qu'ils ont autorisées a participer de quelque
maniére que ce soit a la mise en ceuvre du systéme Navigo. Dans ce cadre, le
STIF est subrogé dans les droits des Adhérents pour l’ensemble des
préjudices que peuvent entrainer pour les autres Adhérents les incidents a
portée communautaire précités. Lorsque le STIF pergoit une indemnisation, le
STIF et les Adhérents ayant subi un préjudice concluent dans les meilleurs
délais un accord sur la rétrocession a ces Adhérents, a proportion de leur
préjudice, des sommes ainsi pergues par le STIF.

. avertissent le STIF de tous incidents a portée communautaire mentionnés au
point ci-dessus ;

. avertissent le STIF de tout projet d’évolution ayant un impact communautaire
d’'un élément du systéme Navigo, et de la date souhaitée de sa mise en
ceuvre ;

. facilitent le controle des Organismes de contréle.

Articl - Rél rticulier STIF

Le STIF :

. préside les comités et décide en dernier ressort ;

. arréte la liste des membres des comités ;

. assure le secrétariat des comités (rédaction et envoi des convocations et des
ordres du jour, réservations des salles de réunion, rédaction et envoi des
comptes-rendus de réunion...) ;

. détient les noms des Adhérents a la présente Charte, et le contrat contenant
leur engagement d’adhérer a la Charte;
. détient les versions officielles successives de I'ensemble de la documentation

communautaire de gestion de la sécurité et de l'interopérabilité du systéeme
billettique Navigo et assure leur diffusion aux membres dans le respect des
régles de confidentialité établies ;

. rédige les documents communautaires qui sont sous sa responsabilité et
approuve I'ensemble des documents communautaires ;
. contréle ou fait controler le respect des régles minimales de sécurité, la

bonne application du RCTIF et du RTTIF par les Adhérents (plan de contréles

programmés, contrbles spécifiques en cas d’incidents a portée
communautaire) ;

. si nécessaire, se fait assister d’experts ;

. déclenche le « Plan d’Urgence » en cas d'incident a portée communautaire
(article 13).

CHAPITRE III - MODALITES DE DEFINITION ET D’APPLICATION DES
REGLES D'ELABORATION ET DE MISE EN CEUVRE DU SYSTEME NAVIGO

Article 7 — Définition des régles de Sécurité du systéme Navigo

Les régles de sécurité sont définies dans un Cahier des « Exigences minimales de
sécurité du systéme Navigo ».

7.1 - Cahier des « Exigences minimales de sécurité »

Le Cahier des « Exigences minimales de sécurité » définit les « outils » permettant
de limiter les risques en assurant la maitrise des entités, des processus et des
acteurs, des objets sensibles, du fonctionnement communautaire.

1l décrit notamment :

. les fonctions de gestion de la sécurité du systeme billettique ;

la gestion des secrets (documentation sensible et clefs cryptographiques) ;

la gestion du cycle de vie des supports ;

la gestion des équipements sensibles (notamment ceux de vente) ;

les responsabilités des différents Adhérents en fonction de leur périmeétre
d’activité (validation, vente, gestion des secrets...).

Le Cahier des « Exigences minimales de sécurité » du systeme Navigo est défini et
validé par le Comité de sécurité Navigo. Il constitue le document de référence en
matiére de sécurité.

Une premiére version du Cahier des « Exigences minimales de sécurité » a été
élaborée par le STIF en collaboration étroite avec RATP, SNCF et OPTILE en 2002.
Elle a permis de mettre en ceuvre le systéme Navigo sur la base d’outils et de
procédures assurant la bonne gestion de sa sécurité.

Ce Cahier des « Exigences minimales de sécurité » sera amené a évoluer pour
s’adapter aux nouveaux besoins ou aux nouvelles contraintes du systéme Navigo.
Toute évolution est réalisée sous I'égide du Comité de Sécurité Navigo qui peut
décider de créer un groupe de travail spécifique composé par les membres du
comité de sécurité et dont |'objet vise a préparer le cadre de ces évolutions.

Ce document est diffusé par le STIF aux membres du comité de sécurité, et
transmis, au moins pour partie, par ceux-ci, sous leur responsabilité, aux
personnes ayant a en connaitre et qu’ils ont chacun autorisées a participer a la
mise en ceuvre du systéme télébillettique Navigo.

1/ en va de méme de chaque nouvelle évolution ultérieure.

7.2 - Application des régles de sécurité du systéme Navigo

Tout Adhérent respecte le Cahier des « Exigences minimales de sécurité » au
travers des « Spécifications opérationnelles du systéeme Navigo » qu'il définit sous
sa propre responsabilité.

Les « Spécifications opérationnelles de sécurité du systéme Navigo » constituent
une description des regles et des procédures internes de mise en ceuvre du Cahier
des « Exigences minimales de sécurité » par chaque Adhérent a la présente Charte.
Elles sont établies en tenant compte du périmetre d’activité de I’Adhérent.

Toute évolution des «Spécifications opérationnelles de sécurité du systéme
Navigo » reléve de la responsabilité de chaque Adhérent.

Chaque Adhérent remet au STIF, a titre confidentiel, ses propres « Spécifications
opérationnelles de sécurité du systéme Navigo », et celles des personnes qu'il a
autorisées a participer de quelque maniére que ce soit a la mise en ceuvre du
Systéme Navigo. Certains documents, en raison du niveau élevé de confidentialité
ne peuvent étre remis au STIF, ils seront consultables lors des contréles prévus
dans la présent Charte. Toutefois chaque Adhérent indiquera dans ses
« Spécifications opérationnelles de sécurité du systéme Navigo » la liste de
l'ensemble des documents non remis.

1l en va de méme de chaque nouvelle version.

7.3 - Délai d’entrée en vigueur des décisions

Les décisions prises par le Comité de Sécurité en matiére d’évolution du Cahier des
« Exigences minimales de sécurité » sont applicables dans un délai fixé par le
Comité de Sécurité a partir des plannings de déploiement proposés par les
membres du Comité incluant la rédaction des évolutions des « Spécifications
opérationnelles de Sécurité du systéme Navigo ».

Pendant le délai précité accordé aux Adhérents, les « Spécifications opérationnelles
de Sécurité du systeme Navigo » antérieures restent en vigueur.

Article 8 — Définition des régles d’interopérabilité du systeme Navigo

Le systeme Navigo est un systéme interopérable, ouvert et évolutif.

8.1 - Périmétre de l'interopérabilité Navigo

L'interopérabilité Navigo s’articule autour :

. Du Référentiel Commun Télébillettique fle-de-France (le RCTIF) :
Ce référentiel est constitué par les spécifications techniques d'interopérabilité
des équipements Navigo et des supports. Elles ne portent que sur les
spécifications techniques du dialogue équipement - support. Elles se limitent
aux exigences techniques d’échanges sécurisés de données entre le support
sans contact et I’équipement de lecture. Elles ne concernent donc pas le
fonctionnement intrinseque de I’équipement.

. Du Référentiel Traitement Titres d'fle-de-France (le RTTIF) :

Le RTTIF décrit les régles communes de traitements des données Navigo et

notamment :

- le codage des contrats, des profils sur les supports ;

- le traitement des supports lors des opérations de validation et de
vente ;

- le format des listes de données échangées entre les différents
systémes ;
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- les spécifications techniques des supports répondant aux exigences
fonctionnelles définies par le STIF.

8.2 - Produits télébillettiques concernés par le RCTIF

Les produits Navigo sont dans leur ensemble concernés par le RCTIF.

La conformité au RCTIF des produits, proposés par les industriels aux Adhérents,
est controlée par des Organismes de contrdle indépendants avant leur mise en
service, dans les conditions définies aux articles 11 et 12 et selon les principes
suivants :

- en cas de contrat de mise au point d’un produit avant fabrication pour
le compte d’un Adhérent, le contrble de conformité au RCTIF s’effectue
dés la mise au point du produit et avant sa fabrication en série voire,
au plus tard, avant sa premiére mise en service ;

- en cas d‘achat de produits existants (mis préalablement sur le marché),
toute commande d‘un Adhérent ne concerne que des produits
conformes RCTIF.

Le choix des produits ou leur mise en service est du seul ressort de I’Adhérent. De
plus, chaque Adhérent peut définir des fonctionnalités supplémentaires spécifiques,
ou accepter des fonctionnalités supplémentaires proposées par les fournisseurs,
sous réserve que ne soient altérées ni les fonctionnalités d’interopérabilité du RCTIF
ni la sécurité du systeme télébillettique.

Le STIF tient a disposition des membres des comités mentionnés a I'article 4 de la
présente Charte la liste des produits agréés RCTIF que lui a communiqué le (ou les)
Organismes de contrdle et les informe de tout nouvel agrément.

8.3 - Elaboration du RCTIF

Les spécifications techniques d‘interopérabilité du RCTIF sont rédigées par le
Comité d'Interopérabilité et plus particulierement la Commission RCTIF.

Les autres parties du RCTIF sont élaborées par le STIF, en collaboration avec le
Comité d'Interopérabilité.

8.4 - Evolution du RCTIF

Toute évolution du RCTIF liée aux spécifications techniques d‘interopérabilité est
proposée par la commission RCTIF au Comité d’Interopérabilité qui décide des
modifications et des évolutions, en tenant compte des versions antérieures en
vigueur et des incidences de ces modifications, notamment :

. les exigences du RCTIF auxquelles les fournisseurs de produit(s) controlé(s)
conforme(s) ou en cours d’instruction de conformité ont adhéré ;
. le respect de la Iégislation et la réglementation en vigueur.

Les évolutions ne concernant pas les spécifications techniques d'interopérabilité
sont élaborées par le STIF, en collaboration avec le Comité d'Interopérabilité.

L'entrée en vigueur de toute évolution du RCTIF est définie par le Comité
d’'Interopérabilité.

8.5 - Elaboration du RTTIF

Les différents documents constituant le RTTIF sont validés par le Comité
d’Interopérabilité et plus particulierement la Commission RTTIF.

8.6 - Evolution du RTTIF

Toute évolution du RTTIF est proposée par la commission RTTIF au Comité
d’Interopérabilité qui décidera des modifications et des évolutions, en tenant
compte des versions antérieures en vigueur et des incidences de ces modifications.
L'entrée en vigueur de toute évolution du RTTIF est définie par le Comité
d’'Interopérabilité.

8.7 - Validation et suppression des versions du RCTIF/RTTIF

Sans préjudice des stipulations des articles 8.1 a 8.7, toute nouvelle version du
RCTIF et/ou du RTTIF est validée selon le processus suivant :

1% étape : la commission RCTIF/RTTIF rédige la nouvelle version pour
tout ou partie selon I’évolution envisagée ;

28me étape : le Comité d’Interopérabilité étudie et valide le document, en
établissant une liste des implications techniques ;

3%me étape : chaque Adhérent transmet sous sa responsabilité le
document pour avis, a toute personne qu'il a autorisée a
participer de quelque maniére que ce soit a la mise en
ceuvre du systéme Navigo et fait retour au comité ;

48me étape : le Comité d'Interopérabilité analyse les commentaires
communiqués par ses membres, amendent au besoin le
document objet des travaux et valide ce dernier document ;

5éme étape : le STIF diffuse le document validé.

Article 9 — Application des régles d’interopérabilité du systeme Navigo

La mise en ceuvre des stipulations de la présente Charte, du RCTIF, du RTTIF
nécessite la mise en ceuvre d’actions spécifiques par les Adhérents et notamment :

. en intégrant dans leurs marchés les obligations découlant de la présente
Charte et les exigences techniques du RCTIF et du RTTIF ;

. en installant et ne mettant en service que des unités de produits conformes
au RCTIF ;

. en vérifiant la bonne prise en compte des exigences techniques du RTTIF par

les systemes mis en ceuvre par la validation des spécifications et par la
prononciation de la recette de chaque systeme.

Au travers de cette procédure, les Adhérents sont responsables du respect
des régles d'interopérabilité du RTTIF par leurs fournisseurs.

. en exploitant chaque unité de produit dans le respect de la conformité au
RCTIF et au RTTIF : a savoir, maintenir conforme le produit dans le respect
des exigences d'interopérabilité.

Et plus particulierement pour le RCTIF :
en respectant les régles du RCTIF en matiere de consultation de fournisseurs
telles qu’elles figurent en annexe : toute autre spécification particuliere a un
ou plusieurs Adhérent(s) n’entre pas dans le cadre du RCTIF et entre
uniquement dans le processus d’‘achat spécifique a chaque Adhérent ;

. en demandant a leurs fournisseurs :

- soit, en cas de mise au point préalable de prototype, de faire controler
la conformité des produits de télébillettique deés leur mise au point et de
fournir le certificat de conformité au RCTIF ;

- soit, en cas d’achat de produits finis de fournir, préalablement a la mise
en service, un certificat de conformité au RCTIF en vigueur ;

- de respecter I'ensemble des contrles qui permettent de constater
|’état de conformité au RCTIF ;

D en respectant les décisions de contrdle de conformité au RCTIF selon les

conditions suivantes :

- la décision afférente au controle de conformité d’un produit est
opposable a chaque Adhérent ayant mis en service ledit produit.
Chaque Adhérent est responsable devant le STIF du bon traitement des
évolutions assurant la conformité au RCTIF du produit qu'il a mis en
service et ce méme si un autre Adhérent utilise ce méme produit ;

- la décision de conformité d’un produit doit étre obtenue par I'Adhérent
avant toute mise en service dudit produit ;

. en respectant toute décision de retrait de la conformité d’un produit dés qu'ils

en ont été avertis, a savoir :

- en n’achetant plus, dans le futur, des unités du produit, objet du
retrait, pour I'utilisation télébillettique en fle-de-France,

- en vérifiant si les unités du produit qu’ils ont acquises antérieurement a
la décision de retrait de conformité, sont bien conformes,

- en n'utilisant plus les unités du produit qui se seraient avérées non
conformes, suite aux vérifications effectuées apres le retrait ;

. en permettant I'accés le plus large a tout élément technique ou document
lors de la visite de I'Organisme de contréle mandaté par le STIF en cas de
procédure de contrdle.

CHAPITRE IV - MODALITES DE CONTROLE DU SYSTEME

Article 10 - La responsabilité contrdle

Le STIF est responsable du contréle du respect des spécifications de sécurité et du

RCTIF. Il réalise ou fait réaliser pour son compte des expertises sur les produits ou

les moyens de mise en ceuvre du systéeme Navigo. Ces expertises sont réalisées par

plusieurs organismes de contrdle :

. d’une part pour le controle des éléments relatifs a la sécurité Navigo ;

. d’autre part pour le controle des éléments relatifs a I'Interopérabilité Navigo
au titre du RCTIF.

Article 11 - Organismes de contrdle

Un organisme de contrdle est un tiers indépendant des Adhérents a la présente
Charte, ou de leurs concurrents potentiels, et de tout fournisseur de produit ou de
systéme billettique, chargé :

. d’effectuer des controles chez les Adhérents ou chez toute personne morale a
qui un Adhérent a confié, de quelque maniére que ce soit, la fourniture de
tout ou partie du systtme Navigo a la demande du STIF, tant pour des
problématiques de sécurité que d’interopérabilité ;

. au regard du RCTIF :

- de contrdler la conformité des produits qui lui sont transmis ;
- d’instruire les demandes dans un délai maximum de 3 mois ;
- de déclarer, en cas de contréle positif, le produit conforme.

Les Organismes de contréle sont désignés par le STIF aprés respect des regles de
mise en concurrence qui s‘imposent a lui.

Pour le contrdle du respect du RCTIF, le STIF s’engage a ne retenir que des
Organismes de controle certifiés selon la norme EN 45011, définissant les
exigences générales relatives aux organismes procédant a la certification de
produits.

Le STIF communique, pour avis simple, aux comités mentionnés a l‘article 4 de la
présente Charte la liste des Organismes de contréle désignés.

Article 12 - Porté ntrél

Les contrdles portent sur le respect par les Adhérents a la présente Charte :

- des exigences minimales de sécurité au travers de la mise en ceuvre des
spécifications opérationnelles rédigées par chacun ;

- du RCTIF ;

- des décisions de retrait de la conformité RCTIF d’un produit dés qu'‘ils en ont
été avertis.

Pour le contrdle portant sur le respect des exigences minimales de sécurité, chaque
début d’année civile, le STIF établit un plan des contrbles a réaliser chez les
Adhérents.

Les contrdles portant sur le respect des dispositions du RCTIF et des décisions de
retrait de conformité au RCTIF peuvent étre effectués a titre occasionnel, sur
demande du STIF, a ses frais, ou de tout Adhérent pour les produits dont cet
Adhérent a la responsabilité, a ses frais.

Si I'un des contrdles visés par le présent article fait apparaitre un manquement aux
dispositions de la présente Charte, I'ensemble des colits inhérents a une éventuelle
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adaptation nécessaire du systéme de |’ Adhérent controlé relévent de la
responsabilité de cet Adhérent et ne peuvent donner lieu a aucun financement
supplémentaire accordé par le STIF.

CHAPITRE V - MODALITES DE TRAITEMENT DES INCIDENTS A PORTEE
COMMUNAUTAIRE

Article 13 - Le « Plan d'Urgence »

En cas d'incident a portée communautaire, désigné ci-apres « Incident », le STIF
déclenche un « Plan d’'Urgence », et en fonction de I'Incident soit le Comité de
Sécurité soit le Comité d'interopérabilité se transforme en Cellule de Crise et
s’adjoint toutes les compétences requises pour régler le probléme, notamment en
convoquant le (ou les) Adhérent(s) concerné(s).

communautaire

Indépendamment de la solution qui aura pu étre trouvée en Cellule de Crise, le
STIF peut déclencher un contrdle chez I’Adhérent et chez toute personne morale a
qui il a confié, de quelque maniére que soit, la fourniture de tout ou partie du
systéme Navigo et pour laquelle cet Adhérent est responsable dans les conditions
arrétées a l'article 5 de la Charte. Ce controle s’effectue, en une ou plusieurs
visite(s) de I'Organisme de contréle mandatée par le STIF, avec préavis de 48
heures minimum et obligation de I’Adhérent de nommer un interlocuteur pour
permettre a I’'Organisme de contrdle d’étre accueilli et d’assurer sa mission.

L'Organisme de contréle devra rendre compte de I'Incident auprés du STIF, de
I’Adhérent controlé et de la Cellule de Crise, en rapportant :

. les causes et conséquences de I'Incident ;

. le niveau de gravité de |'Incident :

- mineur. Un Incident est mineur lorsqu‘il entraine un dysfonctionnement
technique ou sécuritaire du systéme (ou d’un de ses composants) sans
nuire a son exploitation.

Un grand nombre d’Incidents mineurs peut étre considéré comme un
Incident majeur ;

- majeur. Un Incident est majeur lorsqu’il entraine un dysfonctionnement
technique ou sécuritaire du systéme (ou d’un de ses composants) en
nuisant a son exploitation sans la bloquer.

Un grand nombre d’Incidents majeurs peut étre considéré comme un
Incident bloquant ;

- bloquant. Un Incident est bloquant lorsqu’il entraine un
dysfonctionnement technique ou sécuritaire du systéme (ou d’un de ses
composants) en bloquant son exploitation ;

Les différents contréles et mesures constatés par I'Organisme de contréle sont
opposables a I’Adhérent.

Le colt du contréle est a la charge du STIF. Cependant, si le contrdle fait
apparaitre la responsabilité du (ou des) Adhérent(s) contrélé(s), et
indépendamment des éventuels préjudices qui pourraient étre allégués, celui-ci (ou
ceux-ci) supportera (ont) le paiement total du contréle dans le cas d’un Incident,
quelque soit le niveau de gravité défini en Cellule de crise.

Tout Adhérent concerné a un délai d’'un mois pour contester les conclusions du
contréle. En cas de désaccord entre les parties, un débat contradictoire sera
organisé par le STIF.

Si aucune solution amiable n’est obtenue il sera fait application des dispositions,
relatives au réglement amiable des conflits, prévues dans les contrats relatifs aux
modalités d’exploitation des services de transport conclus entre le STIF et les
Adhérents.

Article 15— Le traitement des Incidents

Le traitement d’Incident(s) de sécurité ou d'interopérabilité s’effectue selon le
processus suivant :

1% étape : le traitement des Incidents est déclenché suite a la
demande d’un (ou des) membre(s) du Comité concerné ;

28me étape : le Comité concerné demande des explications a I’Adhérent
ou aux Adhérents concerné(s) par I'Incident ;

3%Me étape : le Comité concerné examine les explications fournies et/ou
constate la non-transmission des explications demandées et
décide :
- de poursuivre le processus,
- ou de clore I'Incident ;

5%me étape : si le comité décide de poursuivre le processus, le STIF diligente un
Organisme de contréle pour effectuer un contrble sur les
produits et les installations au niveau des éléments
concerné(s) et a effectuer des préconisations ;

6°Me étape : si les résultats du contrdle font ressortir que le (ou les)
Adhérent(s) est (sont) a l'origine de I'Incident, le STIF le
(ou les) met en demeure de respecter les exigences de
contrdle dans le cadre des préconisations de I'Organisme de
contrdle, et selon les délais fixés par le STIF et établis sur la
base des délais préconisés par I’'Organisme de contréle ;

78me étape : en cas de non-exécution des préconisations dans les délais

fixés par le STIF, ce dernier appliquera les sanctions
prévues a l'article 20 de la présente Charte.

CHAPITRE VI - DISPOSITIONS DIVERSES
Article 16 - Confidentialité

Sous réserve des dispositions spécifiques de la Charte, chacun des Adhérents
s'engage a ne pas divulguer a son personnel ou a des tiers, qui n‘auraient pas a en

connaitre, les documents, les informations et les renseignements contenus dans le
Cahier des « Exigences minimales de Sécurité », les « Spécifications
opérationnelles de sécurité du systétme NAVIGO », le RCTIF et les documents
constituants le RTTIF, ainsi que tout autre document confidentiel auquel il accede
dans le cadre de I’exécution de la présente Charte. Il est responsable des
agissements sous ce rapport des personnels ou partenaires qui cesseraient leur
activité pour son compte.

La diffusion de tout document lié a la présente Charte ne peut étre réalisée aprés
signature d’un accord de confidentialité entre I’Adhérent et le destinataire des
informations.

Cet engagement demeure apreés résiliation ou a I’échéance du contrat ou marché a
I'origine de son adhésion.

Du fait de la confidentialité des documents, tout Adhérent devra, en cas de
cessation totale d‘activité de transport en Ile-de-France, respecter les consignes de
destruction de tout ou partie des matériels et de la documentation (notamment les
« Exigences minimales de Sécurité », les « Spécifications opérationnelles de
sécurité du systéme Navigo», le RCTIF et le RTTIF).

Article 17 - Protection des données a caractére personnel

Au cours de la mise en ceuvre de la présente Charte, chaque Adhérent s’engage a
ce que soient respectées la sécurité et la confidentialité des données a caractere
personnel, ainsi que le droit d’acceés a ces données et, le cas échéant, le droit de
rectification, conformément aux lois et réglementations applicables, en particulier la
recommandation relative a la collecte et au traitement d'informations a caractére
personnel par les sociétés de transport collectif dans le cadre d’‘applications
billettiques (adoptée le 16 septembre 2003 par délibération n° 03-038 de la
Commission Nationale Informatique et Libertés dont les principes sont repris dans
la délibération n°2008-161 du 3 juin 2008 portant autorisation unique).

Article 18 - Marque RCTIF

18.1 - Propriété de la marque
Le STIF est titulaire et propriétaire des marques :

. REFERENTIEL COMMUN TELEBILLETTIQUE fLE-DE-FRANCE, déposée a I'INPI
en date du 25 avril 2000, sous le numéro 00 3023735, désignant les produits
et services relevant des classes 9, 16, 35, 36, 38, 39 et 42 de la classification
internationale des marques, enregistrement publié au BOPI n° 00/39 NL Vol.
II du 29 septembre 2000 ;

. RCTIF, déposée en date du 25 avril 2000, sous le numéro 00 3023734,
désignant les produits et services relevant des classes 9, 16, 35, 36, 38, 39
et 42 de la classification internationale des marques enregistrement publié au
BOPI n°® 00/39 NL Vol. II du 29 septembre 2000.

18.2 - Utilisation de la marque par les Adhérents
Pour la mise en ceuvre de la présente Charte, les Adhérents a sont autorisés a faire

référence aux termes REFERENTIEL COMMUN TELEBILLETTIQUE ILE-DE-FRANCE et
RCTIF :

. dans les documentations techniques ;

. dans les documents de consultation destinés aux fournisseurs ;

. dans les contrats avec les fournisseurs ;

. et plus généralement a tous les échanges utiles a linteropérabilité du

systéme Navigo.

Article 19 - Propriété et utilisation des documents de sécurité et
d’interopérabilité.

Pour éviter toute appropriation indésirable par des tiers, le STIF est déclaré
propriétaire des Exigences minimales de sécurité, du RCTIF, du RTTIF, et de toute
documentation accessoire a ces documents.

En conséquence, chaque Adhérent a la présente Charte reconnait que le STIF est

propriétaire de tous les droits d'utilisation, d'exploitation, de représentation, de

reproduction et de diffusion de chaque version des documents mentionnés au

premier alinéa du présent article, et ce :

. pour une durée limitée a la durée de protection légale ;

. envers tout utilisateur des documents précités ;

. envers toute personne, pour tout type de destination concernant directement
ou indirectement le transport en fle-de-France.

Il est précisé que tout document d‘interopérabilité communiquée au Comité
d’Interopérabilité et éventuellement intégrée dans le RCTIF ou dans le RTTIF n’est
pas grevée de droits, ni de savoir-faire propriétaire, a |’exception des normes
auxquelles il est fait référence dans ces documents. Cette communication reléve de
la seule responsabilité de celui qui I'effectue auprés du Comité d'Interopérabilité et
prend les mesures adéquates pour s’assurer de la transmissibilité des informations
aupres du titulaire du droit ou du savoir-faire propriétaire.

Le STIF reconnait que les Adhérents, dans les respects des clauses de l‘article 16
de la Charte, ont des droits dutilisation, d’exploitation, de représentation, de
reproduction et d’intégration, de chaque version des documents mentionnés au
premier alinéa du présent article, pour eux-mémes, dans le cadre d’une concession
a titre gratuit. Ils ne peuvent en aucun cas céder ces droits a des tiers.

Article 20 - Sanctions

Le STIF peut faire cesser, avec effet immédiat, I’'exploitation de tout produit ou
systéme a l'origine d’un incident bloquant conformément aux articles 14 et 15.

En cas de désaccord entre le STIF et I'un des Adhérents, il sera fait application des
dispositions, relatives au réglement amiable des conflits, prévues dans les contrats
relatifs aux modalités d’exploitation des services de transport conclus entre le STIF
et les Adhérents.
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Syndicat des transports dIle-de-France

Délibération n° 2012/0171

Séance du 6 juin 2012

SERVICE DE NAVETTES ENTRE « GARE DE PONT DE RUNGIS
ET LES AEROGARES D'ORLY OUEST ET SUD »

ACTUALISATION DU FINANCEMENT

Le conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

vu

vu

vu

VU

Vu
VU

l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

je décret n®59-157 du 7 janvier 1959 relative & 'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°2005-664 du 10 ijuin 2005 portant statut du syndicat des transports
d'lle-de-France ;

la délibération n°2010/0389 du 7 juillet 2010 relative a la prolongation du
contrat ;

le rapport n® 2012/0171 ;

les avis de la Commission de 1'Offre de Transport du 31 mai 2012 et de la
Commission Economique et Tarifaire du 1% juin 2012 ;

Aprés en avoir délibére,

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'avenant n°2 a la convention d'exploitation signée le 17 aolit 2006 pour -
I‘exploitation des navettes entre « Gare de Pont de Rungis et les aérogares d’Orly Ouest
et Sud » modifiant le mécanisme d'actualisation des colits du contrat est approuvé.

ARTICLE 2 : La Directrice Générale est autorisée a signer l'avenant visé a l'article 1 et
annexeé a la présente délibération, avec BIEVRE BUS MOBILITES.

ARTICLE 3 : Ia Directrice Générale est chargée de I'exécution de la présente délibération

qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des Transports d'Tle-de-
France,

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d'lle-de-France

Jgan/Pgul HUCHON

r Actysede, réception en préfecture
078-28750088-20120606-2012-0171-DE
DAte de télétransmission : 08/06/2012

Date de réception préfecture : 08/06/2012

278



AVENANT N°2
AU CONTRAT D'EXPLOITATION du 17 aoiit 2006

Service de Navettes entre « Gare de Pont de Rungis
et les Aérogares d’'Orly Ouest et Sud »

« Ligne 020 820 001 »

Entre :

Le Syndicat des Transports d'Ile-de-France (STIF), Etablissement public a caractére
administratif régi par I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée et le décret n°
2005-664 du 10 juin 2005, dont le sieége social est situé au 41 rue de Chateaudun, 75009
Paris, représenté par Madame Sophie MOUGARD en sa qualité de Directrice Générale,
diment habilitée aux fins des présentes par délibération du Conseil en date du 5 octobre
2011.

Ci-aprés dénommé le « STIF »,

Et:

BIEVRE BUS MOBILITES, Société par Actions Simplifiée au capital de 153 574 euros,
immatriculée au registre du commerce de Evry sous le numéro 622 006 443, dont le
siege social est situé 15, avenue Ampeére, BP 23, 91320, Wissous, représentée par
Monsieur Loic BLANDIN, son Directeur, diment habilité.

Ci-apres désigné « L'Exploitant »,

Le STIF et I’'Exploitant étant ensemble désignés ci-aprés soit la ou les « Parties ».
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Préambule

Conformément a la délibération du conseil du STIF en date du 5 juillet 2006, la
convention d’exploitation de navettes entre « Gare de Pont du Rungis et les Aérogares
d’Orly Ouest et Sud » a été signée pour une période de quatre ans.

Le conseil a ensuite validé I'avenant suivant au contrat :
- Avenant n°1 : la prolongation de la convention d’exploitation conformément aux
dispositions de I'article 22 précisant que celle-ci peut étre prolongée par avenant

dans I'hypothése d’un retard de mise en service de la ligne de tramway « Villejuif
- Juvisy-sur-Orge ».

Afin de prendre en compte plusieurs évolutions intervenues dans le cadre du
fonctionnement de la ligne, il apparait aujourd’hui nécessaire de passer un avenant a la
convention d’exploitation susvisé.

Cette modification concerne :

- L’actualisation des co(ts d’exploitation.

Le présent avenant prend effet a compter de sa notification par le STIF. Il est conclu pour
la période comprise entre le 1% septembre 2010 et le 31 ao(t 2013.
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Compte tenu de ce qui précede, il a été convenu :

Article 1°" — MODIFICATION DE LA PARTICIPATION DU STIF AU FINANCEMENT
DU SERVICE

L'article 12.1 de la convention d’exploitation conclue le 5 juillet 2006 est supprimé et
remplacé par le texte suivant :

Article 12 - Actualisation des codts
Elle s'opérera tous les ans au 1°" septembre comme suit :

Valeur en année pleine pour I'année N

Valeur en année pleine pour I'année N-1 X Ky

Avec Ky = 0,429 SN-l/SN-Z + 0,088 CN.1/CN.2 + 0,483 IPSN.l/IPSN.Z

S : Salaires, revenus et charges sociales - Salaires mensuels de base de I'ensemble des salariés (indices
trimestriels) - Activités économiques - Transports et entreposage (www.indices.insee.fr; identifiant :
1567433)

C : indice mensuel Gazole (www.indices.insee.fr ; identifiant : 0641310)
IPS : indice des prix des services (www.indices.insee.fr ; identifiant : 641257)
Pour chaque indice I, In est la moyenne arithmétique de janvier N-1 a décembre N-1.

Article 2 : Toutes les clauses de la convention d’exploitation en date du 17 Ao(t 2006
non modifiées par le présent avenant et non contraires aux dispositions de ce dernier,
restent applicables de plein droit.

Fait a Paris, en deux exemplaires originaux, le

Pour le STIF. Pour I'Exploitant
Madame Sophie MOUGARD Monsieur Loic Blandin
Directrice générale Président

3
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Syndicat des Transports d'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0172
Séance du 6 juin 2012
COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION EVRY-CENTRE-ESSONNE
CONVENTION DE GESTION ET DE MAINTENANCE

DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS
EN COMMUN DU SITE PROPRE D'EVRY

Le conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France,

vuU
vuU

vu

vu

VU

vu
vu

le code des transports (partie |égislative) ;

|'ordonnance n® 59-151 du 07 janvier 1959 relative a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n° 59-157 du 07 janvier 1959 relatif a I'organisation des transports en Ile-
de-France ;

le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'Ile-
de-France et modifiant certaines dispositions relatives a 'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

les articles R 2334-10 & 2334-12 et R 4414-1 a R 4414-2 du code général des
collectivités territoriales relatifs au produit des amendes ;
le rapport n°® 2012/0172 ;

les avis de la Commission des Investissements et du Suivi du Contrat de Projet du 30
mai 2012 et de la Commission Qualité de Service du 31 mai 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1: la convention de participation financiéere du STIF telle qu'annexée a la

présente délibération est approuvée. La directrice générale est autorisée a
signer cette convention avec la Communauté d'Agglomération d'Evry-
Centre-Essonne.

ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de |'exécution de la présente délibération,

qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des
transports d’Ile-de-France.

Le président du Conseil
du Syndicat des Transports d'Ile-de-France

N
/chusé de réception en préfecture

5-287500078-20120606-2012-0172-DE
af® de télégansmission : 08/06/2012
Date @Ception préfecture : 08/06/2012
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CONVENTION DE GESTION ET DE MAINTENANCE
DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS EN COMMUN
EN SITE PROPRE

ENTRE

La Communauté d'Agglomération d'Evry Centre Essonne, domiciliée Place
de I'Agora - B.P. 62 - 91002 EVRY CEDEX, représentée par son Président,
Monsieur Manuel VALLS, agissant en vertu d'une délibération du.........

ET

Le Syndicat des Transports d'iIle de France, ci-aprés dénommé le STIF,
domicilié 41, rue de Chateaudun - 75009 PARIS, représenté par sa
Directrice Générale, Madame Sophie MOUGARD, agissant en vertu d’'une délibération
du Conseil d’Administration du STIF en date du 15 mars 2006.

PREAMBULE :

Les caractéristiques physiques, I'ampleur et la fonctionnalité de I'infrastructure
en site propre de l'agglomération évryenne lui conférent une spécificité unique
en Ile de France, et garantissent au réseau un niveau de performances
supérieur aux niveaux constatés pour des réseaux équivalents :

e Longueur 15 km répartis principalement sur les communes d'Evry, de
Courcouronnes, et de Ris-Orangis,

e largeur de 6 a 7 m avec deux accotements de 0,75 m,
41 ouvrages d'art principaux en site propre intégral,
Croisements a niveau avec priorité aux bus pour rejoindre la voirie
banalisée,

e 33 stations dont 4 gares routiéres, 2 grandes stations, 19 stations
comprenant chacune 2 abribus fixes et 8 arréts avec abribus simple

Exclusivement dédiée aux transports collectifs, cette infrastructure a été
principalement réalisée a partir de 1972.

L'arrété préfectoral du 24 juillet 1989, remplacé par celui du 17 mai 1996, a
défini le site propre comme étant un équipement d'intérét intercommunal. Cette
infrastructure de sites propres bus est, depuis 1996, sous maitrise d'ouvrage de la
Communauté d'agglomération Evry Centre Essonne, aprés avoir été reprise
transitoirement par le SAN en 1989.

Aujourd'hui la voirie du site propre, comme l|'essentiel de la voirie primaire sur
I'agglomération, appartiennent en effet au domaine public de la Communauté
d’Agglomération Evry Centre Essonne.

La convention de sortie de |I'Opération d'Intérét National du 7 février 2001, entre
I'Etat, la Région Ile de France, le Département de I'Essonne, I'AFTRP et les cing
communes de la Communauté d'Agglomération a prévu, en son article 8, qu'une
« convention conclue avant le 31 décembre 2001 définirait les conditions de
gestion, d'exploitation, de réhabilitation et de modernisation de cette infrastructure
par la Communauté d'agglomération ».
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Cette convention a ainsi été conclue pour une durée de 1 an renouvelable quatre
fois par tacite reconduction a compter du 8 juillet 2005. Elle est par conséquent
arrivée a échéance depuis le 8 juillet 2010, ce qui nécessite I'élaboration d’une
nouvelle convention.

Il convient de préciser les modalités de ce conventionnement,
Il est convenu et arrété ce qui suit :
ARTICLE 1° : OBJET

La présente convention a pour objet de fixer les modalités de versement par le STIF
a la Communauté d'Agglomération d'une contribution a la gestion et a la
maintenance de l'infrastructure du site propre décrite en annexe 1, en continuité avec
la précédente convention sur cette infrastructure.

ARTICLE 2 : PROPRIETE DE L'INFRASTRUCTURE

L'infrastructure est propriété de la Communauté d'Agglomération, intégrée
dans son domaine public.

ARTICLE 3 : NATURE DE LA CONTRIBUTION

Il est entendu que la contribution du STIF porte exclusivement sur la gestion et
la maintenance de l'infrastructure. La liste des postes de dépenses pris en charge
est indiquée en annexe 2, et porte sur la description de l'infrastructure faite dans
I'annexe 1. Les programmes lourds d'investissement sur cette infrastructure ne
sont pas pris en charge dans le cadre de cette convention. Ils peuvent faire
I'objet de demandes de subventions auprés du STIF, de la Région ou d’autres
organismes.

ARTICLE 4 : CALCUL DE LA CONTRIBUTION DU STIF
La contribution allouée annuellement par le STIF représentera :

- 40% des dépenses réelles, exprimées en euros TTC, réalisées par la
Communauté d'Agglomération pour la gestion et la maintenance de
I'infrastructure au cours de |'année écoulée, pour la période comprise entre le
8 juillet 2010, terme de la précédente convention, et le 8 juillet 2011.

- 100% des dépenses réelles, exprimées en euros TTC, réalisées par la
Communauté d'Agglomération pour la gestion et la maintenance de
I'infrastructure pour la période comprise entre 9 juillet 2011 et le 31 décembre
2014.

Pour ces deux périodes, la contribution annuelle du STIF est plafonnée a 1,2 ME TTC

Le périmeétre des infrastructures intervenant dans le calcul et le type de prestations
sont définis dans les Annexes 1 et 2.
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ARTICLE 5 : BENEFICIAIRE DE LA CONTRIBUTION DU STIF

La contribution du STIF est versée a la Communauté d'Agglomération Evry Centre
Essonne.

Le versement de la contribution du STIF sera effectué a :

Etablissement Guichet Numéro de compte Clé

30001 00312 C9170000000 09

ARTICLE 6 : MODALITES DES DECLARATIONS DE CHARGES ET DU
VERSEMENT DE LA CONTRIBUTION DU STIF

Les paiements sont sollicités chaque année par la Communauté d’Agglomération
selon les modalités suivantes, exprimées pour la subvention de I’'année n :

e un acompte de 50% de la participation STIF est sollicité au plus tard le 30 avril
de I'année n : le montant de cet acompte sera égal a 50% du cout prévisionnel
de gestion et de maintenance des infrastructures tel qu’évalué dans le compte
prévisionnel de I'année n.

Les pieces justificatives a produire, suspensives du réglement du STIF, sont :

o un courrier signé de demande d’acompte

o le compte prévisionnel détaillé de I’'année n

e le versement du solde de I'année n est sollicité au plus tard 4 mois aprés la fin
de I'année n. Le solde est calculé sur la base des dépenses réellement effectuées
I'année n par la Communauté d'Agglomération.

Les piéces justificatives a produire, suspensives du réglement du STIF, sont :

o un courrier signé de demande de solde, indiquant notamment la somme
restant a régler par le STIF

o |'état récapitulatif détaillé des dépenses comptabilisées et acquittées
de I'année n, visé par le comptable public ou toute personne dument
habilitée a cet effet. Cet état indiquera notamment la référence des factures
acquittées, leur date d’acquittement et le montant.

Passé le délai de sollicitation du solde, le versement de solde de la contribution
financiére du STIF ne pourra plus étre exigé.

Afin de faciliter le suivi des charges et des déclarations, le compte d’exploitation pris
en compte est basé sur I'année civile.

Le STIF pourra directement, ou par l'intermédiaire d’un tiers, contrdler les dépenses
acquittées, en conformité avec les principes décrits dans la convention et ses annexes.

La prise d’effet des présents intervenant au milieu d’une année civile, le 1°" versement

sera ajusté en conséquence et comprendra les charges réellement supportées par la
collectivité sur le deuxiéme semestre 2010 et sur I'année 2011.
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ARTICLE 7 : DUREE DE LA CONVENTION

Une fois signée par les parties, la présente convention prend effet a compter de la
date de sa notification, par lettre recommandée avec accusé réception, par la Communauté
d’Agglomération au STIF. Elle s’applique a compter du 9 juillet 2010 et portera sur
les contributions des années 2010 (au prorata de |I'année 2010), 2011, 2012,
2013 et 2014.

ARTICLE 8 : MODICATION AVENANT
La présente convention pourra étre amendée par voie d’avenant en cas :

e d’une extension significative de |I'infrastructure concernée définie a
I'article 1

¢ de nouvelle convention entre la Communauté d’Agglomération et le STIF portant
une nouvelle ligne dont l'itinéraire emprunterait tout ou partie des infrastructures
décrites dans I'annexe 1.

ARTICLE 9 : RESPONSABILITE

Sans préjudice des actions récursoires ou en garantie qu’elle pourrait exercer, la Communauté
d’Agglomération demeure responsable de I’'exécution des marchés passés avec les prestataires
en charge de I'entretien et de la maintenance du site propre et du respect de la réglementation
sur la sécurité des biens et des personnes.

ARTICLE 10 : RESILIATION

Une résiliation anticipée de la convention sans indemnité pourra étre demandée par chacune
des parties, a tout moment et pour quelque motif que ce soit notamment en cas de
changement de propriétaire de l'infrastructure ou de mise a disposition de l'infrastructure au
STIF.

Dans |'éventualité ou I'une ou l'autre des parties souhaiterait demander cette résiliation, elle
aurait a le faire, par lettre recommandée avec accusé de réception, trois mois avant que ne
prenne effectivement effet cette résiliation. Aucune autre formalité n’étant requise pour la
rendre effective.

Dans I’'hypothése ou il est fait application de cette disposition, le montant de la contribution
versée par le STIF sera ajusté prorata temporis pour la période comprise entre le 1° janvier et
la date effective de la résiliation.

ARTICLE 11 : MANQUEMENT GRAVE AUX OBLIGATIONS CONTRACTUELLES

En cas de manquement grave aux obligations contractuelles et aprés mise en demeure de
remédier au défaut sans effet aprés un délai de 30 jours ouvrés , le STIF se réserve le droit de
suspendre, dans |'attente de la correction du défaut constaté, le versement des financements
prévues par la présente convention, sans préjudice du versement par la Communauté
d’Agglomération d’une indemnité compensant le préjudice éventuellement supporté par le
STIF.
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ARTICLE 12 : REGLEMENT DES DIFFERENDS

Les parties s'engagent a trouver une solution amiable aux différents pouvant survenir lors de
I'exécution de la présente convention.

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, seront déférés
au Tribunal Administratif de Paris.

ARTICLE 13 : ANNEXES
Sont annexés au présent contrat les documents a valeur contractuelle ci-apreés :
- Annexe 1 : Descriptif et Plan du site propre

- Annexe 2 : Détail des postes de dépenses rattachés a la gestion et a la maintenance de
l'infrastructure

Fait a ...... , en deux exemplaires originaux, e .....cccccceevvevveiievceesceeceee,
Pour la Communauté d’agglomération Pour le STIF
Evry Centre Essonne La Directrice générale,

Le Président,

Manuel VALLS Sophie MOUGARD
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- ANNEXE 1 -

DESCRIPTIF DU SITE PROPRE

LONGUEUR DE L'INFRASTRUCTURE

e 15 kilomeétres de voiries réservées exclusivement a la circulation des
autobus,

GARES ROUTIERES
e POLE MULTIMODAL EVRY COURCOURONNES CENTRE - 2 gares routiéres (Liaison RER
D)
¢ ORANGIS BOIS DE L'EPINE (Liaison RER D)
e BRAS DE FER (Liaison RER D)

GRANDES STATIONS EN SUPERSTRUCTURE

¢ AGORA
¢ MIROIRS
STATIONS

¢ 19 stations comprenant chacune 2 abribus fixes :
Yerres Louise Michel
Place des Aunettes
Jules Valles
Nouveaux Champs
Jean Rostand
Lisiere des deux Parcs
Place de la Commune
Place Jean Malézieux
Temps des cerises S.N.E.C.M.A.
Les Galants Courts
Préfecture
Parc des Loges
Jean Renoir
Lycée Georges Brassens
Orme a Martin - Marquis de Raies
Marchais Guédon - Hopital
Maurice Genevoix
Lycée Parc des Loges
Aunettes LEP de Ris

¢ 8 Arréts de bus avec abribus :
Alcide de Gaspéri (2 abris)
Les Estudines (2 abris)
Roméro (1 abri double)
J.M. Djibaou (2 abris)
Camille Guérin (1 abri)
Jules Valleés (1 abri)
Orme a Martin (2 abris)
Faculté des Métiers (1 abri)

Les distances inter stations sont de 400 métres en moyenne et tous les carrefours du site
propre sont équipés de boucles de détection qui donnent la priorité aux autobus.

Un réseau énergie et un réseau de transmission (fibre optique) ont été déployés, de
méme que l'équipement de tous les arréts en bornes d’information voyageurs et en
vidéosurveillance.

Convention de gestion et de maintenance des infrastructures de transport en commun en site propre

-1 -
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- ANNEXE 2 -

LISTE DES POSTES DE CHARGES D’ENTRETIEN ET DE MAINTENANCE

Tous les équipements bénéficient de contrats d’entretien et de maintenance afin de les
maintenir en bon état de fonctionnement. Des améliorations sont apportées
régulierement pour suivre |I'évolution des normes et éviter les dérives. Par ailleurs, pour
se conformer aux normes de la certification a laquelle le réseau TICE s’est engagé, un
niveau qualitatif de service et d’entretien est exigé auprés de chaque prestataire
intervenant sur l'infrastructure.

Le marché de prestations de services le plus important est celui du « nettoiement
d’espaces publics dépendant de la gestion de la Communauté d’Agglomération ».

Il a été conclu en 2010 et comporte plusieurs lots, dont I'un est dédié aux opérations
d’entretien et de maintenance du site propre. Les interventions relatives au nettoyage
des graffitis sont mutualisées avec d’autres équipements de la CAECE.

Concernant le site propre, les opérations d’entretien et de maintenance sont opérées
quotidiennement (fréquence allégée le dimanche matin et les jours fériés) et concernent
plus précisément :

- La voirie :

L'entretien de la voirie du site propre comprend celui de la chaussée, y compris la partie
située sous le sol (structure), des trottoirs et des abords immédiats de la chaussée.

Un prestataire de services assure le balayage de la chaussée et des fils d'eau, le
ramassage des papiers et divers détritus sur I'ensemble des accompagnements de voirie,
le nettoyage des avaloirs (stations « Evry-Courcouronnes Centre » et « Agora »), ainsi
que le nettoyage des accodrains de la station « Miroirs ».

- La signalisation routiére :

La signalisation routiére est maintenue en état, mais également remise en conformité en
fonction de I’évolution des normes et des besoins.

- Les prestations liées aux intempéries et aux incidents majeurs :

Afin d’éviter toute interruption de trafic, l’astreinte de la CAECE intervient a tout
moment, notamment I'hiver en cas d’intempéries liées au froid. Il est trés difficile
d’estimer le colt réel correspondant a cette prestation, qui dépend des données
météorologiques, mais, de novembre a mars, deux camions équipés de lames et de
saleuses automatiques sont réservés pour les interventions avec le personnel adéquat.

Par ailleurs, l'entreprise en charge du nettoiement du site propre a en charge
I’enlévement de tous les objets encombrants qui peuvent se trouver sur le site, au cours
de ses heures de présence.

Des interventions sont également possibles en cas d’interruption du trafic due a une fuite
d’huile par exemple (épandage d’absorbant et balayage).

- L’éclairage :

L'éclairage des abris bus doit étre maintenu en état de fonctionnement, induisant des
réparations et remplacements d’appareils ou lampes au fur et a mesure des défaillances
constatées. L'éclairage de la chaussée, des trottoirs et des abords du site propre est tenu
dans les mémes conditions et font I'objet d’'une maintenance constante.

Convention de gestion et de maintenance des infrastructures de transport en commun en site propre

-1 -
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- Les escaliers :

Le nettoyage des escaliers est effectué quotidiennement, a raison de deux interventions
(matin et aprés-midi). Les ascenseurs (2 sur le pole multimodal d’Evry-Courcouronnes
Centre, 2 a la station Agora) sont nettoyés quotidiennement, et tenus en état de
fonctionnement, leur acceés étant neutralisé en cas d’arrét prolongé.

- L’entretien général :
Les travaux relatifs aux abribus, tels que peinture, étanchéité, électricité et en général
les travaux liés a I'entretien, sont effectués ponctuellement en fonction des besoins.

- Le nettoyage et les interventions liées aux dégradations :

L'entretien des abribus est assuré quotidiennement : celui-ci porte sur le sol, les murs,
les sieéges, les poubelles et les panneaux. De facon hebdomadaire, un nettoyage est
effectué a I'aide de moyens mécaniques (jets a haute pression). Les vitres sont nettoyées
tous les quinze jours.

Les dommages résultant de dégradations de matériel font I'objet de réparations sous un
délai maximal d‘une semaine suivant la survenance de ceux-ci, sauf en cas de force
majeure.

Les difficultés de contrGle des graffitis, leurs fréquences, et les produits utilisés ont
occasionné une modification des prestations du contrat initial et des moyens de lutte, en
favorisant la mise en peinture a I’'application de produits anti-tags, au co(t plus élevé.

Une partie des supports du site propre, jusqu’a une hauteur de 2.50 metres, est donc
revétue d’une peinture spéciale nécessitant I'emploi de produits d’entretien compatibles
avec ce revétement.

- Les panneaux d’information et panneaux indicateurs :

Les abribus disposent de panneaux d’information et de panneaux indicateurs. Ils sont
maintenus en état réguliérement.

Les bornes d’appel et d’informations dynamiques des stations équipées sont nettoyées
une fois par jour. Dans les plus petites stations, les afficheurs et la signalétique (jusqu’a
2.50 metres) sont également nettoyés une fois par jour.

- Les poubelles :

Les abribus comportent une poubelle qui est entretenue quotidiennement (vidage de la
poubelle et remplacement du sac).

- Les abords / sol :

Les abords des arréts sont nettoyés quotidiennement. Le sol des abribus est maintenu en
bon état. Lorsque les abords comportent de la pelouse, celle-ci est entretenue
régulierement.

- Les cheminements piétons :

Les chemins piétons desservant les abribus ainsi que les lieux d’interconnexion sont
entretenus dans les mémes conditions que les abords.

- Les feux tricolores :

Afin de permettre le maintien de la circulation a des vitesses raisonnables, les feux
colorés des carrefours et les détecteurs de présence sont entretenus réguliérement.

Convention de gestion et de maintenance des infrastructures de transport en commun en site propre
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Une révision est effectuée périodiquement. Cette prestation s’appuie sur des normes
spécifiques, et implique des opérations de maintenance préventive, consistant a vérifier,
nettoyer et inspecter le matériel (capteurs, contréleurs, balisage, ...), ainsi que des
opérations de maintenance curative.

- Le marquage au sol :

Les différentes marques figurant au sol sont de nature a déterminer la position
d’immobilisation des véhicules aux arréts, les zones de croisement vers d’autres voies
rapides, linterdiction de circuler aux véhicules non autorisés, la spécificité de la voie
« site propre ». Ce marquage au sol étant essentiel au bon fonctionnement du réseau, il
est tenu dans un état permettant une bonne lisibilité. Un entretien périodique est
effectué.

- Lesvitres :

Les vitres en verre des abribus sont nettoyées et remplacées en cas de bris ou de
gravures. Par ailleurs, les vitres en polycarbonate sont remplacées régulierement afin, de
lutter contre les rayures et le jaunissement.

- La signalétique :

La signalétique du site propre est périodiquement entretenue. Un lessivage complet de la
signalétique est réalisé une fois par mois, selon planning, dans I'ensemble des stations.

Par ailleurs, un lavage des mats et drapeaux du site propre est opéré deux fois par an.
En cas de dégradation, il est procédé aux réparations ou remplacements nécessaires.

Les frais spécifiques de fonctionnement sur la gare routiere d’Evry Courcouronnes et les
grandes stations du site propre couvrent :

- charges : eau, électricité, frais de téléphone, contrats d’entretien relatifs aux
ascenseurs, extincteurs, portes automatiques, contréles techniques, toitures ;

- interventions de réparations réalisées par des intervenants extérieurs
- travaux effectués en régie (colt main-d’oeuvre et frais d’utilisation des matériels)
- frais de personnel affecté a la surveillance quotidienne de I'infrastructure

- frais d’administration (15% du montant des charges déduction faite du montant des
travaux en régie, des frais de véhicules, et des frais de personnel affecté a la
surveillance)
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Délibération n°2012/0173
Séance du 6 juin 2012

Convention de financement Bus RATP 2012 relative au
renouvellement du matériel roulant et a I’'acquisition de matériel
liée a I'extension des réseaux et au développement de l'offre

Le conseil du Syndicat des transports d’lle-de-France,

vu le code des transports et notamment ses Articles L 2142-8 et suivants ;

VU I'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & I'organisation des
transports de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

VU le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°75-470 du 4 juin 1975 portant approbation du cahier des charges de
la régie des transports parisiens, en application de I'article 13 du décret n°59-
1091 du 23 septembre 1959 modifié portant statut de la Régie autonome des
transports parisiens ;

vu le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile-de-France ;

vu le décret n° 2011-320 du 23 mars 2011 relatif aux missions de gestionnaire
d'infrastructure exercées par la RATP et aux transferts patrimoniaux entre le STIF
et la RATP et notamment ses articles 13 et 14 ;

vuU le contrat STIF-RATP signé par les parties le 16 mars 2012 ;
vuU le rapport n° 2012/0173 ;
vu les avis de la Commission des Investissements et de Suivi du Contrat de Projets

du 30 mai 2012, de la Commission de la Qualité de Service du 31 mai 2012 et de
la Commission Economique et Tarifaire du 1% juin 2012 ;

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1 : d’approuver la convention de financement bus RATP 2012 relative au
renouvellement du matériel roulant et a l'acquisition de matériel liée a I'extension des
réseaux et au développement de l'offre, dans le cadre de laquelle le montant maximal de
subvention du STIF est fixé a 61,4 ME,

ARTICLE 2: la directrice générale du STIF est habilitée a signer la convention de
financement 2012 visée a l'article 1*" et a mettre en ceuvre ses dispositions,

ARTICLE 3 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'Ile-de-
France.

Le président du Conseil
du Syndicat des transpoyts d'Ile-de-France

cusé de réception en préfecture

Jegin de fnission : 08/06/2012

5-287p00078-20120606-2012-0173-DE

ate de/réception préfecture : 08/06/2012
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RATP

L'autorité orgonisatrice de vos
transports en ile-de-france

CONVENTION DE FINANCEMENT 2012

relative au renouvellement du matériel roulant BUS et a I’'acquisition de
matériel liée a I’extension des réseaux et au développement de |'offre

ENTRE :

Le Syndicat des Transports d'Ile-de-France (STIF), établissement public a caractére
administratif régi par lI'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée et le décret
n°2005-664 du 10 juin 2005, dont le siége social est situé au 41 rue de Chéateaudun
75009 PARIS, représenté par Madame Sophie MOUGARD en sa qualité de directrice
générale diment habilitée aux fins des présentes par délibération du conseil en date du 6
juin 2012,

Ci-aprés dénommé le "STIF",
Et,

La Régie Autonome des Transports Parisiens (RATP), établissement public a
caractere industriel et commercial, inscrit au registre du commerce de Paris sous le
numéro RCS Paris B 775 663 438, dont le siege est situé a Paris 12°™¢, 54 quai de la
Rapée, représentée par Monsieur Laurent MERET, en sa qualité de Directeur du
Département du Matériel Roulant Bus de la RATP,

Ci-aprés dénommée la "RATP",

D'autre part,

Le STIF et la RATP étant ci-aprés désignés conjointement les « Parties ».
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IL EST EXPOSE PREALABLEMENT CE QUI SUIT :

Conformément aux articles L.1241-1 et suivants du code des transports, le STIF est
I'autorité organisatrice des services de transports publics réguliers de personnes dans la
région Ile-de-France.

En application de l'article L.1241-6 du code des transports, la RATP assure jusqu’au 31
décembre 2024 I'exécution des services réguliers de transport routier, créés avant le 3
décembre 2009, qui lui ont été confiés.

Le STIF est propriétaire des matériels roulants dés leur acquisition par la RATP en
application de l'article L.2142-8 du Code des transports. La RATP en conserve néanmoins
le contrGle et utilise librement ces matériels roulants jusqu’a leur remise au STIF a
I'expiration des délais de I'article L1241-6 du Code des Transports susvisé.

Un protocole de gouvernance du matériel roulant a été conclu entre le STIF et la RATP en
application des dispositions de l'article 14 du décret n°2011-320 du 23 mars 2011. Ce
protocole qui figure en Annexe V-3 du Contrat STIF - RATP 2012- 2015, fixe les
conditions dans lesquelles les parties sont respectivement associées a la procédure
d’acquisition ou de rénovation du matériel roulant nécessaire a I'exploitation des services
assurée par la RATP.

Il définit également les modalités de rémunération versée a la RATP au titre des
investissements réalisés par elle pour la réalisation, I'acquisition ou le renouvellement de
ce matériel.

Les matériels roulants font, par ailleurs, I'objet d'un Plan Quadriennal d'Investissement
(PQI) qui figure au contrat STIF-RATP 2012-2015. Ce PQI retrace, en emploi et en
ressources, I'ensemble des investissements et notamment les matériels roulants bus.

Le PQI repose sur les principes suivants :

- Le principe d'un subventionnement des acquisitions de matériels roulants a
hauteur de 50 % en cas de renouvellement ;

- Le principe d'un subventionnement des acquisitions de matériels roulants a
hauteur de 100 % en cas d’extension de réseau ou de développement d’offre.

Enfin, les acquisitions d’autobus par la RATP seront réalisées au moyen de marchés
passés selon ses propres régles de mise en concurrence auprés de ses fournisseurs, en
conformité avec les principes de gouvernance figurant en Annexe V-3 du contrat STIF-
RATP 2012 -2015.

IL A ETE CONVENU ET ARRETE D'UN COMMUN ACCORD CE QUI SUIT :

ARTICLE 1 - OBJET DU CONTRAT

La présente convention de financement définit les modalités de financement des
investissements 2012 prévus dans le cadre du plan quadriennal d’investissement 2012-
2015 annexé au contrat quadriennal STIF-RATP et énumérés a l'article 2 ci-dessous, a
réaliser par la RATP.
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ARTICLE 2 - CHAMP D’APPLICATION DE LA CONVENTION

Article 2.1. Périmétre et types d’investissement concernés

Les investissements concernés par la présente convention seront réalisés conformément
aux dispositions de l'accord de gouvernance sur le matériel roulant susvisé, et
recouvriront notamment les sujets suivants :

- acquisition de véhicules ;

- acquisition des équipements embarqués nécessaires a |'utilisation des véhicules,
ces équipements embarqués étant des biens de retour remis a I'AO le 31
décembre 2024 ;

- rénovation partielle ou totale d’autobus.

Article 2.2 Nombre de véhicules a acquérir et montant financier de l'investissement et de
la subvention du STIF

Le montant financier de l'investissement de la présente convention s’éléve a un montant
maximum de 104,4 M€, qui se décomposent :

» Au titre du renouvellement du parc : 82,1 M€ dont 5,6 M€ pour le renouvellement
d’équipements embarqués et rénovation d‘autobus et 76,5 M€ pour le
renouvellement du matériel roulant. Ce financement est subventionné a hauteur
de 50 % par le STIF, soit un plafond de 41 M€ de subvention au colt réel
actualisé.

> Au titre de I'extension des réseaux et du développement de I'offre a 18,5 M€. Ce
financement est subventionné a hauteur de 100% par le STIF, soit un plafond de
18,5 M€ de subvention au co(t réel actualisé.

Le plafond des subventions du STIF s’éleve a 59,5 M€ pour |'acquisition de :
o 309 véhicules standards
o 75 véhicules articulés

o 28 véhicules mini-midibus.

Les caractéristiques techniques des véhicules figurent en annexe 1. Les livraisons des
véhicules s’effectueront en 2012 et 2013.

> Afin de prendre en compte les incertitudes liées aux besoins de matériel roulant
bus, la RATP est autorisée, aprés validation expresse du comité de pilotage, a
réaliser des ordres de services supplémentaires pour une tranche maximum
correspondant a 5% du nombre de bus acquis en renouvellement, soit 3,8 M€.
Ces matériels sont subventionnés a 50% par le STIF dans des conditions
financieres et juridiques similaires a celles définies dans la présente convention,
soit pour un plafond maximum de subvention de 1,9 M€ au co(t réel actualisé.

Au total le montant plafond de subvention du STIF s’éléve ainsi a 61,4 M€.
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ARTICLE 3 - COUT D'ACQUISITION

Les co(its qui sont répartis a I’Article 4, entre le STIF et la RATP, doivent étre entendus
comme les co(ts réels plafonnés de I'acquisition des autobus, aux conditions des marchés
signés par la RATP.

- Le co(t A est le prix convenu au marché hors aléas.

- Le colt B est le colt de l'indexation déterminé a partir des conditions
d’indexation du marché appliquées au prix convenu au marché hors aléa,

- Le «colt C correspond aux colts d‘acquisition des équipements
complémentaires embarqués sur les autobus lorsqu’ils ne sont pas inclus dans
les marchés,

-  Le co(it D est la somme des colits A, B et C. L'évolution du co(t total D est
plafonnée a 4 % maximum en moyenne annuelle sur la durée de la
convention.

- Le colt E correspond aux codts liés :
o aux avenants de confort et de service,

o a la mise en ceuvre de contraintes réglementaires et de |'application de
normes nouvelles apparues aprés la passation du marché, faisant
I'objet d’avenant,

- Le colt F correspond aux aléas et autres avenants. Le montant du co(t F ne
peut étre supérieur a 4 % du montant du marché hors aléas.

Le colt réel plafonné est la somme des colits D, E et F.

Dans le cas ou le co(it réel de I'acquisition dépasserait le colt réel plafonné ainsi défini, la
différence entre le co(t réel de l'acquisition et le colt plafonné est a la charge de la
RATP.

Les parties s’engagent a mettre en ceuvre tous les moyens dont elles disposent pour
tendre vers des co(its optimisés et éviter de trop fortes variations.

ARTICLE 4- PLAN DE FINANCEMENT

Comme il a été rappelé ci-dessus, le contrat STIF-RATP 2012-2015 entre les parties
stipule que :

- sont subventionnés a 50 % les autobus correspondant a du renouvellement
d’autobus au parc ainsi qu’aprés accord du STIF la rénovation partielle ou totale
d’autobus ;

- sont subventionnés a 100 % les autobus correspondant a de l'accroissement
d’offre ;

- les équipements embarqués suivent le taux de subvention du matériel roulant
auquel ils sont associés.

Le financement de l'investissement est assuré selon ces principes par les parties dans les
limites pour le STIF du co(t réel plafonné défini a l'article 3 et des dispositions de I'article
2.
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Les sommes versées par les parties peuvent néanmoins varier, en application des
dispositions de l'article 7.

Les contributions du STIF constituent des subventions d’équipement non assujetties a la
TVA.

Le matériel acquis apparait dans les comptes de la RATP pour l'intégralité de sa valeur.

ARTICLE 5 - ENGAGEMENTS DE LA RATP RELATIFS A L'UTILISATION DU
MATERIEL ROULANT

La RATP respecte ses engagements pris dans le cadre du contrat STIF RATP 2012-2015
notamment en matiére de disponibilité, pérennité et maintien en bon état des matériels
roulants bus, ainsi que ses engagements pris en matiére d’information voyageurs,
conformément a la charte des supports et contenus du STIF et au SDIV.

A cet égard et conformément a l'accord de gouvernance figurant en Annexe V-3 du
contrat STIF-RATP 2012-2015, la RATP présente au STIF annuellement sa politique de
maintenance du matériel roulant.

ARTICLE 6 - MESURES DESTINEES A FACILITER LE SUIVI DE
L'INVESTISSEMENT

Article 6.1 — Comité de pilotage de gouvernance du matériel roulant

Le suivi de l'investissement sera réalisé dans le cadre des réunions mensuelles du comité
de pilotage STIF-RATP mis en place par l'article 1.3 du protocole sur la gouvernance du
matériel roulant figurant en Annexe V-3 du contrat STIF -RATP 2012-2015.

Dans ce cadre, le STIF approuve notamment les opérations d’évolution des mouvements
du parc (acquisition, affectation, cession, réforme..) et des modifications techniques des
matériels roulants.

Le comité de pilotage est par ailleurs l'instance décisionnelle qui valide toutes les grandes
étapes des consultations : de I'‘approbation du cahier des charges fonctionnel,
comprenant notamment les principales spécifications techniques, jusqu’a I'approbation de
choix de l'offre la plus avantageuse pour autoriser le lancement du processus
d’approbation dans le respect de des procédures propres a la RATP.

Pour préparer le suivi de la convention, dans le cadre du comité de pilotage, un dossier
est établi par la RATP, permettant en particulier de suivre :
- le colt réel plafonné, ses composantes et leur évolution,
- le programme actualisé d’affectation,
- les conditions de réalisation de I'investissement en cours et a réaliser par la RATP,
- le respect du plan de financement de l'investissement prévu a I'article 4,
- I'échéancier des versements et les modalités de paiement prévus a l'article 8,

- ainsi que tout autre point relatif a I'investissement mis a I'ordre du jour par l'une
ou l'autre des parties.

Article 6.2 — Suivi de l'investissement

La RATP s’engage a faire ressortir directement dans sa comptabilité propre, les écritures
relatives a lI'investissement.

Les parties conservent |'ensemble des piéces comptables justificatives relatives a
I'investissement objets de la présente convention, pendant 10 ans a compter de
I’émission des dites piéces.
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Le STIF se réserve le droit de solliciter de la RATP, a tout moment et jusqu'a I'expiration
de ce délai, tous informations, documents et pieéces comptables justificatives relatifs a la
comptabilité propre a l'investissement.

La RATP s'engage a transmettre au STIF, sous 10 jours ouvrés a compter de la date de la
demande, les éléments directement extraits de sa comptabilité (générale ou analytique)
sans retraitement particulier.

La RATP s'engage a transmettre au STIF, sous un mois calendaire a compter de la date
de la demande, les éléments extra-comptables faisant I'objet d’un traitement particulier.

Article 6.3 - Confidentialité des documents et informations transmises au titre des
articles précédents

1. L'expression Informations Confidentielles désigne toutes les informations
et/ou documents communiqués au STIF par la RATP dans le cadre de
I’exécution de la présente convention.

2. Le STIF s'engage a considérer comme strictement confidentielles les
Informations Confidentielles et par conséquent a ne pas les divulguer a des
tiers, étant en outre entendu qu’il s'engage a ne communiquer ces
Informations Confidentielles qu'a ceux des membres de son personnel qui
devront nécessairement en avoir connaissance dans le cadre de la présente
convention, et a prendre toutes dispositions afin d'empécher leur divulgation
par ce personnel.

Le STIF s'engage a ne faire aucun usage des Informations Confidentielles
dans un autre but que celui décrit dans I'objet de la présente convention. Ces
dispositions ne sauraient étre interprétées comme lui conférant une
autorisation ou un droit quelconque de licence d'exploitation industrielle ou
commerciale des Informations Confidentielles.

3. La présente convention ne s'applique pas aux Informations Confidentielles
pour lesquelles le STIF apporterait la preuve écrite :

- qu'elles étaient en sa possession ou qu'elles étaient tombées dans le
domaine public avant qu'elles ne lui soient communiquées ;

- qu'elles sont, postérieurement tombées dans le domaine public et ce,
sans violation des termes de la présente convention ;

- qu'il les a licitement acquises d'un tiers sans engagement de secret.

4. Les obligations nées du présent article perdureront aussi longtemps que les
Informations Confidentielles ne seront pas tombées dans le domaine public, et
ce sans violation de I'une quelconque desdites obligations, dans la limite d'une
durée de 10 (dix) ans a compter de la date de réception de ces Informations."

ARTICLE 7 - DEFINITION ET GESTION DES CONDITIONS D’EVOLUTION
DES COUTS ET DES DELAIS

Article 7.1 — Force majeure et défaillance des industriels

En cas de force majeure entrainant notamment une modification des conditions de
fabrication des autobus, ou en cas de défaillance des titulaires des marchés, la RATP
devra en avertir le STIF en comité de pilotage, afin que les parties puissent s’entendre
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sur les mesures a prendre, et le cas échéant soumettre les modifications qui devraient
étre prises pour accord au STIF, dans les conditions définies a l'article 6.

La RATP s'engage, en sa qualité de cocontractant vis-a-vis des tiers avec lesquels elle
aura conclu un contrat pour la réalisation de l'investissement, notamment :

- a prendre toutes mesures utiles et requises pour tenter de remédier a la situation dans
les meilleurs délais et au moindre co(t, de maniére a ne pas affecter les conditions de
réalisation et les modalités de financement de l'investissement ;

- et a gérer tout litige, contentieux ou non, avec l'un quelconque de ses cocontractants
ou tous autres tiers dans le cadre des contrats conclus pour la réalisation de
I'investissement.

Article 7.2 — Avenants résultant d’évolutions de la réglementation

Les modifications reglementaires s’appliquant sur le territoire francais postérieures a la
date de signature de la présente convention, nécessitant de modifier les caractéristiques
des autobus ou leurs conditions de réalisation devront étre soumises au comité de suivi
prévu a l'article 6.1 de la présente convention.

Les parties conviennent que, dans le cas ol ces modifications auraient un impact sur le
colit ou délai de I'opération d’acquisition, leurs contributions seront ajustées a
concurrence de leur contribution finale respective, a la date du constat de I’événement, a
I'origine de la variation du co(t réel plafonné. Cet accord sera arrété par le comité de
pilotage de la gouvernance du matériel roulant rappelé a l'article 6-1.

Un avenant a la présente convention sera alors établi.

Article 7.3 — Avenants dans le cadre du déroulement contractuel du marché

La prise en charge des avenants proposés par la RATP et le STIF sera validée en comité
de pilotage prévu a l'article 6.1 de la présente convention.

Article 7.4 - Restitution au STIF des pénalités percues par la RATP dans le cadre du
marché

La RATP reversera au STIF a hauteur de sa part de contribution toutes les pénalités
percues du/de(s) constructeur(s) au titre de la présente. Le versement de ces pénalités
se fera en déduction des appels de fond de la RATP tels que définis a I'article 8.

Le calcul sera justifié et les copies des pieces justificatives seront communiquées au STIF
selon les modalités définies a l'article 6.

Article 7.5 — Autres situations

Les parties s’engagent a examiner en comité de pilotage toute autre situation que celles
décrites ci-avant aux articles 7.1 a 7.4, ainsi que ses conséquences, y compris
financiéres.

En tout état de cause, toutes modifications du programme d'investissements, ou des
caractéristiques techniques des matériels proposées par une partie et avalisées par le
comité de pilotage seront a la charge financiere de cette partie demanderesse.

ARTICLE 8 - DEMANDES DE VERSEMENT ET MODALITES DE PAIEMENT

Article 8.1 — Modalités des demandes de versement

Les parties conviennent d’un appel de fonds a dépenses comptabilisées.

Ces dépenses sont comptabilisées, dans les comptes de la RATP, selon plusieurs
modalités, notamment :
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facture comptabilisée (réglée ou non);
réception faite, et facture non parvenue.

Le suivi comptable de la RATP atteste du caractére engageant, pour la RATP, des appels
de fonds ainsi émis.

Les extractions du systéme comptable de la RATP feront ainsi apparaitre :

en cas de facture comptabilisée, un identifiant des factures regues des
fournisseurs ;

en cas de réception sans facture parvenue, un montant de charge a payer.

Ces extractions du systeme comptable permettront d’établir une assiette financiére a
partager entre financeurs dans la limite du co(t réel plafonné pour la part du STIF,
I'application du pourcentage (50-50 ou 100-0) réalisera la liquidation de la facture émise.

Au-dela de ces appels de fonds, le suivi reléve du comité de pilotage.

La RATP établira semestriellement ses demandes de versement, selon |'‘échéancier
figurant en annexe 3. Cet échéancier sera actualisé et validé par la derniére séance du
comité de pilotage. Ces demandes devront étre transmises au STIF le 15 mai ou apreés le
passage de la convention au conseil du STIF pour lI'année 2012 et le 31 octobre de
chaque année.

L'acompte du premier semestre de I'année n est égal a la moitié de la prévision de
dépenses pour le STIF pour I'année n, (actualisation de |I'échéancier de versement objet
de I'annexe 3) et les éventuels avenants a la Convention.

Le paiement du solde de lI'année n fait I'objet du second paiement de l'année. II
correspond a la prévision de dépenses de l'année n et aux éventuels avenants a la
convention, déduction faite d'une part des éventuelles pénalités et d’autre part de
I'acompte versé au premier semestre de I'année n.

Les justificatifs de paiements relatifs a I'année n-1 seront présentés lors du 1°" acompte
de I'année n. IIs viendront ainsi corriger, le cas échéant, I'acompte si les dépenses réelles
de I'année n-1 ont été différentes de celles prévues pour I'année n-1.

Ces justificatifs consistent en un listing retragant I’ensemble des factures comptabilisées ,
les dépenses internes et les charges a payer, en distinguant ce qui reléeve des matériels
et des équipements complémentaires et des outillages spécifiques. Les factures elles-
mémes seront transmises au STIF a sa demande.

Article 8.2 — Modalités de paiement

Les paiements dus par le STIF a la RATP seront effectués dans un délai de 45 jours
calendaires a compter de la date de réception par le STIF de la demande de versement,
sous réserve que la RATP ait fourni au STIF, dans les délais et la forme prévus,
I'ensemble des pieces justificatives au paiement demandées a larticle 8.1, des
conclusions des comités de pilotage et des éventuels avenants a la convention. Dans le
cas contraire, ce délai de 45 jours ne courra qu'a compter de la date de réception
compléte desdites pieces.

Les paiements s’effectueront sur le compte ouvert de la RATP a lI'agence centrale de la
CALYON sous le numéro 31 489 000 10 00 1987 57 753 clé 47.

Article 8.3 - Paiement du solde final

Le solde final di par le STIF représentera pour chaque ordre de livraison et de service
5% des sommes totales dues par le STIF. Avant chaque solde final, la RATP :

- réceptionne les éléments par la RATP et accomplit toutes les formalités et
opérations relevant de la RATP permettant la mise en service pour les usagers,
notamment en termes de respect des contraintes et d'obligations de sécurité ;
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- et a la fourniture du bilan technique et financier lié a cet ordre de livraison et de
service qui justifiera I'état du solde final, selon les modalités de l'article 9.

Une fois ces opérations réalisées, le solde final pourra étre présenté dans le cadre d’un
appel d'une demande de fond décrit a I'article 8.1.

Article 8.4 — Prise en compte du contrat 2012-2015

Le montant des paiements tiendra compte du mécanisme d’ajustement prévu a l'article
91-2 « Ajustement a la fin du contrat » du contrat STIF-RATP 2012-2015.

ARTICLE 9 - BILAN PHYSIQUE ET FINANCIER

La RATP établira sous sa responsabilité un bilan physique et financier pour chaque ordre
de livraison et de service émis qui sera examiné par le STIF au plus tard 1 an apreés la
mise en service du dernier équipement livré dans le cadre de cet ordre de livraison et de
service.

Ce bilan présentera pour linvestissement le récapitulatif, sur la période de la
convention, des informations demandées a l'article 6.1.1.

ARTICLE 10 - COMMUNICATION
1. Actions de communication :

La présente convention n‘a pas pour objet de financer les opérations de communication
associées au projet. Les parties s‘engagent a examiner de maniére concertée les
opérations de communication dans le cadre des dispositions relatives a la communication
prévues dans le contrat STIF-RATP 2012-2015.

2. Habillage et design intérieur :

Les dispositions prévues dans l'accord de gouvernance du matériel roulant figurant en
Annexe V-3 du contrat STIF-RATP 2012-2015 s’appliquent au matériel roulant bus objet
de la présente convention.

ARTICLE 11 - PROPRIETE DES BIENS

Aprés le prononcé de leur réception par la RATP, les autobus objet de la présente
convention, sont propriété du STIF, mais la RATP les utilise librement, pour les besoins
d’exploitation des services de transport dont I'exécution lui est confiée conformément a
I'article L. 1241-6 du code des transports, jusqu’a I’'expiration des contrats d’exploitation.

Au terme de l'exploitation de ces services, les biens, tels que définis a l'article 2 de la
présente convention, seront remis au STIF conformément a la Réglementation en vigueur
a ce jour.

ARTICLE 12 - RESPONSABILITE

Sans préjudice des actions récursoires ou en garantie qu’elle pourrait exercer, la RATP,
en tant qu’entité adjudicatrice, demeure responsable de |'exécution des marchés passés
avec les industriels et du respect de la réglementation sur la sécurité des biens et des
personnes.
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Le STIF et la RATP seront néanmoins responsables, chacune |'une vis-a-vis de l'autre,
des préjudices résultant de leur fait ou du fait de leurs préposés, causés dans le cadre de
I'exécution de la présente convention.

ARTICLE 13 - DUREE DE LA CONVENTION

Une fois signée par les parties, la présente convention prend effet a compter de la date
de sa notification, par lettre recommandée avec accusé réception, par le STIF a la RATP.

La présente convention s’applique au financement de tous les ordres de livraison et de
service ou commandes émis du 1° janvier 2012 jusqu’au 31 décembre 2013 dans le
cadre des marchés d’acquisition d'autobus, d’équipements et d’outillages d’autobus.

La présente convention prendra fin au paiement du solde final tel que défini au 8.3.

ARTICLE 14 - RESILIATION

A la demande expresse et motivée de |'une des parties, la présente convention peut étre
résiliée de plein droit en cas de manquements graves, par l'autre partie, d'une ou
plusieurs de ses obligations contractuelles.

La résiliation est effective a l'issue d'un préavis de deux mois commengant a courir a
compter de la notification de la mise en demeure par lettre recommandée avec demande
d'avis de réception, sauf :

¢ si dans ce délai les obligations citées dans la mise en demeure ont été exécutées
ou ont fait I'objet d'un début d'exécution,

e si l'inexécution des prestations requises est consécutive a un cas de force
majeure.

Les parties sont tenues d’exécuter les obligations résultant de la présente convention
jusqu’a la prise d’effet de la résiliation.

En cas de résiliation par le STIF et sous réserve que la RATP n’ait pas commis de
manquements graves a ses obligations contractuelles, le STIF s’engage a rembourser a la
RATP, sur la base d’un relevé de dépenses final, les dépenses engagées jusqu’a la date
de résiliation ainsi que les dépenses nécessaires a l’établissement d’une situation a
caractére définitif.

La question du financement des investissements est une clause substantielle du contrat
STIF-RATP 2012-2015, la présente convention pluriannuelle est la traduction de
modalités d’application de ce volet du contrat. La résiliation de la présente convention ne
saurait mettre en cause la pérennité du contrat 2012-2015, les principes de gouvernance
du matériel roulant figurant en Annexe V-3 ou les taux de subvention des matériels
roulants et des biens associés sur lesquels les parties se sont accordées.

De ce fait, les conséquences de toutes natures liées a cette résiliation devront étre
nécessairement prises en compte par voie d’avenant dans le cadre du contrat STIF-RATP
2012-2015.

ARTICLE 15 - SUSPENSION DES PAIEMENTS
En cas de manquement grave aux obligations contractuelles et aprés mise en demeure

de remédier au défaut sans effet aprés un délai de 30 jours ouvrés, le STIF se réserve le
droit de suspendre, dans l'attente de la correction du défaut constaté, le versement des
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financements prévues par la présente convention, sans préjudice du versement par la
RATP d’une indemnité compensant le préjudice éventuellement supporté par le STIF.

ARTICLE 16 — REGLEMENT DES DIFFERENDS

Les parties s'engagent a trouver une solution amiable aux différends pouvant survenir
lors de I’'exécution de la présente convention.

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, seront
déférés au Tribunal Administratif de Paris.

ARTICLE 17 - ANNEXES

Sont annexés au présent contrat les documents a valeur contractuelle ci-apreés :
Annexe 1.  FICHES TECHNIQUES PAR TYPE DE MATERIEL

Annexe 2.  CHARTE D'HABILLAGE DU MATERIEL ROULANT EN ILE-DE-FRANCE

Annexe 3. BUDGET DES APPELS A SUBVENTION

Fait a Paris, en deux exemplaires originaux,

Le STIF

Représenté par Sophie Mougard

En sa qualité de Directrice Générale du STIF
Date :

La RATP

Représentée par Laurent Méret

En sa qualité de Directeur du département MRB de la RATP
Date :
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n°2012/0174
Séance du 6 juin 2012

PREVENTION DE LA DELINQUANCE DANS LES TRANSPORTS

AVIS DU CONSEIL DU STIF SUR LE PROJET DE DECRET

PRECISANT LES MODALITES DU CONCOURS APPORTE PAR LE STIF

AUX ACTIONS DE PREVENTION DE LA DELINQUANCE ET DE

SECURISATION DES PERSONNELS ET DES USAGERS DES
TRANSPORTS

Le Conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vu
vu

vu
vu

VU

vuU

vVu

VU
A"AV)

le code des transports (partie 1égislative) ;

le code général des collectivités territoriales, notamment ses articles L.2531-2 a
L.2531-11;

loi n°2007-297 du 5 mars 2007 relative a la prévention de la délinquance ;
I'ordonnance n° 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en lIle-de-France ;

le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
dIle-de-France ;

le projet de décret précisant les modalités du concours apporté par le STIF aux
actions de prévention de la délinquance et de sécurisation des personnes et des
usagers des transports ;

le rapport n°2012/0174 ;
I'avis de la Commission de la Qualité de Service du 31 mai 2012 ;

Apres en avoir délibéré,

DECIDE :

ARTICLE 1°" : d’émettre un avis favorable sur le projet de décret précisant les modalités
du concours apporté par le STIF aux actions de prévention de la délinquance et de
sécurisation des personnels et des usagers des transports.

ARTICLE 2 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'Ile-de-
France.

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d’Ile-de-France

/
hdd

Jdap-p on en préfecture
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n° 2012/0175
Séance du 6 juin 2012

DISPOSITIONS RELATIVES
A LA GESTION DES RESSOURCES HUMAINES

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU
vu
vu

VU
vuU

VU

vu

VU

VU

VU

vuU
vuU
VU
VU

le code des transports (partie législative) ;
la loi n°83-634 du 13 juillet 1983 modifiée portant droits et obligations des fonctionnaires ;

la loi n°® 84-53 du 26 janvier 1984 modifiée portant dispositions statutaires relatives a la
fonction publique territoriale ;

la loi N°2006-396 du 31 mars 2006, articles 9 et 10, pour I’égalité des chances ;

la loi n°2009-1437 du 24 novembre 2009 relative a l'orientation et a la formation
professionnelle tout au long de la vie ;

le décret n® 2005- 664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a lorganisation des transports de
voyageurs en Ile de France ;

le décret n°2006-757 du 29 juin 2006 portant application de l'article 10 de la loi n°2006-
396 du 31 mars 2006 ;

le décret n°2006-1093 du 29 aolt 2006 pris pour l'application de l'article 10 de la loi
n°2006-396 du 31 mars 2006 pour |'égalité des chances ;

le décret 2009-885 du 21 juillet 2009 relatif aux modalités d’accueil des étudiants de
I'enseignement supérieur en stage dans les administrations et établissement publics de
I’état ne présentant pas un caractere industriel et commercial ;

I'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

le Code du Travail ;

le Code de I’'Education ;

le Code de la Sécurité Sociale ;
le rapport n°® 2012/0175 ;

Considérant que le Syndicat des Transports d’Ile-de-France souhaite faire évoluer les
conditions d’accueil des stagiaires de I'enseignement supérieur et technologique et leur offrir
une gratification selon les modalités suivantes :

Le stage est d’une durée minimum de 2 mois
Le stagiaire doit préparer un dipléme de niveau Licence minimum
Le théme de travail du stage est préalablement validé par le responsable de service

Le stagiaire est tenu de rendre son étude ou rapport au STIF au terme de la période de
stage ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : d’attribuer une gratification d’'un montant de 450 € nets par mois pour les
stagiaires de niveau Licence, de 550 € nets par mois pour les stagiaires de niveau Master 1 et
de 650 € nets par mois pour les stagiaires de niveau Master 2, dans les conditions définies ci-

dessus.

Accusé de réception en préf: re
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ARTICLE 2 : d’autoriser la signature, par la Directrice générale ou son représentant, de
conventions de stage conclues entre le STIF, les établissements d’enseignement et les

stagiaires.

ARTICLE 3 : Les dépenses correspondantes seront imputées sur le chapitre 64 — Dépenses de
personnel.

ARTICLE 4 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'Ile-de-France,

Le président du conseil du Syndicat
des Transports d’'Ile-de-France

]
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Syndicat des Transports d'Ile-de-France

Décision n® o/ RO A &4,

Du g s 2on

PROGRAMME D'UTILISATION
DU PRODUIT DES AMENDES 2012

OPERATIONS INFERIEURES A 200 000 €

La Directrice Générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

vu

VU

vu

vVu

VU

le code des transports (partie |égislative) ;

les articles R. 2334-10 a R. 2334-12 et R. 4414-1 & R, 4414-2 du code général
des collectivités territoriales relatifs au produit des amendes ;

l'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

le décret n°® 2005-664 du 10 juin_2005 portant statut_du_Syndicat des-tra nsports— . ---

VU

vu

VU

d'Ile de France ;

la décision du Conseil n°7453 du 4 avril 2002 relative aux subventions
d’investissement du STIF - Régles Générales ;

la délibération du conseil n°2006-0217 du 15 mars 2006 relative & la délégation
d’attributions du Consell au Directeur Général et notamment son article 1.4.1 ;

la delibération du conseil n°2008-0954 du 10 décembre 2008, adoptant son
reglement budgétaire et financier ;

DECIDE

ARTICLE 1 : Sont approuvés les projets suivants dont la subvention demandée est
inférieure & 200 000 euros et sont ouvertes les autorisations d'engagement

correspondantes :

Codes __| Opérations e B o1

E3432 Mise en accessibilité de 13 points d‘arrét & Houilles PA8 pe|récegmmmgiegiye | 13/06/2012
Mise en accessibilité de 9 points d'arrét & La Celle Saint

E3433 Cloud (78) 49 500,00
Mise en accessibilité de 4 points d'arrét a Saint Rémy

E3434 les Chevreuse (78) 40 500,00

E3435 Mise en accessibilité d'un point d’arrét & Vicq (78) 5 350,00

E3436 249;2? en accessibilité de 4 points d’arrét 4 Saint Mandé 37 500,00
Aménagement des dessertes bus aux abords de la gare

F3143 de Marly le Roi (78) 116 650,00
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F3144 ?;gt)enagement de 2 points d'arrét a Saint Illiers la Ville 19 750,00
F4164 Création de 5 points d‘arrét a Tigery (91) 25 500,00
F5093 (Cgrg?tlon de 12 points d’arrét a Villeneuve la Garenne 64 800,00
Adaptation des interfaces SNCF pour la mise en ceuvre
12090 et I'alimentation des référentiels franciliens des points 50 000,00
d’arrét et des tracés de lignes
Déploiement d'équipements SIV et SAEIV (CT2 CVM)
13081 sur le secteur de Vélizy 74 064,00

ARTICLE 2 : Est allouée au maitre d'ouvrage respectif de chacune de ces opérations, la

subvention maximale et non révisable correspondante, soit :

Codes Maitres d'ouvrage Eurcs
E3432 Communauté de Communes des Boucles de la Seine 183 750,00
E3433 Ville La Celle Saint Cloud (78) 49 500,00
E3434 Ville de Saint Rémy les Chevreuse (78) 40 500,00
E3435 Ville de Vicg (78) 5 350,00
E3436 Ville de Saint Mandé (94) 37 500,00
F3143 Ville de Marly le Roi (78) 116 650,00
F3144 Ville de Saint Illiers la Ville (78) 19 750,00
F4164 San de Sénart en Essonne 25 500,00
F5093 Ville de Villeneuve la Garenne {92) 64 800,00
J2090 SNCF 50 000,00
J3081 Kéolis Devillairs 74 064,00

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du
Syndicat des transports d'lle de France.

ol

Sophie MOJ R

Accusé de réception en préfecture
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Syndicat des Transports d’'Ile-de-France

Décision n° DZE)/\ZO/\ R
Du 17 juw il
PROGRAMME D'UTILISATION
DU PRODUIT DES AMENDES 2012

OPERATIONS COMPRISES
ENTRE 200 000 € ET 2 000 000 €

La Directrice Générale du Syndicat des transports d'Iie-de-France,

VU

vu

vu

vuU

vu

le code des transports (partie Iégislative);

les articles R. 2334-10 a R. 2334-12 et R. 4414-1 & R. 4414-2 du code général
des collectivités territoriales relatifs au produit des amendes ;

I'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a |'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

le decret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndlcat des transports

vu

vu

VU

vu

vu

YU

d'Ile-de-France— ; I

la décision du Conseil n°7453 du 4 avril 2002 relative aux subventions
d'investissement du STIF - Régles Générales ;

la délibération du consell n°2006-0202 du 15 mars 2006, adoptant son réglement
intérieur et notamment ses articles 10 et 12 ;

la délibération du conseil n°2006-0217 du 15 mars 2006 relative & la délégation
d’attributions du Conseil au Directeur Général et notamment son article 1.4.1 ;

la délibération du conseil n®2008-0954 du 10 décembre 2008, adoptant son
réglement budgeétaire et financier ;

I'avis de la commission des investissements et du suivi du contrat de projets en
date du 30 mai 2012 ;

I'avis de la commission qualité de service en date du 31 mai 2012 ;

CONSIDERANT qu'aucune oppositicn d'un ou plusieurs mem K?%s%'%e';%g%?ﬁﬂ@ﬁﬁ ion, des

CONSIDERANT qu'aucune opposition d'un ou plusieurs m

investissements et du suivi du contrat de proje

€20120182-AU
Date de réception préfecture : 13/06/2012

mbres—de—ta—commission
qualité de service n'a été formulée
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DECIDE

ARTICLE 1 : Sont approuveés les projets suivants dont la subvention demandée est
comprise entre 200 000 euros et 2 000 000 euros et sont ouvertes les autorisations
d’engagement correspondantes :

PDU de La Courneuve / Aubervilliers (83)

Codes Opeérations Euros
Mise en accessibilité de 104 points d'arrét sur le

E3430 secteur de Cergy Pontoise (95) 1077 000,00
Mise en accessibilité de 18 points d'arrét &

E3431 Fontainebleau Avon (77) 210 000,00
Axe Mobilien 308 - aménagement de la rue M.

F8085 Schuman pour bus, piétons et vélos 8 Ormesson sur 346 000,00
Marne (94)
Déploiement d'équipements SIV et SAEIV (CT2

13080 Devillairs) secteur Vélizy 1160 334,00

V6019 Requalification des espaces publics d'accés au pdle 532 900,00

ARTICLE 2 : Est allouée au maitre d'ouvrage respectif de chacune de ces opérations, la
subvention maximale et non révisable correspondante, soit :

Codes Maitres d'ouvr?ge _ : Euros

E£3430 E:;g;munaute d’Agglomération de Cergy Pontoise 1 077 000,00
E3431 E:;J;r;munauté de Communes de Fontainebleau Avon 210 000,00
F8085 Conseil Général du Val de Marne 346 000,00
13080 Kéolis Devillairs 1 160 334,00
V6019 Communauté d’Agglomération Plaine Communes 237 900,00
V6019 Conseil Général de Seine Saint Denis 295 000,00

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du
Syndicat des transports d'lle de France.

phie MOLfS

A\ Alv_j/
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¢ DECISION N° -
Uautorité organisatrice de vos DU. 2‘7 JU'N 2012

transports en ile-de-france
PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE
La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France,
vu le code des transports {partie législative)
vu le code des marches publics

vu l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & |'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif a ‘organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d’Ile de France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France ;

VU la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d’attributions du conseil au directeur général ;

vu la nomination de Mme Sophie Mougard en qualité de directrice générale du
Syndicat des transports d'lle-de-France ;

vu la nomination de Monsleur Olivier NALIN en qualité de Directeur du
Développement et des Affaires Economiques et Tarifaires, la nomination de Monsieur
Dominique LE DROUMAGUET sur le poste de chef de la division Relations Clients, Vente
et Billettique, la nomination de Madame Marielle BREAS sur le poste de chef de la division
Tarification, Economie et Financement et la nomination de Madame Laurence DEBRINCAT
sur le poste de chef de [a division Etudes Geénérales ;

CONSIDERANT que les attributions de Monsieur Olivier NALIN sont les suivantes :
Etudes Générales, Tarification, Economie et Financement et Relations Clients, Vente et
Billettique ;

CONSIDERANT que les attributions de Mansieur Dominigue LE DROUMAGUET sont les
suivantes : Relations clients, Vente et Billettique, les attributions de Madame Marielle
BREAS sont les suivantes : Tarification, Economie et Financement, les attributions de
Madame Laurence DEBRINCAT sont les suivantes : Etudes Générales

CONSIDERANT que Monsieur Jacques CHAVEROT est adjoint au chef de la division
Relations clients, Vente et Billettique, que Madame Anne SALONIA est adjointe au chef de
la division Etudes Generales ;

DECIDE

SYNDIGAT DES TRANSPORTS D’ILE-DE-FRAMCE
41, rue de Chéteaudun » 75000 Paris
métro : Trinité-d'Estienne d’Orves » bus : 26-32-43-67-74
téh 01 47 53 28 00 = fax 0311_57 05 11 05 » www.stif.info



ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée a Monsieur Olivier NALIN, dans la limite
de ses attributions a {'effet de signer :

e Pour les marchés publics :
concernant les marchés Inférieurs a 20 000 € HT, tous actes, notamment les
contrats, actes d’engagement et notifications,
concernant les marchés supérieurs a 20 000 € HT, sans limite de montant, les
rapports d'analyse des candidatures et des offres,

e Pour les opérations financiéres: les pré-engagements et les
précommandaes ;

* Pour la gestion du personnel : les congés et les ordres de misslon
occasionnels en Ile-de-France,

¢ Les certificats de conformité a l'original, les certificats administratifs, les
déclarations de traitement automatisé de fichiers & la CNIL.

ARTICLE 2: délégation de signature est donnée a Monsieur Qlivier Nalin & I'effet de
signer ;

les conventions d‘échanges de données dont le montant est inférieur & 2 000 000
d’euros HT,

les décisions de fixation des tarifs applicables lors des manifestations particuliéres,
I'approbation de la création ou de la modification des titres lorsque cela ne crée
pas de charge nouvelle pour le STIF,

les décisions de fixation ou d’homologation des tarifs des catégories de titres de
transport n‘ayant aucune incidence financiére directe pour le STIF,

les conventions de financement des titres de transport dont le montant est
inférieur a 2 000 000 d'euros HT,

les conventions de financement d'étude ou d'enquéte dont le mentant est inférieur
a 2 000 000 d’euros HT,

les décisions d'approbation des conditions générales de vente et d'utilisation des
titres de transport,

les conventions d’expérimentation sur l'utilisation des passes Navigo et Navigo
Découverte dont le montant est inférieur & 2 000 000 d’euros HT,

ARTICLE 3 : en cas d’absence ou d’empéchement de Monsieur Olivier NALIN, délégation
de signature est donnée, a l'effet d’assumer les délégations définies & l'article 1 dans la
limite de ses attributicns, a :

Monsieur Dominique LE DROUMAGUET chef de la Division Relations clients, Vente
et Billettiqgue et, en son absence ou son empéchement & Monsieur Jacques
CHAVERQT, son adjoint ,

Madame Marielle BREAS chef de la Division Tarification, Economie et Financement,

Madame Laurence DEBRINCAT chef de la Division Etudes Générales et, en son
absence ou son empéchement, a Madame Anne SALONIA, son adjointe,

sous réserve, s'agissant des marchés publics, qu‘ils soient passés en procédure adaptée.
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ARTICLE 8 : (a décision de la directrice générale n® 20100695 du 10 novembre 2010,
est abrogée.

ARTICLE 9 : la présente décision sera transmise au contrdle de légalité, affichée au
siége du Syndicat des transports d'Ile-de-France, transmise aux intéressés et publiée au
recuell des actes administratifs du Syndicat des transports d’Ile-de-France. Une copie
sera transmise a I'Agent comptable du Syndicat des transports d'Ile-de-France
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Uautorité organisatrice de vos
transports en lle-de-france

Syndicat des transports d’Ile-de-France

20120245

DECISION N° du 29 Juin 2012
portant délégation de signature

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vu le code des transports (partie Législative) ;

VU l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif & I'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Tle de France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France ;

VU  l'arrété du président du conseil du Syndicat n°®SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie MOUGARD en qualité de
directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France ;

DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée & Madame Véronique HAMAYON-
TARDE, Secrétaire Générale, a l'effet de signer les contrats d’exploitation de type 2, les
conventions partenariales et les avenants que la directrice générale est habilitée a signer.,

ARTICLE 2 : la décision de la directrice générale n® 20100809 du 14 décembre 2010,
est abrogée,

ARTICLE 3 : la présente décislon sera transmise au contrdle de légalité, affichée au
siége du Syndicat des transports d'Ile-de-France, transmise & l'intéressée, et publiée au
recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d’lle-de-France. Une copie
sera transmise a I’Agent comptable du Syndicat des Transports d’Ile-de-France.

Sopghi&=MOUG

SYNDIGAT DES TRANSPORTS D’ILE-DE-FRANCE
41, rue de Chéteaudun « 75009 Paris
métro : Trinité-d’Estienne ¢"Orves » bus : 26-32-43-67-74
tél. 01 A7 53 28 00 » fax 013?1% 05 11 05 = www stif.info
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Uautorité arganisatrice de vos
transports en ile-de-france

. 90120246
PECISIOM'S JuIf 2012
PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vuU le code des transports (partie législative) ;
vu le code des marchés publics ;

vu I'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 medifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif a I'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports

d’Ile de France et modifiant certaines dispositions relatives a 'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France ;

VU - la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
delégation d’attributions du conseil au directeur général ;

vu la nomination de Madame Sophie MOUGARD en qualité de directrice générale du
Syndicat des transports d'Ile-de-France ;

VU la nomination de Madame Catherine BARDY en qualité de directrice de
I'exploitation ; la nomination de Monsieur Sylvain Michelon sur le poste de chef de la
division Intermodalité et PDU, la nomination de Monsieur Patrice Saint-Blancard sur le
poste de chef de la division Offre Ferrovlaire, la nomination de Madame Isabelle Briend
sur le poste de chef de la division Offre Routiére Dense, la nomination de Monsieur Jean-
Daniel Alquier sur le poste de chef de la division Offre Routiére Bassin ; la nomination de
Madame Gaélle Galand sur le poste de chef de la division Politique de service et Etudes
d’exploitation ; '

CONSIDERANT que les attributions de Madame Catherine Bardy sont les suivantes :
intermodalité et plan de déplacements urbains, offre ferroviaire, offre routiére, et
politique de service et études d’'exploitation ;

CONSIDERANT que les attributions de Monsieur Sylvain Michelon sont les
suivantes : intermodalité et plan de déplacements urbains ; les attributions de Monsieur
Patrice Saint-Blancard sont les suivantes : offre ferroviaire, les attributions de Madame
Isabelle Briend sont les suivantes : offre routiére dense, les aftributions de Monsieur
Jean-Daniel Alquier sont les suivantes : offre routiére de bassin ; les attributions de
Madame Gaélle Galand sont les suivantes : politique de service et études d’exploitation ;

DECIDE

SYNDIGAT DES TRANSPORTS O’ILE-DE-FRANCE
41, rue de Chateaudun * 75009 Paris
métro : Trinité-d'Estienne d*Orves » bus : 26-32-43-67-74
tél. 01 47 53 28 00 » fax 013% 05 11 05 « www.stif.info



ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée & Madame Catherine Bardy, dans la
limite de ses attributions a I'effet de signer :

L

pour les marchés publics :

concernant les marchés inférieurs & 15 000 € HT, tous actes, notamment les
contrats, actes d'engagement et notifications,

concernant tout marché supérieur & 15000 € HT, sans limite de montant, les
rapports d'analyse des candidatures et des offres ;

pour les opérations financiéres : les pré-engagements, les précommandes ;

pour la gestion du personnel : les ordres de mission occasionnels en Ille-de-
France, les congés ; '

les certificats administratifs, les déclarations de traitement automatisé de fichiers
a la CNIL.

ARTICLE 2 : délégation de signature est donnée & Madame Catherine Bardy a I'effet de
signer :

concernant l'intermodalité et le plan de déplacements urbains : les contrats d'axe
et de pdle, les conventions de subvention au titre de la qualité de service dont le
montant est inférieur a 2 000 000 d’euros HT, les conventions de financement
d’études relatives au plan de déplacements urbains dont le montant est inférieur &
210 000 euros HT, les conventions de financement des dépenses d’exploitation
d'ouvrages et d'équipement affectés au transport et mentionnés au plan de
déplacements urbains dont le montant est inférieur & 2 000 000 euros HT, les
prorogations de délais des subventions ;

concernant la politique de service et les études d’exploitation : les conventions de
subvention au titre de la qualité de service dont le montant est inférieur a
2 000 000 d’euros HT, les conventions de financement de linformation
multimodale dont le montant est inférieur a 2 000 000 d’euros HT, les conventions
relatives aux transports scolaires, les décisions d‘ordre individuel relatives au
remboursement des frais de transport scolaire individuel des éléves et étudiants
handicapés et les conventions avec les organismes qui en ont fait I'avance, les
avis, lorsqu’ils sont nécessaires, sur les modifications, les résiliations ou les
conditions de renouvellement des marchés d'exploitation des circuits spéciaux
scolaires transférés a des autorités organisatrices de proximité ; les conventions
d’échanges de données dont le montant est inférieur & 2 000 000 d’euros HT ainsi
que les licences d’'accés aux données du systéme d'information multimodale (SIM)
dont le montant est inférieur a 2 000 000 d’euros HT;

concernant l'offre ferroviaire : les décisions de création et de modification de
lignes dont lincidence financiére est inférieure & 1 000 000 d’euros HT, les
autorisations de mise en ceuvre de services temporaires créés & l'occasion de
manifestations ou de circonstances particuliéres dont I'incidence financiére pour le
STIF est inférieure & 100 000 euros HT, les autorisations de modifications
mineures de service du réseau ferré (RATP et SNCF) dont l'incidence financiére
annuelle pour le STIF est inférieure & 500 000 euros HT, les conventions de
subvention au titre de la qualité de service dont le montant est inférieur 3
2 000 000 d'suros HT ;
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- concernant l'offre routiere : les décisions de création, de modification et de
suppression de lignes dont lincidence financiére est inférieure & 1 000 000
d'euros HT ; les autorisations, a titre provisoire et avant présentation devant la
commission de l'offre de transport, de création, modification ou suspension
d’exploitation de certains services intéressant le réseau routier dans la mesure ol
la durée n’excéde pas 6 mois ; les modifications minaures sur les services routiers
exploités par la RATP dont lincidence financiére annuelle pour le STIF est
inférieure & 100 000 euros HT ; toutes les modifications mineures sur les services
expleités par les transporteurs privés ; les autorisations de mise en ceuvre de
services temporaires créés a l'occasion de manifestations ou de circonstances
particuliéres dont I'incidence financiére pour le STIF est inférieure & 100 000 euros
HT; la validation des résultats de comptages; les décisions relatives au
sectionnement des autorisations des lignes réguliéres ; les conventicns relatives
aux transports scolaires, les décisions d’autorisation des services de transport
scolaire et les décisions de prorogation de ces autorisations ; en application des
conditions d’éligibilité en vigueur, les courrlers d‘octroi ou de refus de subvention
des abonnements scolaires hors forfait imagine'R, & destination des clients, ainsi
que les réponses aux réclamations des clients y afférant; les courriers de
lancement de concertation dans le cadre de la coordination, la validation des
résultats de comptages ; les contrats d’exploitation de type 2, les conventions
partenariales et leurs avenants.

ARTICLE 3: en cas d'absence ou d'empéchement de Madame Catherine Bardy,
delégation de signature est donnée a I'effet d'assumer les délégations définies a Varticle
1, chacun dans la limite de ses attributions, & :

- Monsieur Sylvain Michelon, chef de la division Intermodalité et PDU,

- Monsieur Patrice Saint-Blancard, chef de la division Offre Ferroviaire,

- Madame Isabelle Briend, chef de la division Offre Routiére Dense,

- Monsieur Jean-Daniel Alquier, chef de la division Offre Routiére Bassin,

- Madame Gaélle Galand, chef de la division Politique de service et Etudes
d’expleitation,

sous réserve, s'agissant des marchés publics, qu’ils soient passés en procédure adaptée.
ARTICLE 4 ! en cas d'absence ou d’'empéchement de Mme Catherine Bardy,

Article 4.1 : délégation de signature est donnée & Monsieur Sylvain Michelon & I'effet de
signer :
- les conventions de subvention au titre de la qualité de service dont le montant est
inferieur a 200 000 euros HT,
- les conventions de financement d'études relatives au plan de déplacements
urbains dont le montant est inférieur @ 210 000 euros HT ;
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Article

a

4.2 . délégation de signature est donnée & Monsieur Patrice Saint-Blancard a

I'effet de signer :

les conventions de subventicn au titre de la qualité de service dont le montant est
inférieur a 200 000 euros HT,

les autorisations de mise en ceuvre de services temporaires créés & l'occasion de
manifestations ou de circonstances particuliéres dont I'incidence financiére pour le
STIF est inférieure & 100 000 euros HT,

les autorisations de modifications mineures de service du réseau ferré (RATP et
SNCF) dont l'incidence financiére annuelle pour le STIF est inférieure & 500 000
euros HT ;

Article
signer :

4.3 : délégation de signature est donnée 3 Madame Isabelle Briend & I'effet de

les autorisations, a titre provisoire et avant présentation devant la commission de
I'offre de transport, de création, modification ou suspension d'exploitation de
certains services intéressant le réseau routier dans la mesure ol la durde
n‘excéde pas 6 mois,

les modifications mineures sur les services routiers exploités par la RATP dont
I'incidence financiére annuelle pour le STIF est inféricure & 100 000 euros HT,
toutes les medifications mineures sur les services exploités par les transporteurs
privés,

les autorisations de mise en ceuvre de services temporaires créés 3 'occasion de
manifestations ou de circonstances particuliéres dont I'incidence financiére pour le
STIF est inférieure a@ 100 GO0 euros HT ;

Article
de signer :

4.4 . délégation de signature est donnée a Monsieur Jean-Daniel Alquier & I'effet

les autorisations, a titre provisoire et avant présentation devant la commission de
l'offre de transport, de création, modification ou suspension d’exploitation de
certains services intéressant le réseau routier dans la mesure ol la durée
n‘excéde pas 6 mois,

toutes les medifications mineures sur les services exploités par les transporteurs
privés,

les autorisations de mise en ceuvre de services temporaires créés a I'occasion de
manifestations ou de circonstances particuliéres dont I'incidence financiére pour le
STIF est inférieure & 100 000 euros HT,

la validation des résultats de comptages ;

Article
signer :

4.5 : délégation de signature est donnée & Madame Gaélle Galand & l'effet de

les conventions de subventicn au titre de la qualité de service dont le montant est
inférieur a 200 000 euros HT,

les conventions d’échanges de données dont le montant est inférieur & 2 000 000
d’euros HT,

les licences d'acces aux données du systéme d’information multimodale (SIM)
dont le montant est inférieur & 2 000 000 d’euros HT,
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- concernant les transports scolaires, les décisions relatives & l‘autorisation des
services de transports scolaires ou a la prorogation de ces autorisations durant la
période transitoire visée a l'article 41-II de la loi n°2004-809 du 13 aolit 2004
relative aux libertés et aux responsabilités locales, les avis, lorsqu’ils sont
nécessaires, sur les modifications, les résiliations ou les conditions de
renouvellement des marchés d’exploitation des circuits spéciaux scolaires
transférés a des autorités organisatrices de proximité, les décisions d'ordre
individuel ou les conventions passées avec les organismes qui en ont fait I'avance,
relatives au remboursement des frais de transport individuel des éléves et
étudiants handicapés vers les établissements scolaires ou universitaires rendus
nécessaires du fait de leur handicap, et les décisions d’organisation des circuits
spéciaux scolaires.

ARTICLE 5 : |a décision de la directrice générale n® 20120132 du 28 mars 2012, est
abrogée.

ARTICLE 6 : la présente décision sera transmise au contrble de légalité, affichée au
siege du syndicat des transports d'Ile-de-France, transmise aux intéressés et publiée au

recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d’Ile-de-France. Une copie
sera transmise a I’Agent comptable du Syndicat des transports d'Ile-de-France.

Sqphi UGAR
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U'autorité organisotrice de vos
transports en lle-de-france

Décisionn°® 2012024 7.
du 29 JUIN 2012

portant délégation de signature

La directrice du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

vU le code des transports {partie |égislative) ;

vu l'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs dans la Région Ile-de-France,

VU le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & Vorganisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France,

VU le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'lle-de-France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du Conseil du Syndicat n°® 2006-217 du 15 mars 2006 portant
delegation d'attributions du Conseil & la directrice générale ;

vu la nomination de Mme Sophie MOUGARD en qualité de directrice générale du
Syndicat des transports d'lle-de-France ;

DECIDE

ARTICLE 1 : en l'absence de la Directrice Générale, délégation de signature est donnée
a 'effet de signer tous actes, décisions, contrats ou conventions & :

Monsieur Jean-Louis PERRIN, directeur des projets d'investissement, du 30 juillet
au 3 aolit 2012 inclus,

Monsieur Christophe MENANT, directeur de la communication, du 6 aol(t au 17
aolt inclus,

l'exception des ordres de mission a l'étranger.

ay

ARTICLE 2 : la présente décision sera transmise au contrfle de |égalité, affichée au
siege du Syndicat des transports d’lle-de-France, transmise a l'intéressé et publiée au
recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France.

Scphie MOU

SYNBICAT DES TRANSPORTS D'ILE-DE-FRANCE
41, rue de Chateaudun ¢ 75009 Paris
métro ; Trinité-d’Estienne d'Orves * bus : 26-32-43-67-74
t61. 01 47 53 26 00 * fax 01,47 05 11 05 * www.stif.info
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. w b
s o e DECISIONN® 2() 122543
pu 14 Juin 2012
PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU le code des transports (partie législative) ;

VU le code des marchés publics ;

VU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

VU le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 relatif & l'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'lle de France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France ;

VU  la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d'attributions du conseil au directeur général :

VU la délibération du conseil du Syndicat n®°2012-0127 du 11 avril 2012 .

vu I'arrété du président du conseil du Syndicat n°SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en qualité de
directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France ;

VU  les délégations de signature au profit de Madame Véronique HAMAYON-TARDE
secrétaire générale ; de Monsieur Emmanuel GRANDJEAN chef de la division Affaires
juridiques, marchés publics et patrimoine ; et de Monsieur Dominique Muller adjoint au
chef de la division Affaires juridiques, marchés publics et patrimoine,

VU la nomination de Madame Christine LAMOUR sur le poste de chef de pble
Versement de transport, et de Madame Aissatou Diallo sur le poste de chargée de projets
rattaché au pdle Versement de transport ;

DECIDE

ARTICLE 1 : en cas d'absence ou d’empéchement de Madame Véronique Hamayon-
Tardé, de Monsieur Emmanuel Grandjean, et de Monsieur Dominique Muller, délégation
de signature est donnée & Madame Christine LAMOUR & l'effet de signer les courriers
d'information concernant les conditions d‘exonération et de remboursement, les
demandes de piéces justificatives, les courriers d'ouverture du contrdle et de notification
a l'issue du controle.

SYNDICAT DES TRANSPORTS D'ILE-DE-FRANCE
41, rue de Chéateaudun = 75009 Paris
métro : Trinité-d'Estienne d'Orves ¢ bus : 26-32-43-67-74
tél. 01 47 53 28 00 = fax 01 47 05 11 05 » www.stif.info
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ARTICLE 2 : en cas d'absence ou d’empéchement de Madame Véronique Hamayon-
Tarde, de Monsieur Emmanuel Grandjean, de Monsieur Dominique Muller, et de Madame
Christine LAMOUR, délégation de signature est donnée & Madame Aissatou Diallo a I'effet
d'assumer les délégations définies & I'article 1.

ARTICLE 3 : la décision de la directrice générale n°® 20120074 du 16 février 2012 est
abrogée,

ARTICLE 4 : la présente décision sera transmise au contrle de légalité, publiée au
recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France et transmise

aux intéressés. Une copie sera transmise & I’Agent comptable du Syndicat des transports
d'Ile-de-France.

Soghie MOUGAR
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PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE
La directrice genérale du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU le code des transports (partie législative), et notamment ses articles L,2142-8 3
L.2142-14

vu l'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifide relative a I'organisation des
transports de voyageurs en lle de France ;

vu le decret n® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif & l'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'lle de France et modifiant certaines dispositions relatives & I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n°® 2011-320 du 23 mars 2011 relatif aux missions de gesticnnaire
d'infrastructure exercées par la Régie autonome des transports parisiens (RATP)
et aux transferts patrimoniaux entre I'Etat, le Syndicat des transports d'Ile-de-
France et la RATP ;

VU I'arréteé du 13 décembre 2011 portant approbation de listes de biens établies en
application de l'article 9 du décret n® 2011-320 du 23 mars 2011 relatif aux
missions de gestionnaire d'infrastructure exercées par la Régie autonome des
transports parisiens (RATP) et aux transferts patrimoniaux entre I'Etat, |e Syndicat
des transports d'Ile-de-France et la RATP ;

vu la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d'attributions du conseil au directeur général ;

vu la delibération n°2012/0146 du 6 juin 2012 relative au transfert des biens entre le
STIF et la RATP en application des dispositions de la loi ORTF du 8 décembre
2009, et notamment son article 3 (3™ tiret) ;

vu la nomination de Mme Sophie Mougard en qualité de directrice générale du
Syndicat des transports d'Ile-de-France ;

vu la nomination de Madame Véronique Hamayon-Tardé en qualité de secrétaire
générale; la nomination Monsieur Emmanuel Grandjean sur le poste de chef de la
division des affaires juridiques ;

CONSIDERANT que les attributions de Madame Véronique Hamayon-Tardé sont les

suivantes : affaires juridiqgues, marchés publics et patrimoine, budget et finances,

contrats, informatique, moyens généraux, ressources humaines et relations sociales :

CONSIDERANT que les attributions de Mensieur Emmanuel Grandjean sont les
suivantes : affaires juridiques, marchés publics et patrimoine ;

CONSIDERANT que Monsieur Dominique Muller est adjoint au chef de la division Affaires

juridiques, marchés publics et patrimoine ;

DECIDE
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ARTICLE 1°" : délégation de signature est donnée & Madame Véronique Hamayon-Tardé
a l'effet de signer tout acte concrétisant le transfert des biens figurant dans les listes
annexées a l'arrété du 13 décembre 2011 susvisé.

ARTICLE 2 : en cas d'absence ou d'empéchement de Madame Véronique Hamayon-
Tardé, délégation de signature est donnée & Monsieur Emmanuel Grandjean, chef de la
division des Affaires juridiques, des Marchés Publics et du Patrimoine, a I'effet de signer
tout acte concrétisant le transfert des blens figurant dans les listes annexées a I'arrété du
13 décembre 2011 susvisé.

ARTICLE 3: en cas d'absence ou d'empéchement de Madame Véronique Hamayon-
Tardé et de Monsieur Emmanuel Grandjean, délégation de signature est donnée 3
Monsieur Dominique Muller, adjoint au chef de la division Affaires juridiques, Marchés
publics et Patrimoine, & I'effet de signer tout acte concrétisant le transfert des biens
figurant dans les listes annexées a Varrété du 13 décembre 2011 susvisé.

ARTICLE 4 : la présente décision sera transmise au contrble de légalité, affichée au
siege du Syndicat des transports d'Ile-de-France, transmise aux intéressés et publiée au

recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d’Ile-de-France. Une copie
sera transmise a I’Agent comptable du Syndicat des transports d'Ile-de-France

Sophik MOWGARD
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décision n° 20120176 du 71 MAI 2012

Nomination des régisseurs titulaire et suppléant

pour le recouvrement de la part famifle PREFEC LUK UELA REGION
des circuits scolaires spéciaux des Yvelines rpw‘ FTCTURE OE PARIS

30 MAL 2012

Bura. uu controle de légalité
ot du contentieux

La Directrice générale

vu la décision 2011/ 0512 en date du 27 mai 2011 instituant une régie de recettes
pour le recouvrement de la part famille des circuits scolaires spéciaux des
Yvelines ;

vu la décision 2011/ 0514 en date du 27 mai 2011 portant nomination des

régisseurs titulaire et suppléant pour le recouvrement de la part famille des
circuits scolaires spéciaux des Yvelines ;

VU  I'avis conforme du comptable public assignataire en date du 11 MAI 2012

i
DECIDE

ARTICLE PREMIER - Mme Sandrine RESVE est nommée régisseur titulaire de la régie
de recettes pour le recouvrement de la part famille des circuits scolaires spéciaux des
Yvelines en lieu et place de Mme Catherine PELLETIER a compter du 1% juin 2012

avec pour mission d‘appliquer exclusivement les dispositions prévues dans l'acte de
création de celle-ci.

ARTICLE 2 - En cas d'absence pour maladie, congé ou tout autre empéchement
exceptionnel, Mme Sandrine RESVE sera remplacée par Mme Catherine PELLETIER
mandataire suppléant en lieu et place de M. Arnaud HENRY & compter du 1 juin 2012,

ARTICLE 3 - Mme Sandrine RESVE est astreinte & constituer un cautionnement d‘un
montant de 1 800 €,

ARTICLE 4 - Mme Sandrine RESVE

- percevra une indemnité de responsabilité annuelle d‘un montant de 200 € ;
- percevra la Nouvelle Bonification Indiciaire & hauteur de 15 points d‘indice.

ARTICLE 5 - Mme Catherine PELLETIER, mandataire suppléant, ne percevra pas
d’indemnité de responsabilité.

ARTICLE 6 - Le régisseur titulaire et le mandataire suppléant sont conformément 3 la
réglementation en vigueur personnellement et pécuniairement responsables de |la
conservation des fonds, des valeurs et des piéces comptables qu'ils ont regus, ainsi que
de l'exactitude des décomptes de liquidation qu'‘ils ont éventuellement effectués.

ARTICLE 7 - Le réglsseur titulaire et le mandataire suppléant ne doivent pas percevoir de
sommes pour des produits autres que ceux énumérés dans I'acte constitutif de la régie,
sous peine d'étre constitués comptables de fait et de s’exposer aux poursuites

disciplinaires et aux poursuites pénales prévues par l'article 432-10 du Nouveau Code
penal.
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ARTICLE 8 - Le régisseur titulaire et le mandataire suppléant sont tenus de presenter
leurs registres comptables, leurs fonds et leurs formules de valeurs inactives aux agents
de contréle gqualifiés.

ARTICLE 9 - Le régisseur titulaire et le mandataire suppléant sont tenus d'appliquer
chacun en ce qui le concerne, les dispositions de linstruction interministérielle 06-031-A-
~B-M du:21 avrll 2006.

FALT & Paris, le 9.0 MAI 2012

SIGNATURE DE LA DIRECTRICE GENERALE DU STIF

SIGNATURES DU REGISSEUR TITULAIRE ET DU MANDATAIRE SUPPLEANT PRECEDEES DE LA FORMULE
MANUSCRITE * VU POUR ACCEPTATION ¥
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Accusé de réception en préfeciure
075-287500078-20120607-2012-0183-AR
DCate de télétransmission : 14/06/2012
Date de réception préfecture ; 14/06/2012

Le Syndicat des Transports d’lle-de-France

Décision N° <O4Z - OIRD
du q— ‘S\)\:\.T‘I <Oy
RELATIVE A L'EXONERATION DU VERSEMENT DE TRANSPORT

La Directrice Générale du Syndicat des Transports d'lle-de-France
VU le code des Transports et notamment ses articles L. 1241-1 & L. 1241-20 ;

VU le décret N° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & Vorganisation des transports de
voyageurs en Ile-ds-France ;

VU [e décret N° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d’lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & |'organisation des transports de voyageurs en
Ile-de-France ;

VU la délibération du conseil du Syndicat n® 2012-0127 du 11 avril 2012 portant délégation
d'attributions du conseil au directeur général et notamment article 2 ;

VU la décision de la directrice générale du Syndicat n® 2012-0178 du 31 mal 2012 portant
délégation de signature 2 la secrétaire générale ;

VU l'article L 2531-2 du Cede Général des Collectivités Territoriales ;

VU les pléces produites ;

CONSIDERANT

= que I'Association pour l'accuell de tous les enfants — A.P.A.T.E. situde 27-29 avenue Philippe
Auguste, 73011 Paris dont le siret est 384 487 013 00037, sollicite exonération du
paiemant du versement de transport,

- que la gestion deésintéressée de Massociation est de nature & caractériser son but non
lucratif,

- gue cependant Fassociation n'est pas reconnue d'utilité publique,

- que par ailleurs le caractére soclal de I'activité de 'association n‘est pas démontré parce que
le financement resuite principalement de fonds publics et de la participation financiére des
Usagers,

- gu'enfin Vactivité est assurée essentiellement par du personnel salarié sans le concours de
© bénévoles,

- quainsi {es trois conditions cumulatives d'exonération du paiement du versement de
transport prevues a l'article L 2531-2 du Code ¢énéral des collectivitds tarritoriales ne sont
pas remplies,
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DECIDE

ARTICLE 1% : [Associatien pour l'accusil de tous les enfants - AP.ATE. ainsl que les
établissements dont elle assure Iz gestion ne sont pas exonérés du paiement du versement de

transport :

- La Caverne d’Ali Baba, 27-29 avenue Philippe Auguste, 75011 Parls, siret 384 487 013

00037
- La Maison Dagobert, 30 rue Erard, 75012 Parls, siret 384 487 013 00011
- L'Ecole Gulliver, 55-61, rue des Pirogues de Bercy, 75012 Paris, siret 384 487 012 00029

ARTICLE 2 : Cette décision peut &tre contestée dans un délai de deux mois & compter
de sa notification devant le Tribunal des affaires de sécurité sociale de Paris, immeuble Le Brabant,
11 rue de Cambral, 75945 Paris cedex 15.

ARTICLE 3 : La présente décision sera publide au recueil des actes administratifs du Syndicat des
Transports d'lle-de-France.

Pour la Directrice Générale
Et par délégation

e

Véronique HAMAYON-TARDE
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Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120607-2012-0184-AR
Date de télétransmission : 14/06/2012
Date de réception préfecture @ 14/06/2012

Le Syndicat des Transports d'Tle-de-France

Décision N° < O <~ OI8Y
du F A\mﬂn 2ol
RELATIVE A L'EXONERATION DU VERSEMENT DE TRANSPORT

La Directrice Générale du Syndicat des Transports d'Ile-de-France
VU le code des Transperts et notamment ses articles L. 1241-1 & L. 1241-20 ;

VU [e décret N° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & Forganisation des transports de
voyageaurs en lie-de-France ;

VU le décret N© 2005-6584 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'lie-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & I'organisation des transports de voyageurs en

lie-de-France ;

VU la délibération du conseil du Syndicat n® 2012-0127 du 11 avril 2012 portant deélégation
d'attributions du consell au directeur général et notamment Uarticle 2 ;

VU la déclsion de la directrice générele du Syndicat n® 2012-0178 du 31 mal 2012 portant
délégation de signature & la secrétaire générale ;

VU Varticle L 2531-2 du Code Général des Collectivités Territoriales ;

VU les pigces produites ;

CONSIDERANT

- gue l'association nationale des parents d’enfants aveugles ou graverment déficients visuels
avec ou sans handicaps asscciés — ANPEA, sollicite I‘exonération du palement du versement
de transport pour les établissements dont elle assure la gestion,

- que la gestion désintéressée de i‘association est de nature & caractériser son but non
|ucratif,

- que Vassociation est reconnue d'utilité publique par décret du 19 mars 1971,

- que cependant la gestion de structures médico-sociales, dont le financement reléve
principalement de fonds publics, n'est pas suffisante pour établir le caractére social de
["activitéd de {’association,

- guiainsi les trois conditions cumulatives d’exonération du palement du versement de
transport prévues a l'article L 2531-2 du Code général des collectivités territoriales ne sont

pas remplies,
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DECIDE

ARTICLE 1% : L'association nationale des parents d’enfants aveugles ou gravement déficients
visuels avec ou sans handicaps associés - ANPEA, située 12 bis rue de Picpus, 75012 Paris dont
le siret est 775 667 132 00069 ainsi que las établissements dont elle assure la gestion, ne sont pas
exonérés du paiement du versement de transport ;

- Institut médico-éducatif «Jean-Paul», 29 allée Boissy d'Anglas, 91000 Evry,
siret 775 667 132 00085,

- Service d'éducation spécialisé de solns 3 domicile/Service d'accompagnement familial
et d'éducation précoce «lean-Paul», 29 allée Boissy d'Anglas, 91000 Ewvry,
siret 775 667 132 00127.

ARTICLE 2 : Cette décision peut &tre contestée dans un délai de deux mols 3 compter
de sa notification devant le Tribuna! des affaires de sécurité sociale de Paris, immeuble Le Brabant,
11 rue de Cambrai, 75945 Paris cedex 19.

ARTICLE 3 : La présente décision sers publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
Transports d'Tle-de-France,

Pour ia Directrice Générale
Et par délégation

m HAMAYON-TARDE
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Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120614-2012-0185-AR
Date de télétransmission : 14/06/2012
Date de réception préfecture : 14/06/2012

Le Syndicat des Transports d’Ile-de-France

Décision N° < O 1< - OIRS
du + \‘Ew\m 2w\
RELATIVE A L'EXOCNERATION DU VERSEMENT DE TRANSPORT

la Directrice Générale du Syndicat des Transports d'Ile-de-France
VU le code des Transports et notamment ses articles L, 1241-1 & L. 1241-20 ;

VU le décret N° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & |'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret N° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'Tle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & Forganisation des transports de voyageurs en
Ile-de-France ;

VU la délibération du conseil du Syndicat n® 2012-0127 du 11 avril 2012 portant délégation
d’attributions du conseil au directeur général et notamment l'article 2 ;

VU la décision de la directrice générale du Syndicat n® 2012-0178 du 31 mal 2012 portant
délégation de signature & la secrétaire générale ;

VU l'article L 2531-2 du Code Général des Collectivités Territoriales ;

VU les pidcas produites ;

CONSIDERANT

- que le foyer daccueil médicalisé «TROAS», géré par la Fondation «JOHN BOST» situde
24130 LA FORCL en Dordogne, scllicite l'exenération du palement du versement de
transport,

- que la gestion désintéressée du foyer d'accuell médicalisé «TROAS» est de nature 3
caractériser son but non lucratif,

- qgue la Fondation JOHN BOST est reconnue d'utllité publique par décret du 7 septembre
1877,

- que cependant la gestion d'un foyer d'accueil médicalisé, dont le financement reléve
principalement de fonds publics et de la participation financiére des usagers, n'est pas
suffisante pour démontrer le caractére social de |‘activité du fover,

- que par allleurs l'activité est assurée essentiellement par du perscnnel salarié sans le
concours de bénévoles,

- guainsi les frois conditions cumulatives d'exonération du paiement du versement de
transport prévues & article L 2531-2 du Code général des coilectivités territoriales ne sont
pas remplies,
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DECIDE

ARTICLE 1*" : Le foyer d'accuell médicalisé «TROAS» situé 21-23 rus Louis Biériot, 78280
Guyanceurt dont le siret est 781 669 601 00135, n'est pas exonéré du pajement du versement de
transport.

ARTICLE 2 : Cette décision peut é&tre contestée dans un délai de deux mois & compter
de sa notification devant le Tribunal des affaires de sécurité soclale de Périgueux, 79 rue Claude
Bernard, 24000 Périgueux.

ARTICLE 3 : La présente décision sara publiée au recuell des actes administratifs du Syndicat des
Transports d'Ile-de-France,

Pour la Directrice Générale
Et par délégation

Véronigue HAMAYON-TARDE
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Accusé de réception en préfeciure
075-287500078-20120607-2012-0186-AR
Date de télétransmission - 14/08/2012
Date de réception préfecture @ 14/06/2012

Le Syndicat des Transports d’lle-de-France

Décision N° 2012 - Oi8 G

du - %\L\m 2O\ 2
RELATIVE A L'EXONERATION DU VERSEMENT DE TRANSPORT

La Directrice Générale du Syndicat des Transports dlle-de-France
VU le code des Transports at notamment ses articles L. 1241-1 & L. 1241-20;

VU le décret N° 59-157 du 7 janvler 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de
voyageurs en Ite-de-France ; '

VU s décret N® 2005-664 du 10 juln 2005 portant statut du Syndicat des Transports dTie-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a 'organisation des transports de voyageurs en
lie-de-France ;

VU la délibération du consell du Syndicat n® 2012-0127 du 11 avril 2012 portant délégation
d'attributicns du conseil au diracteur général et notamment 'article 2 ;

VU la décision de la directrice générale du Syndicat n°® 2012-0178 du 31 mai 2012 portant
délégation de signature 3 Iz secrétalre générale ;

WU Varticle L 2531-2 du Code Général des Collectivités Territoriales ;

VU les piéces produites ;

CONSIDERANT

- que lI'assccigtion «Les restaurants du cceur — Les relais du cosur» située 8 rue d’Athénes,
75009 Paris dont le siret est 339 863 417 00152, solliclte 'exonération du paiement
du versement de transport,

"

- que la gestion désintéressée de 'association est de nature & caractériser son but non
lucratif,

- que I'association est reconnue d'utilité publigue par décret du 7 février 1992,

- que par ailleurs les actions menées par {‘association «Les restaurants du cceur — Les relais
du ceeurs en faveur des personnes en granda précarité, présentent un caractére social,

- que les trois conditions cumuiatives d’exonération du palement du versement

de transport prévues a l'article L 2531-2 du Code général des collectivités territoriales sont
ains! remplies,
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DECIDE

ARTICLE 1% L'association «Les restaurants du coeur - Les relals du coeurs est exondrée pour une
durée de trols ans du palement du versement de transport & compter de la date de notification de
la décision,

ARTICLE 2: Cette décision peut &tre contestée dans un délai de deux mois 2 compter de
s& notification devant le Tribunal des affaires de sécurité sociale de Paris, immeuble Le Brabant,
11 rue de Cambral, 75945 Paris cedex 1.

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
Transports ¢'Tle-de-France,

Pour la Directrice Générale
( Et par délégation

™

i
¥

Véronigue HAMAYON-TARDE
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Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120807-2012-0187-AR
Date de télétransmission : 14/08/2012
Date de réception préfecture : 14/06/2012

Le Syndicat des Transports d’Ile-de-France

e ™

Décision N° < O < - OV 8-
du F (\u&m 2042

RELATIVE A L'EXONERATION DU VERSEMENT DE TRANSPORT

La Directrice Générale du Syndicat des Transports d'Ile-de-France
vU le code des Transports et noctamment ses articles L. 1241-1 a L. 1241-20;

VU le décret N° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

VU le décret N° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives A I'crganisation des transports de voyageurs en
He-de-France ;

VU la délibération du consell du Syndicat n® 2012-0127 du 11 avril 2012 portant déiégation
drattrinutions du consell au directeur général et notamment {article 2 ;

VU la décision de la directrice générale cu Syndicat n® 2012-0178 du 31 mai 2012 portant
délégation de signature & la secrétaire générale ;

VU l‘arficle L 2531-2 du Code Général des Collectivités Territoriales ;

VU les piéces produites ;

CONSIDERANT

- que la Fédération des avaugles et handicapés visuels de France située 58 avenue Bosquet,
-5007 Paris dont le siret est 784 313 314 00014, sollicite I'exonération du paiement du
versement de transport,

- ‘que la gestion désintéressée de la Fédération est de nature & caractériser son but non
lucratif,

- que la Fédération des aveugles et handicapés visuels de France est reconnue d'utilité
publique par décret du 27 aolt 1821,

- que par ailleurs le financement est apporté par des ressources constituées essentiellement
de legs et de dons,

. qu'enfin les actions menges par la Fédération des aveugles et handicapés visuels de France,
notamment en faveur de la recherche médicale, mettent en évidence le caractére social de
["activite,
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. que les trols conditions cumulatives d’exonération du palement du versement de transport
prévues & larticle L 2531-2 du Code général des collectivités territoriales sont ainsi

remplies,

DECIDE

ARTICLE 1% : La Fédération des aveugles et handicapés visuels de France est exonérée pour une
durée de trois ans du palement du versement de transport & compter de la date de notification de

la décision.

ARTICLE 2: Cette décision peut 8tre contestée dans un délal de deux mois & compter de
sa notification devant le Tribunal des affaires de sécurité sociale de Paris, imrmeuble Le Brabant,
11 rue de Cambrai, 75945 Parls cedex 19.

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
Transports d'Tle-de-France.

Pour la Directrice Générale
Et par délégation

Véronique HAMAYON-TARDE
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Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120628-20120243-AR
Date de téiétransmission : 04/07/2012
Date de réception préfecture : 04/07/2012

Le Syndicat des Transports d'lle-de-France

pécision No Jo A2 — 02413
du 238 3»&.&\-& DoA2
RELATIVE A L'EXONERATION DU VERSEMENT DE TRANSPORT

La Direcirice Générale du Syndicat des Transports d'lle-de-France
VU le code des Transports et notamment ses atticles L. 1241-1 al.1241-20;

VU le décret N° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret N° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & I'organisation des transports de voyageurs en

Ile-de-France ;

VB |z délibération du conseil du Syndicat n® 2012-0127 du 11 avril 2012 portant délégation
d'attributions du conseil au directeur général et notamment Iarticle 2 ;

VU la décision de la directrice générale du Syndicat n® 2012-0178 du 31 mal 2012 portant
délégation de signature & la secrétaire générale ;

VU larticle L 2531-2 du Code Général des Collectivités Territoriales ;

VU les pigces produiteé ;

CONSIDERANT

- que I'Association «Accuell, réinsertion sociale des personnes et des familles - (Euvre des
gares- ARFOG» sollicite I'exonération du paiement du versement de transport pour
les dtablissements dont elle assure la gestion,

- que la gestlon désintéressée de l'association est de nature a caractériser son but non
Jucratif,

- gue l'association est reconnue d’utilité publique par décret du 31 mal 1912,

- qgue cependant la gestion de structures médico-sociales, dont le financement reléve
principalement de fonds publics, n’est pas suffisante pour établir le caractére social de

"activité de I'association,

- qu'enfin l'activité est assurée essentiellement par du personnel salarié sans le concours de
bénévoles,

- quainsi les trois conditions cumulatives d'exonération du paiement du versement de
transport prévues & l'article L 2531-2 du Code général des collectivités territoriales ne sont

pas remplies,
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Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20120628-20120243-AR
Date de téiétransmission : 04/07/2012
Date de réception préfacture : 04/07/2012

DECIDE

ARTICLE 1% : FAssociation «Accuell, réinsertion sociale des personnes et des familles - (Euvre des
gares- ARFOG» située 14 rue Bellier Dedouvre, 75013 Paris dont le siret est 775 681 117 00088
ainsi que fous les établissements dont elle assure la gestion, ne sont pas exonérés du patement du

versement de transport.,

ARTICLE 2 : Cette décision peut étre contestée dans un délai de deux mels a compter
de sa notification devant le Tribunal des affaires de securité sociale de Paris - Immeuble
Le Brabant — 11 rue de Cambral — 75945 Paris cedex 19,

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recuell des actes administratifs du Syndicat des
Transports d’lle-de-France,

Pour la Directrice Générale
Et par délégation

by

Véronique HAMAYON-TARDE
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Le Syndicat des Transports d'Ile-de-France .
Décision No 2042~ BZ(‘\({
du 28 Ao Padl
RELATIVE A L'EXONERATION DU VERSEMENT DE TRANSPORT

La Directrice Générale du Syndicat des Transports d'Ile-de-France
VU le code des Transports et notamment ses articles ., 1241-1 L. 1241-20;

VU le décret N° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret N° 2005-664 du 19 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d’Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des transports de voyageurs en
Ile-de-France ;

VU la délibération du conseil du Syndicat N° 2012-0127 du 11 avril 2G12 portant délégation
d’attributions du conseil au directeur général et notamment Varticle 2 ;

VU Ja décision de la directrice générale du Syndicat n° 2012-0178 du 31 mai 2012 portant
délégation de signature a la secrétaire générale ;

VU larticle L 2531-2 du Code Général des Collectivités Territoriales ;

VU les pléces produites ;

CONSIDERANT

- que l'association «Scleil d’Automne - Services de malntien & domicile» sollicite I'exonération
du paiement du versement de transport,

LY

- que la gestion désintéressée de l'association est de nature a caractériser soh but ncn
lucratif,

- que cependant l'association n'est pas recennue d'utilité publique bien qu'adhérente
4 ADESSAADOMICILE-Fédération nationale, reconnue d‘utilité publique par décret du

9 décemnbre 1938,

- que par ailleurs | caractdre soclal de 'activite de "association n‘est pas démontré parce que
le financement résulte principalement de fonds publics et de la participation financiére des

usagers,

- quenfin Iactivité est assurée essentiellement par du personnel salarié sans le concours de
bénévoles,

- quiainsi les trois conditions cumulatives d'axonération du paiement du versement de
transport prévues & I'article L 2531-2 du Code général des collectivités territoriales ne sont

pas remplies,
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DECIDE

ARTICLE 17+ I'association «Solell d’Automne - Services de maintien 3 domicile», située 1 place des
Tilleuls, 77176 Savigny le Temple dont le siret est 434 244 124 00026, n'est pas exonérée du
paiement du versement de transport.

ARTICLE 2 : Cette décision peut &tre contestée dans un délai de deux mois & compter
de sa notification devant le Tribunal des affaires de sécurité sociale de Melun, 2 avenue du Général

Leclerc, 77000 Melun.

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
Transports dTie-de-France.

Pour la Directrice Générale
'Et par délégation

Véronigue HAMAYON-TARDE
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